
Bijlagen





Bijlage 1
Flora en fauna



 







































































































Bijlage 2
Akoestisch onderzoek





23 februari 2007 

 
 
 
 
 
 
 

 
Akoestisch onderzoek ligging grenswaarde-  

 
contouren t.g.v. weg- en railverkeer  

 
ten behoeve van bestemmingsplan  

 
Lindewijk Wolvega (uitwerkingsgebied fase 1) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
In opdracht van:  gemeente Weststellingwerf 
 contactpersoon dhr. R. Meijer 
 
 
 
Uitgevoerd door: Servicebureau   
 contactpersoon ing. J. Dreijer 
 
 
 
 
Drachten, 11 januari 2010 
 
 
 
Postadres : Servicebureau “De Friese Wouden”, Postbus 229, 9200 AE Drachten. 
Bezoekadres : Van Knobelsdorffplein 10, Drachten. 
Telefoon: 0512-570316      Fax: 0512-570318     E-mail: Servicebureau@regiofrw.nl    rek.nr. BNG 2850.24.108. 

Achtkarspelen 

Heerenveen 
Ooststellingwerf 
Opsterland 

Smallingerland 
Tytsjerksteradiel 
Weststellingwerf 

Servicebureau De Friese Wouden  



 



 
Inhoud 
 

1. Inleiding 

 - ligging uitwerkingsgebied fase 1 

2. Normstellingen 

 - Wet geluidhinder 
 - wettelijk kader weg/railverkeer 
 - reductie wegverkeer conform art 110g Wgh. 
 - poldercontouren 

3. Wegverkeerslawaai 

 - wijze van onderzoek 
 - gegevens en uitgangspunten 
 - algemene uitgangspunten 
 - geluidscontouren 

- gevelbelasting rekenpunten 
- toetsing Bouwbesluit 

4. Railverkeerslawaai 

 - wijze van onderzoek 
 - geluidsproductieplafonds 
 - gegevens en uitgangspunten 
  - verklaring treincategorieën 
 - algemene uitgangspunten 
 - geluidscontouren 
 - gevelbelasting rekenpunten 

5. Bespreking 

  - gevelbelasting rekenpunten 
  - overschrijding voorkeursgrenswaarde wegverkeer  

Lycklamaweg/Stellingenweg 
 
 
 
Bijlagen 1. Situatie / bestemmingsplangrens / uitwerkingsgebied / ligging  
  rekenpunten 

2. Computerplot 1 en 2; 48 dB contour jaar 2020 wnh. 4,5 m.+ 
maaiveld t.g.v. wegverkeerslawaai incl. aftrek art 110g 

3. Berekeningsresultaten wegverkeer t.h.v. rekenpunten, wnh. 1,5 
en 4,5 m + maaiveld 

4. Computerplot 3; 55 dB contour toekomstig jaar (peiljaar 2007 + 
1,5) wnh. 4,5 m + maaiveld t.g.v. railverkeerslawaai 

5. Berekeningsresultaten railverkeerslawaai t.h.v. rekenpunten, 
wnh. 1,5 en 4,5 m + maaiveld 

6. Rekenmodellen / invoergegevens 
 



 



Servicebureau “De Friese Wouden”   
 
 

 
11 januari 2010  1 

1.  Inleiding 
 
In het kader van de nadere uitwerking van het bestemmingsplan Lindewijk te Wolvega, 
heeft de gemeente aan het Servicebureau gevraagd onderzoek te doen naar de ligging 
van de belangrijke grenswaardecontouren met betrekking tot weg- en railverkeersla-
waai in het uitwerkingsgebied fase 1. 
Dit uitwerkingsgebied, als onderdeel van het bestemmingsplan Lindewijk, ligt binnen 
de wettelijke geluidszones van de A-32 en de Lycklamaweg. Ook ligt het gebied binnen 
de geluidszone van het spoor Leeuwarden-Zwolle. 
Voor wegverkeerslawaai is in dit onderzoek is de ligging berekend van de 48 dB 
voorkeursgrenswaardecontour op een waarneemhoogte van 4,5 m + maaiveld. Voor de 
snelweg A-32 is aanvullend ook de ligging van de 53 dB contour berekend. 
Voor railverkeerslawaai is de ligging berekend van de 55 dB contour op eveneens een 
waarneemhoogte van 4,5 m + maaiveld. 
 
 
Ligging uitwerkingsgebied fase 1 
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2.  Normstellingen 
 
Wet Geluidhinder 
Conform de laatste wijziging van de Wgh. (per 1 januari 2007) geldt de Lden in dB 
(Europese dosismaat). Deze Lden is het resultaat van het gemiddelde van de berekende 
waarden in de dagperiode, de avondperiode en de  nachtperiode e.e.a. berekend conform 
de richtlijn nr 2002/49/EG. 
De berekening van de geluidscontouren en toetsing daarvan is uitgevoerd conform de 
nieuwe wijziging van de Wgh. en de daarop gebaseerde regelgeving. 
 
Wettelijk kader weg/railverkeer 
Krachtens artikel 74 van de Wgh. bevindt zich aan weerszijden van een weg een zone 
waarbinnen akoestisch onderzoek dient te worden uitgevoerd. Voordat woningen en 
andere geluidsgevoelige bestemmingen kunnen worden geprojecteerd, dient te worden 
onderzocht of aan de normen van de Wgh. wordt voldaan. De breedte van deze zone is 
zo bepaald dat er theoretisch buiten deze zone geen geluidsniveaus zullen optreden van 
meer dan 48 dB. Voor een zoneplichtige binnenstedelijke weg met één of twee 
rijstroken geldt een zonebreedte van  200 m. Voor een buitenstedelijke weg met één of 
twee rijstroken geldt een zonebreedte van 250 m. Voor een snelweg met vijf of meer 
rijstroken in buitenstedelijk gebied, geldt een zone van 600 m.  
De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt zijn conform artikel 74 van de Wgh. 
zonevrij. 
Langs het spoor ligt aan weerszijden eveneens een wettelijke zonebreedte. In geval van 
het betrokken spoor Leeuwarden-Zwolle geldt op basis van de landelijk vastgestelde 
sporenkaart conform art 106A Wgh. een wettelijke zonebreedte van 300 m.  
 
De voorkeursgrenswaarde van nieuw te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen 
(woningen) binnen de zone van wegen is 48 dB. B&W kunnen overeenkomstig het 
“Besluit geluidhinder” (Stb. 2006, 532) een hogere waarde vaststellen, met dien 
verstande, dat deze, in de situatie van nieuw te bouwen woningen gelegen in de zone van 
een weg in stedelijk gebied niet meer bedraagt dan maximaal 63 dB (artikel 83, lid 2 
Wgh) en voor een weg in buitenstedelijk gebied, waaronder ook binnen de zone van 
snelwegen, bedraagt de maximaal vast te stellen hogere waarde 53 dB.  
De voorkeursgrenswaarde voor railverkeerslawaai bedraagt voor woningen 55 dB (artikel 
4.9 Besluit geluidhinder). De maximaal vast te stellen hogere waarde ten gevolge van 
railverkeerslawaai bedraagt 68 dB.  
 
Voor woningen die een geluidsbelasting ondervinden van meer dan de voorkeursgrens-
waarde, dient op ten minste één gevel sprake te zijn van een aanvaardbare geluidsbelas-
ting van 48 dB (wegverkeer) of 55 dB (railverkeer) of lager. Bij geluidsbelastingen boven 
de 53 dB (wegverkeer) of 55 dB (railverkeer) dienen de verblijfruimten alsmede de tot de 
woning behorende buitenruimte zoveel als mogelijk aan de zijde van de woning te 
worden gesitueerd waar niet de hoogste geluidsbelasting optreedt. 
Indien een hogere waarde wordt vastgesteld, dienen voor wat betreft de geluidwering 
van de gevels zonodig maatregelen te worden getroffen. Deze maatregelen dienen er 
voor te zorgen dat de geluidsbelasting bij gesloten ramen voor woningen ten hoogste    
33 dB (wegverkeer) of 35 dB (railverkeer) mag bedragen.  
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Reductie conform artikel 110g Wgh. 
Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de 
toekomst zal afnemen, mogen de berekende geluidsbelastingen met betrekking tot 
wegverkeer op de gevels worden gereduceerd. De berekende geluidsbelastingen mogen 
worden gereduceerd met 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger en 
met 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van minder dan 70 km/uur. Voor de bepaling van 
de geluidwering van gevels van de woningen mogen voornoemde reducties niet worden 
toegepast en bedraagt de aftrek derhalve 0 dB.  
 
Poldercontouren 
De in onderhavige rapport berekende geluidscontouren zijn de zogenaamde 
“poldercontouren”. Bij deze berekende geluidscontour is het afschermend of reflecterend 
effect van direct langs de weg gelegen bebouwing en woonwijken niet in de ligging van 
de geluidscontour verdisconteerd. Schermen en wallen zijn daarentegen wel gerekend.  
In een later stadium, bijvoorbeeld bij het ontwikkelen van plannen in het bestemmings-
plan, kan een meer specifieke ligging van de geluidscontour en hoogte van de gevelbelas-
ting worden gewenst. In dat geval dienen dan ook alle objecten (qua ligging, hoogte en 
reflectie) te worden geïnventariseerd en ingevoerd.  
Voor de planvorming en het beoogde doel (helderheid voor gemeente en burgers en 
globale toetsing door Bouwtoezicht), zijn de getoonde “poldercontouren” echter 
voldoende.  
Door in het bestemmingsplan uit te gaan van de verkeersintensiteiten in de toekomstige 
periode en daarbij met name de voorkeursgrenswaarde als “poldercontour” te 
presenteren, kan de beoordelingsafstand sterk worden verminderd.  
Het voordeel hiervan is dat bij bouwplannen direct geconstateerd kan worden of er een 
probleem is m.b.t. de Wet geluidhinder. Daarnaast zijn op basis van de afstanden van de 
voorkeursgrenswaarde gebaseerd op de “poldercontour” een groot aantal akoestische 
onderzoeken voor bouwplannen overbodig geworden.  
Voor de berekening van de geluidscontour is uitgegaan van een waarneemhoogte van 
4,5 m.  
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3.  Wegverkeerslawaai 
 
Wijze van onderzoek 
Omdat er sprake is van een complexe berekening, is het onderzoek uitgevoerd met 
behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.31 gebaseerd op Standaard 
Rekenmethode 2 wegverkeerslawaai versie 2006. 
Voor de berekening is conform het reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, het 
jaar 2020 als maatgevend aangehouden (minimaal het tiende jaar na het akoestisch 
onderzoek).  
Voor de berekening van de geluidscontouren is een rekenmodel gemaakt waarbij 
uitgegaan is van gegevens van de gemeente, provincie en Rijkswaterstaat. In dit 
rekenmodel is de ligging van de bestaande wegen, hoogten en andere objecten 
ingevoerd.  
 
Gegevens en uitgangspunten 
De invoergegevens (werkdaggemiddelden) van alle betrokken zoneplichtige wegen zijn 
in overleg met de gemeente Weststellingwerf aangepast voor de situatie in het jaar 2020 
(n.a.v. verkeersmodel).  
Er is rekening gehouden met de bodem- en wegobjecten, alsmede met bestaande 
schermen c.q. wallen (= onderhavig geval de reeds aangelegde wal- en schansconstru-
ctie) en met afscherming en reflectie.  
Het wegdek op de hoofdrijbaan van de de A-32 is voorzien van een ZOAB-verharding 
(in het rekenmodel type ZOAB). De op- en afritten zijn voorzien van het standaard 
SMA 0/11, hetgeen akoestisch gelijkwaardig is aan fijn asfaltbeton (referentiewegdek in 
rekenmethode).  
De provinciale weg (Stellingenweg) is voorzien van DAB hetgeen overeenkomt met het 
referentiewegdek uit de rekenmethode. De gemeentelijke weg is voorzien van 
verschillende verhardingen (Dab en ter hoogte van enkele kruisingen een klinkerverhar-
ding in keperverband).  
De wettelijke toegestane rijsnelheid bedraagt op het in dit onderzoek betrokken deel van 
de A-32 120 km/uur. In het rekenmodel is conform rekenmethode een rijsnelheid 
aangehouden van 115 km/uur voor de personenauto’s en 90 km/uur voor het 
vrachtverkeer. Op de op- en afritten is een rijsnelheid aangehouden van gemiddeld 
70 km/uur. Voor de provinciale weg geldt een 80 km regime. Voor de gemeentelijke 
weg geldt een maximumsnelheid van 50 km/uur.  
Voor een overzicht van de in de berekening aangehouden verkeersgegevens wordt 
verwezen naar het overzicht in bijlage 6. 
 
Algemene uitgangspunten: 
- Bij de modellering is uitgegaan dat 0 m bodemmodelhoogte overeenkomt met         

0 m + NAP. 
- De in het rekenmodel aangehouden gemiddelde maaiveldhoogte voor het 

bestemmingsplan bedraagt; 1,0 m. Dit komt dan overeen met 1,0 m + NAP. 
- Waarneemhoogte geluidscontour; 4,5m  + maaiveld. 
-  Voor de berekeningen is de bodem, uitgezonderd de bodemgebieden, grotendeels 

zacht (aangehouden bodemfactor 0,9) en is uitgegaan van 1 reflectie. 
- Reflectie en bodemfactoren conform rekenmodel. 
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Geluidscontouren 
Op de twee computerplots in bijlage 2 is de ligging van de 48 dB-geluidscontour      
(Lden-waarde) ten gevolge van wegverkeerslawaai op de betrokken zoneplichtige wegen 
aangegeven in het maatgevende jaar 2020. De daarbij behorende maatgevende 
waarneemhoogte bedraagt 4,5 m + maaiveld. Op de computerplot 1 is ter informatie ook 
de ligging van de 53 dB contour aangegeven (maximaal vast te stellen hogere waarde 
vanwege ligging langs de A-32).  
De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g Wgh. (2 dB bij wegen met 
een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger, 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van minder 
dan 70 km/uur). 
 
Hieronder een kort overzicht van de in de bijlage 2 opgenomen computerplots 

Plot 
Contour op      
4,5 m + maaiveld 

Zoneplichtige weg Situatie  

1 48/53 dB A-32 + op/afritten Buiten bebouwde kom/snelweg 
2 48 dB Lycklamaweg/Stellingenweg Bebouwde kom/buiten bebouwde kom 
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Gevelbelasting rekenpunten 
Omdat op de getoonde computerplots is te zien dat voor een aantal woninglocaties in 
het uitwerkingsgebied fase 1 op basis van de ligging van de voorkeursgrenswaarde-
contour de gevelbelasting op de maatgevende gevels mogelijk hoger is dan 48 dB, is 
aanvullend een berekening gedaan om daarmee de gevelbelasting ter hoogte van die 
specifieke woningen te berekenen. Om die woningen te kunnen realiseren, zou op basis 
van die berekende gevelbelasting bij overschrijding van de grenswaarde een hogere 
waarde moeten worden vastgesteld. 
Bij de berekening van de gevelbelasting op de maatgevende gevels van de betrokken 
woningen dient nu rekening te worden gehouden met alle aanwezige bestaande 
woningen en gebouwen. Daarbij wordt dan rekening gehouden met afscherming en 
reflectie daarvan en wordt in afwijking van de berekening van de poldercontour de 
gevelbelasting als invallend geluid berekend. 
Op basis van de kavelverdelingen in het uitwerkingsgebied fase 1 zijn alleen de eerste 
lijnswoningen in het rekenmodel ingevoerd met een gebouwhoogte van 6 m. Ter hoogte 
van de maatgevende gevels zijn een aantal rekenpunten ingevoerd met een 
waarneemhoogte van 1,5 en 4,5 m + maaiveld. 
Voor de berekening ten gevolge van de A-32 gaat het om de rekenpunten 1 t/m 24 en 
voor de Lycklamaweg/Stellingenweg gaat het om de rekenpunten 1 t/m 4 en 30 t/m 53. 
 



Servicebureau “De Friese Wouden”   
 
 

 
11 januari 2010  7 

In onderstaande tabel 1 zijn de berekende Lden-waarden weergegeven ten gevolge van 
verkeerslawaai op de zoneplichtige rijksweg A-32 + op- en afritten in het maatgevende 
jaar 2020 voor de maatgevende rekenpunten 1 t/m 24. (uitgebreide berekeningsresulta-
ten, zie bijlage 3).  
De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g Wgh (2 dB bij wegen met een 
rijsnelheid van 70 km/uur of meer). 
 
Tabel 1 t.g.v. verkeer A-32 + op- afritten jaar 2020 

 

gevelbelasting
Lden dB jaar 2020

A-32
01_A 1,5 46
01_B 4,5 48
02_A 1,5 46
02_B 4,5 48
03_A 1,5 46
03_B 4,5 48
04_A 1,5 47
04_B 4,5 48
05_A 1,5 47
05_B 4,5 48
06_A 1,5 46
06_B 4,5 48
07_A 1,5 43
07_B 4,5 46
08_A 1,5 45
08_B 4,5 47
09_A 1,5 43
09_B 4,5 46
10_A 1,5 43
10_B 4,5 46
11_A 1,5 43
11_B 4,5 46
12_A 1,5 44
12_B 4,5 46
13_A 1,5 45
13_B 4,5 47
14_A 1,5 45
14_B 4,5 47
15_A 1,5 46
15_B 4,5 48
16_A 1,5 47
16_B 4,5 48
17_A 1,5 47
17_B 4,5 48
18_A 1,5 47
18_B 4,5 48
19_A 1,5 48
19_B 4,5 48
20_A 1,5 48
20_B 4,5 48
21_A 1,5 47
21_B 4,5 48
22_A 1,5 47
22_B 4,5 48
23_A 1,5 47
23_B 4,5 48
24_A 1,5 45
24_B 4,5 47

de resultaten zijn gereduceerd met 2 dB conform art 110g Wgh.

punt Hoogte 



Servicebureau “De Friese Wouden”   
 
 

 
11 januari 2010  8 

In onderstaande tabel 2 zijn de berekende Lden-waarden weergegeven ten gevolge van 
verkeerslawaai op de zoneplichtige Lycklamaweg/Stellingenweg in het maatgevende 
jaar 2020 voor de maatgevende rekenpunten 1 t/m 4 en 30 t/m 53 (uitgebreide 
berekeningsresultaten, zie bijlage 3).  
De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g Wgh (5 dB bij wegen met een 
rijsnelheid van minder dan 70 km/uur en 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 
km/uur of meer). 
 
Tabel 2 t.g.v. verkeer Lycklamaweg/Stellingenweg jaar 2020 

 

gevelbelasting stell/lycklma
Lden dB jaar 2020

Lycklama/Stellingenweg
01_A 1,5 51
01_B 4,5 52
02_A 1,5 49
02_B 4,5 50
03_A 1,5 45
03_B 4,5 47
04_A 1,5 44
04_B 4,5 46
30_A 1,5 54
30_B 4,5 55
31_A 1,5 54
31_B 4,5 55
32_A 1,5 54
32_B 4,5 55
33_A 1,5 54
33_B 4,5 55
34_A 1,5 54
34_B 4,5 55
35_A 1,5 54
35_B 4,5 55
36_A 1,5 54
36_B 4,5 55
37_A 1,5 54
37_B 4,5 55
38_A 1,5 49
38_B 4,5 50
39_A 1,5 46
39_B 4,5 48
40_A 1,5 46
40_B 4,5 48
41_A 1,5 45
41_B 4,5 47
42_A 1,5 45
42_B 4,5 47
43_A 1,5 45
43_B 4,5 47
44_A 1,5 45
44_B 4,5 47
45_A 1,5 44
45_B 4,5 45
46_A 1,5 43
46_B 4,5 45
47_A 1,5 42
47_B 4,5 43
48_A 1,5 41
48_B 4,5 43
49_A 1,5 40
49_B 4,5 42
50_A 1,5 39
50_B 4,5 41
51_A 1,5 40
51_B 4,5 41
52_A 1,5 40
52_B 4,5 42
53_A 1,5 42
53_B 4,5 43

de resultaten zijn gereduceerd met 2 dB en 5 dB conform art 110g Wgh.
overschrijding voorkeursgrenswaarde 48 dB

punt Hoogte 
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Toetsing Bouwbesluit 
Voor de bepaling van mogelijke geluidswerende voorzieningen in het kader van de 
vereiste karakteristieke geluidwering (Bouwbesluit) zijn in onderstaande tabel 3 voor de 
rekenpunten waarbij ten gevolge van de Lycklamaweg/Stellingenweg de voorkeurs-
grenswaarde wordt overschreden en waarvoor een hogere waarde zou moeten worden 
vastgesteld, de gecumuleerde Lden-waarden weergegeven.  
Deze waarden zijn dan de basis voor een eventuele berekening van de geluidwering van 
de gevels (uitgebreide berekeningsresultaten zie bijlage 3).  
Het betreft dan de gecumuleerde Lden-waarden van alle van invloed zijnde wegen. De 
aftrek conform art 110g Wgh bedraagt 0 dB en de getoonde waarden zijn derhalve de 
werkelijk berekende waarden. 
 
Tabel 3 t.g.v. verkeer A-32/Lycklamaweg/Stellingenweg jaar 2020 Cumulatief  

 

wegverkeer
cumulatief

Lden dB jaar 2020
01_A 1,5 55
01_B 4,5 57
02_A 1,5 53
02_B 4,5 55
03_A 1,5 52
03_B 4,5 53
04_A 1,5 51
04_B 4,5 53
30_A 1,5 59
30_B 4,5 60
31_A 1,5 59
31_B 4,5 60
32_A 1,5 59
32_B 4,5 60
33_A 1,5 59
33_B 4,5 60
34_A 1,5 59
34_B 4,5 60
35_A 1,5 59
35_B 4,5 60
36_A 1,5 59
36_B 4,5 60
37_A 1,5 58
37_B 4,5 60
38_A 1,5 53
38_B 4,5 55

punt Hoogte 
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4. Railverkeerslawaai 
 
Wijze van onderzoek 
Omdat er sprake is van een complexe berekening, is het onderzoek uitgevoerd met 
behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.31 gebaseerd op Standaard 
Rekenmethode 2 railverkeerslawaai versie 2006. Bij deze rekenmethode dient bij 
railverkeerslawaai te worden uitgegaan van het toekomstige maatgevende jaar.  
Er is een rekenmodel gemaakt waarbij uitgegaan is van gegevens van de gemeente en 
ProRail. In dit rekenmodel is de ligging van het bestaande spoor, hoogten en andere 
objecten ingevoerd en zijn de gegevens gehanteerd uit het recente akoestisch 
spoorboekje ASWIN versie 2009. 
 
Geluidproductieplafonds 
Bij het akoestisch spoorboekje Aswin versie 2009 wordt de Prognose 2010-2015 niet 
meer meegeleverd. Dit is een uitvloeisel van het Reken- en Meetvoorschrift 2006 
waarin gesteld wordt: "Omdat er omtrent de prognose voor het maatgevend jaar in de 
toekomst geen generieke uitspraken kunnen worden gedaan, is dat deel van het 
emissieregister vervallen." 
Op dit moment ligt er een wetsvoorstel ten aanzien van het vaststellen van geluidpro-
ductieplafonds. Omdat de geluidsproductieplafonds nog niet zijn vastgesteld, kunnen de 
waarden van peiljaar 2007 (meest recente peiljaar) plus 1,5 dB gebruikt worden als 
toekomstig maatgevend jaar. Deze waarden zullen de uiteindelijke geluidproductiepla-
fonds gemiddeld het best benaderen. 
Deze voorlopige methode wordt toegepast tot het moment van inwerking treden van de 
Geluidproductieplafonds. 
 
Gegevens en uitgangspunten 
Op basis van gegevens van de gemeente (kaartmateriaal, dxf-ondergronden), aangevuld 
met gegevens uit het akoestisch spoorboekje ASWIN (versie 2009), zijn de volgende 
uitgangspunten aangehouden; 
 
Spoortraject Leeuwarden-Zwolle (040) 
- Peiljaar 2007 
- Intensiteiten; 
 Spoor A/B 

Intensiteiten in bakken per uur 
Dag Avond Nacht Categorie 

Spoor A Spoor B Spoor A Spoor B Spoor A Spoor B 
2 6,23 6,63 5,14 4,13 1,59 1,75 
4 0,11 1,65 0,01 0,00 2,17 0,02 
8 5,33 5,61 4,29 3,44 1,26 1,46 

 
 
Verklaring treincategorieën: 
Spoorvoertuigcategorie 2: schijf+blokgeremd rijtuigmaterieel 
•   Elektrisch rijtuigmaterieel met voornamelijk schijfremmen en toegevoegde 

blokremmen met de bijbehorende locomotieven: het intercitymaterieel van 
het type ICM-III, ICR en DDM-1, rijtuigen van de Franse spoorwegen 
(SNCF) en de Trans Europa Express (TEE); 
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•   Elektrische locomotieven uit de series 1100, 1200, 1300, 1500, 1600 en 1700 
en van de Belgische spoorwegen (NMBS); 

Spoorvoertuigcategorie 4: blokgeremd wagensmaterieel 
•   Alle typen wagens met gietijzeren blokremmen; 
Spoorvoertuigcategorie 8: schijfgeremd intercity- en stoptreinmaterieel 
•   Elektrisch rijtuigmaterieel met uitsluitend schijfremmen met de bijbehorende 

locomotieven: de typen ICM-IV, IRM en SM90; 
•   Elektrisch rijtuigmaterieel met voornamelijk schijfremmen en toegevoegde 

sinter- en ABEX-blokremmen met de bijbehorende locomotieven: het 
(gemodificeerde) intercitymaterieel van de typen ICM-III en DDM-2/3; 

•   Dieselelectrisch Lightrailmaterieel: LINT en TALENT 
 
Algemene uitgangspunten: 
- Spoorhoogte conform NAP-hoogtes ProRail. 
- Bij de modellering is uitgegaan dat 0 m bodemmodelhoogte overeenkomt met         

0 m + NAP. 
- De in het rekenmodel aangehouden gemiddelde maaiveldhoogte voor het 

bestemmingsplan bedraagt; 1,0 m. Dit komt dan overeen met 1,0 m + NAP. 
- Waarneemhoogte geluidscontour; 4,5m  + maaiveld. 
- Voor de berekeningen is de bodem, uitgezonderd de bodemgebieden, zacht (factor 

1,0) en is uitgegaan van 1 reflectie. 
- Zichthoek, bodemfactoren, reflectie en afscherming conform model 
- Uitgebreide uitgangspunten zie bijlage 6. 
 
Geluidscontour 
Op de computerplot 3 in bijlage 4 is de ligging van de 55 en 68 dB contour  (Lden-
waarde) ten gevolge van railverkeerslawaai op het spoor Leeuwarden-Zwolle 
aangegeven in het toekomstig maatgevende jaar (peiljaar 2007 + 1,5 dB).  
De daarbij behorende maatgevende waarneemhoogte bedraagt 4,5 m + maaiveld.  
 
Gevelbelasting rekenpunten 
Omdat op de getoonde computerplot is te zien dat voor een aantal woninglocaties in het 
uitwerkingsgebied fase 1 op basis van de ligging van de voorkeursgrenswaardecontour 
de gevelbelasting op de maatgevende gevels mogelijk hoger is dan 55 dB, is aanvullend 
een berekening gedaan om de gevelbelasting ter hoogte van die woningen te berekenen. 
Op basis van die gevelbelasting zou mogelijk bij overschrijding van de grenswaarde een 
hogere waarde moeten worden vastgesteld om de woningen te kunnen realiseren. 
Bij de berekening van de gevelbelasting op de maatgevende gevels van de betrokken 
woningen dient nu rekening te worden gehouden met alle aanwezige bestaande 
woningen en gebouwen. Daarbij wordt dan rekening gehouden met afscherming en 
reflectie daarvan en wordt in afwijking van de berekening van de poldercontour de 
gevelbelasting als invallend geluid berekend. 
Op basis van de kavelverdelingen in het uitwerkingsgebied fase 1 zijn alleen de eerste 
lijnswoningen in het rekenmodel ingevoerd met een gebouwhoogte van 6 m. Ter hoogte 
van de maatgevende gevels zijn een aantal rekenpunten ingevoerd met een 
waarneemhoogte van 1,5 en 4,5 m + maaiveld. 
Voor de berekening ten gevolge van het spoor gaat het om de rekenpunten 60 t/m 71. 
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In onderstaande tabel 4 zijn de berekende Lden-waarden weergegeven ten gevolge van 
railverkeerslawaai in het toekomstig maatgevende jaar. (uitgebreide berekeningsresulta-
ten, zie bijlage 5).  
 
Tabel 4 t.g.v. spoor Leeuwarden-Zwolle (peiljaar 2007 + 1,5 dB) 

gevelbelasting railverkeer
jaar 2020 (dagp) in dB(A)

Peiljaar 2007 + 1,5 dB
60_A 1,5 54
60_B 4,5 55
61_A 1,5 54
61_B 4,5 55
62_A 1,5 54
62_B 4,5 55
63_A 1,5 54
63_B 4,5 55
64_A 1,5 54
64_B 4,5 55
65_A 1,5 54
65_B 4,5 55
66_A 1,5 55
66_B 4,5 55
67_A 1,5 55
67_B 4,5 55
68_A 1,5 54
68_B 4,5 55
69_A 1,5 54
69_B 4,5 55
70_A 1,5 55
70_B 4,5 55
71_A 1,5 54
71_B 4,5 55

punt Hoogte 
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5. Bespreking 
 
In verband met de nadere uitwerking van het bestemmingsplan Lindewijk te Wolvega is 
op verzoek van de gemeente Weststellingwerf de ligging van de voorkeursgrenswaarde-
contouren berekend met betrekking tot weg- en railverkeerslawaai voor het in het plan 
aangegeven uitwerkingsgebied fase 1. 
De berekende contouren zijn “poldercontouren” op een waarneemhoogte van 4,5 m op 
basis van gegevens in de, in geval van weg- en railverkeerslawaai, toekomstige 
maatgevende jaren. Voor wegverkeer betreft dit het jaar 2020 en voor railverkeer het 
peiljaar 2007 + 1,5 dB. 
De ligging van de contouren is aangegeven op de computerplots in bijlage 2 en 4. 
 
Gevelbelasting op rekenpunten 
Omdat op basis van de ligging van de contouren voor een aantal woninglocaties de 
voorkeursgrenswaarde op de gevels mogelijk overschreden zouden worden, is 
aanvullend de werkelijke gevelbelasting berekend op maatgevende rekenpunten.  
Omdat het dan om een geluidsbelasting op de gevel gaat dienen alle bestaande 
woningen en nieuw te bouwen woningen en gebouwen in het model te worden 
opgenomen. Bij een dergelijke berekening dient er dan ook rekening te worden 
gehouden met afscherming en reflectie van deze objecten. 
Op basis van de resultaten uit de tabellen 1 en 4 blijkt op de betrokken locaties ter 
hoogte van de gevels van de nieuw te bouwen woningen nergens de voorkeursgrens-
waarde te worden overschreden.  
Uit tabel 1 blijkt namelijk dat ten gevolge van wegverkeer op de A-32 de 48 dB nergens 
wordt overschreden.  
De resultaten uit tabel 4 laten zien dat ten gevolge van het railverkeer ter hoogte van de 
maatgevende gevels er eveneens geen overschrijding van 55 dB plaatsvindt. 
 
Overschrijding voorkeursgrenswaarde wegverkeer Lycklamaweg/Stellingenweg 
Ten gevolge van het wegverkeer op de Lycklamaweg/Stellingenweg blijkt ter hoogte 
van enkele gevels van nieuw te bouwen woningen de voorkeursgrenswaarde wel te 
worden overschreden (tabel 2). Het gaat daarbij om 9 woningen. 
Om deze woningen te kunnen realiseren, heeft de gemeente de mogelijkheid om hogere 
waarden vast te stellen tot een maximum van 63 dB. Daarbij zal wel moeten worden 
voldaan aan de eisen met betrekking tot het maximum binnenniveau van 33 dB en zal 
bij de bouw moeten worden voldaan aan het Bouwbesluit waarbij de gecumuleerde 
gevelbelasting van belang is. 
Gezien de hoogte van de berekende gecumuleerde gevelbelastingen exclusief de aftrek 
art. 110g Wgh. (zie tabel 3) zullen mogelijk extra geluidwerende voorzieningen 
noodzakelijk zijn. 
Hiervoor is de aanvrager van de bouwvergunning verantwoordelijk. Door middel van 
een akoestisch onderzoek naar de geluidwering van de gevels zal moeten worden aange-
toond dat kan worden voldaan aan de vereiste binnenniveaus. De berekende waarden uit 
tabel 3 zijn daarvoor dan de basis. 
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Bijlage 1 
Situatie / bestemmingsplangrens / uitwerkingsgebied / ligging rekenpunten 
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Bijlage 2 
Computerplot 1 en 2; 48 dB contour jaar 2020 wnh. 4,5 m.+ maaiveld t.g.v. wegverkeer 

incl. aftrek art 110g 



 



    

48

48

48

48

48

48

48

48

53

53

53

53

53

B
E
B
O
U
W
D
E
 K
O
M
G
R
E
N
S

48/53 dB contour incl aftrek art 110g  JAAR 2020

tgv A-32  wnh 4,5 m + MV "poldercontour"

PLOT 1

Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [weg/rail - poldercontouren jaar 2020 zonder gebouwen] , Geomilieu V1.31

  

197000 197500 198000

544000

543500

543000

542500

    

periode: Lden
groep: RW-32

Inclusief groepsreducties
  

53 dB(A)

48 dB(A)

  

0 m

  

200 m

schaal = 1 : 6250



    

48

48

48

48

48

48

48

48

48

48
48

48

BE
BO
UW
DE
 K
OM
GR
EN
S

48 dB contour incl aftrek art 110g  JAAR 2020

tgv Lycklamaweg/Stellingenweg  wnh 4,5 m + MV "poldercontour"

PLOT 2

W
eg

ve
rk

ee
rs

la
w

aa
i -

 R
M

W
-2

00
6,

 [w
eg

/r
ai

l -
 p

ol
de

rc
on

to
ur

en
 ja

ar
 2

02
0 

zo
nd

er
 g

eb
ou

w
en

] ,
 G

eo
m

ili
eu

 V
1.

31

  

19
72

00
19

76
00

54
40

00

54
36

00

    

pe
ri

od
e:

Ld
en

gr
oe

p:
st

el
lin

ge
nw

eg
/ly

ck
la

m
aw

eg
In

cl
us

ie
f g

ro
ep

sr
ed

uc
tie

s
  

48
 d

B
(A

)

  

0 
m

  

10
0 

m

sc
ha

al
 =

 1
 : 

40
00



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 3 
Berekeningsresultaten wegverkeer t.h.v. rekenpunten, wnh. 1,5 en 4,5 m + maaiveld 



 



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv A-32 inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: RW-32
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 44 40 37 46
01_B 4,50 47 42 40 48
02_A 1,50 44 40 37 46
02_B 4,50 46 42 39 48
03_A 1,50 45 40 38 46

03_B 4,50 47 42 40 48
04_A 1,50 46 41 39 47
04_B 4,50 47 43 40 48
05_A 1,50 45 41 38 47
05_B 4,50 47 42 40 48

06_A 1,50 45 41 38 46
06_B 4,50 46 42 39 48
07_A 1,50 42 37 35 43
07_B 4,50 45 40 37 46
08_A 1,50 44 39 37 45

08_B 4,50 46 41 39 47
09_A 1,50 42 37 35 43
09_B 4,50 44 40 37 46
10_A 1,50 42 38 35 43
10_B 4,50 45 40 38 46

11_A 1,50 42 38 35 43
11_B 4,50 45 40 38 46
12_A 1,50 43 38 36 44
12_B 4,50 45 41 38 46
13_A 1,50 43 39 36 45

13_B 4,50 45 41 38 47
14_A 1,50 44 40 37 45
14_B 4,50 46 41 39 47
15_A 1,50 45 40 38 46
15_B 4,50 46 42 39 48

16_A 1,50 46 41 38 47
16_B 4,50 46 42 39 48
17_A 1,50 46 42 39 47
17_B 4,50 46 42 39 48
18_A 1,50 46 42 39 47

18_B 4,50 46 42 39 48
19_A 1,50 46 42 39 48
19_B 4,50 47 42 40 48
20_A 1,50 46 42 39 48
20_B 4,50 47 42 40 48

21_A 1,50 46 41 39 47
21_B 4,50 47 42 39 48
22_A 1,50 46 41 38 47
22_B 4,50 47 42 39 48
23_A 1,50 45 41 38 47

23_B 4,50 46 42 39 48
24_A 1,50 44 39 36 45
24_B 4,50 45 41 38 47
30_A 1,50 40 35 33 41
30_B 4,50 43 39 36 44

31_A 1,50 40 36 33 42
31_B 4,50 43 39 36 44
32_A 1,50 41 36 34 42
32_B 4,50 43 39 36 44
33_A 1,50 42 37 35 43

33_B 4,50 44 39 36 45
34_A 1,50 41 37 34 43
34_B 4,50 43 39 36 45
35_A 1,50 42 37 34 43
35_B 4,50 44 39 36 45

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:41:50Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv A-32 inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: RW-32
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_A 1,50 41 37 34 42
36_B 4,50 43 39 36 45
37_A 1,50 42 37 34 43
37_B 4,50 43 39 36 45
38_A 1,50 42 37 34 43

38_B 4,50 44 40 37 45
39_A 1,50 41 36 33 42
39_B 4,50 44 40 37 45
40_A 1,50 40 35 32 41
40_B 4,50 43 39 36 44

41_A 1,50 39 35 32 40
41_B 4,50 43 38 35 44
42_A 1,50 37 33 30 39
42_B 4,50 42 38 35 43
43_A 1,50 37 33 30 39

43_B 4,50 41 37 34 43
44_A 1,50 37 32 29 38
44_B 4,50 41 37 34 42
45_A 1,50 36 32 29 38
45_B 4,50 41 36 34 42

46_A 1,50 37 32 30 38
46_B 4,50 41 36 33 42
47_A 1,50 36 32 29 37
47_B 4,50 40 36 33 42
48_A 1,50 36 32 29 37

48_B 4,50 40 35 33 41
49_A 1,50 36 31 28 37
49_B 4,50 40 35 32 41
50_A 1,50 36 32 29 37
50_B 4,50 40 35 32 41

51_A 1,50 36 32 29 37
51_B 4,50 39 35 32 40
52_A 1,50 36 31 29 37
52_B 4,50 39 34 31 40
53_A 1,50 35 31 28 37

53_B 4,50 38 34 31 39

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:41:50Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv Lycklamaweg/Stellingenweg inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: stellingenweg/lycklamaweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 50 47 41 51
01_B 4,50 51 48 42 52
02_A 1,50 48 45 39 49
02_B 4,50 49 46 41 50
03_A 1,50 44 42 36 45

03_B 4,50 46 43 38 47
04_A 1,50 43 40 35 44
04_B 4,50 45 42 37 46
05_A 1,50 43 40 36 45
05_B 4,50 45 42 37 46

06_A 1,50 43 40 35 44
06_B 4,50 44 41 36 45
07_A 1,50 35 32 27 36
07_B 4,50 39 36 31 40
08_A 1,50 40 37 32 41

08_B 4,50 41 38 32 42
09_A 1,50 40 37 33 41
09_B 4,50 41 38 34 42
10_A 1,50 39 36 32 40
10_B 4,50 40 37 32 41

11_A 1,50 38 35 31 40
11_B 4,50 39 36 32 41
12_A 1,50 37 34 30 39
12_B 4,50 38 35 31 40
13_A 1,50 36 33 29 37

13_B 4,50 37 34 30 38
14_A 1,50 35 32 28 37
14_B 4,50 36 33 29 38
15_A 1,50 34 31 26 35
15_B 4,50 35 32 28 36

16_A 1,50 33 30 25 34
16_B 4,50 34 31 27 36
17_A 1,50 33 30 26 34
17_B 4,50 34 31 27 35
18_A 1,50 34 31 27 36

18_B 4,50 35 32 28 37
19_A 1,50 34 31 27 36
19_B 4,50 35 32 28 36
20_A 1,50 34 31 27 36
20_B 4,50 35 32 28 36

21_A 1,50 34 31 27 36
21_B 4,50 35 32 28 36
22_A 1,50 34 31 27 36
22_B 4,50 35 32 28 36
23_A 1,50 33 30 26 34

23_B 4,50 34 31 27 35
24_A 1,50 28 25 21 30
24_B 4,50 31 28 24 33
30_A 1,50 53 50 43 54
30_B 4,50 55 52 45 55

31_A 1,50 53 50 43 54
31_B 4,50 55 52 45 55
32_A 1,50 53 50 43 54
32_B 4,50 55 52 45 55
33_A 1,50 53 50 43 54

33_B 4,50 55 52 45 55
34_A 1,50 53 50 43 54
34_B 4,50 55 52 45 55
35_A 1,50 53 50 44 54
35_B 4,50 55 52 45 55

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:43:22Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv Lycklamaweg/Stellingenweg inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: stellingenweg/lycklamaweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_A 1,50 53 50 44 54
36_B 4,50 55 52 45 55
37_A 1,50 53 50 43 54
37_B 4,50 54 51 45 55
38_A 1,50 48 45 39 49

38_B 4,50 50 47 41 50
39_A 1,50 45 42 37 46
39_B 4,50 47 44 39 48
40_A 1,50 45 42 36 46
40_B 4,50 47 44 38 48

41_A 1,50 45 42 35 45
41_B 4,50 46 43 37 47
42_A 1,50 45 42 36 45
42_B 4,50 46 43 37 47
43_A 1,50 45 42 35 45

43_B 4,50 47 44 37 47
44_A 1,50 44 41 34 45
44_B 4,50 46 43 36 47
45_A 1,50 43 40 33 44
45_B 4,50 45 42 35 45

46_A 1,50 42 40 32 43
46_B 4,50 44 41 34 45
47_A 1,50 41 38 31 42
47_B 4,50 43 40 33 43
48_A 1,50 41 38 30 41

48_B 4,50 42 39 32 43
49_A 1,50 40 37 29 40
49_B 4,50 41 38 31 42
50_A 1,50 39 36 29 39
50_B 4,50 40 37 30 41

51_A 1,50 40 37 29 40
51_B 4,50 41 38 31 41
52_A 1,50 40 37 30 40
52_B 4,50 41 38 31 42
53_A 1,50 41 39 31 42

53_B 4,50 43 40 33 43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:43:22Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv ALLE WEGEN exclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 55 52 46 55
01_B 4,50 56 53 47 57
02_A 1,50 53 49 44 53
02_B 4,50 54 51 46 55
03_A 1,50 51 47 42 52

03_B 4,50 53 49 44 53
04_A 1,50 50 47 43 51
04_B 4,50 52 48 44 53
05_A 1,50 50 46 42 51
05_B 4,50 51 47 44 52

06_A 1,50 49 46 42 51
06_B 4,50 50 47 43 52
07_A 1,50 45 41 38 46
07_B 4,50 48 44 40 49
08_A 1,50 48 44 40 49

08_B 4,50 50 46 42 51
09_A 1,50 46 42 39 47
09_B 4,50 48 44 41 49
10_A 1,50 46 42 39 47
10_B 4,50 48 44 41 49

11_A 1,50 46 42 38 47
11_B 4,50 48 44 41 49
12_A 1,50 46 42 39 47
12_B 4,50 48 44 41 49
13_A 1,50 46 42 39 47

13_B 4,50 48 44 41 49
14_A 1,50 47 43 40 48
14_B 4,50 48 44 41 50
15_A 1,50 47 43 40 48
15_B 4,50 49 44 41 50

16_A 1,50 48 44 41 49
16_B 4,50 49 44 42 50
17_A 1,50 48 44 41 49
17_B 4,50 49 44 41 50
18_A 1,50 49 44 41 50

18_B 4,50 49 44 42 50
19_A 1,50 49 44 41 50
19_B 4,50 49 45 42 50
20_A 1,50 49 44 41 50
20_B 4,50 49 45 42 50

21_A 1,50 48 44 41 49
21_B 4,50 49 45 42 50
22_A 1,50 48 44 41 49
22_B 4,50 49 44 42 50
23_A 1,50 48 43 40 49

23_B 4,50 49 44 42 50
24_A 1,50 46 41 39 47
24_B 4,50 47 43 40 49
30_A 1,50 58 55 48 59
30_B 4,50 60 57 50 60

31_A 1,50 58 55 48 59
31_B 4,50 60 57 50 60
32_A 1,50 58 55 48 59
32_B 4,50 60 57 50 60
33_A 1,50 58 55 48 59

33_B 4,50 60 57 50 60
34_A 1,50 58 55 48 59
34_B 4,50 60 57 50 60
35_A 1,50 58 55 48 59
35_B 4,50 60 57 50 60

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:44:11Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv ALLE WEGEN exclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_A 1,50 58 55 49 59
36_B 4,50 60 57 50 60
37_A 1,50 58 55 48 58
37_B 4,50 59 56 50 60
38_A 1,50 53 50 44 53

38_B 4,50 55 51 46 55
39_A 1,50 50 47 41 51
39_B 4,50 52 49 44 53
40_A 1,50 50 47 41 51
40_B 4,50 52 49 43 53

41_A 1,50 50 47 40 50
41_B 4,50 52 48 43 52
42_A 1,50 50 46 40 50
42_B 4,50 52 48 43 52
43_A 1,50 50 47 40 51

43_B 4,50 52 49 43 53
44_A 1,50 50 47 40 50
44_B 4,50 52 49 42 52
45_A 1,50 49 46 39 49
45_B 4,50 51 48 41 51

46_A 1,50 48 45 38 48
46_B 4,50 50 47 41 50
47_A 1,50 47 44 37 47
47_B 4,50 49 46 40 50
48_A 1,50 46 43 37 47

48_B 4,50 48 45 39 49
49_A 1,50 45 42 36 46
49_B 4,50 48 44 38 48
50_A 1,50 45 42 36 45
50_B 4,50 47 44 38 48

51_A 1,50 45 42 36 46
51_B 4,50 47 44 38 48
52_A 1,50 46 42 36 46
52_B 4,50 47 44 38 48
53_A 1,50 47 44 37 47

53_B 4,50 49 45 39 49

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:44:11Geomilieu V1.31



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 4 
Computerplot 3; 55 dB contour toekomstig jaar (peiljaar 2007 + 1,5) wnh. 4,5 m + 

maaiveld t.g.v. railverkeer 
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Railverkeerslawaai - RMR-2009, [weg/rail - railverkeer peiljaar 2007 poldercontouren zonder woningen] , Geomilieu V1.31
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Bijlage 5 
Berekeningsresultaten railverkeer t.h.v. rekenpunten, wnh. 1,5 en 4,5 m + maaiveld 



 



BEREKENINGSRESULTATEN PEILJAAR 2007 + 1,5 dB

tgv spoor Leeuwarden-Zwolle

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting railverkeer peiljaar 2007 met woningen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: banen
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
60_A 1,50 51 50 46 54
60_B 4,50 52 51 46 55
61_A 1,50 51 50 46 54
61_B 4,50 52 51 47 55
62_A 1,50 51 50 46 54

62_B 4,50 52 51 47 55
63_A 1,50 52 51 46 54
63_B 4,50 52 51 47 55
64_A 1,50 52 50 46 54
64_B 4,50 52 51 47 55

65_A 1,50 52 50 46 54
65_B 4,50 52 51 47 55
66_A 1,50 52 51 47 55
66_B 4,50 53 51 47 55
67_A 1,50 52 51 46 55

67_B 4,50 52 51 47 55
68_A 1,50 52 50 46 54
68_B 4,50 52 51 47 55
69_A 1,50 52 51 46 54
69_B 4,50 52 51 47 55

70_A 1,50 52 51 47 55
70_B 4,50 53 51 47 55
71_A 1,50 52 50 46 54
71_B 4,50 52 51 47 55

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:52:08Geomilieu V1.31



 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 6 
Rekenmodellen / invoergegevens 
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Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [weg/rail - gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)] , Geomilieu V1.31
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REKENMODEL RAILVERKEER Servicebureau De Friese Wouden

Railverkeerslawaai - RMR-2009, [weg/rail - gevelbelasting railverkeer peiljaar 2007 met woningen (incl plan)] , Geomilieu V1.31
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R2007 (v 09/09) Intensiteiten (bakken/u) Traject 40 Spoor A

Pagina 1

KmTot DagDeel Cat_ 2 Cat_ 4 Cat_ 8
114515 1 Dag 6,23 0,15 5,33
114515 2 Avond 5,14 0,02 4,29
114515 3 Nacht 1,59 2,17 1,26
127050 1 Dag 6,23 0,11 5,33
127050 2 Avond 5,14 0,01 4,29
127050 3 Nacht 1,59 2,17 1,26
138000 1 Dag 6,23 0,11 5,33
138000 2 Avond 5,14 0,01 4,29
138000 3 Nacht 1,59 2,17 1,26



R2007 (v 09/09) Intensiteiten (bakken/u) Traject 40 Spoor B

Pagina 1

KmTot DagDeel Cat_ 2 Cat_ 4 Cat_ 8
114515 1 Dag 6,63 1,69 5,61
114515 2 Avond 4,42 0,00 3,69
114515 3 Nacht 1,60 0,04 1,33
127050 1 Dag 6,63 1,65 5,61
127050 2 Avond 4,13 0,00 3,44
127050 3 Nacht 1,75 0,02 1,46
138000 1 Dag 6,58 1,64 5,57
138000 2 Avond 4,68 0,00 3,90
138000 3 Nacht 1,54 0,02 1,29
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1. Inleiding 

Het onderhavige document betreft een advies in relatie tot het groepsrisico en de 
externe veiligheid. Het gaat in dit geval over de externe veiligheid in relatie tot het 
voorontwerpbestemmingsplan Wolvega Lindewijk. Dit bestemmingsplan is een 
conserverend bestemmingsplan. In en in de nabijheid van het plangebied liggen 
risicovolle inrichtingen en een buisleiding. Daarnaast vindt er vervoer van 
gevaarlijke stoffen plaats.  

1.1. De achtergrond 

Met de vaststelling van het Bevi ('Besluit externe veiligheid inrichtingen') is het 
bevoegd gezag verplicht gesteld het bestuur van de regionale brandweer als 
adviseur te betrekken bij ruimtelijke besluiten op grond van artikel 13, lid 3. In het 
nieuwe Bevi is opgenomen dat o.a. bij ruimtelijke procedures binnen het 1% 
letaliteitgebied (invloedsgebied) verplicht advies aan de brandweer gevraagd moet 
worden. Per 1 augustus 2008 is de circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke 
stoffen (cRvgs) gewijzigd. In deze wijziging is ook opgenomen, dat de regionale 
brandweer in de gelegenheid dient te worden gesteld advies uit te brengen over het 
groepsrisico, de zelfredzaamheid en de mogelijkheden tot voorbereiding van 
bestrijding en beperking van de omvang van een ramp of zwaar ongeval. De 
Circulaire wordt naar verwachting in 2010 omgezet in een AMvB externe veiligheid 
transport, waarmee de risiconormering wettelijk zal zijn verankerd. In deze AMvB is 
de adviesrol van de regionale brandweer ook verankerd.  
In augustus 2009 is daarnaast het ontwerp Besluit externe veiligheid buisleidingen 
gepubliceerd. In dit Besluit is ook opgenomen dat de regionale brandweer om 
advies moet worden gevraagd bij ruimtelijke ontwikkelingen binnen het 
invloedsgebied. 
 
De adviestaak voor de regionale brandweer is tot stand gekomen vanwege haar 
expertise op het gebied van fysieke veiligheidsrisico’s en haar rol in de 
rampenbestrijding. De rampenbestrijding is een multidisciplinaire aangelegenheid 
waarbij van alle betrokken partners wordt verwacht dat ze zich zo goed mogelijk 
voorbereiden op zware ongevallen en rampen. In de wet is vastgelegd dat de 
regionale brandweer de voorbereiding op de rampenbestrijding coördineert. Om 
goed toegerust te zijn op deze taak is een sterke proactieve, preventieve en 
preparatieve adviesfunctie van de brandweer noodzakelijk. Op deze wijze komt het 
advies van de regionale brandweer de kwaliteit en volledigheid van de 
onderbouwing en afweging van een bestuurlijk besluit nadrukkelijk ten goede. 

1.2. De aanvraag 

Brandweer Fryslân is gevraagd een advies te geven over het groepsrisico, de 
zelfredzaamheid van personen en de bestrijdbaarheid van mogelijke incidenten met 
gevaarlijke stoffen in verband met het bovengenoemde ruimtelijk plan. 
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1.3. De opbouw van het advies 

De regionale brandweer adviseert over het groepsrisico, de mogelijkheden tot 
risicovermindering, de mogelijkheden om de omvang en de effecten van de ramp te 
bestrijden en ten aanzien van zelfredzaamheid.  
Om hierover te adviseren wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op de ongevalscenario's 
en de mogelijkheden van de brandweer in de verschillende scenario's. Daarna zal 
in hoofdstuk 3 ingegaan worden op het risico ten gevolge van de risicovolle 
inrichtingen, het vervoer van gevaarlijke stoffen en buisleidingen. Daarbij komen het 
plaatsgebonden risico, het groepsrisico, de zelfredzaamheid en de bestrijdbaarheid 
aan de orde. Ook wordt ingegaan op de risico-ontvangers, waarbij gekeken wordt 
naar de veranderingen door het onderhavige ruimtelijke besluit waarop dit advies 
betrekking heeft. In hoofdstuk 4 worden de conclusies getrokken en advies 
gegeven.  
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2. Toetsingskader  

2.1. Ongevalscenario's risicobronnen 

In deze paragraaf wordt dieper ingegaan op de ongevalscenario's bij de 
voorkomende risicobronnen die van invloed zijn op het plangebied. Per risicobron 
wordt een beschrijving van de ongevalscenario's gegeven. 

2.1.1 LPG-tankstations 

Technische en/of menselijke fouten kunnen leiden tot een calamiteit bij een LPG-
tankstation. Deze calamiteit kan betrekking hebben op de tankwagen en/of de 
ondergrondse tank. Binnen de normale bedrijvigheid op het LPG-tankstation vormt 
het moment van bevoorrading van de ondergrondse tank door een tankwagen het 
dominante risicomoment. Dat komt doordat de effecten van een calamiteit ten 
gevolge van een ongeval met de tankwagen dominant ten opzichten van een 
calamiteit met een ondergronds reservoir1. In dit advies wordt daarom alleen 
ingegaan op de gevolgen van een calamiteit met een tankwagen, een zogeheten 
BLEVE2.  
 
Het belangrijkste effect dat optreedt bij een ongeval met een tankwagen gevuld met 
een brandbaar gas, is een BLEVE.  
 
Effecten van ongelukken met brandbare gassen 
Het belangrijkste effect dat optreedt bij een ongeval met een tankwagen gevuld met 
een brandbaar gas, is een BLEVE. De kans op een BLEVE is bijzonder klein maar 
het effect is groot. De indicatieve waarde voor de effectafstand (1% letaliteitgebied)  
bij een grote calamiteit waarbij de gehele wageninhoud vrijkomt is circa 300 meter. 
De BLEVE geeft zowel een drukgolf als een intense warmtestraling. Binnen een 
straal van 150 meter van de bron geldt voor onbeschermde personen een letaliteit 
van 100% door warmtestraling. Op een afstand van 150 meter of meer geldt dat de 
mensen binnenshuis (niet achter glas) in principe voldoende beschermd zijn tegen 
de effecten van een BLEVE. Buitenshuis biedt in dit gebied de meeste kleding 
voldoende bescherming tegen letale effecten. Door glasbreuk kunnen echter ook 
buiten de 150 meter nog dodelijke slachtoffers vallen. Niet-dodelijke effecten buiten 
de 150 meter zijn: de kans op brandwonden en glasschade, dat tot verwonding kan 
leiden.  

                                                
1 De risico's voor LPG-autogastankwagens zullen door de invoering van de maatregelen van het 
'convenant LPG autogas' (2005) kleiner worden.  Het convenant is de uitwerking van de in het 
kabinetsstandpunt Ketenstudies gemaakte afspraak over de invoering van veiligheidsmaatregelen voor 
2010 (juli 2010). De invoering van deze maatregelen vermindert de externe veiligheidsrisico’s bij de 
overslag van een LPG-autogastankauto naar een LPG-opslagtank en langs de transportroutes van LPG-
autogastankauto’s. Na invoering van de convenant maatregelen wordt het risico bij de bevoorrading van 
de ondergrondse tank verkleind.  
Hierbij gaat het om de volgende twee maatregelen: 

a) het toepassen van een verbeterde vulslang op LPG-tankwagens; 
b) Het aanbrengen van een hittewerende coating op alle LPG-tankwagens. 

Ten gevolge daarvan wordt bij een LPG-tankstation het externe veiligheidsrisico van de ondergrondse 
tank meer dominant. Deze risico's zijn echter kleiner. Na invoering van de veiligheidsmaatregelen blijft 
een restcategorie over die niet kunnen voldoen aan de grenswaarde van het plaatsgebonden risico of de 
oriëntatiewaarde van het groepsrisico.  
2 Boiling liquid expanding vapor explosion. 
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Kans versus effect 
De normstelling op het gebied van de externe veiligheid geschiedt op basis van 
risico. Het risico bestaat uit de kans dat een calamiteit optreedt maal het effect van 
die calamiteit. De kans op een BLEVE is bijzonder klein maar het effect is groot. Uit 
dit onderzoek blijkt dat situatie voldoet aan de landelijke normen voor het 
plaatsgebonden risico. 

2.1.2 Vervoer gevaarlijke stoffen 

Significante risico's ten gevolge van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg 
beperken zich tot het bulkvervoer van stoffen. Het vervoer van stukgoed (vaten, 
gasflessen) wordt niet beschouwd. Ten gevolge van het bulkvervoer van gevaarlijke 
stoffen ontstaan externe veiligheidsrisico's waarvoor verschillende ongeval-
scenario's mogelijk zijn. Deze scenario's zijn afhankelijk van de stofcategorie. De 
verschillende stofcategorieën zijn  
o brandbare vloeistoffen 
o brandbare gassen 
o giftige gassen en vloeistoffen.  
Voor elk van deze stoffen wordt hieronder ingegaan op de effecten van een 
ongeluk met één van deze gevaarlijke stoffen. 
 
Effecten van ongelukken met brandbare vloeistoffen 
Het effect dat optreedt bij een ongeval met deze groep stoffen is vooral 
warmtestraling ten gevolge van brand. De effectafstand kan circa 25 meter 
bedragen, uitgaande van een calamiteit waarbij de hele wageninhoud vrijkomt3. 
 
Effecten van ongelukken met brandbare gassen 
Het belangrijkste effect dat optreedt bij een ongeval met een tankwagen gevuld met 
een brandbaar gas, is een BLEVE. De kans op een BLEVE is bijzonder klein maar 
het effect is groot. De indicatieve waarde voor de effectafstand (1% letaliteitgebied)  
bij een grote calamiteit waarbij de gehele wageninhoud vrijkomt is circa 300 meter. 
De BLEVE geeft zowel een drukgolf als een intense warmtestraling. Binnen een 
straal van 150 meter van de bron geldt voor onbeschermde personen een letaliteit 
van 100% door warmtestraling. Op een afstand van 150 meter of meer geldt dat de 
mensen binnenshuis (niet achter glas) in principe voldoende beschermd zijn tegen 
de effecten van een BLEVE. Buitenshuis biedt in dit gebied de meeste kleding 
voldoende bescherming tegen letale effecten. Door glasbreuk kunnen echter ook 
buiten de 150 meter nog dodelijke slachtoffers vallen. Niet-dodelijke effecten buiten 
de 150 meter zijn: de kans op brandwonden en glasschade, dat tot verwonding kan 
leiden.  
 
Effecten van ongelukken met giftige gassen en vloeistoffen 
Bij (zeer) giftige vloeistoffen is het scenario dat ten gevolge van een ongeval de 
tankwagen lek raakt en een vloeistofplas vormt.  
Vervolgens verdampen deze giftige vloeistoffen waardoor een gaswolk ontstaat 
(met dezelfde gevolgen als een gaswolk van giftig gas).  
   
Voor een toxische gaswolk geldt dat door blootstelling bij een bepaald percentage 
aanwezige personen letaal letsel zal optreden door de gaswolk. Bij de toxische 
scenario's zit er enige tijd tussen het ontstaan van het ongeval en het optreden van 
letsel bij aanwezigen. Daarbij is ook de duur van de blootstelling van invloed op de 

                                                
3 Inclusief een plasbrand met een straal van 14 meter. De afstand tussen deze plas en de 10kW-contour bedraagt 
dan circa 20 tot 25 meter. 
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ernst van het letsel. Snel reageren, naar binnen vluchten en ramen en deuren 
sluiten is bij dit scenario dus van belang. 
 
Kans versus effect 
De normstelling op het gebied van de externe veiligheid geschiedt op basis van 
risico. Het risico bestaat uit de kans dat een calamiteit optreedt maal het effect van 
die calamiteit. De kans op een BLEVE is bijzonder klein maar het effect is groot. Uit 
dit onderzoek blijkt dat situatie voldoet aan de landelijke normen voor het 
plaatsgebonden risico. 
 

2.1.3 Hogedruk aardgastransportleidingen  

Het huidige externe veiligheidsbeleid voor transport van aardgas door hogedruk 
aardgasleidingen is omschreven in de Circulaire "Zonering langs hoge druk 
aardgasleidingen" uit 1984. Formeel gezien dienen ruimtelijke ontwikkelingen aan 
dit beleid getoetst te worden. In augustus 2009 is echter het ontwerp Besluit 
externe veiligheid buisleidingen gepubliceerd, met daarin ruimtelijke, technische en 
veiligheidsaspecten. Hierin zijn normen voor het Plaatsgebonden Risico en een 
verantwoordingsplicht opgenomen voor het Groepsrisico. Naar verwachting treedt 
het besluit medio 2010 in werking.  
 
Ondergrondse hogedruk aardgasleidingen brengen een risico met zich mee in het 
kader van externe veiligheid. De mogelijke gevaren voor gasleidingincidenten zijn 
incidenten ten gevolge van de ontbranding van een brandbaar gas: brand, explosie 
en de hitte veroorzaakt door een brand.  
 
Een groot deel van de buisleidingincidenten in Nederland wordt veroorzaakt door 
graaf-, drainage- en heiwerkzaamheden van derden. De schade aan de buisleiding 
wordt in het algemeen onderverdeeld in: 
• pinhole crack (ponsgat, tot ca. 10 mm): ontstaat vaak bij corrosie. 
• hole (gat, tot ca. 20 mm.): veelal het gevolg van ongecontroleerde 

graafwerkzaamheden. 
• guillotinebreuk: veelal het gevolg van lasfouten en als gevolg van explosies.  
 
Met de aard van het schademechanisme hangt veelal ook het verloop van de 
lekkage samen. Afhankelijk van de beschadiging kan de gevaarlijke stof (na 
inblokken van de betreffende buisleidingsectie) snel (instantaan) of langzaam 
(continu) vrijkomen. 
De grootte van de lekkage heeft invloed op de tijdsduur van de ontdekking. Hoe 
groter het gat, des te sneller zal een lekkage worden opgemerkt. De ontdekking van 
een lekkage veroorzaakt door bijvoorbeeld een pinhole crack kan enige tijd (soms 
dagen, maanden of zelfs jaren) duren.  
De reden voor het langer duren van het waarnemen van een klein lek is dat de druk 
in het buisleidingensysteem niet noemenswaardig zal veranderen, met als gevolg 
dat zowel de leidingbeheerder als de afnemer niets significants opmerken.  
Indien een dergelijke lekkage ook nog eens plaatsvindt in een omgeving waar zich 
weinig mensen ophouden, kan de lekkage gedurende ruime tijd onopgemerkt 
blijven. 
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 kortdurende 
blootstelling 

langdurende 
blootstelling 

4"  8"  12"  16"  24"  36"  48"  

10 
kW/m 2 

PBM secundaire 
branden 

50 50 100 100 200 300 400 

3 
kW/m 2 

veilig PBM 50 100 150 200 400 550 800 

1 
kW/m 2 

veilig veilig 100 200 250 350 650 950 1300 

Tabel 1: Indicatieve afstanden bij leidingbreuk (in meters), Gasunie (september 2008), Kaart: Incidenten 
gasinfrastructuur.  

 
Uitleg bij tabel 1: 

• 10 kW/m2 heeft als effecten: secundaire branden, 1% overlijdenskans bij 
onbeschermde blootstelling gedurende 20 seconden, 100% overlijdenskans 
bij meer dan 2,5 minuten blootstelling. 

• 3 kW/m2 heeft als effecten: grens voor brandoverslag bij langdurige 
aanstraling, 90% kans op tweedegraads brandwonden bij 5 minuten 
blootstelling. Tussen de 3 en 10 kW/m2 contour kunnen gewonden vallen 
(m.n. brandwonden). Personen binnen deze afstanden dienen te worden 
gealarmeerd en worden verzocht binnen te blijven of naar binnen te gaan 
om te schuilen. 

• De contour van de 1 kW/m2 warmtestraling is de minimale afstand voor 
onbeschermde hulpverleners en omstanders. 

 
Om die risico's te beperken kunnen (hoofdzakelijk door leidingbeheerders) 
maatregelen genomen worden. Voorbeelden hiervan zijn: 

• Een intrinsiek veilig ontwerp van de buisleidingen (wanddiktetoeslag, 
toeslag op diepteliggingen). 

• De toepassing en handhaving van zoneringscriteria. In de wet- en 
regelgeving is bepaald hoe de zonering langs de ondergrondse hoge 
drukleidingen is vastgesteld. 

• Fysiek-ruimtelijk aangeven van de ligging van de buisleiding ter verlaging 
van de kans op een calamiteit. 

 
Kans versus effect 
De normstelling op het gebied van de externe veiligheid geschiedt op basis van 
risico. Het risico bestaat uit de kans dat een calamiteit optreedt maal het effect van 
die calamiteit. De kans op een ernstig incident is bijzonder klein maar het effect is 
groot. Uit dit onderzoek blijkt dat situatie voldoet aan de landelijke normen voor het 
plaatsgebonden risico. 

2.2. Bestrijdbaarheid 

Hoe beter de bestrijdbaarheid, hoe lager het restrisico, hoe minder omvangrijk de 
bestuurlijk te accepteren onveiligheid. Het is hierbij een gegeven dat 100% 
veiligheid nooit geboden zal kunnen worden. Ondanks alle veiligheidsvoorzieningen 
blijft altijd een kans bestaan dat een ongewenst voorval met gevaarlijke stoffen zich 
voordoet.  
 
Indien onverhoopt toch een incident met gevaarlijke stoffen plaatsvindt, kunnen de 
nadelige gevolgen worden beperkt door de inzet van de brandweer.  
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Onder bestrijdbaarheid (dreigende) calamiteit vallen alle maatregelen die invloed 
hebben op de bestrijdbaarheid van een calamiteit ten gevolge van een risicovolle 
activiteit. Hiervoor zijn een aantal aspecten van belang:  

• Bereikbaarheid van calamiteit/inrichting in relatie tot aanrijroutes. 
• Opstelplaatsen. 
• Bluswater: primair, secundair en tertiair. 
• Opkomsttijd en slagkracht brandweer. 
• Aanvalsplan of bereikbaarheidskaart. 

 
Voor het opstellen van het advies heeft ten aanzien van de bestrijdbaarheid 
afstemming plaatsgevonden met dhr. P. Bouman van Brandweer IBOW. 
 
Om een vergelijkbaar kwaliteitsniveau van brandweerzorg in elke regio te krijgen, 
worden de bandbreedten voor opkomsttijden voor de brandweer vastgelegd in het 
bij de Wet Veiligheidsregio’s behorende Besluit Veiligheidsregio’s. 
 
In het onderstaande overzicht zijn de opkomsttijden weergegeven, zoals 
opgenomen in het ontwerpbesluit Veiligheidsregio en aangepast in de nota naar 
aanleiding van het nader verslag. Dit betreft de opkomsttijd van de eerste 
basisbrandweereenheid. 
 
 
Tijdschijf Normtijd Gebruiksfuncties als bedoeld in het Bouwbesluit 2003 

Winkelfunctie met een gesloten constructie  
Woonfunctie boven een winkelfunctie 

A 5 
minuten 

Celfunctie 
B 6 

minuten 
Woonfunctie portiekwoningen/ portiekflats en verminderd 
zelfredzamen 
Overige woonfuncties 
Winkelfunctie 
Gezondheidszorgfunctie 
Onderwijsfunctie 
Logiesfunctie 

C 8 
minuten 

Kinderdagverblijf 
Kantoorfunctie 
Industriefunctie 
Sportfunctie 
Overige bijeenkomstfuncties 

D 10 
minuten 

Overige gebruiksfunctie 
E 18 

minuten 
Maximale opkomsttijd 

Tabel 2: Normtijden.  
 
Het is aan het bestuur om een verantwoorde afweging te maken over het 
verzorgingsniveau, waarbij de genoemde normen als referentiepunt dienen te 
fungeren. Afwijkingen van de in het besluit vastgelegde opkomsttijden zullen door 
het bestuur moeten worden gemotiveerd en gecommuniceerd. 
 
De objecten binnen dit plangebied bevinden zich binnen tijdschijf C en D.  



 9 

2.2.1 Incident bij het LPG-tankstation 

Vooralsnog kan geen rekening worden gehouden met de hittewerende coating uit 
het 'convenant LPG autogas' (2005)4. Tot die tijd heeft de brandweer tussen het 
ontstaan van het incident en de daadwerkelijk BLEVE ongeveer 10 tot 30 minuten 
afhankelijk van de inhoud van de tank (zie ook tabel 3). Over het algemeen is die 
tijd te kort om op te treden.  
 

 
Tabel 3: Voorbeeld normatief incidentverloop bij een BLEVE van een LPG-tankwagen (IPO 08, 2007). 

2.2.2 Incident met gevaarlijke stoffen op de weg 

Langs autowegen/ doorgaande wegen zijn vaak geen bluswatervoorzieningen 
aanwezig. De brandweer is in eerste instantie afhankelijk van de 1500 liter 
bluswater in de tankautospuit. Hiermee kan een personenauto geblust worden. Een 
vrachtwagen/bus of een tankwagen met gevaarlijke stoffen zal een groot probleem 
zijn. Dit probleem geldt voor alle wegen met vervoer van gevaarlijke stoffen in 
Fryslân (en daarbuiten). In Fryslân heeft de brandweer de beschikking over een 
schuimblushaakarmbak (SBH) en een watertransporthaakarmbak (WTH). Een SBH 
heeft een tankinhoud van 5.000 liter water. In het DLS-systeem (drukluchtschuim) 
zit 150l A-schuim en 150l B-schuim. De mogelijkheden worden onderzocht om 
alcoholbestendig schuim aan te schaffen als regio om meerdere stoffen efficiënter 
te kunnen blussen.  
Wanneer stoffen op alcoholbasis in aanraking komen met gewoon schuim, dan 
wordt het water uit het schuim onttrokken waardoor het snel afgebroken wordt. 
Voor deze stoffen kan er zogenaamd “alcoholbestendig” schuim gebruikt. 

2.2.3 Incident bij de buisleiding 

In tabel 1 (§ 2.1.3) zijn de minimale afstanden (in meters) gegeven voor volledig 
beschermde brandweermensen met ademlucht (3 kW/m2) en onbeschermde 
hulpverleners en omstanders (1 kW/m2). Daarnaast is de 10 kW/m2-contour 

                                                
4Uit testen met de hittewerende coating op LPG tankwagens blijkt dat de tijd die de hulpverlening heeft 
om de tankwagen te blussen of koelen toeneemt tot minstens 90 minuten. Hierdoor zou de kans op het 
ontstaan van een warme BLEVE met nog eens 95% afnemen 
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gegeven, omdat binnen die contour rekening gehouden moet worden met het 
ontstaan van secundaire branden. De waarden voor beschermde 
brandweermensen en voor onbeschermde hulpverleners en omstanders (3, 
respectievelijk 1 kW/m2), zijn gebaseerd op een recent onderzoek van TNO (TNO-
DV3 2006 C024). 
 
De brandweer heeft als taken bij het bestrijden van buisleidingincidenten 
(handreiking buisleidingincidenten, versie 1.0.0): 

• redden;  
• bronbestrijding; 
• effectbestrijding (bijvoorbeeld opmengen, indammen, afdekken of 

neerslaan van het product); 
• waarschuwen van de bevolking; 
• waarnemen en meten; 
• ontsmetten van mens en dier; 
• ontsmetten van voertuigen en infrastructuur; 
• toegankelijk maken en opruimen; 
• het deelnemen aan het overleg in het COPI. 

 
Doorgaans beperkt de brandweer zich tot het veiligstellen van de omgeving. Het 
onder controle brengen van de situatie kan pas na en in overleg met de 
leidingbeheerder. De brandweer heeft de operationele leiding over de 
incidentbestrijding totdat een stabiele situatie ter afhandeling aan derden 
overgedragen kan worden. 

2.3. Zelfredzaamheid 

Zelfredzaamheid is het zichzelf kunnen onttrekken aan een dreigend gevaar, 
zonder daadwerkelijke hulp van hulpdiensten. Dit kan door schuilen en indien nog 
mogelijk, vluchten uit het bedreigde gebied (zie ook tabel 4). Het optimaliseren van 
de mogelijkheden voor schuilen stelt eisen aan de ligging en bouw van gebouwen. 
Voor het vluchten uit het plangebied is de inrichting van de (openbare) ruimte van 
groot belang voor het faciliteren van de zelfredzaamheid.  
De zelfredzaamheid moet in het kader van de verantwoordingsplicht worden 
beoordeeld. 

Tabel 4: Onderscheiden situaties 

Situatie Karakterisering Geadviseerde 
maatregel Slachtofferverwachting 

1 Met zekerheid geen effect Geen maatregel Geen 

2 Met zekerheid geen effect of 
mogelijk irritatie e.d. Advies binnen blijven Geen 

3 Geen zekerheid op geen effect; 
voldoende tijd beschikbaar Ontruimen/evacuatie Geen 

4 
Tijd beschikbaar voor ontruiming 
kort; reële verwachting op 
slachtoffers bij binnen blijven 

Snel ontruimen Mogelijk 

5 

Tijd beschikbaar voor ontruimen 
kort; binnen blijven biedt naar 
verwachting afdoende 
bescherming 

Alarm binnen blijven Mogelijk 

6 
Tijd beschikbaar te kort voor 
enige ontruiming; geen zekerheid 
op effect 

Alarm binnen blijven Mogelijk/waarschijnlijk 
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Mogelijkheden voor zelfredzaamheid 
Het beoordelen van de mogelijkheden tot zelfredzaamheid is complex omdat er nog 
geen generiek beoordelingskader beschikbaar is. Toch zijn wel vier factoren vanuit 
de externe veiligheid te benoemen die inzicht kunnen verschaffen in de 
mogelijkheden tot zelfredzaamheid. Deze zijn: 

• Functie-indeling; is hoogbouw mogelijk, worden minder zelfredzame 
personen voorzien? 

• Infrastructuur; indien tot evacuatie over wordt gegaan, is de infrastructuur 
daar dan op ingericht? 

• Eisen aan gebouwen: luchtdichte afsluiting is mogelijk. 
• De waarschuwings- of alarmeringsvoorzieningen. 

 
Ruimtelijke 
inrichting  

Bebouwing met personen met lage zelfredzaamheid? Functie-indeling 
Is er hoogbouw aanwezig? 
Zijn er voldoende vluchtwegen? 
Is de capaciteit van de aanwezige vluchtwegen voldoende? Infrastructuur 
Hebben de vluchtwegen een juiste oriëntatie? 
Voldoet de bebouwing aan het bouwbesluit? 
Zijn de aanwezige vluchtwegen tegengesteld aan de 
risicobron? 

Bebouwing 

Luchtdicht afsluiten i.v.m. toxische wolk? 

Dekking WAS Is de dekking van het waarschuwings- en 
alarmeringssysteem voldoende? 

2.4. Verantwoordingsplicht 

In het Bevi, de cRvgs en de nog te publiceren nieuwe AMvB buisleidingen is de 
verantwoordingsplicht opgenomen. Deze verantwoordingsplicht houdt in dat, 
conform de gespecificeerde kaders in de wetgeving, het groepsrisico onderbouwd 
én verantwoord moet worden door het bevoegd gezag. Deze verplichting geldt in 
het kader van het Bevi voor elk ruimtelijk besluit. Onder een ruimtelijke besluit valt 
o.a. de vaststelling van een nieuw bestemmingsplan (inclusief de conserverende 
bestemmingsplannen). 
 
De essentie van de verantwoordingsplicht is dat een bevoegd gezag zich uitspreekt 
over de aanvaardbaarheid van het restrisico. Daartoe moet in de afweging van het 
bevoegd gezag, naast de rekenkundige hoogte van het GR (en de ontwikkeling ten 
opzichte van de oriëntatiewaarde), tevens rekening worden gehouden met een 
aantal kwalitatieve aspecten. Hiertoe behoren met name de aspecten 
'zelfredzaamheid' (ruimtelijke ordening) en 'bestrijdbaarheid' (hulpverlening). Met de 
verantwoordingsplicht wordt beoogd een situatie te creëren waarbij zoveel als 
mogelijk de risico's integraal zijn afgewogen en is geanticipeerd op de mogelijke 
gevolgen van een incident.  
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3. De risicobronnen 

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de risicobronnen die van invloed zijn op het 
plangebied van het bestemmingsplan Wolvega Noordoost. Voor de beschouwing 
van de  risicobronnen wordt een onderscheid gemaakt in: 
• Risicovolle inrichting  
• Vervoer van gevaarlijke stoffen (N351 en A32) 
• Buisleidingen  
 
Nabij het plangebied bevindt zich ook een gasregelmeetstation van Essent. Deze 
risicovolle inrichting valt echter niet onder het Bevi. In dit advies wordt daarom 
slechts kort ingegaan op deze inrichting.  
  
Hieronder is de uitsnede van de professionele risicokaart opgenomen. 
 

 
Afbeelding 1: Uitsnede 15-03-2010 uit de risicokaart betreffende risicovolle activiteiten in het plangebied  

3.1. De risicovolle inrichtingen 

In of in de directe nabijheid van het plangebied van het voorliggende 
bestemmingsplan liggen de volgende risicovolle inrichtingen: 
� Total SSS Lindetrek, Stellingenweg 
� Essent Friesland (stationsnummer 75) (geen Bevi-inrichting) 
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3.1.1 LPG-tankstation Total SSS Lindetrek, Stellingenweg  

In de directe nabijheid van het bestemmingsplangebied is het LPG-tankstation Total 
SSS aan de Stellingenweg gelegen. De vergunning is geactualiseerd. De LPG 
doorzet bij dit tankstation is vastgelegd op maximaal 1.000m3/ jaar. Er is een 
groepsrisicoberekening uitgevoerd, welke ook is meegenomen in de toelichting van 
het bestemmingsplan.   
 
Er is nog geen volledige verantwoording van het groepsrisico opgesteld. Besluiten 
over de ruimtelijke ordening van na 27 oktober 2004 moeten voldoen aan het Bevi. 
Dit betekent dat de gemeente (of provincie) een verantwoordingsplicht heeft ten 
aanzien van het groepsrisico. Dit geldt óók wanneer een gemeente een 
conserverend bestemmingsplan actualiseert.  
 
Plaatsgebonden risico 
Voor wat betreft de PR 10-6 contouren zijn voor deze inrichting de volgende 
contouren van toepassing voor bestaande situaties (Wet milieubeheer) en voor 
nieuwe situaties vanaf 1 juli 2010 (of zoveel later als de maatregelen uit het LPG-
convenant zijn gerealiseerd): 
 
- 35 meter vanaf het vulpunt. 
- 25 meter vanaf de ondergrondse tank. 
- 15 meter vanaf de afleverzuil. 
 
Voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen (hieronder vallen ook conserverende 
bestemmingsplannen) tot 2010 (of eventueel later afhankelijk van realisering 
convenant maatregelen) gelden de volgende afstanden: 
 
- 45 meter vanaf het vulpunt. 
- 25 meter vanaf de ondergrondse tank. 
- 15 meter vanaf de afleverzuil. 
 
In dit geval bedraagt de plaatsgebonden risicocontour 10-6 45 meter vanaf het 
vulpunt.     
 
Groepsrisico 
Omdat de doorzet is gelimiteerd, geldt een invloedsgebied van 150 meter rond het 
vulpunt, het reservoir, het bovengrondse deel van de leidingen en de pomp bij het 
reservoir5. Op de verbeelding is het invloedsgebied niet weergegeven. Het is 
wenselijk om het invloedsgebied op de plankaart weer te geven. Dit in verband met 
mogelijke toekomstige wijzigingen van het bestemmingsplan (signaleringsfunctie). 
 
Er is een groepsrisicoberekening uitgevoerd waarvan de uitkomsten tevens zijn 
meegenomen in de toelichting van het bestemmingsplan.   
 
(Nieuwe) bestemmingen binnen het PR/GR 
Dit bestemmingsplan maakt nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen binnen het 
invloedsgebied van het LPG-tankstation mogelijk, het betreft alleen woningen.  
 
Binnen dit invloedsgebied bevinden zich geen verminderd-zelfredzame functies of 
bestemmingen. 
 

                                                
5 Revi; Artikel 6 lid 2 
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Bestrijdbaarheid 
Ten aanzien van de bestrijdbaarheid zijn de volgende aspecten relevant (in overleg 
met de lokale brandweer).  
De opkomsttijd van de eerste brandweereenheid bedraagt circa 6:30 minuten. De 
tweede brandweereenheid is pas binnen 16 minuten ter plaatse. Zelfredzaamheid 
is daarom belangrijk bij een mogelijk incident met gevaarlijke stoffen. 
 
De primaire bluswatervoorzieningen zijn niet optimaal in het gebied, daarentegen is 
er wel in ruimte mate secundair bluswater aanwezig in het gebied. Echter, hierbij 
moet worden opgemerkt dat dit water niet per definitie goed te bereiken is. Vaak 
worden namelijk de achtertuinen aan de waterkant gesitueerd wat het voor de 
brandweer moeilijk maakt dit water te bereiken. 
Een oplossing hiervoor is het realiseren van een aantal opstelplaatsen in de 
nabijheid van het water (maximaal acht meter van het water), zodat de brandweer 
ten alle tijden een vaste locatie heeft waar voldoende bluswater gewonnen kan 
worden.  
 
Het plangebied is tweezijdig aan te rijden, de bereikbaarheid is daarmee op orde.  
 
Zelfredzaamheid 
 
Ruimtelijke 
inrichting  ja/nee/nvt 

Bebouwing met personen met lage 
zelfredzaamheid? 

Nee 
Functie-indeling 

Is er hoogbouw aanwezig? Nee  
Zijn er voldoende vluchtwegen? Ja 
Is de capaciteit van de aanwezige vluchtwegen 
voldoende? Ja Infrastructuur 

Hebben de vluchtwegen een juiste oriëntatie? Ja  
Voldoet de bebouwing aan het bouwbesluit? Niet bekend 
Zijn de aanwezige vluchtwegen tegengesteld aan 
de risicobron? Ja Bebouwing 

Luchtdicht afsluiten i.v.m. toxische wolk? Nvt 

Dekking WAS Is de dekking van het waarschuwings- en 
alarmeringssysteem voldoende? Nvt6 

 
Op basis van bovenstaande analyse komen geen knelpunten naar voren in de 
zelfredzaamheid. Hierbij is alleen gekeken naar het bestemmingsplangebied.  

3.1.2 Gasregelmeetstation Essent  

Nabij het plangebied ligt een gasontvangstation. Het station heeft een capaciteit 
van minder dan 40.000 m³ per uur. Voor het station zijn de volgende afstanden van 
kracht: 
 
Minimale afstand tot (beperkt) kwetsbare objecten: 
- 15 meter tot kwetsbare objecten 
- 4 meter tot beperkt kwetsbare objecten 
 

                                                
6 Een Waarschuwings- en alarmeringsstelsel is alleen van toepassing indien de actie binnen blijven en 
ramen en deuren gesloten houden geldt. In geval van een dreigende BLEVE zal juist iedereen het 
(invloeds)gebied zo snel mogelijk moeten verlaten. 
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Het is wenselijk om de contour van 15 meter op te nemen op de verbeelding. Dit in 
verband met mogelijke toekomstige wijzigingen van het bestemmingsplan 
(signaleringsfunctie). 
 

 
Afbeelding 2: Uitsnede 15-03-2010 uit de risicokaart betreffende risicovolle activiteiten in het plangebied  

3.1.3 Nieuwe functies  

Nieuwe risicovolle inrichtingen worden in principe uitgesloten in de planregels 
doordat er, in de huidige vorm, geen ruimte is toegewezen is aan bedrijven.  
 
Het bestemmingsplan sluit niet expliciet functies voor verminderd zelfredzame 
personen (zoals kinderdagverblijven, basisscholen of zorgcentra) binnen het 
invloedsgebied van de LPG-tankstations uit. Deze bepaling kan opgenomen 
worden in de planregels indien de invloedsgebieden als dubbelbestemming worden 
opgenomen op de verbeelding. In dit geval liggen er ook geen bestemmingen 
binnen het invloedsgebied waarbinnen verminderd zelfredzame gerealiseerd 
kunnen worden. Dit zou in de toekomst echter kunnen veranderen.  

3.2. Transport gevaarlijke stoffen 

Voor het bestemmingsplan zijn zowel de A32 als de N351 (“Om den Noort”) van 
belang. Door het Fries Uitvoeringsprogramma Externe Veiligheid (FUEV) is het 
rapport: Knelpunten en aandachtspunten vervoer van gevaarlijke stoffen door 
Fryslân; FUEV februari 2007 opgesteld. Uit dit rapport blijkt dat het plaatsgebonden 
risico langs de beoordeelde transportroute kleiner is dan de grenswaarde van 10-6/ 
jaar en voldoet aan de geldende normering.  
 
Uit de globale analyses van het bovengenoemde rapport blijkt dat er in Fryslân 
knelpunten kunnen zijn wat betreft het groepsrisico. Als mogelijk knelpunt is de weg 
“Om den Noort (N351)” te Wolvega ter hoogte van het Lindecollege genoemd. 
Dit knelpunt valt echter niet binnen dit bestemmingsplan. Er zal daarom niet verder 
worden ingegaan op de problematiek van deze locatie.  
 
(Nieuwe) bestemmingen binnen het PR/GR 
Dit plan maakt nieuwe ruimtelijke ontwikkeling binnen het invloedsgebied van de 
weg mogelijk. Volgens het bestemmingsplan vallen slechts een vijftal woningen 
binnen dit invloedsgebied.  
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Voor de N351 geldt een invloedsgebied van ongeveer 200 meter. Dit is dezelfde 
afstand die geldt voor de grootte van het invloedsgebied rond de A32. 
 
Bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid binnen plangebied 
In dit geval is een (dreigende) BLEVE het maatgevende scenario. Bij een dreiging 
hiervan zal het gebied moeten worden geëvacueerd en de tankwagen worden 
gekoeld (indien nog mogelijk). Bij een daadwerkelijke BLEVE moeten in het 
plangebied ook secundaire branden worden geblust. Hieronder worden ook 
adviezen gegeven die voor de verdere planontwikkeling in het kader van de 
bestrijdbaarheid van andere incidenten belangrijk zijn.  
 
Waterwinning  
De primaire bluswatervoorzieningen zijn niet optimaal in het gebied, daarentegen is 
er wel in ruimte mate secundair bluswater aanwezig in het gebied. Echter, hierbij 
moet worden opgemerkt dat dit water niet per definitie goed te bereiken is. Vaak 
worden namelijk de achtertuinen aan de waterkant gesitueerd wat het voor de 
brandweer moeilijk maakt dit water te bereiken.  
Een oplossing hiervoor is het realiseren van een aantal opstelplaatsen in de 
nabijheid van het water (maximaal acht meter van het water), zodat de brandweer 
ten alle tijden een vaste locatie heeft waar voldoende bluswater gewonnen kan 
worden.  
 
Ligging/zorgnorm 
De opkomsttijd van de eerste brandweereenheid bedraagt 6.51 minuten. De 
tweede brandweereenheid is pas in circa 16 minuten ter plaatse. Zelfredzaamheid 
is daarom belangrijk bij een mogelijk incident met gevaarlijke stoffen. 
 
Bereikbaarheid 
Voor het plangebied geldt dat deze onafhankelijk vanaf twee of meerdere zijden 
bereikbaar moet zijn voor hulpverleningsdiensten. Er moet voorkomen worden, dat 
er maar één toegangsweg is. Voor dit plangebied geldt dat het plangebied op 
meerdere manieren is ontsloten.  
 
Zelfredzaamheid 
Binnen het plangebied zijn geen functies gesitueerd of aanwezig bedoeld voor 
mensen met een verminderde zelfredzaamheid.  
 
Ruimtelijke 
inrichting  ja/nee/nvt 

Bebouwing met personen met lage 
zelfredzaamheid? Nee Functie-indeling 
Is er hoogbouw aanwezig? Nee 
Zijn er voldoende vluchtwegen? Ja 
Is de capaciteit van de aanwezige vluchtwegen 
voldoende? Ja Infrastructuur 

Hebben de vluchtwegen een juiste oriëntatie? Ja 
Voldoet de bebouwing aan het bouwbesluit? Is verplicht 
Zijn de aanwezige vluchtwegen tegengesteld aan 
de risicobron? Ja Bebouwing 

Luchtdicht afsluiten i.v.m. toxische wolk? Nvt 

Dekking WAS Is de dekking van het waarschuwings- en 
alarmeringssysteem voldoende? Nvt7 

                                                
7 Een Waarschuwings- en alarmeringsstelsel is alleen van toepassing indien de actie binnen blijven en 
ramen en deuren gesloten houden geldt. In geval van een dreigende BLEVE zal juist iedereen het 
(invloeds)gebied zo snel mogelijk moeten verlaten. 
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3.3. Buisleidingen 

In de directe nabijheid van het plangebied liggen twee hogedruk aardgasleidingen 
(6” en 12”, 40 bar werkdruk). Deze leidingen liggen op een redelijke afstand van het 
plangebied en staan derhalve niet op de plankaart weergegeven. 
 
Vooruitlopend op het nieuwe beleid/ wetgeving dient rekening te worden gehouden 
met het plaatsgebonden risico en het groepsrisico. De Gasunie heeft voor deze 
leiding de plaatsgebonden risicocontour en het invloedsgebied berekend. De 
Gasunie stelt dat voor het tracé in de directe nabijheid van dit plangebied geen 
sprake is van een risicocontour voor het plaatsgebonden risico. 
 
(Nieuwe) bestemmingen binnen het PR/GR 
Het bestemmingsplan maakt nieuwe kwetsbare bestemmingen en nieuwe beperkt 
kwetsbare bestemmingen mogelijk binnen het invloedsgebied van de buisleidingen.  
Momenteel maakt het bestemmingsplan nieuwe objecten of functies voor 
verminderd zelfredzame personen niet mogelijk binnen het bestemmingsplan.  
 
Gezien het invloedsgebied van buisleiding “N-500-20-KR-020” (invloedsgebied 140 
meter), wordt geadviseerd om binnen dit invloedsgebied de ontwikkeling van 
verminderd zelfredzame functies in de toekomst uit te sluiten.  
Hoewel in de huidige vorm het bestemmingsplan alleen voorziet in de realisatie van 
woningen, kan in de toekomst gekozen worden op deze locatie bijvoorbeeld een 
kinderdagverblijf toe te staan. Een dergelijke ontwikkeling zou, met het oog op het 
risico afkomstig van de buisleidingen, ongewenst kunnen zijn.  
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4. Conclusies en advies 

4.1. Conclusies  

Dit brandweeradvies betreft het bestemmingsplan Wolvega Lindewijk van de 
gemeente Weststellingwerf. In en in de nabijheid van dit plangebied liggen een 
aantal risicobronnen.  

• Twee hogedruk aardgasleidingen 
• LPG Tankstation Total SSS Lindetrek 
• Vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg 

 
De brandweer heeft in haar advies gekeken naar een aantal aspecten voor deze 
risicobronnen: 

� plaatsgebonden risico. 
� groepsrisico. 
� nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen. 
� bestrijdbaarheid. 
� zelfredzaamheid. 

Onderstaand zijn per categorie de conclusies opgenomen. 

4.1.1 Risicovolle inrichtingen 

De conclusies van de brandweer ten aanzien van deze risicobron zijn: 
 
LPG-tankstation Total SSS Lindetrek: 

a. De doorzet waarmee gerekend is ligt  op 1.000m3/jaar. 
b. Volgens de professionele risicokaart is dit ook de maximaal vergunde 

doorzet. 
c. In dit geval bedraagt de plaatsgebonden risicocontour 10-6 45 meter 

vanaf het vulpunt.  
d. Het invloedsgebied staat niet op de verbeelding. 
e. Het bestemmingsplan maakt nieuwe ontwikkelingen binnen het 

invloedsgebied mogelijk. 
f. Er is een groepsrisicoberekening uitgevoerd, waarin geconcludeerd 

wordt dat sprake is van een overschrijving van het groepsrisico.  
g. Er is (nog) geen verantwoording van het groepsrisico ingevuld. 
h. Voor zover te beoordelen komen geen knelpunten in de 

zelfredzaamheid naar voren voor de bestemmingen binnen dit plan.  
i. Wat betreft de bestrijdbaarheid wordt gesteld dat er in principe geen 

knelpunten worden geconstateerd, anders dan dat de opkomsttijd aan 
de hoge kant is en het de vraag is in hoeverre de brandweer (vrij) 
toegang heeft tot open water voor de winning van secundair bluswater. 

 
Essent Friesland (stationsnummer 75) 
� Het station heeft een capaciteit van minder dan 40000 m³ per uur. 
� Voor dit station geldt een veiligheidscontour van 15 meter. 
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4.1.2 Vervoer van gevaarlijke stoffen 

De conclusies van de brandweer ten aanzien van deze risicobron zijn: 
  
� Uit het rapport “Knelpunten en aandachtspunten vervoer van gevaarlijke stoffen 

door Fryslân” is de weg “Om den Noort (N351)” te Wolvega genoemd als 
mogelijk knelpunt. De weg heeft echter een beperkte invloed op dit 
bestemmingsplan. 

� Dit plan maakt nieuwe ruimtelijke ontwikkeling binnen het invloedsgebied van 
de weg mogelijk.   

� Wat betreft het vervoer van gevaarlijke stoffen over het spoort geldt dat dit in 
principe niet plaatsvindt in Fryslân. Echter in uitzonderlijke gevallen is het 
mogelijk dat over het traject Meppel-Leeuwarden gevaarlijke stoffen worden 
vervoerd. 

� Brandweer Fryslân constateert voor het vervoer van gevaarlijke stoffen geen 
knelpunten. 

4.1.3 Buisleidingen 

De conclusies van de brandweer ten aanzien van deze risicobron zijn: 
� Wat betreft de leiding N-500-20-KR-020 geldt dat deze leiding slechts op een 

paar plekken een diameter van 8 inch heeft, terwijl het grootste deel van het 
tracé een diameter van 12 inch heeft. Op de risicokaart wordt de leiding echter 
over de gehele lengte op een diameter van 8 inch geschaald.  

� Dit plan maakt nieuwe ruimtelijke ontwikkeling binnen het invloedsgebied van 
de buisleiding(en) mogelijk.   

� De brandweer signaleert voor de huidige situatie verder geen knelpunten ten 
aanzien van het externe veiligheidsrisico.  

 

4.1.4 Algemene opmerking 

Brandweer Fryslân constateert dat in de omgeving van het LPG tankstation sprake 
is van een overschrijding van de oriëntatiewaarde van het groepsrisico. Dit hoeft 
niet per se een knelpunt te zijn, dit is afhankelijk van (o.a.) de zelfredzaamheid van 
de aanwezige personen en de bestrijdbaarheid van een mogelijk incident. 
 
In dit geval is in de nabijheid van het LPG tankstation een hotel gevestigd, wat 
volgens de regels in het Bevi een kwetsbaar object is. Om in de toekomst dergelijke 
situaties te vermijden adviseert Brandweer Fryslân hierover uitspraken te doen in 
de (in ontwikkeling zijnde) visie externe veiligheid. 

4.2. Advies 

Brandweer Fryslân adviseert in relatie tot het plan om: 
• Een volledige verantwoording op te stellen van het groepsrisico 
• Aandacht te besteden aan het vervoer van gevaarlijke stoffen over weg en 

(deels) over het spoor. 
• De aspecten ten aanzien van de bestrijdbaarheid en de zelfredzaamheid, zoals 

in dit advies genoemd, op te nemen in het bestemmingsplan en te betrekken bij 
de verantwoording. 
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• Functies voor verminderd zelfredzame personen (zoals kinderdagverblijven of 
functies voor ouderen) binnen de invloedsgebieden van de verschillende 
risicobronnen uit te sluiten.  

• De risicocontouren van de risicobronnen op de verbeelding op te nemen, dit 
dient met name een signaleringsfunctie naar toekomstige veranderingen binnen 
en rond het betreffende bestemmingsplan. 

4.3. Restrisico 

Ondanks de maatregelen ter verhoging van de veiligheid kunnen risico's nooit voor 
100% weggenomen worden. Ook na het nemen van veiligheidsverhogende 
maatregelen zal een restrisico blijven bestaan. Het bestuur van de gemeente dient 
verantwoording te nemen voor dit restrisico. 
 
Het gemeentebestuur maakt deze afweging voor het restrisico d.m.v. de 
verantwoordingplicht voor het groepsrisico bij dit bestemmingsplan en dit 
brandweeradvies. De essentie is dat een bevoegd gezag zich uitspreekt over de 
aanvaardbaarheid van het restrisico. Daartoe moet in de afweging van het bevoegd 
gezag, naast de rekenkundige hoogte van het GR (en de ontwikkeling ten opzichte 
van de oriëntatiewaarde), tevens rekening worden gehouden met een aantal 
kwalitatieve aspecten. Hiertoe behoren met name de aspecten 'zelfredzaamheid' 
(ruimtelijke ordening) en 'bestrijdbaarheid' (hulpverlening).  
 
Het is aan het bevoegd gezag (B&W) om op basis van de verantwoordingplicht en 
het brandweeradvies een integrale afweging te maken van tussen ruimtelijke, 
economische en sociale aspecten t.o.v. beperkingen en mogelijkheden vanuit de 
externe veiligheid. 
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1. Inleiding 
 
In het kader van de uitwerking van het bestemmingsplan Lindewijk te Wolvega, heeft 
de gemeente Weststellingwerf aan het Servicebureau gevraagd onderzoek te doen naar 
de luchtkwaliteit ten gevolge van wegverkeer.  
Voor een beoordeling van de te verwachten luchtkwaliteit is onderzocht in hoeverre kan 
worden voldaan aan de toetsingscriteria van de Wet Luchtkwaliteit.  
Van belang zijn de criteria voor stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) omdat langs 
wegen deze stoffen voornamelijk het probleem vormen.  
Nederland heeft per 1 augustus 2009 uitstel gekregen om te kunnen voldoen aan de 
luchtkwaliteitsnormen. Uiterlijk 11 juni 2011 zal aan de normen voor PM10 moeten 
worden voldaan en uiterlijk 1 januari 2015 zal moeten worden voldaan aan de 
jaargrenswaarde van de stof NO2.  
 
Wet Luchtkwaliteit 
Sinds 15 november 2007 geldt de Wet Luchtkwaliteit (luchtkwaliteitseisen) als 
onderdeel van de Wet Milieubeheer (Wm; recentelijk gewijzigd 1-08-2009). Met de 
inwerkingtreding van deze wet is het Besluit Luchtkwaliteit 2005 vervallen. De nieuwe 
Wet Luchtkwaliteit zorgt voor een flexibele koppeling tussen ruimtelijke activiteiten en 
milieugevolgen. Daarvoor is onder meer in artikel 5.16 aangegeven hoe en onder welke 
voorwaarden bestuursorganen bevoegdheden kunnen uitoefenen in relatie tot de 
luchtkwaliteitseisen. Dit geldt dan met name alleen voor de stoffen NO2 en PM10.  
Indien aannemelijk kan worden gemaakt dat aan één of een combinatie van onderstaan-
de voorwaarden wordt voldaan, is er geen belemmering meer voor het uitvoeren van een 
besluit.  
a. Er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van de grenswaarde; 
b. Een project leidt – al dan niet per saldo – niet tot een verslechtering van de 

luchtkwaliteit; 
c. Een project draagt ‘niet in betekende mate’ bij aan de concentratie van een stof; 
d. Een project is genoemd of past binnen het NSL of binnen een regionaal programma 

van maatregelen. 
 
Nb. ‘project’; elke uitoefening van een bevoegdheid of toepassing van een wettelijk voorschrift  
       (van ruimtelijke besluitvorming over te ontwikkelen bestemmingsplannen tot ook    
        vergunningverlening voor inrichtingen). 
 
Derogatie 
Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie ingestemd met het Nederlandse verzoek 
tot uitstel voor het voldoen aan de luchtkwaliteitsnormen (derogatie EC). Daarmee heeft 
de Commissie te kennen gegeven vertrouwen te hebben in de Nederlandse aanpak en in 
het Nationaal Samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit (NSL).  
Met de derogatie wordt het tijdstip waarop aan de normen voor fijn stof (PM10) moet 
worden voldaan uitgesteld tot 11 juni 2011 (drie jaar na inwerkingtreding van de nieuwe 
richtlijn) en voor de jaargrenswaarde voor stikstofdioxide (NO2) tot 1 januari 2015.  
Door de wijziging van de Wet Milieubeheer per 1 augustus 2009 (implementatie en 
derogatie luchtkwaliteitseisen), is het NSL-programma in werking getreden en gelden 
derhalve bovengenoemde voorwaarden. 
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Geen feitelijke of dreigende overschrijding van de grenswaarde 
Op basis van rapportages en onderstaande actuele (versie 2009) Grootschalige 
Concentratiekaarten Nederland (GCN-kaarten), blijkt dat in de noordelijke regio´s, 
waarin ook de gemeente Weststellingwerf is gelegen, de achtergrondconcentraties laag 
zijn (geen overschrijdingen van de grenswaarden).  
De kans dat één enkel project dan zorgt voor een overschrijding van de grenswaarden is 
dan ook zeer klein.  
Een dergelijke motivatie aangevuld met een simpele berekening is dan al voldoende om 
het besluit tot uitvoering te kunnen brengen. 
Nb. Omdat er geen GCN-kaart beschikbaar is met betrekking tot de achtergrondconcentratie 
jaargemiddelde PM10 in het jaar 2011, is ter info de GCN-kaart in het jaar 2010 weergegeven.  
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2. Rekenmethodiek 
 
Voor de bepaling of kan worden voldaan aan de toetsingscriteria van de Wet 
Luchtkwaliteit, is gebruik gemaakt van de daarvoor te hanteren rekenmodellen.  
Vanwege het feit dat het plan dichtbij een snelweg is gelegen, is gebruik gemaakt van 
het landelijk rekenmodel ISL2 versie 2.10. Dit model is gebaseerd op standaardreken-
methode 2. Dit model is ontwikkeld als een praktisch rekenmodel dat rekening houdt 
met afscherming langs hoofd/snelwegen. 
Ook is gebruik gemaakt van het webbased CAR-II model versie 8.1 gebaseerd op 
standaardrekenmethode 1. De reden daarvoor is dat er een gekozen toetsingspunt is 
gelegen langs een gemeentelijke weg waarvoor vanwege de snelheden en het stedelijke 
karakter het rekenmodel CAR-II moet worden gehanteerd.  
In de genoemde rekenmodellen wordt gebruik gemaakt van de jaarlijks vastgestelde 
landelijke achtergrondconcentraties.  
Voor de Wet luchtkwaliteit dient getoetst te worden op basis van weekdaggemiddelden. 
Omdat in de rapportage betreffende wegverkeerslawaai is gerekend met werkdaggemid-
delden (= hogere intensiteit dan weekdaggemiddelden) in het jaar 2020, is voor de 
bepaling van de luchtkwaliteit ook uitgegaan van deze werkdaggemiddelden in het jaar 
2020 (dus inclusief ontwikkeling en autonome groei).  
Vervolgens wordt deze situatie getoetst aan de wettelijke geldende normen voor de stof 
PM10 in het jaar 2011 en voor NO2 in het jaar 2015.  
Nb. Ten aanzien van PM2,5  zijn nu ook criteria gesteld.Vanaf 2010 is er sprake van een 
richtwaarde en vanaf 1 januari 2015 gaat een grenswaarde (25 µg/m3) gelden en een 
blootstellingsconcentratieverplichting (gemiddeld kwaliteitsniveau bepaald op basis 
van stedelijke achtergrondlocaties) van ten hoogste 20 µg/m3. Metingen omtrent PM2,5 

zijn nog beperkt in aantal waardoor de concentraties nog onzeker zijn. Op basis van 
PBL-schattingen blijkt dat de huidige PM2,5-concentraties zeer wel mogelijk al onder de 
20 µg/m3 liggen. Het is dan ook waarschijnlijk dat bij het vaststaand beleid in 2015 aan 
de genoemde blootstellingsconcentratieverplichting kan worden voldaan. Gezien deze 
opmerking en omdat  met de landelijk beschikbare rekenprogrammatuur nog geen 
PM2,5  berekeningen kunnen worden gedaan, zijn derhalve alleen de berekeningen 
uitgevoerd voor de stoffen PM10 en NO2. 
 
Zeezoutcorrectie 
Als gevolg van de Wet Luchtkwaliteit mogen concentraties die zich van nature in de 
lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens, in de 
beoordeling van de luchtkwaliteit voor zwevende deeltjes (PM10) buiten beschouwing 
worden gelaten.  
Als gevolg daarvan mag van het aantal berekende overschrijdingsdagen betreffende het 
24 uur gemiddelde, standaard 6 overschrijdingsdagen worden afgetrokken. 
Voor de gemeente Weststellingwerf mag bovendien nog een regiogebonden aftrek van          
5 µg/m3 op het jaargemiddelde PM10 worden toegepast (tabel in bijlage 4 beoordeling 
luchtkwaliteit 2007).  
Bij de onderhavige berekening is rekening gehouden met deze zeezoutaftrek. 
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Dubbeltelling 
Het gebruik van generieke achtergrondconcentraties leidt vanwege de ligging nabij 
hoofdwegen tot dubbeltelling. De bepaling van de lokale luchtkwaliteit is namelijk de 
som van de berekende lokale bijdrage van de bron plus de achtergrondconcentratie. En 
juist bij deze generiek bepaalde achtergrondconcentraties is de bestaande bron al 
opgenomen, waardoor er sprake is van dubbeltelling. Het RIVM/MNP heeft met de 
publicatie van de GCN-kaarten rond het hoofdwegennet de dubbeltelling bepaald. In de 
rekenmethoden kan vervolgens zonder en met de dubbeltellingcorrectie worden 
gerekend.  
In onderhavige situatie is voor wat betreft beide rekenmodellen gerekend met de 
dubbeltellingcorrectie. 
 
Toetsingspunten 
In de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 dient de luchtkwaliteit te worden 
beoordeeld op plaatsen waar significante blootstelling van mensen plaatsvindt. 
Bovendien dient de periode van blootstelling op een plaats overeen te komen met de 
middelingstijd van de te beoordelen grenswaarde. Op basis van de grenswaarde als 
jaargemiddelde, hoeft bijvoorbeeld niet te worden getoetst op trottoirs waar de 
blootstelling van publiek naar verwachting van korte duur is. Wanneer er een 
uurgemiddelde als grenswaarde wordt gehanteerd, is juist toetsing op die trottoirs wel 
van belang.  
Ook dient een toetsingspunt representatief te zijn voor de luchtkwaliteit van een 
straatsegment met een lengte van 100 m. Daarvoor wordt een afstand gehanteerd van 10 
m vanuit de dichtst bijgelegen wegrand.  
Voor onderhavige situatie wordt er getoetst op jaargemiddelden en 24-uur gemiddelden. 
Daarom is voor de berekening in beide rekenmodellen uitgegaan van twee 
toetsingspunten. Één punt ter hoogte van de oprit naar de A-32 en een punt ter hoogte 
van de kruising van de Lycklamaweg en de Grote Vuurvlinder als meest ongunstige 
situaties (worst-case).  
 
Het doel van deze rekenpunten is aan te tonen dat op basis van de meest ongunstige 
situatie geen overschrijdingen plaatsvinden van de grenswaarden betreffende de stof 
PM10 en NO2. Indien uit de berekening blijkt dat op basis van de gekozen afstand en 
plaats geen overschrijding plaatsvindt, zal dat op grotere afstand en bij wegen of 
kruisingen met een lagere verkeersintensiteit ook niet het geval zijn. 
Voor de ligging van de toetsingspunten, zie bijlage 1.  
 
Luchtkwaliteit meerdere bronnen 
Om in met name de maatgevende toetsingspunten uiteindelijk de totale luchtkwaliteit-
concentratie PM10 en NO2 van het wegverkeer in kaart te kunnen brengen is gebruik 
gemaakt van de module bronoptelling in het CAR-II rekenmodel. 
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3. Gegevens en uitgangspunten 
 
Voor de berekening in de ISL2 en CAR-II rekenmodellen zijn invoergegevens 
ingevoerd gebaseerd op prognoses van Rijkswaterstaat en de gemeente. 
In onderstaande overzichten zijn enkele maatgevende invoergegevens in de directe 
omgeving van de toetsingspunten weergegeven. Meer uitgebreide invoergegevens zijn 
opgenomen in bijlage 4. 
 
ISL2: 
- jaar 2020 

% uurverdeling 
Wegvak Id.nr Etmaal 

L Mz Zw 
Snelheidstype 

A-32 oostbaan 67 23.250 83 9 8 Snelweg 120 
A-32 westbaan 56 23.250 83 9 8 Snelweg 120 
Afrit Heerenveen - Wolvega 50 5.600 83 9 8 Buitenweg 
Oprit Wolvega - Steenwijk 53 4.600 83 9 8 Buitenweg 
Stellingenweg (rotonde-op/afrit)  19 15.000 81 12 7 Buitenweg 

- referentiepunt meteo: X/Y; 197728,54/543997,89 
- ruwheidskaart 1995 
- dubbeltelling toegepast 
- zeezoutcorrectie: 5 µg/m3 
- coördinaten toetsingspunt: toetsingspunt 1; X/Y: 197728,54/543997,89 
 
CAR-II: 
- jaar 2020 

% uurverdeling 
Wegvak Etmaal 

L Mz Zw 
Snelheidstype Wegtype 

Lycklamaweg 9.000 93 5 2 Normaal Stadsverkeer 3A 
Grote Vuurvlinder 3.100 95 4 1 Normaal Stadsverkeer 3A 

- toetsingspunt 2; X/Y: 196964/543671 
- waarneempunt / betrokken weg / afstand tot rand weg 

punt betr. weg 
afstand 

rand weg 
Afstand 
hart weg 

Lycklamaweg 6 m 8 m 
2 

Grote Vuurvlinder 6 m 8 m 

- zeezoutcorrectie: 5 µg/m3 
- inclusief dubbeltelling 
 
 
Grenswaarden PM10/NO2 
In het kader van de Wet Luchtkwaliteit (per 1-08-2009) gelden de volgende grenswaar-
den (incl. implementatie en derogatie EC): 
- PM10 per 11 juni 2011: 

- grenswaarde jaargemiddelde: 40 µg/m3 
- grenswaarde 24-uurgemiddelde: 50 µg/m3 waarbij geldt dat deze maximaal 35 

maal per kalenderjaar mag worden overschreden. 
- NO2 per 1 januari 2015: 

- grenswaarde jaargemiddelde: 40 µg/m3 
- plandrempel: 200 µg/m3 als uurgemiddelde concentratie waarbij geldt dat deze 

maximaal 18 maal per kalenderjaar mag worden overschreden. 
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4. Berekeningsresultaten 
 
Rekenmodel ISL2 
 
Stof PM10  
In onderstaande tabel 1 is het resultaat weergegeven waarbij het uitgangspunt in het jaar 
2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2011 conform de Wet 
Luchtkwaliteit betreffende de stof PM10 (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 2). 
Het betreft in dit geval de resultaten uit het ISL2 rekenmodel betreffende de 
luchtkwaliteit ten gevolge van verkeer op de A-32, de plaatselijke op- en afrit en de 
Stellingenweg.  
 
Tabel 1 intensiteiten jaar 2020 / grenswaarde jaar 2011 PM10 (ISL2) 
    PM10 (µg/m3) 

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Excl.zeezout #overschr. 

01  Toetspunt 1 21,8 0,2 20,8 16,8 4 

 
Stof NO2 
In onderstaande tabel 2 zijn de resultaten weergegeven waarbij het uitgangspunt in het 
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2015 conform de 
Wet Luchtkwaliteit betreffende de stof NO2 (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 2). 
Het betreft ook hier de resultaten uit het ISL2 rekenmodel betreffende de luchtkwaliteit 
ten gevolge van eerder genoemde wegen.  
 
Tabel 2 intensiteiten jaar 2020 / grenswaarde jaar 2015 NO2 (ISL2) 
    NO2 (µg/m3) 

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Fr. NO2 #overschr. 

01   Toetspunt 1 17,2 1,1 10,3 0,1 0 
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Rekenmodel CAR-II 
 
Stof PM10  
In onderstaande tabel 3 zijn de resultaten weergegeven waarbij het uitgangspunt in het 
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2011 conform de 
Wet Luchtkwaliteit voor de stof PM10.  
Het betreft nu de berekeningsresultaten uit het CAR-II rekenmodel als zijnde de totale 
luchtkwaliteitconcentratie PM10 in het toetsingspunt 2 op basis van de module 
bronoptelling in het CAR-II rekenmodel, waarbij de individuele bijdragen per weg zijn 
opgeteld (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 3). Het betreft dan de bijdragen van de 
Lycklamaweg en de Grote Vuurvlinder als totaal van het wegverkeer. 
 
Tabel 3 intensiteiten jaar 2020 versus grenswaarden jaar 2011 PM10 (CAR-II) 
        PM10 (µg/m3) 

Punt Straatnaam X Y 
Jaarge- 

middelde 
Jm achter- 

grond 

# Overschrij-
dingen 

grenswaarde 

02  Lycklamaweg/Grote Vuurvlinder 196964 543671 17,7 20,9 5 

 
Stof NO2 
In onderstaande tabel 4 zijn de resultaten weergegeven waarbij het uitgangspunt in het 
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2015 conform de 
Wet Luchtkwaliteit voor de stof NO2.  
Het betreft dan ook nu de berekeningsresultaten uit het CAR-II rekenmodel als zijnde 
de totale luchtkwaliteitconcentratie N02 in hetzelfde toetsingspunt op basis van de 
module bronoptelling in het CAR-II rekenmodel, waarbij eveneens de individuele 
bijdragen per weg zijn opgeteld (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 3).  
 
Tabel 4 intensiteiten jaar 2020 versus grenswaarden jaar 2015 NO2 (CAR-II) 
        NO2 (µg/m3) 

Punt Straatnaam X Y 
Jaarge-

middelde 
Jm achter- 

grond 

# Overschrij- 
dingen 

grenswaarde 

# Overschrij- 
dingen 

plandrempel 

02  Lycklamaweg/Grote Vuurvlinder 196964 543671 18,1 11,4 0 0 

  
Nb. In tabel 3 CAR-II wordt de totale concentratie (jaargemiddelde) inclusief zeezoutcorrectie getoond. 
De getoonde achtergrondconcentratie (jaargemiddelde) wordt echter ongecorrigeerd weergegeven 
(conform de waarden van de RBL2007). Hierdoor kan het voorkomen dat de totale concentratie PM10 
(vanwege de correcties) lager is dan de getoonde ongecorrigeerde achtergrondconcentratie (bijv. tabel 3 
1e regel PM10; 17,7/20,9). Dit is geen fout, maar is een presentatievorm in het rekenmodel. Naar 
verwachting zullen in een nieuwe versie ook de gecorrigeerde achtergrondconcentraties getoond worden 
in CAR. Het jaargemiddelde PM10; 17,7 zou exclusief de zeezoutcorrectie 22,7 µg/m3 zijn (zeezout-
correctie gemeente Weststellingwerf; 5 µg/m3) 
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5. Bespreking 
 
A. berekeningsresultaten rekenmodel ISL2 
Op basis van de resultaten uit de tabel 1 en 2 is te zien dat ten aanzien van verkeer ter 
hoogte van toetsingspunt 1 de grenswaarden en plandrempels met betrekking tot de 
jaargemiddelden van de stoffen PM10 en N02 nergens worden overschreden. 
Wel is er een overschrijding van het 24 uurgemiddelde van de grenswaarde betreffende 
de stof PM10. (tabel 1). Deze overschrijding bedraagt 4 x. 
De overschrijding mag echter 35 x bedragen.  
 
B. berekeningsresultaten rekenmodel CAR-II  
Op basis van de maatgevende totaalresultaten uit de tabellen 3 en 4 ten aanzien van de 
gemeentelijke wegen, is te zien dat er nergens een overschrijding is van de 
grenswaarden en plandrempels met betrekking tot de totale jaargemiddelden van de 
stoffen PM10 en N02.  
Er vindt alleen maar een overschrijding plaats van het 24 uurgemiddelde van de 
grenswaarde van de stof PM10 (tabel 3). Deze overschrijding bedraagt 5 x. 
De overschrijding mag echter 35 x bedragen. Vandaar dat hieruit geen consequenties 
volgen. 
 
6. Conclusie 
 
- In de voor het plan meest ongunstige toetsingspunten ontstaan bij de toetsing van de 

totaalresultaten berekend met de rekenmodellen ISL2 en CAR-II op basis van de 
intensiteit in het jaar 2020 aan de jaren 2011/2015 inclusief de zeezoutaftrek en 
dubbeltelling, geen consequenties met betrekking tot de Wet Luchtkwaliteit.  

- Er vinden geen overschrijdingen plaats van de grenswaarden NO2 en PM10. 
- Voorwaarde a. (geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van de 

grenswaarde) is met het rapport aannemelijk gemaakt 
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Bijlage 1 
Situatie plan / ligging toetsingspunten 
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Bijlage 2 
Berekeningsresultaten intensiteit jaar 2020 t.o.v. jaren 2011/2015 rekenmodel ISL-2   



 



     Resultaten voor model: luchtkwaliteit 2020 versus 2011 PM10 
     - Achtergrondconcentraties: 2011
     - Emissiefactoren: 2011

     - Meteogegevens: 1995..2004

 Pagina 1  11 jan 2010

PM10

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Excl.zeezout #overschr.

01 TOETSPUNT 1 21,8 0,2 20,8 16,8 4



     Resultaten voor model: luchtkwaliteit 2020 versus 2015 NO2 
     - Achtergrondconcentraties: 2015
     - Emissiefactoren: 2015

     - Meteogegevens: 1995..2004

 Pagina 1  11 jan 2010

NO2 O3 NOx

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Fr. NO2 #overschr. Achtergr. Dbl.telling Jaargem.

01 TOETSPUNT 1 17,2 1,1 10,3 0,1 0 49,7 -0,7 13,3



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 3 
Berekeningsresultaten intensiteit jaar 2020 t.o.v. jaren 2011/2015 rekenmodel CAR-II 
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Bijlage 4 
Rekenmodellen / invoergegevens 
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Snelheidstyperingen in CAR II 
B “buitenweg algemeen” Typisch buitenwegverkeer, een gemiddelde snelheid van ongeveer 60  

km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer. 
E ”stadsverkeer met minder congestie” Stadsverkeer met een relatief groter aandeel “free-flow”  

rijgedrag, een gemiddelde snelheid tussen de 30 en 45 km/h, gemiddeld ca. 1.5 stop per 
afgelegde kilometer. 

C “normaal stadsverkeer” Typisch stadsverkeer met een redelijke mate van congestie, een  
gemiddelde snelheid tussen de 15 en 30 km/h, gemiddeld ca. 2 stops per afgelegde kilometer. 

D “stagnerend stadsverkeer” Stadsverkeer met een grote mate van congestie, een gemiddelde  
snelheid kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10 stops per afgelegde kilometer 

 
 
Wegtypen in CAR II 
De concentratie langs de weg wordt berekend voor vier situaties (= wegtypen). Een wegtype wordt 
beschreven aan de hand van de bebouwing langs de weg. De volgende wegtypen worden 
onderscheiden: 
2.   Basistype, alle wegen anders dan type 3a, 3b of 4, 
3a. Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 3 maal de hoogte van de  
      bebouwing, maar groter dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing, 
3b. Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 1,5 maal de hoogte van  
      de bebouwing (street canyon), 
4.   Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een  
      afstand van minder dan 3 maal de hoogte van de bebouwing. 
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