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1. INLEIDING 

1.1 Aanleiding 
Een initiatiefnemer is voornemens om aan de Boerendijk in Gieterveen zes woningen te ontwikkelingen. 
De beoogde drie twee-onder-een-kap woningen aan de Boerendijk worden als starterswoningen in de 
markt gezet. 
 
1.2 Plangebied 
Figuur 1 geeft het plangebied weer, figuur 2 de ligging van het plangebied ten opzichte van de 
nabijgelegen stikstofgevoelige gebieden.  
 

 
Figuur 1: Plangebied. 
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Figuur 2: Situering van het plangebied ten opzichte van nabijgelegen stikstofgevoelige gebieden. 
 
1.3 Wettelijk kader 
Binnen Natura 2000 worden de meest waardevolle natuurgebieden in Europa beschermd om de hierin 
voorkomende biodiversiteit te behouden. Om deze biodiversiteit te beschermen is in 1979 de 
vogelrichtlijn opgesteld en in 1992 de habitatrichtlijn. Alle Europese lidstaten wijzen specifieke 
vogelrichtlijn of habitatrichtlijn gebieden aan als onderdeel van deze Natura 2000-gebieden. Per Natura 
2000-gebied zijn instandhoudingsdoelen bepaald van doelsoorten of habitattypen welke gericht zijn op 
het behouden, uitbreiden of verbeteren van deze soorten of habitattypen. De bescherming van deze 
vogel- en habitatrichtlijn gebieden zijn in Nederland juridisch vertaalt in de Wet natuurbescherming. Bij 
nieuwe plannen en projecten is het van belang dat deze instandhoudingsdoelen van Natura 2000-
gebieden niet negatief worden aangetast. Eén van de mogelijkheden waarbij sprake is van aantasting van 
deze instandhoudingsdoelen is via stikstofdepositie. Stikstofdepositie veroorzaakt vermesting en 
verzuring op habitattypen binnen Natura 2000- gebieden en kan ervoor zorgen dat 
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instandhoudingsdoelen niet worden gehaald. Een stikstofberekening dient te worden uitgevoerd om te 
bepalen of de voorgenomen plannen een significante stikstofdepositie veroorzaken op habitattypen van 
veelal omliggende Natura 2000-gebieden. 
 
Op 25 november heeft de Minister voor Stikstof en Natuur het  Wijzigingsbesluit Habitatrichtlijngebieden 
vanwege aanwezige waarden vastgesteld. Hiermee zijn de aanwijzingsbesluiten van 101 Natura 2000-
gebieden gewijzigd, bijvoorbeeld omdat habitattypen op het moment van aanwijzen aanwezig bleken te 
zijn, maar destijds niet zijn opgenomen in de oorspronkelijke aanwijzingsbesluiten. Deze habitattypen en 
soorten zijn door middel van het wijzigingsbesluit aan de aanwijzingsbesluiten toegevoegd. De 
betreffende habitattypen, leefgebieden en grenzen moeten direct nadat het wijzigingsbesluit is genomen 
worden betrokken bij toestemmingverlening. In de huidige versie van AERIUS Calculator, versie 2021, zijn 
deze wijzigingen nog niet verwerkt. De update die op het moment van het wijzigingsbesluit zou ingaan is 
echter uitgesteld tot 26 januari.  
Om de tijdelijke situatie te overbruggen is er een handreiking uitgekomen waarbij een bestand met 
rekenpunten hoort1. Tot 26 januari dienen de stikstofberekeningen te worden uitgevoerd met dit extra 
bestand toegevoegd aan de huidige versie va AERIUS. Dat is bij deze berekening ook gedaan. 
 
Wet Stikstofreductie en Natuurverbetering 
Wanneer geen enkel Natura 2000-gebied de bijdrage hoger is dan 0,00 mol N/ha/jr dan is er geen 
toestemming benodigd op het gebied van stikstof in kader van de Wet Natuurbescherming. Zie figuur 3. 
De AERIUS Calculator 2022 rekent door tot een waarde van 0,00 (tot 2 cijfers achter de komma). 
 

 
1 https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2022/12/Handreiking-rekenen-met-nieuwe-habitatkartering-in-AERIUS-Calculator-21-v1.0.pdf  

https://www.bij12.nl/wp-content/uploads/2022/12/Handreiking-rekenen-met-nieuwe-habitatkartering-in-AERIUS-Calculator-21-v1.0.pdf
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Figuur 3: Beslisboom toestemmingverlening stikstofdepositie bij nieuwe activiteiten 
 
1.4 Doel van deze rapportage 
Het realiseren van dit project heeft stikstofemissie tot gevolg. De inzet van werktuigen en de benodigde 
rijbewegingen tijdens de aanleg- en gebruiksfase hebben stikstofemissie tot gevolg. Deze stikstofemissie 
veroorzaakt stikstofdepositie, welke mogelijk een negatief effect kan hebben op de 
instandhoudingsdoelen van de Natura 2000- gebieden die genoemd zijn in figuur 2. Deze rapportage 
beschrijft de rekenmethode, de aannames en de resultaten van de berekening van de stikstofdepositie. 
Aan de hand van de resultaten komen wij erachter of er een vergunning aangevraagd moet worden. 
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2. UITGANGSPUNTEN 

Voor de realisatie van dit project wordt er gewerkt met meerdere werktuigen. Vanuit de 
verbrandingsmotoren van deze werktuigen ontstaan stikstofoxiden (NOx). De uitstoot is afhankelijk van 
factoren als het type werktuig, het vermogen, het percentage belasting, het aantal draaiuren en het 
AdBlue verbruik. Deze variabelen worden ingevoerd in het AERIUS model van het RIVM. De 
basisinformatie ten aanzien van de uitgangspunten voor het gebruik en type materieel zijn aangeleverd 
door de initiatiefnemers. 
 
2.1 Aanlegfase 
2.1.1 Inzet werktuigen 
De inzet van mobiele werktuigen is één van de emissiebronnen in de aanlegfase. In AERIUS valt dit onder 
de sectorgroep ‘Mobiele werktuigen’. Omdat het project een bouwproject betreft is de sector ‘Bouw, 
Industrie en Delfstoffenwinning’ geselecteerd. Het type bron is een vlakbron, omdat de werktuigen naar 
de bouwplaats (het vlak) worden verplaatst en binnen dat vlak naar behoefte worden verplaatst en 
gebruikt. 
 
Door middel van onderstaande formule wordt het aantal liters per jaar berekend. Het aantal liters per jaar 
wordt in de AERIUS calculator gebruikt om de stikstofdepositie te bepalen. Naast de genoemde factoren 
kan de daadwerkelijke stikstofemissie beïnvloed worden door factoren zoals de omgang met de 
werktuigen door het personeel ter plaatse. Omdat zulke factoren niet te voorspellen en ook heel moeilijk 
te modelleren zijn, wordt er bij de berekening van het aantal liters per jaar dat verbruikt wordt uitgegaan 
van de volgende standaardformule: 
 

𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉 = (0,095 ∗ max𝑣𝑣𝑉𝑉𝑉𝑉𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑉𝑉𝑣𝑣 + 0,54) ∗ 𝑑𝑑𝑉𝑉𝑑𝑑𝑑𝑑𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑉𝑣𝑣 
 
Het AdBlue-verbruik per mobiel werktuig wordt bepaald aan de hand van de classificatie van de mobiele 
werktuigen door Ligterink et al (2021)2.  Voor stage IV en V werktuigen op diesel met een vermogen 
tussen de 56 en 560 kW geldt dat het AdBlue verbruik 6% van het brandstofverbruik bedraagt.  
 
In onderstaande tabel is te zien welke mobiele werktuigen zijn gebruikt, welke eigenschappen de 
werktuigen hebben en wat de verwachte draaiuren zijn gedurende het gehele project. De verwachting is 
dat het project 14 weken zal duren, oftewel 70 werkdagen. De laatste kolommen van de tabel geven het 
verbruik weer dat is uitgerekend. In AERIUS kunnen geen decimalen worden ingevoerd, alleen gehele 
getallen. Daarom is het verbruik voor alle mobiele werktuigen naar boven afgerond. 
 
Tabel 1: Eigenschappen en verbruik van de in te zetten werktuigen 

Werktuig Aantal Stage- 
klasse 

Vermogen 
(kW) 

Totaal aantal 
draaiuren 

Diesel/ benzine 
verbruik 

AdBlue 
verbruik 

Mobiele kraan 1 IV 141 45 Diesel 38 
Betonmixer 1 IV 316 34 Diesel 62 
Bouwkraan 1 IV 370 131 Diesel 281 
Dumper 1 IV 74 30 Diesel 14 

 

 
2 Ligterink, N. E.; Dellaert, S.; van Mensch, P. (2021). AUB (AdBlue verbruik, Uren, en Brandstofverbruik): een robuuste schatting van NOx en NH3 
uitstoot van mobiele werktuigen. TNO 2021 R12305 
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2.1.2 Inzet voertuigen 
Naast werktuigen wordt er ook gebruik gemaakt van voertuigen tijdens de aanlegfase.  
 
Er zijn vier soorten voertuigen te onderscheiden voor de stikstofberekeningen:  

- Licht verkeer 
- Middelzwaar vrachtverkeer 
- Zwaar vrachtverkeer 
- Bussen 

 
Voor dit project zijn de ingezette voertuigen en de hoeveelheid voertuigen weergegeven  in onderstaande 
tabel. In AERIUS wordt net als bij de mobiele werktuigen uitgegaan van een verbruik per jaar. Omdat de 
bouw van het project minder dan een jaar zal duren, wordt het aantal voertuigen dat gedurende het 
gehele project wordt gebruikt berekend. Dit zal in AERIUS worden ingevoerd als het aantal voertuigen per 
jaar per categorie.  
 
Tabel 2: Aantal voertuigen tijdens de aanlegfase die de rijroute berijdt (heen en terug) 

Soort voertuig Aantal voertuigen  
Licht verkeer 913 
Zwaar vrachtverkeer 92 

 
De vervoersbewegingen worden in AERIUS weergegeven als een lijnbron. De bron loopt vanaf de locatie 
van het plangebied tot aan de plek waar de voertuigen opgaan in de grotere verkeersstroom. Dit is per 
project verschillend, omdat de omvang van het project en de planning bepalen hoe groot het aantal 
voertuigen is dat per etmaal wordt ingezet. Dit aantal voertuigen bepaalt waar de reguliere 
verkeersstroom groot genoeg is om in te verdwijnen. Over het algemeen wordt de dichtstbijzijnde 
doorgaande weg of provinciale weg gehanteerd als eindpunt van de lijnbron. 
 
Voor dit project wordt de lijnbron gehanteerd die te zien is in figuur 4. Het plangebied ligt bij de 
markering met nummer 1. Het andere uiteinde van de lijn eindigt bij de provinciale weg N33. 
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Figuur 4: emissiebron voor de voertuigen in de aanlegfase. 
 
2.2 Gebruiksfase 
Doordat de te realiseren woningen gasloos wordt gebouwd, is ten aanzien van het gebruik hiervan zelf 
geen sprake van stikstofemissies en deposities op Natura 2000-gebieden. De woningen zijn dan ook 
neutraal (zonder emissies) gemodelleerd in de AERIUS-berekening. Voor de gebruiksfase wordt er 
gekeken naar de toevoeging van verkeer aan het huidige verkeersbeeld en de stikstofemissie die extra 
wordt uitgestoten als gevolg van dat verkeer.  
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Voor een koopwoning, twee-onder-één-kap geldt een maximale verkeersgeneratie van 8,2 mvt/etmaal 
voor licht wegverkeer3. Dit leidt tot een verkeersgeneratie van afgrond 50 mvt/etmaal van lichte 
motorvoertuigen. In de stikstofberekening is gerekend met een dubbele verkeersgeneratie, zodat zeker is 
dat zowel het aankomend en vertrekkend verkeer berekend is. 
 
De emissiebron is een lijnbron. Deze bron eindigt op de Bonnerveen waar het extra verkeer opgaat in de 
overige aanwezige verkeersstromen. 
  

 
3 Bron: CROW – publicatie 381 ‘Toekomstbestendig parkeren. Van parkeerkencijfers naar parkeernormen’ 
(december 2018) 
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3. RESULTATEN 

Na invoer van de gegevens van de mobiele werktuigen en de voertuigen in de AERIUS calculator 
emissiegegevens door AERIUS berekend. Vervolgens is door de AERIUS calculator de totale 
stikstofdepositie in stikstofgevoelige gebieden als gevolg van deze emissies berekend. 
 
3.1 Resultaten aanlegfase 
 
3.1.1 Mobiele werktuigen 
Onderstaande tabel geeft de emissieresultaten uit de AERIUS calculator weer voor ieder mobiel werktuig, 
en ook het totaal. 
 
Tabel 4: Emissieresultaten uit de AERIUS calculator voor mobiele werktuigen 

Werktuig Emissie NH3 Emissie NOx 
Mobiele kraan 0,2 kg/ jaar 3,4 kg/ jaar 
Betonmixer 0,2 kg/ jaar 5,7 kg/ jaar 
Bouwkraan 1,1 kg/jaar 26,0 kg/jaar 
Dumper 54,5 kg/jaar 1,2 kg/jaar 
Totaal  1,4 kg/ jaar 78,5 kg/jaar 

 
3.1.2 Voertuigen 
Onderstaande tabel geeft de emissieresultaten uit de AERIUS calculator weer voor ieder type voertuig, en 
ook het totaal. 
 
Tabel 5: Emissieresultaten uit de AERIUS calculator voor voertuigen (verkeersnetwerk) 

Voertuig Emissie NH3 Emissie NOx 
Totaal  7,7 g/ jaar 0,3 kg/jaar 

 
3.1.3 Stikstofdepositie 
De emissieresultaten uit tabel 4 en 5 leiden tot de volgende resultaten over de stikstofdepositie in 
stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden. Van salderen is geen sprake in de uitgevoerde berekening, dus 
van een afname van stikstofdepositie is hoe dan ook niet aanwezig. 
 
Tabel 6: depositieresultaten uit de AERIUS calculator 

 Berekend  
(ha gekarteerd) 

Hoogste totale depositie 
(mol N/ha/jr) 

Met toename 
(ha gekarteerd) 

Grootste toename 
(mol N/ha/jr) 

Totaal - - - - 
 
De bovenstaande depositieresultaten zijn van toepassing op de Wnb-registratieset. Ook voor de  
toegevoegde rekenpunten uit de handreiking voor de tijdelijke situatie in verband met de uitgestelde 
AERIUS update is de depositie berekend (zie hoofdstuk 1.3). Ook voor deze rekenpunten is de bijdrage 
≤0,00 mol N/ha/jr.  
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3.2 Resultaten gebruiksfase  
 
3.2.1 Voertuigen 
Onderstaande tabel geeft de emissieresultaten uit de AERIUS calculator weer voor ieder type voertuig in 
de gebruiksfase, en ook het totaal. 
 
Tabel 7: Emissieresultaten uit de AERIUS calculator voor voertuigen (verkeersnetwerk) in de gebruiksfase 

Voertuig Emissie NH3 Emissie NOx 
Licht verkeer 2,7 kg/ jaar 22,1 kg/ jaar 
Totaal  2,7 kg/ jaar 22,1 kg/jaar 

 
3.2.2 Stikstofdepositie 
De emissieresultaten uit tabel 7 leiden tot de volgende resultaten over de stikstofdepositie in 
stikstofgevoelige Natura 2000 gebieden  
 
Tabel 8: depositieresultaten uit de AERIUS calculator 

 Berekend  
(ha gekarteerd) 

Hoogste totale depositie 
(mol N/ha/jr) 

Met toename 
(ha gekarteerd) 

Grootste toename 
(mol N/ha/jr) 

Totaal - - - - 
 
De bovenstaande depositieresultaten zijn van toepassing op de Wnb-registratieset. Ook voor de  
toegevoegde rekenpunten uit de handreiking voor de tijdelijke situatie in verband met de uitgestelde 
AERIUS update is de depositie berekend (zie hoofdstuk 1.3). Ook voor deze rekenpunten is de bijdrage 
≤0,00 mol N/ha/jr.  
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4. CONCLUSIE 

Aan de hand van de resultaten uit hoofdstuk 3 wordt geconcludeerd dat er geen negatief significant effect 
is door overmatige stikstofdepositie in de nabijgelegen stikstofgevoelige gebieden. De depositie is ≤0,00 
mol/ha/j. Voor het bouwen van zes woningen is geen vergunning benodigd in het kader van de wet 
natuurbescherming. 
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5. BIJLAGEN 
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