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Toelichting behorende bij het

"BESTEMMINGSPLAN NOORD

Op grond van het bepaalde in artikel 10, 1id 3, van de Overﬁcngswcc Ruimtelijke
Ordening en Volkshuisvesting” zijn de geneentebesturen gehouden de vigerende be~
stemmingsplannen (uitbreidingsplannen) in overeenstemming te brengen met de "W .

op de Ruimtelijke Ordening™. (W.R.0.)

Ter voldoening aan het vorenstaande zijn alle wigerende bestemmingsplannen (uit-
breidingsplannen) gelegen tussen Langedijk, Zwartwatersweg, Vaart n.z., Kanaal
en nieuwe uitvalsweg naar Groningen, ondergebracht in &&n plan, genzamd'Besiem-

mingsplan Noord"

In dit plan zijn de volgende vigerende plannen en plangedeelten opgenomen:

a. Bebouwde kom ; vastgest, ——————- goedgek, ——w=m
b. Uitbreidingsplan van Assen 1937 vastgest.,20-5-37 goedpek.20-0-27

¢. Ged.uirbreidingsplan “"Over

¢t Kanaal” vastgest,5-1-50 coudrek,/
J. fart.herz.ten oosten van de
Groningerstraat vastgesn, 21=-5-53 ¢
e. Part.herz. ssen Groningerstraat
Venestraat vastgesb. 17 -0l
f. Parct.herz.Dv.Schaepmanstraat vastpest. i b-To-nb
. Part.herz.ten westen van de Vene-
straat (tussen Venestrasat en
Nosellaan) vastgest,19-1-56 pocdek
h. Part.herz.ten westen van de Vene- )
straat {ten wesren wvan de Neobel- .
lacn) vastgest.20~6-57 .re -

i. Part.herz.ten oosten van de Gro-

ninerstraat {(omgeving Vondellaarn) vastgest.17-10~57 go
j. Varc.herz.ten westen van de Vene-

straat (omgevinp Nobellaan en

Einsteinlaan) vastgest.i{7-4-538 ¢
k. Part.herz.plon in hoofdzaak

{tusgen Groningerstraat en In-

dustrieterrein) vastgest.l16-7-59

L, Uithreidingsplan de Lariks vastgest,2i~1-60

(a3

m, Ps r‘ her? ten westen van de Vene-
{ langs Venegtirast vastgest , 21 =4-60 goe
g 7 g



n. Uitbreidingsplaen Veningerland vastgest.20-7-61 goedgek.13-4-62

0. Part.herz.ten westen van de Venestraat  vastgest.l8-3-65 goedgek.l-3-66
(winkelcentrum Nebellaan)

p. Part herz,.ten westen van de Venestraat vastgest.!5-8-68 pcedgek,21-1-65
(tugssen Sluisstraat en Troelstralaan)

Door het opnemen ven bovenstaande gebieden in &én nieuw bestemmingsplan is een in-

grijpende vermindering van het aautzl plannen ontstean, waardoor de procedure sterk

kon worden vereenvoudigd. Het was evenwel noodzzkelijk dat voor deze samenvoeging

alle plannen en plangedeelten afzonderlijk naar een nieuwe, kleinere schaal wercen

teruggebracht.

1ze overweging geldt uiteraard in gelijke mate voor de bijbehorende voorschriften.
Do>r gewijzigde omstandigheden en inzichten was in de loop der jaren een grote
differentiatie in de redactie hiervan ontstaan. Naar onze mening heeft de thans
gevolgde wer “ijze, door de verkregen overzichtelijkheid en duidelijkheid van de
kaart, alsmede door een uniform gebruik van de voorschriften voor het gehele ge-

bied, grote voordelen.

De gekozen begrenzing van het plan volgt in hoofdzaak het reeds in grote lijnen
gerealiseerde deel van de stad ten noorden ven het kanaal en de vaart.

Voor cat voor dit gebied uitbreidingsplannen golden was hier een typische lint~
bebouwing ontstazan, in hoofdzask langs de Venestraat, Molenstraat en Gynuini ..s
en in mindere mate langs de Langedijk, Zwartwatersweg, Vaart NZ. en Kanaal. Hert
karakter van deze lintbebouwing is sterk afgezwakt door de realisering van nieur
woonwijken. De bebouwing evenwel kenmerkt zich nog door een grote differentiatie
in vormen en afmetingen, zodat copneming in een voor elk geval sluiteade bestem-
mingsomschrijving vrijwel onmogelijk is.

Mede door de veranderde inzichten omtrent woon- en leefmilieu zijn hier reecds
woningverbeteringen doorgevoerd. Dit verschijnsel zal zich in de tockomst voort-
zetten. Voor een aantal gevallen zal dit binnen het kader van de “overgangsbe-
yalingen; geen moeilijkheden opleveren. Voor andere, in hoofdzaak die met een st
afwijkende dakhelling en goothoogte, zal daartoe de mogelijkheid in de voorschr
aanwezlg moeten zijn.
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Het begrip “bungaldw“ is uit de voorschriften geschrapt. In de praktijk blijkt dat
de hanchaving hiervan weinip redel is. Terreinen voor “bungalowbouw” zijn niet
meer voorhanden, zodat toersing van nieuwbouwplannen aan de vigerende voorscir
niet meer zal plaatsvinden. Alle reeds gerealiseerde "bungalows' zijn gelegali
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en ondergebracht in de categorie ''@éngezinshuizen” met een lage goothoogte.

. . . A€
De nog aanwezige bouwcapaciteit is, relatief gezien, vrijwel nihil. Voor enked
A

beschikbare onbebouwde terreinen zijn ree’s ccncrete plannmen ingediend dan W&



N
in studie, terwijl voor de nog niet ultgegeven gronden reeds min of i

<,

staande plannen bestszan ten aanzien van de in de nabije toekomst te sti
bouwing, Als gevole van het vorenstaznde heeft geen cuderzoek ingevolge .

van het "besluit op de Ruimtelijke Ordening” plaats gevonden,

Aan de oostzijde van de Groninperstraat zijn een aantal bedrijfjes gevestigd welke
als zodanig in het plan zijn opgenomen. Omdat deze bedrijfjes in hoofdzaak op de
achtererven zijn gesitueerd en een eventuele uitbreiding in de toekomst op deze
gronden zal geschieden is de ontsluiting ervan geprojecteerd op een nog te realiseren
parallelweg langs de nieuwe uitvalsweg naar Groningen. Hierdoor wordt het, in ver-
keerstechnisch opzicht ontoelaatbaar verzwaren van de uitritten op- en de bevoor-
rading via de bestaande Groningerstraat voorkomen, terwijl een goede bereikbaar-

heid is verkregen.

Ten behoeve van de bewcners uit de nieuwe stadsuitleg ten noord-westen van de
Langedijk, (Bestemmingsplan Pittelo) is een voetgangers— en fietsroute in het onder-
havige plan opgenomen waardoor een goede verbinding met het stadscentrum kan worden
gecreéerd. Hiertoe zijn onder ‘e stacsroncweg een tweetal tunneltjes geprojecteerd
L.p.v. de Maria in Campislaan (route via het Lariksbos) en de Oostermoer (route

via de Nobelleaan). De fiets- en voetgangersverbinding met de noordelijk gelegen
stadsuitleg (Bestemmingsplan Noorcerpark en toekomstig bestemmingsplan Peelc) zal

gestalte krijgen via de Molenstraat.

Wijziging wegenbeloop Groen van Prinstererlaan, Lanpedijk, Zwartwatersweg en Cidegaar-

destraat,

A

De Groen van Prinstererlaan, 1opendervanaf ce Thorbeckelaan tot de Langedijk, geeft
door zijn nagenceg rechtlijnige beloop en royaal profiel, in de praktijk =anleiding
tot moeilijkheden omdat er met te hoge snelheid op wordt gereden.

Dit levert gevaar op voor de bewoners en weggebruikers vooral van het gedeelte van
deze weg russen Molenstraat en Thorbeckelaan.

Noordelijk van deze weg is het project van de Openbare Scholengemeenschap in aan-
bouw, voor ca. 1500 leerlingen.

Zuidelijk van deze weg is het sportcentrum "De Timp" en een dienstencentrum voor
bejaarden verrezen.

Een visuele binding van ceze projecten, niet gescheiden door een sterk verkeeraan-
trekkende interwijk verbinding, zou alieszins het geheel ten goede komen.

Een eventuele orheffing van deze scheiding heeft tct gevelg dat er een grotere een-
heid zal kunnen ontstasn in de concentratie van penoemde openbare objecten, waar-

door het onderhavige plangedeel:e in stedebouwkundig opzicht meer allure verkrijgt.
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Teneinde dit te kunnen bewerkstellipen is in het plan opgencmen dat e Groen van
Prinstererlaan in verbinding word: pebracht met de Thorbeckelaan via het reede be-

staande gedeelte van de Molenstrazt: vanaf Greoen ven Prinstererlaan tot Thorbecke-

laan. Dit gedeelte Mclenstraszt zzl dan van een royaler profiel moeten worden voor-

zien waarveer het nodig is c¢at van de bestaande woningen, welke vanwege de slechte
kyaliteit op de ncminatie staan om in de jaren 1972 tot 1974 te worden geamoveerd,
bij voorrang de meest slechte, gelegen aan de oostzijde van dit weggedeelte tussen
Dreesstraat en Thorbeckelaan, worcen afgebroken.

Van het overblijvende gedeelte van de Groen van Prinstererlaan is een klein ge—
deelre ter lemgte van ca. 70 meter, ocstelijk van de Molenstraat oncetrbrcken,
terwijl de Cort van der Lindenstraat in vloeiende verbinding is gedacht met het
resterende deel van de Groen van Prinstererlaan.

De wegen hebben nu uitsluitend een functie ter ontsluiting c.q. toegankelijkheid
van de parkeerterreinen in dit gebied.

Ter plaatse van het onderbrcken gedeelte van de Groen van Prinstererlaan zijn paden
geprojecteerd t.b.v. de voetgangers en fietsers, zodat deze een eigen korte route

hebben verkregen in dit plangedeelte.

Resumerend wordt dcor de bovenvermelde bijsturing in het wegenbeloop het volgende

bereikt:

. Een veiliger gebruik van de Green ven Prinstererlaan doordat de grote aaneenge-
sloten lengte in &&n richting wordt afgezwakt. Hiermede wordt tevens bewerk-
stelligd dat, na de tot standkoming van ce ringweg, de Groen van Prinstererlaan
als sluiproute minder aantrekkelijk werdt, waardoor ock in Air opzicht een
verbetering ontstaat.

2. In stedebouwkundig opzicht wordt een meer samenhangend geheel verkregen van de
ontstane concentratie van gebouwen gelegen ten costen van de Molenstraat. Al
het motorisch verkeer dat niet noodzakelijkerwijs in dat gebied behoeft te zijn,
wordt eruit geweerd.

Er ontstaat een eigen gebied, aantrekkelijk en noodzakelijk voor de in aanbouw
zijnde Openbare Scholengemeenschap, dat in samenspel met de overige tot stand
gekomen en ncg te realiseren bijzondere bebouwing in een parkachtige aanleg een

dominerende plaats in het onderhavige plangedeclte inneemt.

Wat geldt voor de Green van Prinstererlaan geldt in feite ock voor de Zwartwatersweg
en de Langedijk. Het rechtlijning beloop en het royale profiel geven ook hier moeilijk-
heden omdat er met te hoge snelheden wordt gereden, wat gevaar oplevert voor de bewoners
van de aangrenzende woningen en voor de weggebruikers. Het rechtlijnige belcop, wat

stoelt op een historische ontwikkeling, dient derhzlve om verkeerstechnische redenen



te worden opgeheven.

Ook stedebouwkundiy zijn deze enorme rechtstanden binnen een woonwijk minder fraei.

Om aan deze bezwaren tegemcet te komen zullen gencemde wegen op cdaartoe seschikte
plaatsen moeten worden onderbroken, waardoor het karakter van een normale woonstraat
zal ontstaan.

Het is echter cuidelijk dat deze voorzieningen eerst kunnen worden getroffen als de
ontworpen stadsrondweg ter plaztse zal zijn gerealiseerd, omdat het interwijk-verkeer,
wil het poed functioneren, deze directe verbindingen niet kan ontberen.

De reeds gencemde onderbrekingen zijn voor de Langedijk (lengte 1,7 km) geprojecteerd
tussen de Stroom en de Gouwe, de Reest en de Stachouderslaan en tussen de Jostermoer
en het Zuidenveld. Vooral de onderbreking tussen Reest en Stadhouderslaan is uit ver-
keerstechnisch cogpunt noodzakelijk. De belangrijke kruising van de radiaalontslui-
tingsweg voor de wijk Pittelo (Maasstraat-Maria in Campislaan) met de ontworpen stads-—
rondweg verdraagt n.l. geen aansluiting van een parallelweg. Dat dit een onmogelijk-
heid is valt reeds te constateren in bestaande situatie’s waar deze aansluitingen

bij reconstructie’'s moesten vervallen. (Rembrandtlaan).

De onderbreking in het huidige verlcop van de Zwartwatersweg (lengte 1,1 km) is ge-
pland tussen de Schultestraat en de Nobellaan, terwijl door het verleggen ven het
tracé tussen Mensingestraat en Molenstraat een 'rem” is ingebouwd, waardoor het te hoog
opvoeren van de snelheid van mctecrvoertuigen wordt tegengegaon.

Door dit stelsel van maatregelen wordt naar onze mening een sterke verbetering verkre-
gen zowel in stedebouwkundig- als verkeerstechnisch opzicht.

Op het onbebouwde terrein aan de Oldengaardestraat heeft, door gewijzipde inzichten
daaromtrent, een wijziging plaatsgevonden qua situering en bebcuwing. De oorspronke—
lijk geplande hoogbouw is teruggebracht tct middelhoog die, wat schaal betreft, beter
bij de omgeving aansluit. Daarnaast is voldasn aan de aanwezige behoefte aesn een speel-
terrein, waarin kon worden voorziem docr cde Oldegaardestraat te onderbreken tussen de
Entingestraat en de Laarwoudstraat. Hierdoor is een aantrekkelijk samenhangend geheel
ontstaan tussen de geplande middelhoogbouw en de aangrenzende laagbouw. Binnen het
kader van deze gewijzigde situering is mede aandacht geschonken aan de parkeerbehoefte
waaraan, door het credren van ruim 200 parkeerplaatsen in de onmiddellijke omgeving,
ruimschoots kon worden vcldaan.

Aan de Grift, in het zuidelijk plangeceelte, is nog een onbebouwd terrein aanwezig
waarvoor geen bebouwingsplannen bestaan. Hierop waren corspronkelijk flats gedacht

in 4- en 6 bouwlagen. Hiervoor bestaat kenmelijk peen belangstelling. Ook stedebouwkun-
dig lijkt deze bestemming minder gelukkig, temeer nu de omringende bebouwing is gerea-
liseerd. Door ter plaatse "drive-in" woningen te projecteren (E-G'') die qua hoogte

s oo . . . . . _
een bouwlaag verschillen met de normale éZngczinswoningen, 18 een goede binding ont



staan tussen de aangrenzence middelhoogbouw enerzijds en de E&ngezinswoningen aan de

Stroom en de Gouwe anderzijds,

Vobr-overleg als bedceld in artikel 8 wan het Besluit op de Ruimtelijke Ordening.

In het kader van it overleg is het ontwerp-plan met toelichting en voorschriften bij

brief ven 30 december 1970 toegezonden aan:

l. De Provinciale Planclogische Dienst, Leilerstraat 41 te Assen;

2. De Inspectie van de Ruimtelijke Ordening in Gremingen, Friesland en Drenthe, Ubbo
Emmiussingel 114 te Groningen:

3. De Directie van de Rijkswaterstaat in de provincie Drenthe, Dr. Nassaulaan 12 te
Assen;

. De Directie van de Provinciale Waterstaat, Brink 1 te Assen;

. De

. De Luitenant - Kolonel Eerstaanwezend - Ingenieur der Genie, Hereweg 101 te Gro-

o
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5. Het Waterschap "Drentse Aa", Asserstraat 12a te Rolde;

6 irectie van het Staatshosbeheer, Dr. Nassaulaan 7 te Assen;

7

ningen;

8. N,V. Nederlandsche Spoorwegen, Moreelsepark te Utrecht:

9. De Directie van de Cultuurtechnische Dienst in de Provincie Drenthe, Vaart 33 te
Assen;

10. De Directie van de Volkshuisvesting en de Bouwnijverheid in de Provincie Drenthe,

van der Feltzpark 2 te Assen;

11, De Gewestelijke Raad van het Landbouwschap in Drenthe, Oostersingel 2la te Assen,

zulks met verzoek eventuele op- of aanmerkingen vd8r 15 februari 1971 schriftelijk

kenbaar te maken. Daarnaast is gelegenheid gegeven om op 22 februari 1971 terzake van
het ontwerp-plan mondeling overleg te plegen.

Schriftelijke reacties zijn ingekcmen van de instanties vermeld onder 1,3,4,6,7,9,10

en }1, met de mededeling ven die genoemd onder 4,7 en 9, dat het ontwerp-plan geen

aanleiding geeft tot op- of aanmerkingen.

Van de gelegenheid tot mondeling overleg is gebruik gemaakt door de Inspectie Ruimte-

lijke Ordening, de Rijkswaterstaat en het Landbouwschap.

De ontvangen reacties kunnen als volgt worden omschreven:

a. het landgoed "De Lariks” met cmgeving Jdient als groen element te worden gehendhaafd.
In dat verband wordt de aanleg van sportvelden ter rlaatse, evenals de oprichting ven
bouwwerken emnelke vorm van verharding als ongewenst aangemerkt en strijdig geacht
met het karakter van dit gebied;

b. de bedrijfsbebouwing op de percelen nrs. 495 en 496 (hoek Vaart ~ van Heuven Goed-

hartlaan) vormt een storend element in de fraaie omgeving. Afgevraapd mcet dan ook



worden of lepalisatic van het ter plaatse gevestigde becrijf niet achterwege zou
moeten blijven;

c. de bestemming "bijzondere belouwing” op het perceel sectie K nr. 1860 bij ce In-

dustrieweg is niet geheel duicelijk. Het zou aanbeveling kumnen verdienen dit per-
ceel te reserveren voor eventuele .toekomstige ontwikkelingen m.b.t. de aangrenzende
technische schocl;

d. de vraag is gerezen of de bestaande woningbouw langs het Kanaal zich wel verdraoagt
met de planmen betreffende de realisering van een groot stedelijk verkeerselement
en de te verwachten schaalvergroting na realisering van die plannen;

e. de huidige rijksweg Assen - de Punt zal, ock indien het doorgaande verkeer caarvan
geen gebruik meer maekt, toch een belang ijke in~ en uitvalsweg blijven tussen de
woongebieden en het stadscentrum. Zolang er geen voldoende parkeervoorzieningen in
de vorm van bedieningsweren etc. tem behoeve van bezoekers, aan~ en afvoer van goe-
deren enz., aanwezig zijn, dient bedrijfsbebouwing langs deze weg achterwege te
blijven en aan reeds gevestigde bedrijven geen uitbreidingsmogelijkheid worden ge-
geven;

1

f. op de plankaart is voor de bebouwing aan de westzijde van de Groningerstraat tussen

Therbeckelaan en Zwartwatersweg geen voorgevelrcoilijnafstand opgenomen ;
g. de in de planvoerschriften opgenomen bepalingen t.a.v. de afmeting, vormgeving
c.q. plaats van de zan- en bijgebouwen ontmoet bezwaren;
h. artikel 22 van de planvoorschriften houdt onvoldoende rekening met de huidige exploi-
tatie en de ontwikkelingen m.b.t. het kwekerijbedrijf aan de Groningerstraat.
In verband met deze reacties is de bestemming voor ‘de Lariks" met omgeving omgezet
in “openbaar- en gemeenschappelijk groen, bermen en plantsovenen.
Bedoeld gebied blijft derhalve als groenelement gehandhaafd. Wel is de mogelijkheid
geopend, zulks echter in zeer beperkte mate, tot de bouw van ecen schuilgelegenheid,
een speelhut of iets dergelijks. Voor een aantasting van dit groengebied behoeft dan
ock niet te worden pevreesd.
De bestemming "bedrijfsbebouwing” op de percelen nrs. 495 en 496 aan de Vaart is ge=
handhaafd. Planologisch gezien levert het ter plaatse gevestigde bedrijf in zijn hui-
dige omvang geen bezwaren op.
De "bijzondere bebouwing", gedceld wordt hier tlijkbaar op de bestemming "bedrijfsbe~
bouwing™, ontmoet planologisch evenmin bezwaar. Aan een reservering van dit terrein
t.b.v. de technische scheool hestaat geen behoefte.
De woonbebouwing langs het Kanaal ken zonder meer worden gehandhasfd. Dedoelde plannen
m.b.t. het groot stecdelijk verkeerselement zullen nemelijk worden gerealiseerd
binnen de begrenzing van het bestemmingsplan Komplan ~ Noord.

. .. e My g _
Met betrekking tct de langs de rijksweg Assen — de Punt geprojecteerde 'bedrijfsbe
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bouwing” zij opgemerkt, dat voor wat betreft het gedeelite tussen de Groningerbrug
en ce Vondellaan de bestemming zocanig is cewijzigd, dat ter plaatse alleen de houw
van enkele dan wel dubbele woningen mogelijk is; cerhalve zonder bedrijfsbebouwing
op de achtererven.
De overige opgencmen bedrijfsbebouwing verkrijgt een ontsluiting via een zan te
leggen bedieningsweg. De bestaande bedrijven zijn in het plan gehanchaafd, mede om
aanpassing van deze bedrijven aan een meer modernere en econcmische bedrijfsvoering
niet in de weg te staen.
Overigens is het vermeerderen van uitritten ¢.q. verzwaring ven bestaande uitritten
een zaak, die de wegbeheercer, i.c. de Rijkswatersteat aanbelanglen vclkomen in de
hand heeft. Aan bevoorrading van de bestaande Ledrijven zal, of deze wel dan niet
in het plan worden gehandhaafd, niet zijn te ontkomen.
Voor de bebouwing aan de westzijde van de Groningerstraat, tussen Thorbeckelaan
en Zwartwatersweg, is een voorgevelrooilijn opgencmen.
De opmerkingen ten aanzien van de aan- en bijgebouwen zijn in de planvoorschriften
verwerkt. Wel is, dit in verband met de opgedane ervaringen en uit volkshuisvestings-
oogpunt, voor bestaande tussenwoningen en voor incidentele gevallen een vrijstel-
lingsbepaling opgenomen.
In overleg met de eigenaar/exploitant van het kwekerijbedrijf is de bestemming "kwe-
kerij" gewijzigd in “tuincentrum".
Met de bemerkingen van de Inspectie Ruimtelijke Ordening t.a.v. de planvoorschriften
is rekening gehouden.
Het onderhavige "Bestemringsplan Noord" is tot stand gekomen deor de wettelijk op-
gelegde verplichting tot herziening en aanpassing aan de Wet op de Ruimtelijke Or-
dening van de thans ter plaatse geldende plannen. In zijn totaliteit zijn er geen
nieuwe facetten aan toegevoegd. Vrijwel alle gebezipde bestemmingen hebben een con-

serverend karzkter.

In het plen zijn ca. 158 bouwwerken opgenomen waarvoor vergunning ex. artikel 20

Wederopbouwwet is verleend.

Assen, januari 1972,



