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1 INLEIDING

1.1 Aanleiding tot het plan

Met de vaststelling op 20 juni 1996 van het Structuurplan Kloosterveen heeft de ge-
meenteraad van Assen een heei belangrijke planologische aanzet gegeven voor de
realisering van een nieuwe woonwijk aan de westzijde van de stad. De milieu-effecten
daarvan zijn neergelegd in het Milieu-effectrapport (MER) voor het betreffende gebied.

Het nieuwe woongebied zal naar verwachting uiteindelijk ongeveer 6.000 woningen
omvatten. In het structuurplan zijn voor de ontwikkeling daarvan twee fasen aangege-
ven van respectievelijk 3.500 en 2.500 woningen.

Het onderhavige bestemmingsplan Kloosterveen | beoogt de realisering van de eerste
3.500 woningen met bijbehorende voorzieningen planologisch mogelijk te maken. Ook
is de aanleg van een gronddepot mogelijk op basis van het plan. Tenslotte is een
verlegging van de provinciale weg N371 in het bestemmingsplan opgenomen.

Het Structuurplan Kloosterveen heeft ook de na te streven ontwikkelingen in het
gebied tussen de bestaande stad en de nieuwe woonwijk in beeld gebracht. Voor dit
zogenaamde “Tussengebied" worden een of meer afzonderlijke bestemmingsplannen
vastgesteld.

1.2 Ligging en planbegrenzing

De ligging van het plangebied in groter verband is aangegeven op kaart 1. Daarop is
ook de fasering en hoofdontsluiting van de woningbouw aangeduid.

De planbegrenzing vioeit voort uit de ligging van het woongebied voor de eerste fase,
zoals aangegeven op de plankaart van het Structuurplan Kloosterveen. De zone met
de hoogspanningsleidingen valt grotendeels eveneens binnen de plangrens. Daaren-
boven is de planbegrenzing zodanig gekozen dat ook de verkeersverbindingen met de
bestaande stad aangelegd kunnen worden. Het aansluiten van de nieuwe wijk op de
wegenstructuur van Assen noodzaakt tot een reconstructie van de westelijk gelegen
op- en afritten van de A28. Deze reconstructie is planologisch mogelijk gemaakt in het
onderhavige plan. Ten opzichte van het voorontwerp is de planbegrenzing enigszins
aangepast om de verlegging van de N371 te kunnen realiseren.

13 Karakter en opzet van het plan

Het bestemmingsplan Kloosterveen | bestaat uit een plankaart schaal 1:2.500 met
bijbehorende voorschriften en een toelichting. Het plan is grotendeels opgezet als een
globaal bestemmingsplan met een uitwerkingsverplichting ex artikel 11 WRO. Daar-
naast bevat het plan ook een aantal gedetailleerde bestemmingen en een globale
eindbestemming.

In hoofdstuk 2 van deze toelichting zijn de resultaten van het verrichte planologisch
onderzoek verwoord. De uitgangspunten voor het bestemmingsplan zijn weergegeven
in hoofdstuk 3. Hoofdstuk 4 omvat de eigenlijke planbeschrijving, terwijl hoofdstuk 5
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een toelichting op de voorschriften geeft. De hoofdstukken 6 en 7 van deze toelichting
gaan respectievelijk over de uitvoerbaarheid van het plan en de resultaten van
inspraak en overleg. .

1.4 Vigerend plan

Momenteel geldt voor het gehele plangebied het Bestemmingsplan Buitengebied, dat
op 10 december 1985 door Gedeputeerde Staten van Drenthe werd goedgekeurd. Het
plangebied heeft daarin voor het overgrote deel de bestemming Agrarisch gebied. De
bebouwing heeft een bestemming gekregen toegespitst op de toenmalige functie.

Een actualisering van het Bestemmingsplan Buitengebied is momenteel in voorberei-
ding. Deze actualisering zal geen betrekking hebben op het onderhavige plangebied.

1.5 De invioed van een tweede hoofdontsiuiting

Dit bestemmingsplan regelt de ontwikkeling van fase 1 van het Structuurplan Klooster-
veen. De verkeersontsiuiting voor deze fase is geheel in overeenstemming met dat
structuurplan, hetgeen betekent dat het plangebied voor autoverkeer bereikbaar zal
zijn middels éen hoofdontsluiting in het verlengde van de Balkenweg. Te zijner tijd kan
zich de noodzaak van een tweede hoofdontsluiting voordoen. Vanwege de ruimtere-
servering moet daarmee in dit bestemmingsplan reeds rekening worden gehouden.

Bij de vaststelling van het Structuurplan Kloosterveen heeft de gemeenteraad nog
geen uitspraak gedaan over het tracé van een tweede hoofdontsluiting. In het ont-
werp-Structuurplan Kloosterveen waren als varianten het zogenaamde Groene
Dijktracé en het lJsbaantracé opgevoerd, tijdens de raadsbehandeling is nadrukkelijk
ook aandacht gevraagd voor een tracé dat de hoogspanningsleidingen volgt en de
Drentsche Hoofdvaart kruist in het verlengde van de Domeinweg. Deze en eventuele
andere varianttracés moeten nog nader worden onderzocht alvorens de raad daarover
een besluit zal nemen.

In dit bestemmingsplan is ruimte gereserveerd voor een tweede hoofdontsluiting ten
zuiden van het perceel Asserwijk 1, zonder daarmee een uitspraak te doen over de
aanleg daarvan. Ten oosten van de oostelijke hoogspanningsleiding zijn er vervolgens
meerdere varianttracés mogelijk, maar die vallen allemaal buiten het plangebied. Op
kaart 1 en op diverse andere kaarten in de toelichting is een zogenaamd *fictief tracé"
aangegeven, dat moet worden opgevat als symbool voor de diverse nog nader te
onderzoeken varianten. In het kader van dit bestemmingsplan wordt derhalve geen
enkele variant uitgesloten.



2 ONDERZOEKSRESULTATEN

2.1 Inleiding

Overeenkomstig de artikelen 9 en 12 van het Bro '85 is het nodige planclogisch onder-
zoek ten behoeve van dit bestemmingsplan verricht.

Veel van dit onderzoek was al uitgevoerd in het kader van de Nota Alternatieven
Kloosterveen (augustus 1994), het ontwerp-Milieu-effectrapport (september 1994) en
het ontwerp-Structuurplan Kloosterveen (januari 1996). Waar nodig is dit onderzoek
geactualiseerd, verfijnd of aangevuld.

22 Planologisch beleid

Voordat het feitelijke planonderzoek werd verricht is nagegaan hoe op rijks- en
provinciaal niveau over de ontwikkeling van Assen wordt gedacht.

Rijk

Wat het rijksniveau betreft is met name de Vierde Nota over de Ruimtelijke Ordening
Extra (VINEX) van belang, hoewel Assen daarin geen bijzondere status van bijvoor-
beeld stedelijk knooppunt of stadsgewest heeft. Wel maakt Assen onderdeel uit van de
nadere uitwerking van de VINEX voor het gebied Groningen-Assen-Drachten (de DAG-
driehoek). In het *Ontwikkelingsperspectief voor de DAG-driehoek" (juli 1992) en het
*Einddocument DAG-driehoek" (juli 1993) wordt aan Assen een belangrijke woonfunctie
toegedacht. Het realiseren van aantrekkelijke woonmilieus in Assen is in het Ontwikke-
lingsperspectief van strategisch belang genoemd. De combinatie van woningbouw in

Kloosterveen met recreatieve voorzieningen in de stadsrandzone van Assen wordt
uvitdrukkelijk vermeld.

Provincie

Op provinciaal niveau is het Streekplan uit 1990 relevant. In dit plan heeft Assen de
aanduiding streekcentrum gekregen, de hoogste aanduiding in de kernenhiérarchie.
Het beleid is erop gericht dat de streekcentra voortdurend kunnen voldoen aan de
reéle vraag naar woonruimte die daar optreedt. Er wordt naar gestreefd het aandeel
van de streekcentra in de totale bevolkingsgroei te versterken (meer dan evenredig
deel van de provinciale groei).

Op de functiekaart, die bij het streekplan hoort, is ook Kloosterveen als uitbreidings-
richting voor Assen aangegeven. Het gaat daarbij zowel om het gebied ten noorden ,
van de Drentsche Hoofdvaart als om het gebied ten zuiden daarvan. In het streekplan
zijn de mogelijkheden voor de aanleg van een vervangende weg langs de Drentsche
Hoofdvaart (Assen-Friesland) opengehouden.

Gemeentelijke herindeling

Op 14 februari 1996 namen Provinciale Staten van Drenthe een besluit over de
gemeentelijke herindeling. In dat kader werd ook besloten tot een aantal kieine
grenscorrecties. Een voor dit bestemmingsplan relevant besluit was de toevoeging aan
Asser grondgebied van een klein gedeelte van de huidige gemeente Smilde tussen
(globaal) de Norgerbrug en het Pelinckbosch.

Naar verwachting zal deze grenscorrectie per 1-1-1998 worden geéffectueerd.



Kaart 2: Begrenzing plangebied




23 Studiegebied en plangebied

In eerdere nota’s met betrekking tot Kloosterveen (zie paragraat 2.1) is een veel groter
gebied in beschouwing genomen dan het gebied dat uiteindelijk in het Structuurplan
Kloosterveen en in dit bestemmingsplan is opgenomen. Omdat veel van het verrichte
onderzoek en het daarbyj behorende kaartmateriaal op het grotere gebied betrekking
heeft, zal daar ook in deze toelichting herhaaldelijk naar worden verwezen ¢.q. gebruik
van worden gemaakt. Dit spoort ook met de gedachte dat een bestemmingsplange-
bied binnen de context van haar omgeving dient te worden bezien. In het navoigende
zal derhalve onderscheid worden gemaak! tussen het {(ruimere) studiegebied en het
gebied dat binnen de grenzen van dit besternmingsplan valt, het plangebied. Het
plangebied is aangeduid op kaart 2. Op deze kaar zijn ook de namen van wegen etc.
en huisnummers aangegeven.

24 Bodem en waterhuishouding

Uiteraard is kennis van de bodemopbouw en -gesteldheid in relatie tot de waterhuis-
houding van groot belang voor de realisering van een nieuw woongebied.

De onderzoeksgegevens die in deze paragraaf worden weergegeven zijn grotendeels
ontieend aan het Milieu-effectrapport (MER) dat in samenhang met het Structuurplan
Kloosterveen is opgesteld. De betreffende gegevens zullen uiteraard worden toege-
spitst op het eigenlijke plangebied.

Geologie

Voor wat de geologie van het plangebied betreft kan, in het kort, het volgende worden
gemeld. De eerste 1 & 1% meter van de bodem bestaat uit zand met dunne veenla-
gen. Daaronder wordt in het gebied ten noorden van de Drentsche Hoofdvaart keileem
uit het Saalien (ijstijd) aangetroffen; in het gebied ten zuiden van het kanaal is de
keileem in grote delen weggeérodeerd. Op kaart 4 is deze situatie duidelijk zichtbaar.
Tot op een diepte van circa NAP -15 meter (circa 26 meter -mv) worden vervoigens
smeltwater- en rivierafzettingen in de vorm van zanden aangetroffen. Daaronder
bevindt zich een, in dikte en samenstelling zeer sterk variérende, sliblaag, gevolgd
door een omvangrijk zandpakket (tot circa NAP -120 meter).

Geomorifologie
Geomorfologisch gezien is het plangebied niet indrukwekkend. Het gebied ten

noorden van de Orentsche Hoofdvaart is relatief viak. De hoogteligging varieert van
circa NAP +10.95 meter tof circa NAP +12.60 meter.

Het gebied ten zuiden van het kanaal kent ook enig reliéf (van circa NAP +11.60
meter tot circa NAP +13.10 meter). Ter hoogte van het fietspad van Kloosterveen naar
Witten {(gemeentegrens) is sprake van een waarneembare keileemopduiking.

Bodem

Kaan 3 geeft een beeld van de bodemopbouw in het plangebied en de directe omge-

ving (studiegebied). In het plangebied komen de volgende hodemtypen voor (zie aan-
duidingen op de kaart):

a Veengronden met veenkoloniaal dek (iV);
b, Moerige podzolgronden (IWp);
C. Veldpodzolgronden (Hn);

d. Cude Kleigronden (KX},

~J
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Een groot deel van het plangebied wordt ingenomen door Moerige podzolgronden
met plaatselik een veenkoloniaal dek. In een min of meer grillige vorm manifesteren
zich ook Veldpodzolgronden in het plangebied. Dat zijn zandgronden met een
duidelijke inspoelingsiaag (B-horizont). Op enkele pickken in het plangebied is de
restveentaag zo dik, dat de granden zijn ingedesid bi de Veengronden. Zoals vermeld
onder "geclogie” wordt birmen grote delen van het plangebied keileem in de onder-
grond aangetroffen. Ter hoogte van het fietspad naar Witten is de keileem ondieper
dan 40 cm onder het maaiveld aanwezig, waardoor de betreffende granden tot de
Cude kieigronden worden gerekend.

De zandige teelaardelaag is overwegend humeus en soms venig. Daarna gaat het
profiel over in humusarm, veelal lemig dekzand. Daaronder komt plaatselijk de eerder
genvemde keileem voor.

Ten zuiden van de Drentsche Hoofdvaart is weinig veen aangeboord. Onder de
teelaarde- of veeniaag heeft het bodemprotiel een gelaagde opbouw van leem,
keileem en zand. De kaarten 5 en 6 geven een beeld van respectievelik de dikte van
de dekzandiaag en van de veenlaag.

e waarde van de bodemgegevens blijkt vooral in samenhang met aspecten als
hoogteligging, waterhuishouding etc. Uit combinaties van de afzonderlijke gegevens
kunnen geschiktheden worden afgeleid, die relevant zijn voor de planvorming (bijvoor-
beeld voor woningbouw, groenaanieq, waterpartijen etc.).

Draagkracht

Ten aanzien van de draagkracht van de bodem kunnen thans nog slechts globale
conclusies worden getrokken, Er wordt echter een nader onderzoek ingesteld naar de
bodemgesteldheid.

Uit het thans beschikbare onderzoeksmateriaal komt naar voren, dat met name het
zuidelijke plandeel een goede bodemgeschiktheid voor woningbouw heeft. In het
studiegebied ten noorden van de Drentsche Hoofdvaart neemt de geschiktheid in
westelifke en noordelijke richting in het algemeen af. Het plangebied, dat dicht bij de
bestaande stad is gesitueerd, ligt dus relatief gunstig.

Grondwater

Vanuit diverse gezichtspunten is het van belang een goed inzicht te hebben in de
grondwaterstanden. Deze worden bepaald door de afwateringsmogelijkheden en de
waterdoorlatendheid van de bodem. De laagste grondwaterstand is bepalend voor de
aanwezigheid van blijvend open water in het plangebied. De hoogste grondwaterstand
is maatgevend met betrekking tot het aanleggen van verdiepte wegtracés, de groen-
voorzieningen, woningpeilen etc.

In het MER is een beeld geschetst van de grondwatersituatie in Kioosterveen, Deels is
dit een nog niet compleet beeid.

De ondergrond in Kloosterveen | wordt gevormd door een afwisseling van watervoe-
rende pakketten en scheidende lagen; deze zijn schematisch op figuur 1 aangegeven.
De variatie van de grondwaterstanden wordt op de Bodemkaart van Nederland
aangegeven met behulp van een indeling in grondwatertrappen. Een grondwatertrap
geeft de gemiddelde hoogste en laagste grondwaterstand aan (GHG en GLG).

Op kaart 7 ziin de grondwatertrappen in het plan- en studiegebied aangegeven.
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Als gevolg van de aanwezigheid van bepaalde lagen kan de grondwaterstand in het
gebied sterk fluctueren. In de winterperiode kan het grondwater plaatselifk tot viak onder
het maaiveld stijgen. Er kan dan in het westelijk deel van het plangebied (ten noorden
van het kanaal) kwel naar de sloten optreden. Gedurende langdurige droge periodes zakt
het grondwater in het grootste desi van het gebied tot meer dan 1,20 meter beneden het
maaiveld. Deze situatie komt overeen met grondwatertrap V, die in het plangebied het
meeste voorkomt. Uit kaart 7 blijkt dat ook grondwatertrap VI vrij manifest aanwezig is in

het noordeliike deel van het plangebied. De overige 3 grondwatertrappen komen in veel
mindere mate voor.

Omdat de gegevens uit het MER relatief globaal zijn is, ter verdere voorbereiding van de
planuitvoering, aan de Heidemij opdracht gegeven tot het verrichten van een aanvullend
bodemonderzoek. Daarbij zullen 32 boringen tot 3,50 meter onder het maaiveld worden
uitgevoerd en zullen de boorprofielen worden uitgewerkt. In de boorgaten worden peilbui-
zen geplaatst en worden 3 jaar lang maandelijks de grondwaterstanden opgenomen.
Mede op basis van deze gegevens kan meer gedetailleerd naar de drooglegging van de
nieuwe functies in het plangebied en naar eventuele maatregelen worden gekeken,

De kwaliteit van het ondiepe en middeldiepe grondwater is duidelijk beinvioed door het
agrarisch grondgebruik en door de inlaat van gebiedsvreemd water.

Opperviaktewater

in het Waterhuishoudingsplan van de provincie Drenthe (1993) ziin geen specifieke
functies aan het opperviaktewater in het plangebied toegekend.

Het gebied wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van veenkoloniale wijken, al zijin
daar ook veel van verdwenen. Het plangebied wordt doorsneden door de Drentsche
Hoofdvaart met een peil van NAP + 11.40 meter en wordt aan de oostzijde deels
begrensd door de Asserwijk met hetzelfde waterpeil.

Het noordelijke deel van het plangebied watert thans af naar het (lagere) noordwesten
van het studiegebied. Naast de boerderij Norgervaan 3 staat een gemaal, dat het water
uit Kloosterveen uitslaat en waar ook water kan worden ingelaten vanuit de Norgervaart.

Verreweg het grootste deel van het plangebied ligt binnen het waterschap Meppelerdiep;
het deel ten zuiden van het kanaal vormt een onderdeel van het waterschap Hunze en
Aa. Tussen de percelen Hoofdvaartsweg 2Z 99 en 101 staat een gemaaltie, dat het water
uit dit beheersgebied uitslaat op de Drentsche Hoofdvaart. Ook hier kan water worden

ingelaten. Het zomerpeil bedraagt in dit deel NAP + 10.80 meter en het winterpeil NAP +
10.50 meter,



Volgens de normen van het Zuiveringsschap s de waterkwaliteit in de Drentsche Hoofd-
vaart goed. De vegetatiesamenstelling in diverse watergangen in het plangebied geeft
aan dat de waterkwaltelt ondanks het landbouwgebruik relatief gunstg is.

Omdat delen van Kioosterveen | beneden het peil van de Drentsche Hoofdvaart liggen, is
een rechistreekse verbinding van dit kanaal met water in de wijk zonder specifieke
voorzieningen niet mogelik. Als gevolg van de verstedelijking (verharding) zal de waterat-
voer worden versneld. Aangezien de capaciteit van de bestaande gemalen niet zal
worden vergroot, 1s een tidelilke berging van het water nodig. De bestaande hoofdontwa-
teringsstructuur zal worden gehandhaatd ¢.g worden uiigebouwd. In de detailstructuur
zullen de nodige maatregelen met betrekking tot de drooglegging moeten worden
genomen.

Riolering

Bij het rivleringssysteem zal worden uitgegaan van het verbeterd gescheiden stelsel. Dit
impliceert afzonderlijke aftvoerstelsels voor het huishoudelijk afvalwater en het regenwater
afkormstig van rij- en parkeerverhardingen. Voor de afvoer van het afvalwater is de aanleg
van een persleiding naar de rioolwaterzuiveringsinstallatie nodig. Dakwater en drainages
worden rechistreeks op het opperviaktewater geloosd,

25 Natuur en landschap

Ook aan deze onderwerpen is in het MER uitvoerig aandacht besteed. In het navolgende
zullen de onderzoeksresultaten beknopt worden weergegeven, toegespitst op het eigentij-
ke plangebied.

Cultuurhistorie

Cultuurhistorisch gezien is het plangebied opgebouwd uit één landschapstype, namelijk
dat van de veenkolonién. Langs de zuidrand grenst het plan aan {overgangen naar het
esdorpentandschap rondom Witten,

Het veenkoloniale landschap is vrij jong (eind 18e/begin 19e eeuw). Voor het plangebied
was met name de aanieg van de Drentsche Hoofdvaart tussen 1771 en 1780 van cruciale
betekenis. Dit kanaal varmde de ontginningsbasis van de Kloostervenen. De verkoop van
deze venen vond na 1771/1773 plaats. Het noordelijke deel had al omstreeks 1850 zijn
huidige vorm; het zuidelijke deel rond 1800. In die periode is ook het Pelinckbosch ten
zuidwesten van het plangebied ontstaan.

Landschap

Kenmerkend voor het veenkoloniale landschap is met name de lineaire structuur met een
kanalen- en witkenstelsel. De langgerekte kavels {gemiddeld 100 meter breed) staan in
het plangebied haaks op de Drentsche Hoofdvaart en lopen aan de noordzijde door tot
aan de Jan Klokwijk. Aan de noordkant is het patroon het meest gaaf aanwezig, hoewel
veel van de wijken zijn gedempt of dichtgegroeid. Aan de zuidzijde van het kanaal is het
strookvormige kavelpatroon minder nadrukkelijk aanwezig. De kavels ziin heer wisselend
van breedte.

Andere belangrijke kenmerken van het veenkoloniale landschap ziin de dominantie van
de akkerbouw en de openheid van het gebied. Hoewel er vroeger ook bebouwing langs

de Domeinwiik stond {plaggenhutten), is nu alle bebouwing geconcentreerd langs de
Drentsche Hoofdvaart en langs de Asserwijk.
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De directe visuele begrenzingen van hot plangebied worden min of meer gevormd dooy
enkele bosjes langs de Jan Klokwijk, de bebouwing en beplanting langs de Asserwijk, de
hoogspanningsleiding en het daarachter liggende verkeersknooppunt aan de A28 met ge
bijbehorende bebouwing, het recreatiegebied Baggelhuizen en het fietspad van Klooster-
veen naar Witten (beplanting) (zie voor benamingen etc. kaart 2),

Omddat hier meer beplanting voorkomt heeft het gebied ten zuiden van het kanaal, met
name in het westelijk deel ervan, cen enigszins kleinschaliger karakter dan het noordelifke
deel,

Flora en fauna

De flora en fauna in het plangebied hangen uiteraard nauw samen met het veenkoloniale,
agranische karakter van het gebied. Daarnaast is er ook sprake van invioeden vanuit de
directe omgeving, vooral aan de zuidzijde van het plangebied (Recreatiegebied Baggel-
huizen, Pelinckbosch).

Het gebied ten zuiden van de Drentsche Hoofdvaan waordt gerekend tot het Cultuurge-
bied met heischrale wegbermen en kavelgrenzen. Het spreekt voor zich dat in een agra-
risch gebied als het onderhavige de wilde planten met name voorkomen in de wegber-
men en op de kavelgrenzen. Vrij veel min of meer algemene soorten zoals Smeerwortel,
Kattestaan, Haagwinde, Biggekruid etc. komen in dit gebied voor. De meest zeldzame
soort is de Koningsvaren, die op de zogenaamde Rode Lijst staat (lijst van bedreigde
soorten),

Alle voorkomende soorten en gemeenschappen van de oever- en watervegetaties {en dat
geldt ook voor het deel ten noorden van het kanaal) zijn algemeen tot zeer algemeen in
Drenthe.

Het gedeelte ten zuiden van de Drentsche Hoofdvaart kent gradiéntrifke milieuomstandig-
heden die goede potenties bieden voor bepaalde plantengemeenschappen.

In dat plandee! komen enige vogelsoorten voor die kenmerkend zijn voor akkerbouwge-
bieden. In de aangrenzende bos- en heidegebieden komen rijke vogelgemeenschappen
voor, waaronder kritische soorten zoals roofvogels (Buizerd, Ransuil) en strikte bosvogels
(diverse soorten Spechten). Het spreekt voor zich dat er relaties bestaan tussen deze
vogels en het aangrenzende agrarische fourageergebied.

Verder zijn in het gebied ten zuiden van het kanaal diverse {(veelal algemeen voorkomen-
de) zoogdieren, amfibieén en viinders aangetroffen (Reeén, diverse Muizensoorten,
Kikkers, Eikepage, Zandoogje).

Het gebied ten noorden van de Drentsche Hoofdvaart heeft een enigszins ander karakter
dan het zuidelike dee! en wordt gerekend tot het Cultuurgebied met sioten en wijken en
met plaatselijk een goed ontwikkelde moerasvegetatie. Typisch zijn bijvoorbeeld soorten
als Grote egelskop en Kieine lisdodde. In de bermen langs de Domeinweg komen onder
meer Zilverschoon en Kruipende boterbloem voor. In de {versmalde) Domeinwik komen
verschiflende. over het algemeen goed ontwikkelde water- en cevervegetaties voor {onder
meer Watertorkruid, Pijikruid en Cyperzegge).

In dit gebied komen op één na alle voor akkerbouwgebieden kenmerkende broedvogel-
soonten voor (waaronder Patrijs en Veldleeuwerik), alsmede een kleine dertig soorten die
in de begroeide slootkanten en op de erven broeden. Het gebied tussen de Domeinweg
en Huis ter Meide is van belang voor fouragerende ganzen, die op het Esmeer slapen.
De eerderbedoelde zoogdieren, amfibieén en viinders komen deels ook in het noordetlijke
plandee! voor, Opmerkelijk is nog het voorkomen van de Vuurjuffer (libelie) en van
zoetwaltersiakken fangs en in de Domeinwijk.
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Ecologische relaties

Zowel op microniveau als op een hoger schaalniveau is er sprake van ecologische
refaties in en met het plangebied (of het momenteel juist ontbreken daarvan),
Met name in het zuidelike plandeel 1s er sprake van uitwisseling van dieren tussen de
hos- en heidegebieden en het agransche gebied, dat vooral als fourageergebied van
belang is.

De ecologische verbindingszone die in het Natuurbeleidsplan van het ik en in het
provinciale Streekplan/Provinciaal Natuurbeleidsplan is opgenomen ligt westelijk van het
plangebied. Hieraan zal bij de uitwerking van Kioosterveen Il de nodige aandacht dienen
te worden geschonken. £en en ander laat onverlet dat bij de verdere planuitwerking
ingespeeld wordt op ecologische relaties en potenties in het plangebied. Dat zal onge-
twijfeld een meerwaarde aan de plankwaliteit geven. De gegevens en aanbevelingen uit
het MER bieden daartoe goede aanknopingspunten.

Hetl spreekt voor zich dat bij bebouwing van het plangebied het zojuist beschrevene
grotendeels zal verdwijnen, Compensatie kan worden gevonden in het creéren van nieu-
we, op ecologische principes gebaseerde groen- en padenstructuren en door het
nspelen op de bedoelde relaties en potenties in en grenzend aan het plangebied.

26 Oudheidkundige aspecten

Een onderdeel van de cultuurhistorische waarden vormen archeologische overbliffselen.
Het plangebied valt in zijn geheel in het streekplan Drenthe onder de aanduiding *archeo-
logisch weinig belangrijk”. Alleen aan de uiterste grenzen van het plangebied zijn in het
verleden enkele archeologische vondsten gedaan. Het betreft in beide gevallen mesoli-

tisch vuursteenmateriaal. Het gaat om een plek tussen Hoofdvaanisweg 156 en 160A en
een vindplaats bi Asserwik 1.

2.7 Bestaande bebouwing en infrastructuur

Bestaande bebouwing

Met uitzondering van de boerderij Asserwijk 1 is alle bestaande bebouwing in het plange-
bied geconcentreerd langs de Drentsche Hoofdvaart. Het gaat daarbij om de lintbebou-
wing langs de Hoofdvaartsweg NZ en ZZ, in totaliteit 35 huisnummers. in het kader van
het MER zijn de betreffende panden globaal architectonisch en bouwtechnisch beoor-
deeld. Daarnaast is recent de huidige functie van de bebouwing opgenomen. Als
referentiekader is daarbij ook gekeken naar de bestemmingen van de bebouwing in het
eerdergenoemde Besternmingsplan Buitengebied uit 1985,

Ruim 70% van de bebouwing heeft thans een woonfunctie. Daarnaast komen agrarische
en bedrijfsfuncties voor.

De panden Hoofdvaartsweg NZ 130 en 132 en Hoofdvaartsweg ZZ 99 en 117 hebben
vanwege hun karakteristieke verschijningsvorm in het Bestemmingsplan Buitengebied te-
vens de aanduiding “te handhaven hoofdvorm® gekregen.

In het plangebied komen 2 beeldbepalende panden voor {de zojuist gencemde panden
Hoofdvaartsweg NZ 130 en ZZ 99). Beide panden worden mogelijk aangewezen als
gemeenteliike monument,

12



In de hoofdstukken 4 en 5 van deze toelichting is verwoord hoe de bestemming van de
bestaande bebouwing is geregeld. In overeenstemming met het Structuurplan
Kloosterveen kan de bestaande bebouwing in principe gehandhaafd blijven.

infrastructuur

De belangrifkste weg die momenteel het plangebied doorsnijdt is de Hoofdvaartsweg 22z,
ook wel bekend als de N371 (met vrijliggend fietspad). Daarnaast komen in en direct
rond het plangebied. in volgorde van belangriikheid, voor: de Hoofdvaartsweg NZ, de
Asserwilk en de Domeinwegq {zie kaan 2}. In paragraaf 2.19 wordt verder op de wegen.
structuur enzovoort ingegaan.

Het plangebied wordt doorsneden door een doorgaande, bevaarbare waterweg, de
Drentsche Hoofdvaan. Jaarlijks maken ruim 2.750 schepen (beide richtingen) gebruik van
dit kanaal. Het gaat daarbij vrijwel uitsluitend om pleziervaartuigen. Bij de planvorming
voor Kloosterveen | dient rekening te worden gehouden met een vrije doorvaarthoogte
van 5.40 meter of met beweegbare bruggen.

De zuidoostzijde van het plangebied wordt begrensd daor een dubbele hoogspannings-
leiding, één van 110kV en één van 220kV. De zakelijk-rechtstroken die hierbij in acht
genomen dienen te worden bedragen 25 meter aan weerszijden van de leidingen.

Aan de oostzijde van het plangebied (langs de Asserwiik) zal een 12%-aardgasleiding
worden aangelegd. Hierbij za! rekening worden gehouden met de planopzet van Klooster-
veern |,

28 Agrarische aspecten

Het plangebied omvat in totaal circa 180 hectare. Het grootste deel daarvan is momen-
teel als bouwland bij de agrarische sector in gebruik,

Het overgrote deel van de grond in het plangebied is inmiddels gigendom van de
gemeente Assen en zal te zijner tiid aan de agrarische bestemming worden onttrokken,
ter realisering van de woonwijk Kloosterveen |,

Voor agrarische bedrijven die {(voorshands) de agrarische bedrijfsvoering voortzetten zijn
overgangsbepalingen van toepassing. Voorzover bekend zal er binnen het plangebied op
de percelen Asserwijk 1, Hoofdvaartsweg NZ 110 en Hoofdvaartsweg NZ 120 (voors-
hands) sprake zijn van voortzetting van het agrarisch bedriif.

De agrarische bebouwing in het plangebied die bestaat op het moment van de terinzage-
legging van het ontwerp-plan mag blijven bestaan. Het gebrutk dat bestaat op het
moment dat het plan rechiskracht krijgt mag, ondanks een mogelijke strijdigheid met de
toekomstige bestemming, tevens worden voongezet. Nieuwe ontwikkelingen zijn slechts
mogelijk voorzover ze geen belemmeringen opwerpen voor de ontwikkeling van de
nieuwe woonwik,
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Milieu-aspecten

In het plangebied is thans sprake van akkerbouwbedrijven, Zoals blijkt utt de overgangs-
bepalingen mag voor de agrarische bedrijven in het plangebied geen uitbreiding van
activiteiten plaatsvinden die een beperking inhouden voor het ontwikkelen van de
bestemming. De huidige milieuregelingen blijven echter van kracht.

in het verleden zijn aan deze bedrijven hinderwetvergunningen verleend met onder meer
als voorwaarde dat op de grens van het terrein een waarde van 50 dB(A) niet wordt
overschreden. Inmiddels geldt de Wet milieubeheer en is onder meer het Besluit akker-
bouwbedrijven milieubeheer van toepassing. Op grond van dit laatste besiuit zijn akker-
bouwbedrijven onder bepaaide voorwaarden niet vergunningplichtig. De bestaande
agrarische bedrijven in het plangebied voldoen aan deze voorwaarden en zin derhalve
meldingsplichtig en niet vergunningplichtig.

Uit bijlage | behorende bij het Besluit akkerbouwbedrijven milieubeheer blijkt onder meer
dat -kort gezegd- de geluidbelasting vanwege deze bedrijven op een afstand van

50 meter niet meer mag bedragen dan 50 dB{A). Anders gezegd: de "akoestische ruimte*
rond deze bedrijven bedraagt 50 meter. Het is de vraag of deze akoestische ruimte ook
daadwerkelijk wordt benut, gezien in het licht van de in het verleden verleende hinderwet.
vergunningen. Daarom zal, in overleg met betrokkenen, bij het opstellen van uitwerkings-
plannen worden bezien in hoeverre woningbouw op een afstand van minder dan

50 meter aanvaardbaar is.

De akkerbouwbedrijven Asserwijk 48 en 50 liggen buiten het plangebied, echter op een
afstand van minder dan 50 meter van geprojecteerde woonbebouwing. Ook voor deze
situatie geldt dat, in overleg met betrokkenen, zal worden bezien of het aanvaardbaar is
om woningbouw te realiseren op een afstand van minder dan 50 meter.

Er zijn in of in de directe nabijheid van het ptangebied geen melkrundveehouderijen of
bedrijven met intensieve veehouderij die een belemmering vormen voor de geprojecteer-
de woonbebouwing.

28 Bevolkingsgroei en woningbouw

Bevolking

De bevolking van Assen is in de afgelopen 15 jaar (1981 t/m 1985} met 8.300 personen

toegenomen, ofwel met gemiddeld 553 per jaar. In deze periode vestigden zich per jaar

gemiddeld 400 mensen meer dan dat er vertrokken.

in de afgelopen 5 jaar was de groei van de bevolking 622 inwoners per jaar en was het

jaarlijkse migratiesaldo gemiddeld ruim 460 personen. Er is dus duidelijk sprake van een
toenemende groei en een toenemend vestigingsoverschot,

Uit prognoses in opdracht van de Regionale Volkshuisvestingscommissie Noord- en
Midden Drenthe (RVC, augustus 1993) en van de Provincie Drenthe {mei 1995) blijkt dat
een verdere bevolkingsgroei van Assen verwacht mag worden. Uit de zogenaamde
Signaainota van de Provincie Drenthe (december 1894) blijkt dat een sterke bevolkings-
groei van Assen zelfs wenselijk is, mede om verdere suburbanisatie van Noord- en
Midden Drenthe tegen te gaan.
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Op 1 januari 1896 bedroeq het inwonenal van Assen 53.467. Volgens de RVC-prognose
ut 1983, die als uitgangspunt voor het Structuurplan Kloosterveen is gehanteerd, zal dit
aantal in 2001 zijn gestegen tot 56.725, in 2007 tot 58.850 e in 2015 tot £3.300. Uit
gangspunt hierbij 1s een positief migratiesaldo van 475 personen per jaar. De recente
provinciale prognose loopt tot 2010 en raamt het mwonertal van Assen dan op 60,900,
Dat aantal spoort vrijwel met de RVC-prognose.

Woningbouw

De woningvoorraad van de gemeente Assen is de laatste 15 jaar per saldo toegenomen
met ongeveer 445 woningen per jaar. De uitbreiding in de afgelopen 5 jaar bedroeg circa
450 woningen per jaar, hetgeen nagenoeg hetzelide tempo was. Het aantal voltooide
woningen lag uiteraard hoger (470 per jaar),

In de RVC-prognose is, gekoppeld aan de bevolkingsvooruitberekening, de togkomstlige
wortingbehoefte geraamd. Inclusief het wegwerken van een aanvangstekort van

425 woningen véor 2002 wordt de woningbehoefte in 2001 geraamd op 24.585, in 2007
op 26.345 en in 2015 op 28.630.

Op 1-1-1995 telde Assen 21.890 woningen, Tot 2007 zal het woningareaal dus moeten
toenemen met 4.450 woningen en tot 2015 met 6.750 (afgeronde cijfers).

Woningcapacieit Kioosterveen |

De volgende vraag is hoeveel van deze woningbehoefte in Kioosterveen | gerealiseerd
moet worden en in welk tempo. In paragraaf 4.1 {bladzijde 18 e.v.) van het Structuurptan
Kloosterveen is uitvoerig op deze vraag ingegaan. In het navolgende is een en ander
samengevat.

Allereerst is gekeken naar de capaciteit van andere (bestemmings)plannen in Assen.
Becifferd is dat in die plannen vanaf 1-1-1995 nog maximaal 4.635 woningen kunnen
worden gebouwd, waarvan bijna 50% in vigerende bestemmingsplannen {voornamelijk
Marsdijk). Naar *hardheid” vallen deze plannen uiteen in vigerende plannen, plannen in
ontwerp waarvoor reeds een procedure is gestart en *geprojecteerde’ woningbouw.

Voor de berekeningen is ervan uitgegaan dat alle vigerende en ontwerp-plannen worden
gerealiseerd (totaal 3.055 woningen). Voor wat de overige woningen betreft wordt
aangenomen dat, gezien de onzekerhaden daaromtrent, hooguit 200 woningen voor 2015
worden gerealiseerd,

Met deze veronderstellingen kan de benodigde capaciteit van Kloosterveen | tot 2015

geraamd worden op 6.750 - 3.255 = (atgerond) 3.500 worningen (zie variant “laagt in
grafiek 1),

Er kunnen echter diverse demografische, sociaal-economische of beleidsmatige redenen
ziin, waarom de ontwikkelingen sneller kunnen gaan verlopen (zie Structuurplan Klooster-
veen bladzijde 22). Gekeken is naar een omtwikkeling, waarbij de eerste 3.500 woningen
in Kloosterveen | in 10 jaar zouden worden gerealiseerd. Assen zou dan in 2007

28.500 woningen en 64.000 inwoners tellen {zie ook de variant *hoog" in grafiek 1).
Doorrekening van deze variant leidde echter tot de conclusie dat deze voorshands niet
waarschijnlijk moet worden geacht.

Volgens het Structuurplan Kioosterveen (bladzijde 23} lijkt een ortwikkeling tussen de
zojuist bedoelde hoge variant en de eerdergencemde raming van 3.500 woningen in
Kloosterveen | omstreeks 2015 het meest in de lijn der verwachting te liggen. Deze
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vanant f'midden resulteert in 3.500 woningen, die in 2011 zijn gerealiseerd. Dit komt
neer op een gemiddeld bouwtempo van 250 woningen per jaar over de hele periode.

Ruimtebehoefie

In bijlage 1 van het Structuurplan Kioosterveen is berekend dat de bruto-woningdichtheid
(et wil zeggen inclusief wijkvoorzieningen, hootdgroenstructuur, hootdwegenstructuur
enzovoort) ongeveer 22,5 woningen/hectare zal bedragen. Dit impliceert, dat voor de
bouw van de eerste 3.500 woningen ongeveer 155 hectare nodig is.

In de Nota Alternatieven Kloosterveen en in het Structuurplan Kloosterveen is ook
aandacht besteed aan de mogelijke woningbouw na afronding van de eerste fase van
Kloosterveen. In beide nota's wordt die maximale woningbouwbehoefte globaal geraamd
op 2.500 woringen. Dit gegeven is uiteraard van groot belang voor met name de west-
en noordzijde van het onderhavige plangebied. Voigens het Structuurplan Kloosterveen
zal de verdere uitbreiding immers aan die zijden plaatsvinden. Daarvoor is nog eens
maximaal circa 110 hectare nodig.

Stant woningbouw

Zuiver gelet op de capaciteit in bestaande plannen elders zou de start van de wOning-
bouw in Kloosterveen | uiterlijk omstreeks de eeuwwisseling kunnen plaatsvinden. In de
periode tot 2000 is er immers nog sprake van forse woningbouw in Marsdijk. Toch wordt
verwacht dat er in 1997/1998 in Marsdijk al tekorten kunnen ontstaan voor bepaalde
marktsegmenten. Dit betekent dat al in de tweede helft van 1997 uitgeefbaar bouwterrein
in Kloosterveen | beschikbaar moet zijn,

inwonertal Kloosterveen

Een laatste vraag die in het kader van deze paragraaf aan de orde dient te komen is het
toekomstige inwonertal van Kloosterveen |, Deze vraag is met name relevant voor de
bepaling van het voorzieningenniveau van de Woonwijk.

In de RVC-prognose wordt verwacht dat de bruto-gemiddelde woningbezetting in Assen
in 2011 ruim 2,2 zal bedragen. in nieuwe woonwiken ligt dit bezettingsciifer aanvankelijk
hoger dan gemiddeld voor de gemeente als geheel. Mede op grond van ervaringscijfers
in Asser woonwijken wordt de gemiddelde woningbezetting in Kioosterveen | in 2011

geraamd op 2,5. Bij een woningvoorraad van 3.500 woningen betekent dit een inwonertal
van circa 8.750 inwoners,

210  Woningbouwprogramma en woningdichtheden

Bij de opstelling van de woningdifferentiatie in Kioosterveen | is uitgegaan van de doel-
groepenbenadering uit de gemeentelijke Volkshuisvestingsnota. Daarnaast is naar een
aantal landelijke, regionale en lokale ontwikkelingen gekeken. Het betreft met name
parameters die de bouw in de koopsector beinvioeden, factoren die bepalend ziin voor
de huursector, verscheidenheid in woonmilieus, de verhouding starters-doorstromers,
bijzondere aandacht voor de senioren, het tegengaan van suburbanisatie en landelijk
beleid (het *subsidieloze tijdperk”). Geconcludeerd is dat er in Kloosterveen | ves! in de
marktsector moet worden gebouwd. Indien de huidige trends zich doorzetten (en daar
wordt vanuit gegaan), dient in Kioosterveen | de verhouding koop : huur ongeveer 80 : 20

te zijn. Beide categorieén zutien voornamelik in de vrije sector moeten worden gereali-
seerd.
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Samenvaltend wordt uitgegaan van de volgende woningdiferentiabie naar stichtingskos:
ten {(prigpeil 198951

Tabel 1. Woningdiferentiatie

huurwaningen
tingskosien 1ot F 35000, + 0% rijenbouw
£ 150006, + 8% rionta U appari ment
F 180000 - 3 5% halberistaand
stishtingskosten vanat F180.000,~ B

kooproningen

stichtingskosten 1ot F 150000, v 25% rijgnhouw
£ 180,000 + 25% riienbouw/halfvrijstaand
appartement
F 250000 « P0% talferistaand
stichtingskosten vanaf f 2580000, i 0% vrijstaand

Vorenstaande differentiatie zal te zijner tijd bij de uitwerkingsplannen van Kloosterveen |
worden verfiind en aan de deelptannen worden gekoppeld.

Woningdichtheden
De weergegeven differentiatie kan ook vertaaid worden naar woningdichtheden. In
onderstaand schema is die koppeling gemaakt.

Schama 1. Samenhang woningdifferentiatie en woningdichtheden

nette-dichtheid kleine woningen/ then hadterijstaand vtijstaand
in worvhg appartementen

40 - 48 F

35 - 40 % XX

25 - 30 X XX

15 - 20 X e

Verklaring, xx = overwegend  x = eventusel aanvullend

Binnen het plangebied dient een verscheidenheid in woonmilieus te worden nagestreefd.
Per deelgebied zullen bepaalde categorieén woningen daarom meer venegenwoordigd
zijn dan andere. Daarom zal ook de gemiddelde dichtheid binnen een deelgebied niet
overal dezelfde ziin.
in het Structuurplan Kloosterveen (bladzijde 57) is een aantal uitgangspunten geformu-
leerd die bij de verdere planuitwerking gehanteerd zullen worden.
: Hogere dichtheden dan gemiddeld worden toegepast nabij voorzieningen,
Doel hiervan is het bevorderen van het gebruik van deze voorzieningen en in het
bijzonder het bevorderen van verplaatsingen te voet, per fiets of per openbaar
Vervoer.
Daarom worden hogere dichtheden met name toegepast rondom het centrum
van de wijk en bij haltes van openbaar vervoer.
Gemiddelde of hogere dichtheden worden bij voorkeur toegepast in gebieden die
relatief dicht bij de bestaande stad c.qg. dicht bij de hoofdtoegangen figgen.
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Hiermee wordt bereikt, dat de gemiddeld af te leggen afstand tot de binnenstad
wordt verkleind.

Lagere dichtheden worden bij voorkeur gesitueerd in gebieden die op wat grotere
afstand van de voorzieningen liagen. Bovendien verdienen lagere dichtheden de
voorkeur in het overgangsgebied naar de landelijke omgeving. Daardoor kan een
harmonieuze overgang worden bereikt,

De spreiding van dichtheden dient zodanig te zijn, dat een evenwichtige fasering
mogelijk is, waarin per afgeronde deelfase kan worden voldaan aan de woningbe-
hoefte in de diverse categoriedn.

Omdat er na de eerste 3.500 woningen nog een tweede fase volgt zal bij de planopzet,
met name ook waar het de differentiatie en de dichtheden betreft, nadrukkelik met dat
gegeven rekening worden gehouden.

211 Groenvoorzieningen

Van groot belang voor de leefbaarheid en de geleding van de woonwijk zijn de groen-
voorzieningen. Assen staat bekend als *Stad in het groen®. Dat heeft zich met name
gemanifesteerd in de realisering van naoorlogse woonwijken als Pittelo, Baggelhuizen,
Peelo en Marsdijk, waar de totale groennorm om de 100 m* per woning schommelt. Zoals
vermeld in het Structuurplan Kloosterveen zal deze norm ook als uitgangspunt in
Kioosterveen | gehanteerd worden. Globaal is deze norm als volgt opgebouwd:

a. blokgroen (detailstructuur) » 35 m® per woning;
b. buurt- en wijkgroen 45 m? per woning;
¢. bermen langs hoofdstructuur 1 20 m* per woning.
Groenstructuur

Een apart vraagstuk is hoe het groen over de woonwilk verdeeld zou kunnen worden.
Zoals vermeld in paragraaf 7.9 van het Structuurplan Kloosterveen zal het buurt- en
wifkgroen gebundeld worden in zones, die in totaliteit recreatieve circuits gaan vormen,
Het is de bedoeling, dat elke woning op een afstand van maximaal 200 meter van een
dergelifke zone komt te liggen. In Kloosterveen | zal er dus geen sprake zijn van specifie-
ke buurt- en wilkparken maar van een groene dooradering van de wilk.

Zoals gesteld in paragraaf 7.3.3 van het Structuurplan Kloosterveen zal het ‘groen® in de
wilk ook deels vertaald moeten worden in ‘water*. in hoofdstuk 4 wordt hierop nader
ingegaan evenals op de vormgeving van de groenstructuur,

Van groot belang voor de leefbaarheid van de woonwijk is ook de hoeveelheid groen in
de directe woonomgeving: het blok- of detailgroen. Hieronder wordt verstaan: groen-
voorzieningen binnen de alzonderlijke woonbuurties zoals begeleidingsgroen, overhoe-
ken, bermen langs voetpaden en woonstraten, speelgelegenheid voor de kleine kinderen

(peuters en kleuters), Bloemperken etc. Dit groen wordt meegerekend bij het bepalen van
de netto-woningdichtheid.
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Stadsrand

Een apart facet dat by Kloosterveen | de aandacht vraagt is het gegeven dat de woonwijk
aan de rand van de bestaande stad komt te liggen. Door de bouw van woningen in
Kloosterveen | schuift de stadsrand als het ware op. Dat zal met name aan de west- en
noordzijde van het plangebied gebeuren, waarbij als complicerende factor geldt dat de
stadsrand bij een volgende planfase {(naar uiteindelijk 6.000 woningen) nogmaals zal
opschuwven.

Bij veel steden treft men in de stadsrandzone specifieke functies aan als volkstuinen,
sloperijen, maneges enzovoort. Bij de realisering van een nieuwe woonwik als Klooster-
veen | zal zeer zorgvuldig naar de invulling van de nieuwe stadsrandszone moeten
worden gekeken. Daarbij dienen de belangen van de landbouw, de recreatie, de natuur
en het landschap op een evenwichtige manier tot hun recht te komen. Een voor de
stadsbewoner aantrekkelijke stadsrandzone dient kieinschalig gestructureerd en goed
ortsioten te zin, met name voor wandelaars en fietsers. Daarnaast kunnen in een
dergelifke zone nieuwe functies een plek krjgen zoals landgoederen.

Hoewel de stadsrandzone felteliik buiten de plangrens ligl, zal er bij de planvorming
terdege rekening mee moeten worden gehouden (zie ook hooldstuk 4).

212  Sport- en recreatievoorzieningen

Mede in het verlengde van hetgeen in de vorige paragraaf over de groenvoorzieningen is
gesteld, wordt in deze paragraaf ingegaan op gewenste sport- en recreatievoorzieningen
in Kloosterveen |

in paragraaf 4.2 van het Structuurplan Kloosterveen is ingegaan op de behoefte aan
terreinen voor veldsporten, ruimte voor binnensporten en kleinschalige sportvoorzienin-
gen.

De maximale terreinbehoefte voor veldsponen is geraamd op 8,5 hectare. De invulling
hiervan zal buiten het onderhavige plangebied plaatsvinden (namelijk in het zogenaamde
Tussengebied ten zuid-oosten van de hoogspanningsleidingen).

Voor wat de binnensporten betreft is de keuze: of &én centrale sporthal zoals in Peelo en
Marsdik (respectievelijk 42 x 22 en 48 x 28 meter) of 2 kleinere speelzalen van

15 x 25 meter. Beide opties moeten in samenhang met de planning van de basisscholen
(zie paragraaf 2.13) worden bezien. Een ander aspect, dat bij de verdere uitwerking de

aandacht vraagt is de mogelijkheid/wenselijkheid van clustering met andere wijkvoorzie-
ningen.

Behalve met vorenstaande *grootschalige* voorzieningen dient in Kloosterveen | ook
rekening te worden gehouden met kieinschalige voorzieningen zoals verspreide
sport/spelplekken van bijvoorbeeld 15 x 15 meter, verharde baantjes, basketbalpieinties,
plekken voor bijvoorbeeld jeu de boules enzovoort. Deze voorzieningen kunnen in de
groenstructuur worden meegenomen.

Recreatie
Zoals onder andere blijkt uit de Structuurvisie Assen-West (hoofdstuk § Structuurplan

Kloosterveen) en uit het Streekplan Drenthe (B.3) ligt Kloosterveen | in een gebied met
zowel recreatieve knelpunten als recreatieve potenties,

De Drentsche Hootdvaart, die dwars door het plangebied loopt, biedt aantrekkelijke

aanknopingspunten voor de planvorming. De recreatievaart kan een levendig element in
de nieuwe woonwiik betekenen, waarop ingespeeld dient te worden. Jaarliks passeren
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meer dan + 2.750 pleziervaartuigen de Norgerbrug/brug Asserwiik (met een stijgende
trend!). Zo'n gegeven dient te worden benut.

Uitioopgebieden

In de vorige paragraaf is de stadsrandzone al aangestipt. Voor de toekomstige bewoners
van Kloosterveen | is dat een belangrijk uitloopgebied. Vooral die uitioopmogelikheden
dienen, ook volgens het Streekplan, te worden verbeterd. Momenteel is er immers slachts
sprake van een eentonig akkerbouwgebied.

In overeensternming met het Structuurplan Kloosterveen Zijn voor intensieve vormen van
recreatie met name het Bosproject met recreatieve voorzieningen ten noordoosten van
het plangebied en het recreatiegebied Baggelhuizen van betekenis. Nabijgelegen
gebieden als het Pelinckbasch en het heidegebied Baggelhuizen komen in aanmerking
vOOr extensieve vormen van recreatie.

Realisering van een netwerk van wandel-en fietspaden naar de omliggende recreatiege-
bieden, gekoppeld aan landschapsbouw, is wenselijk. Een en ander moet deels buiten
het onderhavige plangebied worden gerealiseerd. In het Structuurplan Kioosterveen is
daarvoor al een aantal indicaties gegeven.

Het vorenstaande vormt één van de stedebouwkundige uitgangspunten uit paragraat
7.3.3 van het Structuurplan Kloosterveern. in hootdstuk 4 wordt nader op de uitvoering
hiervan ingegaan.

213  Basisonderwijs

Kioosterveen | krijgt een zodanige omvang, dat de realisering van basisscholen aan de
orde is. Om in Assen een basisschool te kunnen stichten, zijn volgens wettelijk voor-
schrift, binnen 5 jaar minstens 230 leerlingen nodig.

In mei 1895 is een prognose gemaakt van het te verwachten aantal basisscholieren in
Kioosterveen 1. Uit deze prognose blijkt, dat er alleen sprake kan zijn van protestants-
christelik en openbaar basisonderwijs. De andere denominaties in Assen ziin te klein om
aan de vestigingsvoorwaarden voor een nieuwe school te kunnen voldoen,

Uit de prognose kan het voigende worden afgeleid:

Bij 3.500 woningen omstreeks 2011 zal het aantal protestants-christelijke leerlingen 585
bedragen en het aantal leerlingen bij het openbaar onderwijs 880, Dit komt neer op
respectievelijk 21 en 31 groepen.

Indien wordt uitgegaan van scholen in één bouwlaag dient er voor het protestants-
christelifk onderwijs circa 0,6 ha te worden gereserveerd en voor het openbaar onderwijs
2 x 0,5 ha (uitgaande van twee scholen voor elk 15 a 16 groepen). Bij de bouw van
scholen met twee verdiepingen liggen deze ciffers op respectievelik 0,5 ha en 2 x 0.4 ha.
Indien bij het protestants-christelifk onderwijs ook wordt uitgegaan van twee scholen,
dienen de reserveringen 2 x 0,35 ha bij een laagbouwschool te bedragen en 2 x 0,3 ha
bij scholen met gen verdieping.

Noodiokalen

Het genoemde jaar 2011, wanneer naar verwachting de eerste fase van Kloosterveen
(3.500 woningen} gereed is, is slechts een peiljaar in de ontwikkeling van de nieuwe
woonwitk. Voigens het Structuurplan Kloosterveen kan de uiteindelifke plancapaciteit
+ 6.000 woningen bedragen. In de pieksituatie {omstreeks 2025) zal het aantal basis-
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scholieren bij het protestants.christelik onderwijs dan 765 (= 27 groepen} en bij hat
openbaar onderwijs 1.150 (= 41 groepen) bedragen. Daarna zullen de leerlingentallen
zich naar een min of meer stabiel niveau van respectievelijk 595 (= 21 groepen) en B85
(= 32 groepen) bewegen (volgens de prognose omstreeks 2040).

Het merkwaardige doet zich dus voor dat de lokaal-fterreinbehoefte in Kloosterveen | {bij
3.500 woningen in 2011} vrijwel net zo groot is als in de uiteindelijke stabiele fase bij
6.000 woningen. Als het om permanente bouw gaat, zal dus van de bovengenoemde
terreinreserveringen moeten worden uitgegaan. Een en ander impliceert, dat de tijdelijke
behoefte in noodiokalen opgevangen moet worden. Het gaat daarbij om 27 minus 21 =
6 lokalen bij het protestants-christelijk onderwijs en 41 minus 32 = 9 lokalen bij het
openbaar onderwijs (beide te verdelen over één of twee schoolterreinen). Het gaat daarbij
om respectievelijk 0.1 en 0,15 hectare, die na de piekfase te zijner tijd een andere functie
kunnen krijgen.

Spreiding

in het vorenstaande wordt ervan uitgegaan dat de in Kloosterveen | te realiseren scholen
(inclusiet de terreinbehoefte voor noodvoorzieningen) tevens een functie vervullen voor
Kioosterveen Il {circa 2.500 woningen). Er wordt vanuit gegaan dat van beide denomina-
ties tenminste een school in het centrum van de wijk wordt gerealiseerd. Indien uit een
oogpunt van spreiding (vooral in relatie tot Kloosterveen 1) de andere openbare {en
eventueel een tweede protestants-christelijke) school buiten het wijkcentrum wordt

gesitueerd, dient vooral naar een goede bereikbaarheid te voet en per fiets te worden
gekeken,

214  Sociaal-culturele en sociaal-medische voorzieningen

Het spreekt voor zich dat in een woongebied met een omvang als Kloosterveen | er
behoette is aan een eigen, wijkgebonden voorzieningenpakket op sociaal-culturee! en
sociaal-medisch gebied.

Bij sociaal-culturele voorzieningen kan gedacht worden aan een bibliotheekfiliaal, aan
ruimte voor verenigingsactiviteiten, repetitieruimten, ruimte voor creatieve vaardigheden,
opbouwwerk enzovoort. Daarnaast dient ook gedacht te worden aan kinderopvang,
peuterspeeizalen, kerkelifke accommodaties etc.

In de sociaal-medische sector kan gedacht worden aan een gezondheidscentrum, met
daarin diverse vormen van gezondheidszorg. In een wijk als Kioosterveen | gaat het in
deze sector met name om huisartsen, tandartsen, fysiotherapie, thuiszorg, een apotheek,
ruimte voor maatschappelifke hulpverlening enzovoort.

Spreiding

Een van de uitgangspuriten uit het Structuurplan Kloosterveen is dat zo juist bedoelde
voorzieningen (evenals de winkels) worden gebundeid in het centrum van de wijk. Een
beperkt nevencentrum in fase 2 wordt volgens het Structuurplan Kioosterveen niet
uitgesloten geacht. De omvang en aard van die voorzieningen mogen echter het
functioneren van het hoofdcentrum niet bedreigen. Het kan echter wenseljk zin om in
een woongebied met een uiteindelijke omvang van 6.000 woningen voor bepaalde
voorzieningen een zekere mate van spreiding voor te staan. Gedacht kan worden aan
bepaalde vormen van praktijk aan huis, aan kinderopvang (dicht bij de "vragers®)
enzovoort.

Bij de planvorming voor de eerste fase (= het onderhavige bestemmingsplan) dient al
met deze mogelijkheden rekening te worden gehouden,
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Voorshands wordt er voor de bepaling van de rumtebehoefte vanuit gegaan, dat alle
voorzieningen in het wijkcentrum worden geconcentreerd. Mocht later de behoefte aan
enige spreiding c.q. de realisering van een nevencentrum aan de orde komen, dan kan
de vrijvallende ruimtebehoefte opgevuld worden met bijvoorbeeld woningbouw.

Ruimtebehoefte
In Peelo beslaat het geheel van vorenbedoelde voorzieningen ongeveer 0.8 ha en in
Marsdijk 0.9 ha. Hiervan uitgaande dient rekening te worden gehouden met 0,85 ha ten
behoeve van Kloosterveen | en 1,2 ha bij 6.000 woningen. Omdat het wijkcentrum voor
het gehele woongebied Kloosterveen gaat functioneren dient al in dit bestemmingsplan
de laatstgenoemde opperviakte te worden gereserveerd.

In zo juist genoemde opperviaktes is geen rekening gehouden met kerkbouw. Indien die
behoefte zich in Kloosterveen | voordoet, wordt ervan uitgegaan dat de realisering in het
wijkcentrum zal plaatsvinden {ter vergeliking: met de realisering van de Gereformeerde
kerk in Marsdijk is ongeveer 0,5 ha gemoeid)

215  Commerciéle voorzieningen

Winkelcertrum

De omvang van Kloosterveen | wordt zodanig dat deze woonwijk een eigen winkelcen-
trum dient te krijgen. Op basis van recente prognoses voor het winkelcentrum in Marsdijk
wordt de benodigde verkoopvioeropperviakie ten behosve van Kloosterveen | geraamd
op 2.500 a 3.000 m®. Bij een uiteindelijke omvang van 6.000 woningen {Kioosterveen i)
dient rekening te worden gehouden met 4.500 & 5.000 m? verkoopvioeropperviak, Het
gaat bij deze berekeningen uitsluitend om de verkoopvioeropperviakte, Daarnaast dient
rekening te worden gehouden met opslagruimte (vwo » bvo}, met *niet-winkel-functies*
{bijvoorbeeld een cafetaria, een bankfiliaal enzovoort), met laad-en losruimte, groenvoor-
zieningen, parkeerplaatsen enzovoort. Uitgaande van een verhouding vvo/bvo van 75/100
en van het ervaringscijfer, dat de bebouwde Opperviakte van wijkwinkelcentra ongeveer
35 a 40% uitmaakt van de totale terreinbehoefte, dient ten behoeve van het winkelcen-
trum in Kloosterveen | ongeveer 1 ha te worden gereserveerd (bandbreedte 0,8 & 1,3 ha)

met een uitbreidingsmogelijkheid tot 1,85 ha {bandbreedte 15 42,2 ha) ten behoeve van
Kloosterveen |l

Buurt- en wijkwinkelcentra worden veelal geopend, wanneer ten minste 75% van het

aantal geprojecteerde woningen bewoond is. in Kloosterveen | zou het dan om ongeveer
2.600 woningen gaan ofwel omstreeks 2007-2008. Vanuit de optiek van de consument is
een zo snel mogelijke realisering wenselijk. Vandaar dat overwogen zou moeten worden

om tijdig met noodvoorzieningen te starten, zo mogelijk op of direct grenzend aan de
definitieve plek van het winkelcentrum,

Naast het vorenstaande dient de mogslijkheid van een kleinschalige, individuele winkel-
vestiging, bijvoorbeeld een boetiek aan huis, in de planvoorschriften mogelijk te worden
gemaakt, analoog aan de regels in Peelo en Marsdijk,
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216  Overige voorzieningen

Behalve de in de vorige paragrafen genoemde voorzieningen, dient er in een nieuwe
wODNwik 00k nog rekening te worden gehouden met een aantal meestal kKleine nuisvoor-
zieningen zoals:
een PTT-voorziening {postagentschap in het winkelcentrum?);
- transformatorstations;
- gasregelstations;
- telefoonvoorzieningen {cellen, capaciteit centrale etc.);
- kabelkasten ten behoeve van het glasvezelnet.

De eventuele behoefte aan volkstuinen kan voorshands bevredigd worden op het
volkstuinencomplex aan de noordzijde van het Recreatiegebied Baggelthuizen.

2.17  Ruimteprogramma voorzieningen

in deze paragraaf wordt de ruimiebehoefte voor de voorzieningen, die genoemd ziin in de
paragraten 2.12 t/m 2.16 kort samengevat:
- binnensportvoorzieningen minimaal 0,08 ha (2 gymzalen), maximaal 0,15 ha
(sporthal) (beide exclusief parkeerruimte);
- basisonderwijs (rekening houdend met uiteindelijk 6.000 woningen);
maximaal 1,6 ha voor permanente bouw:
maximaal 0.25 ha voor noodlokalen:
sociaal-culturele en sociaal-medische voorzieningen 0,85 ha ten behoeve van
Kloosterveen |, oplopend tot 1,2 ha inclusief Kloosterveen i
kerkelijke accommodaties 0,5 ha P.M.;
winkels enzovoort 1 ha (1e fase) tot 1,85 ha (2e fase); maximaal 2,2 ha;
- overige (nutsjvoorzieningen P.M. (incidenteel inpassen).

Afgerond komt een en ander neer op een reservering van 5,5 4 6,0 ha {exclusiet overige
nutsvoorzieningen), waarbij 0ok de realisering van de voorzieningen ten behoeve van
Kioosterveen Il is ingecalculeerd. Deze zullen immers grotendeeis of geheel binnen de
plangrenzen van Kloosterveen | worden gerealiseerd.

2.18  Werkgelegenheid

In paragraaf 4.2 van het Structuurplan Kloosterveen wordt ook ngegaan op de mogelik-
heden om nieuwe werkgelegenheid in dit gebied te creéren en te situeren. Het leeuwen-
deel van de nieuwe bedrijvigheid zal planclogisch worden geregeld in een apart bestem-
mingsplan voor het zogenaamde Tussengebied (tussen Kloosterveen | en de bestaande
stad). Het aantal te creéren arbeidsplaatsen binnen Kloosterveen | wordt geraamd op

ongeveer 80. Bij 6.000 woningen kan dit aantal uiteindelijk oplopen tot omstreeks 100.

Het gaat daarbij met name om werkgelegenheid binnen de voorzieningen zoals scholen

en winkels. Mogelijk zal er verder sprake zijn van de reglisering van een beperkt aantal
klemnschalige kantoren.
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2.19 Verkeer en vervoer

2.19.1 Beleidsuitgangspunten
Twee belangrijke pijlers in het beleid ten aanzien van verkeer en vervoer in de gemeente
Assen ziin:

beperking automohbilitei:

duurzaam veilig.

Beperking automobiiiteit

Beperking van de automobiiiteit heeft al een rol gespeeld bij het bepalen van de (ocatie
voor de nieuwe woonwijk. In dit opzicht bleek de gekozen locatie Kloosterveen namelijk
Deter te scoren dan het alternatief, de locatie Messchenveld. Mede vanwege de betere
mogelijkheden voor het fietsverkeer is op de locatie Kloosterveen vervolgens gekozen
voor een zo compact mogelike stadsuitleg.

In het Structuurplan Kioosterveen is een en ander uitgewerkt middels de 20genaamde
"flankentheorie”. Uitgangspunt hierbij is het realiseren van 20 kort mogetijke routes voor
fietsers en het openbaar vervoer. Volgens dit concept ontstaat voor het autoverkeer een
naar buiten gerichte beweging, met als gevolg een min of meer "verkeersiuw* middenge-
bied (figuur 2},

De bewegingen van het langzaam verkeer zijn juist naar dit middengebied gericht. De
primaire fietsroute tussen Kioosterveen en de rest van Assen maakt daarom gebruik van
het middelste viaduct in de A28 {viaduct Hoofdvaartsweq). Hierdoor krijgen fietsers gen
zo kort mogelifke afstand ot (het centrum van) Assen, langs een route met overwegend
woonbebouwing. Deze primaire fietsroute wordt hoogwaardig ingericht.

figuur 2: flankentheorie

- -) fistsers

——  AULO'S
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Er komt verder een goede ontsiuiting per openbaar vervoer, waarby onder meer een
eigen yn van de stadsdienst een ol zal spelen.

Duurzaam veilig

Een duurzaam veilig beleid wordt opgezet vanuit vier invalshoekern:
een vellig mobiliteitsbeleid;
een veilige opbouw en inrichling van het wegennet;
een veilige ruimteljke planning;

- een vellig gedrag in het verkeer,

Het eerste aspect is in het voorgaande al aan de orde geweest. Een veilige opbouw en
inrichting van het wegennet kan worden bereikt door het toekennen van eenduidige func-
ties aan wegen. Hierbij worden 3 functies van wegen onderscheiden, functies die elkaar
bovendien uitslutten.

1. Stromen
Bij deze functie gaat het om het verwerken van doorgaand autoverkeer over
grotere afstanden. Snelheden van 100-120 km/uur zijn aan de orde. Deze wegca-
tegorie s in het bestemmingsplan overigens niet aan de orde.

2. Ontstuiten
Bij de functie ontsluiten staat het viot bereiken van wijken en gebieden centraal.
Binnen de bebouwde kom zijn maximum snelheden van 50-70 km/uur aanvaard-
baar. Buiten de bebouwde kom is dat 80 kmjuur,

3. Verblijven

Bij de tunctie verblijven staat het toegankelik maken van woningen, winkels,
bedrijven, percelen en dergelijke centraal, Tevens wordt de ontmoetingsfunctie

van de straat veilig gesteld. Mede in verband hiermee moet worden gedacht aan
snetheden van 30 - 40 km/uur of minder.

Aan het derde aspect wordt onder meer inhoud gegeven door het creéren van zo groot

mogelijke verbliffsgebieden als uitgangspunt te nemen, De feitelijke omvang hiervan wordt
mede bepaald door;

- de aanvaardbare intensiteiten binnen een verbliifsgebied, waarvoor wordt uitge-
gaan van 4.000 motorvoertuigen per etmaal als maximum;
de maximaal aanvaardbare ritduur binnen een verblijfsgebied, die op ongeveer 3
minuten wordt gesteld;
de specifieke ruimtelijke mogelijkheden en beperkingen;

- de mogelijkheden en beperkingen van het openbaar vervoer;

- de financiéle mogelijkheden en beperkingen

Tenslotte geldt dat het wegontwerp en de ruimtelijke inrichting zodanig op elkaar moeten
ziin afgestemd, dat het aanzet tot een veilig verkeersgedrag.

2.19.2 Het netwerk autoverkeer

Bij dit onderdeel komt de structuur van het netwerk aan de orde, de exacte tracering van
wegen zal in een volgend stadium plaats vinden,



Categornisering en inrichting van wegen

Er dient een duidelijke samenhang te 2iin tussen de gewenste functie van een weg, het
feitelijke gebruik daarvan en de inrichting van die weg. Binnen eenzelfde functie kan het
gebruik nog aanzienliik verschillen, wat dan weer gevolgen heeft voor de inrichting van

de weg. Op grond hiervan wordt voor de situatie in en rond het plangebied een beperkt
aantal wegtypen binnen eenzelfde functie onderscheiden, zie onderstaand schema. Elk

wegtype is met een trefwoord weergegeven.

Schema ¥ Wegtypen naar functie
SUCMEr ordsluten vorblijven
1 Autosnelweg 25 Stadsautowey 34 Buuristraat
28 Hoofdader 38 Woonstraatier!

20 Wilkverzamalweg

in de bijgevoegde bijlage 1 is een en ander verder utgewerkt. Het schema in de bijlage
geeft de marges aan, waarbinnen nadere keuzes mogelijk ziin ten aanzien van rijsnelhe-
den, wegbreedtes en dergelijke. In die zin is het schema richtinggevend en niet zonder
meer bepalend.

Opzet hooldwegenstructuur
In het Structuurplan Kloosterveen zijin onder meer de voigende beslissingen neergelegd.

1. Eerst wordt een weg voor gemotoriseerd verkeer aangelegd in het verlengde van
de Balkenweg (zuidflank), tevens wordt dan de N371 verlegd.
2. Later volgt aanleg van een tweede hootdontsluiting, waarvan het tracé nog moet

worden bepaald. Aanleg van deze tweede hoofdontsluiting wordt uit financiéle
overwegingen niet voorzien in fase 1, waarin de eerste 3.500 woningen worden
gebouwd. Aanleg is echter in ieder geval noodzakelijk in fase 2,

3. De zuidflank kruist de Drentsche Hoofdvaart middels een brug, de Kloosterbrug’,
die uit een oogpunt van onder meer fasering en bereikbaarheid centraal is
gelegen.

4. Uitgangspunt voor de interne wegenstructuur 1$ een opbouw vanuit het conecept

van zo groot mogelijke verblijfsgebieden. Hierbij speelt ook de maximaal aan-
vaardbare ritduur binnen verbliffsgebieden een rol.

Op basis hiervan is op kaart 8a de toekomstige wegenstructuur aangegeven voor fase 1.
Op deze kaart volgt nog waar nodig een korte toelichting. Voor uitgebreidere achter-
grondinformatie wordt verwezen naar het apart uitgebrachte "Werkdocument verkeer en
geluid® (11 januari 1998, BlgelHajema Adviseurs).

Vervangend tracé N3737

De provincie Drenthe overweegt een gedeeltelike verlegging van de weg langs de
Norgervaart, de N373. Gedacht wordt aan een nieuw trace dat zal komen te lopen in het
gebied ten vosten van de Norgervaart, maar op een voldoende afstand van de bebou-
wingsgrens van fase 2. In dat geval is vanzelfsprekend ook een nieuwe brug over de
Drentsche Hoofdvaart nodig,

Do raam Klososterbrug wordt gehamoard als wonrlopmoe werknasm,



Kaart 8a: Toekomstige wegenstructuur fase 1
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VERKLARING
WEGTYPE FUNCTIE
Sem—— ] agutosnelweg stromen
— 2A stadsautoweg
2B hoofdader ontsluiten

20 wijkverzamelweqg
3A  buurtstraat verblijven




Er bestaat op dit moment 1oy geen duidelijkhed over de viaag of en zo ja, wanneer
deze plannen worden uitgevoerd. De nieuwe brug zal echter zeker niet gereed zijn in
1998, het jaar waarin een nieuwe brug gereed moet zign om Kloosterveen-noord boreik-
baar te maken.

Na aanleg van de veriegde N373 en de nieuwe brug over de Drentsche Hoofdvaart zal
deze infrastructuur een rol gaan spelen in de ontsluiting van het nieuwe woongebied, Op
kaart 8 is een en ander indicatief weergegeven,

N371

Reeds in het begin van de ontwikkeling van Kloosterveen zal de N371 worden omgelegd.
Deze omlegging in een vroeg stadium is nodig om Kloosterveen-zuid toegankelik te
kunnen maken. Bovendien moet de N371 bij voorkeur zijn omgelegd alvorens met de
bouw van de Kloosterbrug wordt begennen,

Het traceé van de te verleggen N371 wordt ontwikkeld in nauw overleg met de gemeente
Smilde en met de provincie. De gemeente Smilde zal zorg dragen voor de benodigde
planologische procedures voorzover de N371 in haar grondgebied ligt.

Het trace van de N371 in de gemeente Smilde wordt zodanig opgezet dat de hierboven
genoemde, eventueel door de provincie Drenthe aan te teggen nieuwe weg richting Norg
{N373) hier op kan worden aangesloten.

Kloosterweg
Vanaf de Kloosterweg komt, ongeveer halverwege de omgelegde N371 en de Hoofd-
vaartsweg ZZ, een afslag om Kloosterveen-zuid te kunnen ontsluiten *,

Kloosterbrug

De Drentsche Hoofdvaart hestt in toenemende mate een functie voor de pleziervaart.
Jaarlijks passeren ongeveer 2.750 schepen. Dat betekent, dat de Kloosterbrug vrij
geregeld geopend moet worden. Indien met dit aspect onvoldoende rekening wordt
gehouden, zal er sprake kunnen ziin van het blokkeren van kruispunten, zowel ten zuiden
van de brug {afslag vanaf de Kloosterweg naar Kloosterveen-zuid en eventueel zelfs de
atslag Kloosterveen vanaf de N371) als ten noorden ervan. De brugopeningen dienen
daarom zodanig plaats te vinden, dat de toegankelijkheid van de nieuwe woonwik zo min
mogelijk wordt verstoord. Een en ander pleit ervoor om de brug bijvoorbeeld niet in de
spitsuren te openen.

Wegenstructuur in het woongebied
Het ligt voor de hand dat de Kioosterweg zich ten noorden van de Kioosterbrug splitst in
twee takkemn:
- een oostelike tak, die het zuidoostelifk deel van het woongebied bereikbaar
maakt;
een westelike tak, die het noordwestelijk deel bedient,
Naarmate de beide takken verder het woongebied binnendringen vermindert de hoeveel-
heid verkeer. Vanaf een bepaald punt hebben zowel de oostelijke als de westelijke tak

zulke lage intensiteiten, dat de wegen tot verblijfsgebied gerekend kunnen worden {zie
kaart 9a),

De naam tloosterseyg word! als werknagm gebrukt voor de wey dis vanal de amgelegde N371 in
noordelike dehting het plangebied ontsiuit, inglusief ha gedestle terr noorden van de Drentsche
Hoofdvaart 1ot aan het splitsingspunt twagvakken O er £ op kaant @
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£ris vervolgens voor gekozen om de beide takken in het verbliffisgebied op een voor de
weggebruiker duidelijke manier met elkaar in verbinding te brengen. Zodoende ontstaat
een zogenaamde “ringstructuur. Voordeel hiervan is dat er een duidelijke en overzichtelj
ke structuur ontstaat, ook voor bezoekers van de wijk. Bij ontbreken van een eenduidige
route ontstaat het gevaar van ongericht sluipverkeer in het verblijfsgebied. Ook voor het
openbaar vervoer biedt de rngstructuur duideliike voordelen,

De weg die in het verblifsgebied de beide takken met elkaar verbindt zal het karakter van
2en buunstraat hebben (wegtype 3A). Om in deze situatie voor de weggebruiker voldoen-
de continuiteit in het beeld te geven, wordt dit weggedeelte uitgevoerd in asfalt. Ook voor
het openbaar vervoer is deze verharding gewenst. Als aanvaardbare rijsnetheid wordt in
deze situatie uitgegaan van maximaal 40 km/uur en het ontwerp van de weg zal daar dus
op moeten worden afgestemd.

Aldus ontstaat de "Ringweg", die in het woongebied komt te liggen en waarbij de westelij-
ke tak op een zo ruim mogelijke afstand van het centrum van de wijk komt te liggen ',
Alle woonbuurten in Kloosterveen-noord liggen aan de Ringweg en zijn toegankelijk vanat
deze weg (higuur 3). Verbindingen tussen de buurten onderling veriopen in principe even-
eens via de Ringweg. Dit kan worden benadrukt door het realiseren van een aantal
autovrije zones tussen buurten. De belangrijkste daarvan is de zuidoost-noordwest
gerichte autovrije zone die door het gehele plangebied loopt.

Figuur 3: Ringstructuur (g g S
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Ook het centrum van de wijk zal voor autoverkeer slechts bereikbaar zijn via twee
toegangswegen vanat de Ringweg. Omdat de gracht rondom de Kioosterveste slechts op
twee punten gekruist kan worden door autoverkeer is er in feite ook sprake van autovrije
zones tussen de Kioosterveste en de woongebieden die hier direct aan grenzen.

De naam “Ringweg” wordt als vootlopige werknaam gebruikl, Het gaal om de wegen met de
codenng F Um B op kaant B



in het voorgaande is al naar voren gekomen dat de ring van wegen enerzijds een zekere
mate van continuiteit zal kennen, maar anderzijds uit verschillende wegtypen zal bestaan,
Ook de toegestane snelheid varieert. Bij de tracering en vormgeving zullen daarom de
overgangen van het ene wegtype naar het andere veol aandacht krijgen. Zo kan biyvoor-
beeld de overgang van wegtype 2B naar 2C benadrukt worden door de aanleg van een
rotonde, zowel bii de zuidflank als (in de toekomst) bij de oostflank.

Fase 2

In fase 2 vindt zowel een woonuitbreiding naar het noorden plaats als naar het westen. in
varband hiermee is in het plangebied op drie plaatsen ruimte gereserveerd om het
woongebied van fase 2 bereikbaar te maken, zie kaart 8b, Zoals reeds is genoemd, is in
fase 2 in ieder geval ook de aanleg van een tweede hoofdontsiuiting nodig. In het
bestemmingsplan is daarvoor ruimte gereserveerd ten zuiden van het perceel Asserwik 1
en zonder dat daarmee uitspraken worden gedaan over de aanleg hiervan of het verdere
verloop van dat trace.

intensiteiten

Uttgaande van de beschreven wegenstructuur zin in tabel 2 de geraamde verkeersinten-
siteiten weergegeven. Dat is gebeurd voor zowel fase 1 als fase 2. Bij de berekening is
uitgegaan van een spreiding van de woningen over het plangebied zoals indicatief is
aangegeven in het Structuurplan Kioosterveen.

De bijbehorende wegvakken zijn, voorzien van een lettercodering, op kaart 9 aangege-
vern.

Bestaande wegen

De Hoofdvaartsweg 2Z zal in het plangebied een verkeersluwe weg worden, Om die
reden is in het Structuurplan Kioosterveen een onderbreking voor autoverkeer aangekon-
digd, bijvoorbeeld ter plaatse van de hgogsparmingsieidingen. Vanzelfsprekend blijft de
bereikbaarheid van de panden en percelen langs deze weg gewaarborgd. Verder moet
de bus langs deze weg kunnen blijven rijden, zie ook paragraaf 2.19.3.

Ook voor de Hoofdvaartsweg NZ geldt dat deze weg in het plangebied verkeersluw moet
ziin. De weg vormt immers een onderdeel van de primaire fietsroute. Door de aanleg van
een passantenhaven wordt al voorkomen dat de Hoofdvaartsweg NZ rechtstreeks vanaf
de Kloosterweg bereikbaar is. De percelen langs de Hoofdvaartsweg NZ ten oosten van
de Kloosterbrug blijven bereikbaar vanaf de brug over de Asserwiik. Bij de verdere uitwer-
king moet worden bekeken, in hoeverre er &en verbinding voor auto’s kan komen tussen

de Hooldvaartsweg NZ en de nieuwe woonwijk, zonder dat daardoor een siuiproute
ontstaat.

De nieuwe woonwijk krijgt op geen enkele manier een aansluiting voor autoverkeer op de
bestaande weg Asserwiik. Slechts in verband met calamiteiten kan een ‘noodtoegang"
worden gerealiseerd, Het voorgaande betekent ook dat het wegennet in de directe omge-

ving, zoals de Jan Wittestraat, geen exira verkeersdruk ondervindt alg gevolg van de
nieuwe woonwik,

De Domeinweg knjgt in beginsel geen functie voor autoverkeer in de ontsluiting van de
nieuwe wijk. Wel zal deze weg een functie vervullen als onderdeel van het fietspadennet,
Verder zal deze weg een tunctie vervullen als "noodtoegang".
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Bereikbaarheid bij calamiteiten

Zoals beschreven, zal het woongebied Kioosterveen-noord in fase 1 voor autoverkesr
slechts bereikbaar ziin via de Kloosterbrug. Dat betekent, dat dit gebied bij een geopende
brug korte tijd niet bereikbaar is. Eveneens moet onder ogen worden gezien dat de
Kloosterbrug als gevolg van onderhoud of schade mogelijk fangere tijd niet kan functione-
ren.

Het gebied dient echter in verband met eventuele calamiteiten onder alle omstandighe-
den bereikbaar te zijn voor bijvoorbeeld de brandweer en de ambulance. Bovendien
dient, ook voor het normale autoverkeer, een goede bereikbaarheid te zijn gewaarborgd

indien de Kloosterbrug langere tijd niet functioneert.

Het gebied Kloosterveen-noord is in dit soon situaties bereikbaar te maken door gebruik
te maken van de brug Asserwijk. Er kunnen, zowel vanaf de weg Asserwilk als vanaf de
Hoofdvaartsweg NZ, toegangen tot de wijk worden gemaakt, waarvan alleen onder bijzon-
dere omstandigheden gebruik kan worden gemaakt. Zo kan bijvoorbeeld de vrije
busbaan langs het tuincentrum (zie paragraaf 2.19.3) hiervoor worden aangewend,

Een andere ‘noodtoegang® tot Kloosterveen-noord zal gevonden worden door het
westelik deel van de Domeinweg vanat de weg langs de Norgervaart als zodanig in te
richtery,

In principe zijn deze ‘noodtoegangen alleen bedoeld voor noodsituaties (brandweer,
ambulance enzovoort). indien echter de Kloosterbrug langere tijd niet in gebruik is,
kunnen dergelijke noodtoegangen eventuee! ook voor het gewone autoverkeer functione-
ren.

Tenslotte geldt dat uit een Logpunt van bereikbaarheid bij calamiteiten de Kloosterbrug
en de brug Asserwijk bij voorkeur niet gelijktijdig geopend moeten zin,
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2.19.3 Het netwerk openbaar vervoer

Teneinde de automebiliteit te kunnen beperken is het van belang dat er vanat het begin
sprake kan zijn van een goed functionerend openbaar vervoer. Kaart 10 geelt een beeld
van de toekomstige ontsluiting per openbaar vervoer,

Lijn 16 VEONN

Lyn 16 van de VEONN heeft een belangrijke regionale functie en zal verder een belangri-
ke functie kunnen vervullen voor de ontsluiting per openbaar vervoer van Kloosterveen-
zuid en een gedeelte van Kloosterveen-noord. Deze lijn, die van het NS- en busstation in
de richting Smilde/Oosterwoide loopt, volgt momenteel een route via de Europaweg-west
en de Hoofdvaartsweg ZZ. De lijn wordt op werkdagen en zaterdagen slk half uur
gereden.

Vanwege de krappe dienstregeling is het niet mogelijk dat lijin 16 een routewijziging
ondergaat door de nieuwe woonwiik. In feite resteren voor de linvoernng daarom twee
mogelijkheden, namelifk handhaving van de route via de huidige Hoofdvaartsweg 27 of
een verlegging naar de nieuwe N371. Om twee redenen heeft de eerste mogelijkheid de
voorkeur:
De bus zal op de geheel of grotendeels verkeersiuwe Hoofdvaarntsweyg Z2Z in de
toekomnst sneller kunnen rijden dan op de zeer drukke zuidflank met zin vele
verkeerslichten.
- Door de huidige lijnvoering te handhaven zal ook een deel van Kloosterveen-
noord binnen de invicedssfeer van de bus valien (zie ook kaart 103,

Vanzelfsprekend moet men bij het verkeersluw maken van de Hoofdvaantsweg 22
hiermee voldoende rekening houden.

VEONN lijn 84

Lijn 84 van de VEONN in de richting Veenhuizen/Drachten wordt riet frequent bereden.
Daarom kan deze lijn, die via de Hoofdvaartsweg NZ loopt, slechts een aanvullende
functie hebben in de ontsluiting van het nieuwe woongebied.

De route zal ter plaatse van de geprojecteerde passantenhaven onderbroken worden. In
verband met dit laatste is het nodig een vervangende route te zoeken, waarvoor meer-
dere oplossingen denkbaar zijn.

Zo kan worden gedacht aan een vrije busbaan ten costen en ten noorden van het
tuincentrum, waar overigens ook de stadsdienst gebruik van kan maken. Teneinde
oneigenlijk gebruik onmogelijk te maken moet de busbaan van een bussluis of iets derge-

lijks worden voorzien. De bus kan vervolgens in Kloosterveen-noord gebruik maken van
een deel van de Ringweg.

Stadsdienst fase 1
Een stadsdienst zal vooral een functie hebben om het centrum van de wik en de

woongebieden in Kloosterveen-noord bereikbaar te maken. Kioosterveen-zuid zal immers
adequaat worden bediend door het streekvervoer,

Voor een stadsdienst ontstaat de korste en meest aantrekkelijke route naar en van de
wijk door gebruik te maken van het viaduct Hoofdvaartsweg en vervolgens van de reeds
genoemde vrije busbaan langs het tuincentrum. Andere mogelijkheden worden overigens
in het bestemmingsplan niet geblokkeerd.



Gesien de vorm van Kloosterveen-noord ligt een min of meer cirkelvormige firvoering
voor de hand. Hierbij kan goed worden aangesioten bij de ontworpen ring van wegern. Uit
kaart 10 blijkt, dat praktisch alie woningen in Kloosterveen-noord op een loopatstand van
minder dan 400 m van een halte komen te liggen,

Om verplaatsingen per openbaar vervoer te bevorderen is een behoorhjke frequentie
nodig. In aansluiting op de huidige stadsdiensten wordt daarom gestreefd naar minimaal
een halfuursdienst overdag op werkdagen en zaterdagen en minimaal een uurdienst op
zom- en feestdagen.

Stadsdienst fase 2

Uttgaande van de beschreven lijnvoering zullen praktisch alle woningen in fase 2 op een
loopatstand van meer dan 400 m van een halte komen te liggen. Er valt dus niet aan te
ontkomen om, bij de beschreven lijnvoering in fase 1, een uitbreiding en/of een verleg-
ging van de lijnvoering aan te brengen in fase 2,

2.18.4 Het netwerk fietsverkeer

Naast een goed functionerend openbaar vervoer zal vooral een goed fietsnetwerk een
belangrijke voorwaarde zijn om het gebruik van de auto te beperken. Kloosterveen is qua
afstand voor fietsers goed bereikbaar: het centrum van de nieuwe wijk ligt op gen
werkelijke fietsafstand van nog geen 3.500 meter van het hart van de binnenstad,

Kaarn 11 geeft de opbouw van het fietsnetwerk,

Een goed netwerk voor fietsverkeer voldoet aan de kenmerken zoals die in het onder-
staande schema kernachtig ziin weergegeven.

Gohema 2 Kenmerken netwerk voor fietsers
kenmaerk toedichting
Samenhang Eris een samenhangend netwerk, waarin geen schakels ontbreken,
Directheid Het netwerk biedt voor de fistser zo kort mogelifie routes;
Aantrekkelijkheid Het netwerk is zodanig vormgegeven en in de omgeving ingepast, dat fietsen aantrekkelijk
5,
Veiligheid Het netwerk is zowel verkesrsveiiig als socinal vailig,
smfornt Hat notwerk maskt een violte en comfortabele doorstroming van het fietsverkeer mogelijk

De primaire fietsroute

De primaire fietsroute vormt een belangrijke verbinding tussen het centrum van de wijk en
de binnenstad van Assen. Tevens geeft de primaire fietsroute een verbinding met het
overige fiets-netwerk van Assen. De primaire fietsroute maakt gebruik van het middelste
viaduct in de A28, waardoor een relatief korte verbinding met de binnenstad ontstaat. Ten

noorden en ten oosten van het tuincentrum valt het tracé van de primaire route samen
met de vrije busbaan.

De primaire fietsroute loopt langs de Hootdvaartsweg NZ en vervolgens langs de Vaan
NZ, wegen met relatiet veel woningen. Daarmee is er een gunstige uitgangspositie voor
het creéren van een sociaal-veilige route



Een zeer belangnjk aandachispunt is de wijze waarop de prnimaire fietsroute de Europa
weg zal kruisen Hiervoor ziun twee mogelijkheden:

gelikvioers, bevedligd met verkesrslichten;

ongelijkvioers met een tunneb

Een en ander moet worden uitgewerkt butten het plangebied.

Secundaire hetsroutes

in het woongebied zin enige secundaire fistsroutes aangegeven, met als functie het
verzamelen en verdelen van fietsverkeer in het woongebied, Tevens geven de meeste van
deze routes een korte verbinding met het centrum van de wik en met de bruggen over
de Drentsche Hoofdvaart. In het netwerk van secundaire fietsroutes speelt de huidige Do-
memnweg een belangrijke rol

Verder zgn secundaire fietsroules aangegeven die een verbinding geven met de omge-
ving voor bijvoorbesld woon-werk verkeer en scholieren.

Recreatieve fietsroutes

Er zin op kaart 11 verder recreatieve routes aangegeven, die de belangriikste verbin-
dingen met het landelijke gebied verzorgen. Essentieel is, dat er een goede en veilige
verbinding ontstaat met het recreatiegebied Baggethuizen en met het Bosproject,

Specifieke voorzieningen voor figtsers
Ten behoeve van voetgangers en fietsers is de aanleg van een aparte brug voorzien
nabij de hoogspanningsledingen.

Op wegen met de functie ontsluiten {type 2) mogen zich in langsrichting geen fietsers op
de hoofdrijbaan bevinden. Afhankelijk van de specifieke situatie zijn er fietsstroken dan
wel vrijliggende fietspaden nodig indien er geen mogelilkheden ziin om het fietsverkeer
via aanliggende woonstraten of ventwegen af te wikkelen.

In het verblifsgebied zelf mengt de fietser zich met het overige verkeer. De aanleg van
specitieke fietsvoorzieningen is hier derhalve in het aigemeen niet aan de orde. Wel kan
hier en daar de aanleg van stukjes fietspad nodig zijn om kortsluitingen te realiseren.

De op kaart 11 aangegeven secundaire fietsroutes en routes in het verblijfsgebied dienen
dan ook niet zonder meer als fietspad te worden opgevat.

Het is van belang dat het centrum van de wijk, de Kloosterveste, tijnmazig toegankelijk is
voor lietsers en voetgangers. Naast de twee toegangen die ook voor autoverkeer
beschikbaar zijn, dienen er minimaal twee toegangen te komen die alleen door voetgan-
gers en fistsers gebruikt kurinen worden.

220  Geluidhinder

2.20.1 Wegverkeerslawaai
Met als basis de verkeersstructuur en de verkeersimensiteiten uit paragraat 2.19 komen

de akoestische aspecten aan de orde. [n bijlage 2 zijn de resuftaten van berekeningen
opgenomen.
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Zones langs wegen

Volgens artikel 74 van de Wet geluidhinder bevinden zich langs wegen zones. Binnen
deze zogenaamde "geluidszones® gelden bepaalde normen voor de geluidsbelasting als
gevoig van wegverkeer. Daarom moet bij de voorbereiding van bestemmingsplannen
binnen deze zones akoestisch onderzoek warden verricht,

Binnen stedelijk gebied heeft deze zone een breedte van 200 meter voor eer wegg met
een of twee rijstroken. Voor wegen met meer rijstroken is de breedte op 350 meter ge-
steld.

Buiten het stedelijk gebied geldt een breedte van 250 meter voor een weg met gen of
twee rijstroken en van 400 meter voor een weg met drie of vier rijstroken. Deze laatste
situatie doet zich voor ten aanzien van de A28. Een klein deel van de geprojecteerde
woonbebouwing blifkt nog juist binnen de geluidszone van de A28 te liggen.

Wegen die gelegen zijn binnen een als woonert aangeduid gebied en wegen waarvoor
een maximum snelheid geldt van 30 km/uur hebben op grond van artikel 74 lid 2 geen
geluidszone. Toetsing aan de Wet geluidhinder is op dit soort wegen dus niet nodig.

Hoewel nu nog buiten de bebouwde kom gelegen wordt de toekomstige woonuitbreiding
vanzelfsprekend beschouwd als *stedelijk gebied® in de zin van de Wet geluidhinder.

Toelaatbare geluidsbelasting in nieuwe situaties

In nieuwe situaties (bebouwing en/of weg geprojecteerd) mag de gevelbelasting van
geluidsgevoelige bebouwing in stedelijk gebied in principe niet hoger zijn dan de voor-
keursgrenswaarde van 50 dB(A). Dit geidt zowe! voor woningen als voor andere geluids-
gevoelige bebouwing, zoals basisscholen.

in een aantal gevallen is volgens de Wet geluidhinder ontheffing mogelijk tot een hogere
grenswaarde. Onder meer stedebouwkundige, landschappelijke en/of financiéle aspecten
kunnen daartoe aanleiding zijn.

Voor de hoogst toelaatbare gevelbelasting met ontheffing is onder meer de vraag van
belang of woning en weg beide nieuw zijn of slechts één van beide. In het eerste geval is
ontheffing tot maximaal 60 dB(A) mogelijk in stedelijk gebied, in de beide andere gevalien
is eventueel ontheffing mogelijk tot maximaal 85 dB({A). De Wet geluidhinder regelt voorts
het hoogst toelaatbare binnenniveau,

Toelaatbare geluidsbelasting in bestaande situaties

Voor bestaande situaties (bebouwing en weg aanwezig) geldt een grenswaarde van 55
dB(A). In geval van reconstructie gelden andere normen.

Onder bepaaide voorwaarden kan ontheffing worden verkregen tot hogere waarden.

Giobaal bestemmingsplan en Wet geluidhinder
Bif de voorbereiding van bestemmingsplannen is het instellen van een akoestisch onder-
zoek verplicht binnen de in de Wet geluidhinder aangegeven zones langs wegen. Deze

verplichting geidt dus ook voor een ex artikel 11 WRO uit te werken, zogenaamd "globaal
plan®,

in principe behoeft vervolgens voormamalik pas bij het opstellen van ultwerkingsplannen
te worden aangetoond dat wordt voldaan aan de Wet geluidhinder. Immers, in het ex
artikel 11 ult te werken "moederplan® worden aard en omvang van bebouwing en wegen



nog met ridisch vastgelegd. Wel moet het ‘moederplan® aangeven aan welke normern
men moet voldoen bij bet opsteilen van utwerkingsplannen. Indien men bij het opstellen
van uitwerkingsplannen gebruik wil maken van zogenaamde "hogere waarden® moet de
ontheffing zijn verleend véor het vaststellen van het globale bestemmingsplan,

Geluidhinder vanwege de A28

In tabel 3 zijn de resultaten opgenocmen van de berekeningen met betrekking tot de A28,
Athankelifk van rijsnelheden en asfaltverharding ligt de liin van 50 dB(A) op een afstand
van 328 tot 585 meter uit de as van de weg indien geen geluidbeperkende voorzieningen
worden getroffen,

Tabel 3. 50 en 55 dB{A} geluidoontouren ARS

wog  intensited snetheld verharding DAB*; verharding ZOAB**)
vfetm geludcontouren in m geluideontouren in m
50 dB{AY 55 dB{AY 50 gBA) 55 4B
AZ8 27 500 115/80 385 314 411 214
A28 27500 100780 471 249 3z8 187
*3 dicht asfaltbeton
b} zeer open asfalthelnn

De minimale afstand van geprojecteerde bebouwing tot de A28 is ongeveer 300 meter.
Een en ander betekent, dat zonder nadere maatregelen in een kiein deel van het
woongebied de voorkeursgrenswaarde zou worden overschreden. Door het treffert van
geluidbeperkende voorzieningen in de zone onder de hoogspanningsleidingen moet
worden bereikt dat in het woongebied wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van
50 dB(A). Een en ander zal verder worden uitgewerkt in het kader van uitwerkingsplan-
nen.

Geluidbeperkende maatregelen in Kloosterveen-zuid

Langs de verlegde N371 en langs de Kloosterweg is het treffen van geluidbeperkende
voorzieningen nodig. Wordt dit achterwege gelaten, dan moet men rekenen op een
bebouwingsvrije afstand van 158 meter langs het oostelijk deel van de N371 en van 94
meter ter weersziiden van de Kloosterweg (zie ook tabel 4). Bij de berekeningen is
uitgegaan van een rijsnelheid van 50 km/uur, omdat deze weqg ter plaatse van de nieuwe
woonwik binnen het stedelijk gebied van Assen komt te liggen.

Als geluidbeperkende maatregel zal de N371 ter plaatse verdiepl worden aangetegd
{1 meter beneden maaiveld). Ook een deel van de Kloosterweg zal hierdoor verdiept
moeten worden aangelegd.

Aanvullend zijn geluidbeperkende maatregelen nodig, bijvoorbeeld in de vorm van aarden
wallen. Uit een berekening met rekenmethode 1} is gebisken, dat door toepassing van
(bijvoorbeeld) een aarden wal met een talud van 1:2 en een hoogte van 2,5 meter boven
maaiveld de 50 dB{A)-contour langs het costelik deel van de N371 op een afstand van
ongeveer 60 meter komt te liggen,

in het kader van een uitwerkingsplan zal het ontwerp van de geluidbeperkende voorzie.
ningen nader gestalte moeten krijgen.



Geluidhinder langs de wegen in Kloosterveen-noord

i principe wordt langs de wegen in Kloosterveen-noord een bebouwingsvriie zone
aangehouden, met andere woorden: in het woongebied ten noorden van de Kloosterbrug
komen uit stedebouwkundige overwegingen geen geluidbeperkende voorzienmngen

In tabel 4 is de berekende bebouwingsvrije afstand tot de wegas aangegeven.

Tabel 4 50 en 85 dB{A) geluidoontouren Kioostervesn e en 2e fase

wagvak fane 1 fase 2
geluideordouren in m geluideoniouren in meters
mtensitelt 50 dBiAT 55 dBIAY intensiteit 50 dBA) 55 dBA)
mvtietm mvizetm
5 30,200 158 78 28500 152 76
o 18700 115 55 17200 120 &7
o 150580 G4 45 13800 85 41
& 13450 85 41 11.800 82 34
F 5050 3% 18 10,200 54 26
£ 7.500 35 H 5 400 28 12
H 5400 28 12 4300 24 11
| 4100 44 20 2.3580 30 13
WJ 3600 el g 2.750 18 7
K 2.700 18 7 385D 2z o]
L 1.450 11 3 5750 29 13
Lo 1350 11 3 10850 56 28
N 2500 23 10 3.050 28 1
O 1.800 1 8 1.750 1 a8
P 2.600 24 11 1.050 13 4
Q 4050 31 1 2.200 21 g
R 6250 41 19 4,050 31 14
g 1.750 12 4 5050 27 12
T 1150 10 - 11.700 &1 39
U 12.300 82 38
¥ 1150 10 - 5.45G 28 13
W 4300 24 11
X 2.850 18 g
Y 1.050 & - 4.200 24 10
Z 3.250 20 B
AA 2180 15 &
AR {
AL 3150 18 8
AD 3150 19 8
Al 2.050 18 &
AF 1.350 11 3

De berekeningen zijn uitgevoerd met rekenmethode |, waarbij ten aanzien van de
verharding in het algemeen is uitgegaan van asfalt. Slechts voor wegvak | is uitgegaan
van klinkers. Langs de wegvakken met de codering D, £, R, Q, P, O, N, Ten U is een
hoger percentage vrachtverkeer aangehouden dan op de overige wegen. De berekenin-
gen geven de situatie weer indien geen geluidbeperkende maatregelen worden getroffen.

Ten aanzien van de intensiteiten is tabel 2 gehanteerd, de codering van de wegvakken is
op kaart 9 te vinden.

Formeel behoeft in het kader van de Wet geluidhinder slechts 10 [aar vooruit te worden
gekeken. in dat geval kan het probleem ontstaan dat er in akoestische zin onvoldoende
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TUIMILE 1S voor latere utbreidingen. Om die reden is in tabel 4 ok de akoestische ruimte
aangegeven die in fase 2 nodig zal zijn,

Ontheffing
In een aantal gevallen ontstaan langs de wegen in de nieuwe wOoonwiik viii grote bebou.
wingsvrije afstanden, Verkeerskundig is dat ongewenst, omdat een dergelijke situatie

vitnodigt tot het riden met te hoge snetheden. Ook stedebouwkundig en explaitatietech.
nisch is deze situatie niet bevredigend.

Daarom zal voor de situatie in het nieuwe woongebied ontheffing worden aangevraagd
tot een waarde van maximaal 55 dB(A). De te vragen ontheffing heeft betrekking op
woningen langs:

- de Kloosterweg (wegvak D en k)

- op de wegen die deel uitmaken van de Ringweg (wegvakken F, G, H, |, J. KoL M,
N. O P Q R

de tweede hoofdontsluiting (wegvak T en Uy,
de wegen die fase 2 ontsluiten (wegvakken S, Y en V).

Geluidhinder in de woongebieden
Zoals al vermeld, is het de bedoeling de eigentijke woongebieden als 30 km-zone aan te
wijzen. Toetsing aan de Wet geluidhinder is in die gevallen niet nodig.

Bestaande bebouwing
De bestaande bebouwing langs de Hoofdvaartsweg NZ kent in de huidige situatie
gevelbelastingen tot ongeveer 60 dB{A), zie tabel 5,

Tabei 5, Geluidbelasting in aBA) Hooldvaartsweg ZZ (nrs. 117 en 119} en NZ (nrs. 126 en 130}

weg intansiteit nr 117 nr 119 nr 126 nr 130
mvtietmaal

N371 huidige situatie 12.500 &5 64 &8 80

Wegvak £ toekomstige situatie 13.450 49 48 51 8z

De Hoofdvaartsweg NZ zal verkeersluw worden. Bovendien zal de geluidhinder aanzienfijk
verminderen door de verlegging van de N371 (zie tabel 5),

Evenwel ondervinden in de toekomstige situatie de woningen Hoofdvaartsweg 126 en
130, ten oosten en ten westen van de Kioosterweg, een gevelbelasting van iets meer dan
50 dB(A) als gevolg van deze nieuwe weg. Daarom zal voor deze 2 woningen ontheffing
worden aangevraagd tot 51 dB(A), respectievelijk 52 dB{A).

Voor bepaalde woningen langs de Hoofdvaansweg 22 bedraagt de huidige gevelbelas-
ting 65 dB(A). De woringen aan de Hoofdvaartsweg ZZ krijgen te maken met een zeer
aanzienlijke verbeteting van het akoestische klimaat. Deze weg zal in het plangebied
immers verkeerstuw worden. Ook voor de bestaande woningen Hoofdvaartsweg 2Z 117

en 119, ter weerszijden van de Kloosterweg, zal de voorkeursgrenswaarde niet worden
overschreden,



Voor de bestaande woningen Asserwilk 1 en Asserwijk 40 is een gevelbelasting berekend
van 55 dB(A), respectievelijk 53 dB(A) indien wegvak U is aangelegd (tabel 6). Voor deze
2 situaties zal onthetfing tot deze waarden worden aangevraagd.

Tabet & Geludbelasting in dBA) Asserwitk nra. 1, 40, 42 en 44

W rtensitei ne nr 40 nr 42 nr 44
vt stmaat

Asserwik huidige situatie 830 45 48 48 50

Wegvak U tockomstige situatie 12300 55 53 46 44

2.20.2 Tralostation
Aan de Asserwijk bevindt zich een trafostation. Als uitvioeisel van de Wet geluidhinder
heeft de gemeenteraad in augustus 1986 rond dit trafostation een zone vastgesteld

waarbuiten de geluidhinder niet meer dan 50 dB(A} mag bedragen. Deze contour gt
buiten het plangebied.

Het geluid van het trafostation heeft echter een zogenaamd tonaal karakter, hetgeen
extra hinder veroorzaakt. Bij het projecteren van geluidgevoelige bebouwing in de
omgeving van het trafostation en met name bij de situering van geluidgevoelige ruimten
zal met dat effect rekening moeten worden gehouden.

2203 invioed van motorcrossterrein en TT-circuit
In het MER zijn op kaart 5.20 de geluidcontouren aangegeven van zowel het motorcross-
terrein op het heidegebied Baggethuizen als van het TT-circuit.

Motorcrossterrein
Uit de kaan blijkt dat het grootste deel van het plangebied binnen de 50 dB(A)-contour

rond het huidige motorcrossterrein Baggelhuizen ligt. Kloosterveen-zuid ligt zelfs groten-
deels binnen een fijn van 60 dB(A).

Het gebruik van het heidegebied Baggelhuizen als motorcrossterrein is echter planoio-
gisch al niet meer mogelijk en wordt slechts gedoogd. Een verplaatsing van het motor-
crossterrein is in voorbereiding. De verplaatsing zal in ieder geval zijn beslag moeten
hebben voordat de eerste woning in Kloosterveen wordt betrokken. Dat zal vermoedelijk
eind 1987 het geval zijn.

Tt-circuit
Volgens kaart 5.20 van het MER ligt de nieuwe woonwilk buiten de 50 dB{A)-contour rond
het TT-circuit. Het circuit valt momenteel niet onder de categorie inrichtingen die op

grond van artikel 41 van de Wet geluidhinder van een geluidszonering moeten worden
voorzien.

De raad van de gemeente Assen heeft in december 1993 uitgesproken dat het TT-circuit
een permanente status krijgt. Voor het verlenen van een vergunning mgevolge de Wet
mifieubeheer wordt echter uitgegaan van een bestaande inrichting. Dat betekent dat het
TT-circuit een geluidszone van rechtswege heeft. Momenteel is onderzoek gaande naar
de exacte ligging van de 50 en 55 dB(A)-geluidcontouren.
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Mogeljkerwijs komt de 55 aB{Aj-contour, als gevolg van een intensiever gebruik van het
crcut en het moeten toepassen van esen toesiag van 5 dB(A), over {een deel van)
Kloosterveen-zuid te liggen. Dit heeft consequenties voor de woningbouw in dat deel van
Kloosterveen. De uitkomsten van het onderzoek zijn echter eerst in december 1996
bekend,

2.20.4 hwioed van de heiikap:empstappiaats

Zoals bekend zal Op een afstand van ongeveer 2,5 kilometer ten noordern van het
plangebied sen helikopteropstapplaats worden gerealiseerd. Het is de bedoeling dat
militairen vanuit de kazerne daar naar toe lopen. Vervolgens zullen de helikopters met
een wijde boog naar het oefenterrein De Haar viiegen, De gemeente Assen heeft met
Defensie de afspraak gemaakt dat de helikopters niet over bestaand of toekomstig
woongebied, zoals Kloosterveen, zullen viiegen,

221 Bodemvemm:einigmg

In de kwaliteit van de bodem manifasteert zich het agrarisch gebruik (overwegend
akkerbouw) in de vorm van het voorkomen van mestresiduen en g&awasbeschez’mingsmid»
delen.

Voor een groot deel van het plangebied heeft inmiddels onderzoek naar mogelike
bodem\zemmreér}iging plaatsgevonden. Tot nu toe is slechts op twee plekken materiaal
van onbekende herkomst aangetrofen, dat te zijner tijd moet warden verwijderd. Het gaat
om een plek achter de percelen Hoafdvaartsweg NZ 120/122 en een plek langs het
westelijke deel van de Domeinweg.

Bij het opstellen van uitwerkingsplannen zal aanvullend bodemonderzoek plaatsvinden.

2.22 Duurzame stedebouw

Het afgelopen decennium heeft men ervaren dat de omgang met natuurlijke hulpbronnen
en met lokale ecosystemen problemen kan opleveren voor zowel een duurzaam menselijk
leven op aarde als voor de kwaliteit van de dagelijkse leefomgeving. In het eerste
Nationaal Milieubeleidsplan uit 1983 zijn belangrijke aanzetten gegeven voor het milisube-
leid. Het voorgestane beleid is niet afleen relevant voor de sectorale onderdelen, maar
0Ok voor het *inbouwen in het gewone werk®, zoals een recente nota van het Ministerie
van VROM het noemt, Het bouwen en beheren van steden is in dit verband van bijzon-
dere betekenis. De stad wordt door velen gezien als een bron van milieuproblemen. De
vraag is of de stad ook een bron van oplossingen is,

Het begrip *duurzaamheig® speelt een belangrijke rol in het denken over de milieuproble-
matiek. Duurzame stedebouw kan worden gedefinieerd als het bouwen en het inrichten
van de gebouwde omgeving op een wijze die voorziet in de behoeften van de huidige

generatie, zonder daarmee de mogelijkheden te schaden van toekomstige generaties om
te voorzien in hun behoeften.

Gezien het milieubeleid van de gemeente zal aan de begrippen duurzame stedebouw en
duurzame bouw Op een krachtdadige wijze invulling worden gegeven. Vooral bij het
orntwerp, de nrichting en het beheer van een gloednieuwe wikk kunnen duurzaamheids-
principes optimaal worden doorgevoerd, Op diverse plaatsen in deze plantoelichting
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{biyvoorbeeld als het over verkeer, landschap, water elcetera gaat), 8 wigegaan van
bedoelds principes. Deze moeten hun doorwerking kriigen in de verdere uitwerking van
dit bestemmngsplan.

Cok n het *voortraject” hebben milieu-overwagingen al een belangrike rol gespeeld. Er
zin reads besluiten genomen over.
de uitbreidingsrichting van Assen.
De gekozen uitbreiding in westelijke richting (Kloosterveen) scoort uil een
oogpunt van miliey in totaliteit beter dan een noordelijke utbreding (Messchen-
veldy;
de situering van het woongebied
De gekozen situering geeft een compacte stadsuitieg en is nagenoeg volledig in
overeenstemming met het meest milieuvriendelijke alternatiet uit het MER;
de verkeersstructuur,
Mede vanuit het concept van "duurzaam veilig® is gekozen voor gen verkeers-

structuur die aantrekkelik is voor voetgangers, lietsers en het openbaar vervoer.

in het bestemmingsplan ziin deze beslissingen nog eens vastgelegd. Het gekozen
karakier van het bestemmingsplan, een globaal en nader uit te werken plan, leery zich
echiter niet voor verdergaande concrete beslissingen. Zo wordt bijvoorbeeld in het globale
plan de verkaveling nog niet vastgelegd.

Evenwel wordt in hoofdstuk 4 van dit bestemmingsplan reeds aangegeven dat en hoe
duurzaamheid een belangrijke rol heeft gespesld bij het bepalen van de stedebouwkun-
dige hootdstructuur, de basis voor de uitwerkingsplannen. Vooral bij het opstellen van de
diverse uitwerkingsplannen en vervolgens bij het ontwikkelen van concrete bouw- en be-
heersplannen voigt de verdere concrete invulling. Daarbij worden ook de aanbevelingen
betrokken uit het rapport Ontwerpprincipes duurzame stedebouw van het ministerie van
VROM (2 delen, juli 1894},

Bij de invulling van Kloosterveen | is verder vanzelisprekend ook de nota Duurzaam
bouwen in de Gemeente Assen (Tweede gewijzigde herdruk mei 1895) van belang. in die
nota wordt met name ingegaan op duurzaam bouwen bij concrete bouwprojecten, dus
op een abstractieniveau lager dan dit globaal bestemmingsplan. Tenslotte wordt in dit

verband het MER genoemd, dat tal van aanbevelingen voor een duurzame ontwikkeling
bevat,

223 Energievoorziening

Zowel uit milieu-overwegingen als uit financieel cogpunt is het gewenst tijdig aandacht te
besteden aan het aspect energiebehoefte en aan de verschillende opties om daarin te
voorzien. Het energiebedrijff EGD Midden Drenthe verricht in verband daarmee een studie
naar de meest optimale energievoorziening, Met name de toepassing van warmtekracht-
koppeling (wkk} wordt onderzocht. Daarbij worden clusters van circa 400 woningen van
warmte {warm water) voorzien door één wkk-centrale. Om de kwetsbaarheid te verkleinen
worden wkk-centrales met elkaar verbonden zodat steeds voldoende warm water
beschikbaar is, ook als een centrale uitvalt, Bij toepassing hiervan wordt in die woonbuur-
ten geen gasnet aangelegd. Studies wizen uit, dat een grote bespanng op energiege-
bruk mogelijk 8. De studies van het EGD zyn evenwel nog niet afgerond. Onder meer de
financiéle gevolgen vergen nog nader onderzoek.



Vanwege de grote energiebesparingen verdient invoering van het systeem zeker
aanbeveling. Gelet op het voorgaande kunnen in het kader van dit bestemmingsplan
echter nog geen beslissingen worden genomen over toepassing van wkk. Bij het afwegen
van de vraag of en zo ja, op welke schaal toepassing hiervan zal plaatsvinden wordt ook
gekeken naar de mogelijke financiéle gevolgen en risico's, Uitgangspunt is in ieder geval
dat een en ander voor de consument kostenneutraat moet zijn. Een andere belangrijke
afwegingsfactor is de technische betrouwbaarheid. Invoering op grotere schaal zal
slechts plaatsvinden als biijkt dat het systeem voldoende bedriffszeker is.

224  Sociale veiligheid

De bijzondere aandacht die het afgelopen decennium is ontstaan voor het onderwerp
(seksueel) geweld tegen mensen heeft ook geleid tot een kritische beschouwing van het
ruimtelifk beleid.

De indeling van de ruimte kan sociale onveiligheid in de hand werken. Hoewel het
probleem (seksueel) geweld zeer complex is en niet op te lossen is met ruimtedijke
maatregelen alleen, kunnen ze wel preventief werken en onveiligheidsgevoelens vermin.
deren,

Om vorenstaande redenen heeft de gemeenteraad i mei 1989 een aartal uitgangspun-
ten met betrekking tot de sociale veiligheid vastgesteld. leder plan, dat op de ruimtelijke
inrichting betrekking heeft, dient aan deze uitgangspunten getoetst te worden,

Voor wat Kloosterveen | betreft gaat het met name om:

- de sociale veiligheid rondom de woning;

- de situatie rondom woningblokken:

- de situering van telefooncellen en brievenbussen;
de sociale veiligheid met betrekking tot groenvoorzieningen;

- aspecten die met verkeer en vervoer te maken hebben (veilige routes, situering
abri's etcetera).

Voor meer details wordt verwezen naar de vastgesteide uitgangspunten. Bij de verdere
pianuitwerking en bij concrete bouwplannen dient met deze uitgangspunten rekening te
worden gehouden. Essentiee! in dit verband is het realiseren van minimaal één sociaal-
veilige hoofdroute tussen de nieuwe wilk en de binnenstad,

42



3 UITGANGSPUNTEN

3t Indeiding

In het hoofdstuk *planbeschrjving® van het Structuurplan Kloosterveen is een onderscheid
gemaakt naar de *hardheid” van uitspraken. Het hootdstuk bevat 28 (genummerde)
structurerende uitspraken, die als randvoorwaarde gelden bij de uitwerking van het
structuurplan in bestemmingsplannen. Afwijking daarvan kan slechts plaatsvinden na
raadpleging van de raadscommissie door Burgemeester en Wethouders. Daarnaast kert
de planbeschrijving van het structuurplan een groot aantal indicatieve uitspraken, die
richting geven aan de uitwerking, met behoud van bijstellingsmogelijkheden ook nadat
het Structuurplan Kloosterveen is vastgesteld,

Een van de structurerende uitspraken van het structuurplan houdt in dat de uitgangspun-
ten voor het bestemmingsplan worden gevormd door de structurerende en indicatieve
utspraken.

De indicatieve uitspraken zijn, evenals andere teksten uit de planbeschrijving van het
structuurplan, meegenomen in de hoofdstukken 2 en 4 van deze toelichting.

De structurerende uitspraken worden, voorzover relevant voor het onderhavige bestem-
mingsplan Kloosterveen |, in dit hoofdstuk verwoord. Het *voorzover relevant’ doelt op het
feit dat een aantal uitspraken (of delen daarvan) in het structuurplan betrekking heeft op
Kloosterveen Il of op het zogenaamde Tussengebied (zie ook paragraaf 1.1). Deze
uitspraken (of delen daarvan) zijn dus van belang voor die nog op te stellen bestem-
mingsplannen. Bij de nummering van de uitspraken is het oorspronkelijke nummer uit het
structuurplan tussen haakjes geplaatst.

32 Uitgangspunten

1. (1) De Drentsche Hoofdvaart en de Asserwijk blijven als watergang gehandhaafd.
Tevens blijft de vaartunctie van de Drentsche Hoofdvaart in stand.

2.(2) Het beleid is gericht op handhaving van de bestaande bebouwing en van de
bestaande functies langs de Drentsche Hoofdvaant. Verder is een verdichting van
het bebouwingslint mogelijk. Hiermee worden geen bindende uitspraken gedaan
over individuele panden en percelen,

3. (5) Het centrum van de wijk krijgt een eigen, van de omgeving afwijkende vormge-
ving en is het domein van de voetganger.

4. (6) Door de nieuwe woonwijk komt een autovrije zone die onder meer een recreatie-
ve functie zal vervulien.

5. (7) Binnen het woongebied komen er deels gebieden met een overheersend groen
karakter en deels komen er gebieden waarin het thema *water een belangrijke rol
speelt.

(8) Erkomen, zowel in als buiten het woongebied, recreatieve routes en zones.

(11} De winkels, scholen en andere voorzieningen worden zoveel mogelik gebundeld
tot eén centrum. Dit centrum van de wijk dient te worden gesitueerd in het gebied
tussen de Drentsche Hoofdvaart en de Domeinwiik, bij voorkeur ten oosten van
de nieuwe brug over de Drentsche Hoofdvaart,
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8. {13)

9. (14)

10.(15

o

11.(16)

12.(22)

13.(23)

14.(24)

15.(25)

16.(26)

De woonwilk Kloosterveen wordt bereikbaar gemaakt via een foofdontsiuiting, die
de AZ8 kruist ter plaatse van het viaduct Balkenweq en die de Drentsche Hoofd.
vaart kruist middels een nieuwe brug.

Deze hoofdontsluiting, de zogenaamde “zuidflank®. komt ongeveer te lopen zoals
1s aangegeven op de plankaart van het Structuurpian Kloosterveen,

De meuwe brug, die toegankelijk i1s voor alle verkeerssoorten, komt te liggen in
het gebed wssen de percelen Hootdvaansweg NZ 126 en Hoofdvaartsweg NZ
130. op een zodanige wijze dat er zo min mogelik overlast voor deze beide
percelen zal ontstaan.

Aanleg van de zuidftank is voorzien in het begin van fase 1.

De woonwijk Kloosterveen wordt te zijner tijd tevens bereikbaar gemaakt via een
tweede hoofdontsluiting, waarvan het trace nog moet worden vastgesteld,

De bestaande weg Asserwijk zal geen deel uitmaken van de hoofdontsluiting van
de wik Kloosterveen.

Fietsers en voetgangers kunnen gebruik maken van de huidige brug Asserwiik,
van de nieuwe centraal gelegen brug voor alle verkeer en van een fiets-/voetbrug
die ongeveer halverwege beide eerdergencemde bruggen wordt gebouwd.

De Hoofdvaartsweg ZZ zal ter plaatse van de nieuwe woonwikk geen onderdeel
meer uitmaken van het *regionale wegennet. De N371 zal daarom worden
omgelegd volgens een zuidelijk gelegen trace, waarbij een bundeling plaatsvindt
met de zuidiank,

in het woongebied ten noorden van de Drentsche Hoofdvaart dient een jachtha-
ven, ¢.q. een passantenhaven te komen. Deze haven dient een bijdrage te
leveren in de belevingswaarde van het betrokken gebied.

Binnen het te ontwikkelen gebied moet voldoende berging aanwezig zijn om de
versnelde afvoer van water van verhardingen te bergen.

De bestaande gemalen voor het zuidelijke en het noordelijke deel van Klooster-
veen worden qua capaciteit niet aangepast. Bij de ontwikkeling van Kloosterveen
moet rekening worden gehouden met te handhaven agrarische gebieden en de
daarbij behorende eisen van drooglegging.

De drooglegging vindt plaats door middel van slotenstelsels en drainages,
zodanig dat voldaan wordt aan de daaraan te stellen eisen voor de verschillende
functies.

Aanleg van de riclering zal conform de voorwaarden van het Zuiveringsschap
plaatsvinden volgens het zogenaamde verbeterd gescheiden stelsel.

In de zone ter weerszijden van de hoogspanningsleidingen en in een zone fangs
de zuidzijde van het plangebied komt een gronddepot voor overtollige grond. Dit
gronddepot krijgt uiteindeliik mede een recreatieve functie.
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Kaart 12 stedebouwkundige hooldstructuur
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De uttwerkingsprincipes Zijr

€. een fijnmazig fietsnetwerk en concentreren autoverkeer

£ beeldvorming langs de hoofdstructuur en de openbare ruimte:
g egen karakter per woonbuurt:

h. variatie in de randen van de wik, inspelen op de omgeving;

i ecologische stedebouw en duurzaam veilig (verkeer),

a.  de Kloosterveste, het centrum van de wiik (figuur 53

De vorm van het centrum en relatie met de omgeving

I de hoofdstructuur van de woonwik Kloosterveen is gekozen voor één centrale plek, het
centrum, waarbinnen diverse voorzieningen en woonvormen geconcentreerd en gecombi-
neerd zullen worden. Een specificke plek met een geheel eigen karakter, qua vormgeving
en tuncties sterk afwijkend van de rest van de wik. Om dit atwijkende eigen karakter te
benadrukken wordt het centrum omsloten door een cirkelvormige gracht. Aan de buiten-
kant van deze gracht loopt een weg die onderdeel is van het verbliffsgebied (figuur 6).
Het zuidoostelijke deel daarvan is tevens onderdeel van de zogenaamde Ringweg

{zie 2.19) en wordt daarom uitgevoerd in asfalt. Het noordwesteliike deel, dat plaatselijk
wordt onderbiroken door de autovrije zone, wordt uitgevoerd in klinkers.

De cirkelvorm van de gracht kan worden versterkt door een vrij stedelifke bebouwings-
rand langs de weg aan de buitenzijde van de gracht. Hierdoor ontstaat een contrast met
de meer gevarieerde bebouwing aan de binnenkant van de grachy, die overigens
plaatselifk ook sen stedelijk karakter kan krijgen. Het centrum heeft een straal van circa
200 meter,

De Ringweg en verschillende fists. en wandelpaden in de woonwik leiden naar de
Kioosterveste, De fietser en de wandelaar kunnen op minimaal vier plaatsen de gracht
oversteken en de Kloosterveste doorkruisen. De automobilist kan vanaf de Ringweg op
twee plaatsen de gracht oversteken maar moet vervoigens direct parkeren op een
centrale parkeerpiaats in de randen van de Kloosterveste. Het centrum is derhalve vanuit
de hele wijk zowel met de auto als op de fiets of te voet goed bereikbaar. Het is door de
duidelijke cirkelvorm bovendien goed herkenhaar,

Het karakter van het centrum

Binnen de gracht worden het beeld en de sfeer nagestreefd van oude Nederlandse
binnensteden. Voor de Kioosterveste vormt de structuur van de historische binnenstad
van Assen (kaart 13), uit de periode voor de grote ingrepen van rond 1960, uitgangspunt.
Kenmerkend was het patroon van smalle straten atgewisseld met open ruimtes. De stad

groeide langzaam. Hierdoor ontstond een Qevarieerd straatbeeld met architectuur Uit
verschillende periodes.

In de Kloosterveste worden ruimtelijke elementen uit het verleden gecombineerd met
functies en vormgeving uit de huidige tijd. Uitgangspunt is het creéren van een ruimtelijk
gevarieerd en levendig, maar ook samenhangend straatbeeld. Een gebied waar zowel
overdag als 's avonds activiteiten plaatsvinden. Dit wordt onder andere bereikt door
verschillende tuncties 1e mengen. Hierdoor wordt ook het vellig voelen en de veiligheid
{verkeers- en sociale vailigheid) op straat Vergroot.
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Figuur 5: De Veste

Figuur 6: De vorm van De Veste
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foto  Gracht met bru

foto  Groene lob



Kaart 13: Centrum van Assen in 1958

Kaart 14: Voorbeeld inrichting De Veste




Kaart 14 geeft een voorbeeld van de wijze waarop dit vormgegeven kan worden. Dit

beeld en deze sfeer worden bereikt door ffoto's):
het maken van een intensief gebruikte kleinschalige omgeving waarin de verschilien.
de functies (wonen en voorzieningen) zo veel mogeliik gecombineerd worden, Dit
betekent een menging van gebouwen voor winkels, scholen, kleinschalige kantoren,
medische en culturele voorzierningen en wonen, Ook menging binnen één gebouw is
mogelik: woningen boven de voorzieningen en een kantoor, praktijk of créche aan
huis;

- e zorgen voor een gevarieerd aanbod van woningen waardoor het voor verschillen-
de mensen mogelik wordt in het centrum te wonen. Gedacht kan worden aan onder
andere herenhuizen, luxe vrijstaande woningen met tuin en patiowoningen:

- smalle klinkerstraatjes met Op een aantal plekken relatiet hoge bebouwing. Ook
bijvoorbeeld een torentje is mogelijk;

- een groene lob in of aan de rand van het centrum. Een plek waar mensen kunnen
spelen, wandelen en op een andere manier verblijven;

- het centrum tot het domein van de voetganger te maken. De auto’'s kunnen er wel in
maar moeten zoveel mogelifk aan de randen. “uit het zicht* op geconcentreerde
plekken geparkeerd worden. De voorzieningen en woningen blijven wel bereikbaar
voor de auto.

fote  Smalle straten/
hoge bebouwing

47
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Kaart 15: Recreatieve verbindingszones




b de recreatieve verbindingszones (figuur 7 en 8}

De recreatieve verbindingszones zijn groene, in breedte variérende, zones met recreatie-
ve routes voor fietsers en wandelaars. De routes volgen deels de oorspronkelijke ineaire
verkavelingsrichting van het tandschap (zie paragraaf 2.5 en kaart 15). Naast de recrea-

tieve functie hebben deze zones ook een belangrijke functie in de ortwateringsstructuur
van de nieuwe wijk,

Vorming van circuits

De routes vormen een circuit van groene zones door het hele plangebied. Ze lopen langs
en door de verschillende woonbuurties en zijn met elkaar verbonden. De autovrije zone
(¢} en de zone onder de hoogspanningsleidingen {paragraaf 4.5) maken onderdeel uit
van dit circuit. Hierdoor kan een afwisselende ‘groene” wandeling of fietstocht door en
tangs de wijk gemaakt worden, Een aantal routes is verbonden met het centrum van de
wiik.

Daarnaast vinden de zones vanuit het woongebied direct hun vervolg in het omringende
landschap. Ze vormen de verbinding met de omgeving {foto).

De routes worden in en buiten het woongebied aangesloten op het bestaande weefsel
van fiets- en wandelpaden. Daarnaast zullen nieuwe verbindingen aangelegd worden.
Voor een aantal nieuwe routes kan gedacht worden aan het realiseren van haltverharde
paden of zandpaden. Deze paden kunnen bijvaorbeeld over gras of langs landbouw-
grond lopen. Hierdoor dringt het fandschap het woongebied binnen: sienterend langs
een akker loopt de wandelaar over een onverhard pad of over een grasveld met bomen
het woongebied binnen {foto). Qua karakter moet gedacht worden aan de openbare
voetpaden in het Engeise landschap.

Recreatieve voorzieningen

De groenzones hebben ook een recreatieve functie voor de aangrenzende woonbuurten.
Gedacht moet worden aan onder andere speel- en trapveldjes en zit- en wandelgelegen-
heid (foto). In Kioosterveen worden de recreatieve voorzieningen gebundeld in de
verbindingszones. De voorzieningen vormen samen met de routes een "Kralensnoer door
de hele woonwijk. Hierdoor ontstaan routes met een afwisselend karakter. Bovendien
ontstaat een ruimtelijke en functionele relatie tussen de qua karakter verschillende
woonbuurten,

Waar de diverse voorzieningen en accenten in deze zones moeten komen wordt in de
verschillende woonbuurten uitgewerkt. Een uitgangspunt kan Zijn om bij een kruising van
routes en groenzones accenten te realiseren zoals bijvoorbeeld een speciale (speeliplek,

Door het groene circuit in en buiten de wilk ontstaat een sterke relatie tussen de woonbe-
bouwing, de randen langs de bebouwing, het landbouwgebied en de omliggende natuur-
en recreatiegebieden.



foto  omgeving

foto  speeiplek in de woonwiik



foto  zandpaden
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. de autovrije zone

Langzaam verkeer en recreatieve VOOrzieningen

Diagonaal door de wijk komt een ‘autovnje zone” met atwisselend groene en stenige
openbare ruimtes. De zone loopt van het noordwestelijke deel van de wijk door het centrum
naar het zuidoostelijke deel (fiquur 9 en 10}). Door deze centrale ligging heeft de autovrije
2one een verzameltunctie voor het langzame verkeer uit de hele woonwilk, Hierdoor zal
vooral het deel ten zuidoosten van de Kioosterveste tungeren als de primaire fietsroute in de
verbinding van de woonwijk met het centrum en de andere wiiken van Assen.

De autovrije zone heeft, net als de onder b genoemde verbindingszones, een recreatieve
functie voor de aangrenzende woonbuurten en daarnaast gen functie voor de woningen in
de zone. De (speeljvoorzieningen worden langs de primaire fietsroute gesitueerd.

Kruising met autoverkeer

De autovrije zone kan slechts op twee plaatsen worden gekruist door autoverkeer {zie
paragraat 2.19 en bijbehorende kaarten), Deze twee verbindingen ziin nodig om ook het
neordoosteliik deel van de woonwijk te kunnen ontsluiten vanaf de zuidflank en om een
goede bereikbaarheid van het centrum uit elke woonbuurt te waarborgen. Het spreekt voor
zich, dat de snelheid van het autoverkeer juist op deze twee punten laag dient te ziin om een
veilige verkeersafwikkeling van fietsers en voetgangers te bevorderen,

Na realisering van de tweede hoofdontsluiting zullen de twee ‘oversteckmogelijkheden® voor
autoverkeer van de zone wel biijven bestaan, maar zij zullen veel autoluwer worden {tabel 23.
Scheiding waterrijk en groenrijk deel

De autovrije zone is tevens de scheiding tussen het waterrijke en groenrijke deel (zie punt d)
van de woonwik.

Autovrij wonen

De zone zal in ieder geval een autoluw karakter kriigen. Daarbij is er wel sprake van het bezit
van auto’s, maar het gebruik ervan en het beeld van de auto in de openbare ruimte worden
teruggedrongen. De auto moet bijvoorbeeld buiten de zone parkeren op kleine centrale
parkeerplaatsen met een korte loopafstand tot de woningen of moet parkeren in de achter-
tuin van de woningen die aan de rand van de zone ziin gelegen. Hierdoor biiit de openbare
ruimte vrij van auto's, waardoor kinderen veilig buiten op straat kunnen spelen. Door de
beschreven functies leent de zone zich ook heel goed voor eventueel autovrij wonen. Een
autovrije woonbuurt is in het geheel niet toegankelijk voor particulier autoverkeer en leent
zich derhalve vooral voor die bewoners die geen auto (willen} bezitten. In een dergelifke
woonbuurt wordt gestreefd naar smalle, autoloze straten en zo min mogelijk verharding,
veilige speelplekken en een goede bereikbaarheid voor de wandelaar en de fietser, Juist
omdat er geen of weinig autobezit zal zijn is ook de nabijheid van openbaar vervoer van
befang. Om deze redenen past een eventuele woonbuurt met attovrij wonen, te karakierise-
ren als een ‘woonpark®, heel goed in deze zone.

Totaalkarakter

Uit de beschreven tuncties blijkt dat de autovrije zone aanzienlijk meer omvat dan alleen
maar een *breed fietspad®. Fr ontstaat een brede, gevarieerde en levendige zone met een
geheel eigen karakter waar de fietsroute als een rode draad doorheen loopt. De zone leven
een belangrifke bijdrage aan de herkenbaarheid en de eigenheid van de wikk en vormt zowel
een scheiding als een verbinding tussen de verschillende aangrenzende woonbuurten



Figuur 11: Water en groen
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foto  impressie groene wijk



d.  een waterrik en een groenrk deel van de woonwik

Binnen de woonwijk komen gebieden met een overheersend "groen” karakter en gebie-
den waarin ‘water” een belangrijke rol zal spelen. Het deel ten oosten van de autovrije
zone wordt groen, in aansluiting op het Bosproject. Het deel ten westen wordt waterrik
{figuur 11 en 12). Hierdoor ontstaan gebieden met een duidelijk verschillend karakter en
een hiermee samenhangende variatie in woonmilieus.

Uit paragraaf 2.4 blijkt dat voor een deel van het plangebied een tijdelijke berging van
water nodig is om de versnelde afvoer van water, ontstaan door verstedelijking (verhar-
ding). op te kunnen vangen. Deze technische eis wordt in dit ptan positief gebruikt omdat
hiermee de mogelijkheid ontstaat een aantal waterrike woonmilieus te maken. Zo zal de
gracht rond het centrum tevens een functie krijgen als berging.

In het waterrijke wijkdeel zal een relatief groot deel van de groennorm in de vorm van
water worden uitgevoerd, ook al is dat uit een cogpunt van berging niet noodzakelijk.
Door hiermee op een creatieve marnier om te gaan kunnen leuke speelplekken ontstaan.

Voorbeelden van woonmilieus met of aan water zijn {foto’s): wonen met de tuin grenzend
aan water, wonen met de tuin grenzend aan een openbaar pad langs water, wonen in
het water, wonen met de voorkant van de woning naar het water, wonen aan een haven
(paragraaf 4.3). Een aantal woonmilieus aan groen zijn: wonen aan een speelplek, wonen
aan een groene route.

foto  #npressie groene wik



fotlo  impressie groen wijk

foto  impressie groene wik
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folo  impressie waterrijke wijk

foto  impressie waterrifke wijk
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e.  een fjnmazig fietsnetwerk en concentreren autoverkeer

Fietsnetwerk

In de wik komt een finmazig, samenhangend en aantrekkelijk fietsnetwerk met goede.
korte verbindingen naar het centrum van de woonwik, het centrum van Assen en de
omgeving. Tussen de woonbuurten zijin kortsluitingen voor fietsers en wandelaars waar-
door omrijden zoveel mogelijk voorkomen wordt. (Sociale} veiligheid (paragraaf 2.24) is
vooral belangrijk langs de hoolfdfietsroutes (foto). Met de uitwerkingsplannen wordt
hiermee nadrukkelifk rekening gehouden. Keuzemogelikheden in verschillende routes is
een uitgangspunt. In de wijk komen zowel een primaire als diverse secundaire fietsroutes
en verharde en onverharde recreatieve routes. Langs de ontsluitingswegen (wegtype 2,
zie paragraaf 2.19) zijn in verband met de veiligheid de fietsers en auto's gescheiden. De
fietsers gaan bijvoorbeeld over aparte fietspaden of over ventwegen. In de verblifsgebie-
den maakt de fietser, mede uit een aogpunt van sociale veiligheid, zoveel mogelijk
gebruik van de woonstraten,

Autoverkeer

Vanuit de woonwilk wordt het autoverkeer via een korte route naar de Kioosterweg of
Ringweg geleid. Via deze, in asfalt uitgevoerde, wegen kan het verkeer de wik op gen
efficiénte manier verlaten (kaan 8 uit paragraaf 2.19). Alle woonbuurten liggen aan de
Kioosterweg of Ringweg en zijn bij voorkeur op minimaal twee punten bereikbaar.
Autoverbindingen tussen buurten onderling lopen eveneens zo veel mogelijk via deze
wegen. Ook het centrum is voor de auto alleen via de Ringweq bereikbaar,

Openbaar vervoer

De wijk is ook goed ontsloten via het openbaar vervoer. in Kloosterveen-noord ' rijdt de
bus van de stadsdienst via de Ringweg en de haltes liggen op geringe loopatstand van
de woningen, Kloosterveen-zuid is goed bereikbaar met het streekvervoer.

Verblijisgebieden

in de woonbuurten, de verbliffsgebieden, is de auto ondergeschikt aan de andere wegge-
bruikers. De maximum snelheid is 30 kilometer per uur. Hier is de in klinkers uitgevoerde
straat het domein van onder andere het spelende kind. Dit zal in de vormgeving van de
woonbuurten nadrukkelijk benadrukt worden,

Door de bovengenoemde ontsluitingsstructuur wordt het gebruik van de fiets in plaats
van de auto gestimuleerd.

Met Kloostarveen-noord wordt het gedeelie van de reuwe WOOTWEE ten nootden van de Drendsche

HMaotdeaan hodosld



foto afwisselen voor- en achterkanten



L. beeldvorming langs de hoofdstructuur en de openbare ruimte

De recreatieve verbindingszones. de autovrije zone. de gracht rondom het centrum,
centrale pleinen, de Kloosterweg en Ringweg vormen de hoofdstructuur van de openbare
ruimte. Ze vormen het groene en stenige raamwerk van de witkk. De openbare ruimte
wordt het meest intensief door mensen gebruikt, hier presenteern de wik zich. Het beasid
kan versterkt worden door een welatgewogen vormgeving. Belangrik is een goede
afstemming tussen de profilering van de ruimte, de groenstructuur en de wijze van
begrenzen van deze ruimte door bebouwing. De inviced van de bebouwing op dit beeld
is groot. Belangrijk zijn de keuzes voor een aaneengesloten wand of losse elementen,
situering van de woning, de bouwhoogte, wel of geen kappen en de architectuur.

Centrum, de Kloosterweg, de Ringweg en pleinen

Langs het centrum, de Kloosterweg, de Ringweg en de pleinen zal een duidelijke begelei-
ding en begrenzing van de ruimte worden gemaakt {foto}. Dit kan worden bereikt door de
bebouwing in samenhang met de groenstructuur te ontwerpen. Gedacht wordt aan een
vrij dichte, soms aaneengesloten bebouwing en vrij strakke formele bomenrijen of bo-
mengroepen. Het gevolg is dat de bebouwingsdichtheden langs deze openbare ruimte
relatief hoog zullen zijn. Ook vanuit het auto- en fietsgebruik en het openbaar vervoer is
hier aanleiding toe (paragraaf 2.10). De bebouwing zal met de voorkant naar de openba-
re fuimie gericht worden.

Voor het wegverkeerslawaai op de gevels van de woningen langs de Kioosterweg en de
Ringweg wordt ontheffing aangevraagd tot een maximale gevelbelasting van 55 dB(A). Bij
handhaving van de voorkeursgrenswaarde van 50 dB{A) zou de zone waarin deze wegen
liggen een onacceptabel breed bebouwingsvrij profiel krijgen of er zouden getuidbeper-
kende maatregelen moeten worden genomen. Hierdoor zou echter een goede ruimtelijke
relatie tussen de twee bebouwingswanden aan weerszijden van het profiel moeilijk
realiseerbaar zijn. Een dergelijk breed profiel is ook financieel en verkeerskundig, het
nodigt uit tot hoge snelheden, ongewenst,

Het totale profiel zal door verschillen in verkeersintensiteiten en de daarmee gepaard
gaande gevoigen voor de geluidhinder variéren in breedte (zie paragraaf 2.19 en 2.20).
Naar het centrum toe wordt het profiel smaller en dus ‘stedelijker,

Een breed profiel zal vooral gebruikt worden voor fietspaden, ventwegen en een duidelj-
ke, de weg begeleidende groenstructuur. Het groen heeft verder voornamelijk een kijk- en
wandelfunctie. Door het brede profiel en het groene beeld krijgen deze wegen een
laankarakter {foto). Een aantal accenten in de bebouwing en groenstructuur kunnen de
kruisingen van de Ringweg met de autovrije zone benadrukken.

Recreatieve verbindingszones

De bebouwing langs de recreatieve verbindingszones binnen de woonwijk zal varigren in
dichtheid, hoogte, type en situering. Waar recreatieve voorzieningen gepland worden zal
de ruimte waarschijnlijk verbreden. Dit zijn vooral verblijffsruimtes, hier spelen en verblijven
mensen. Hier zal gen dichtere bebouwing met ligging van voorkanten naar de openbare
plek uitgangspunt vormen. De groenstructuur speelt in op de functie van de plek en kan
bijvoorbeeld bestaan uit een boomgroep. een omsluiting met bomen of losse bomen. Het
gebruik van zicht belemmerende beplanting moet op deze plekken in verband met de
Gewenste (sociale) veiligheid zo min mogelijk worden toegepast (foto),

Andere delen van de zone zullen smaller worden en minder om een duidelijke begeilei
ding met bebouwing vragen. Deze delen zijn vooral tussenzones. de verbinding tussen
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speelplekken en de rest van de wijk. Deze delen hebben een mdormeler karakter, waar.
tangs ook zijkanten of achterkanten van woningen denkbaar zijn. Zicht is hier minder
belangrijk waardoor meer gebruik van struiken gemaakt kan worden (foto).

Door het verschil in inrichting en begrenzing van de brede en smalle delen ontstaat aan
gevarieerd en atwisselend beeld langs de recreatieve routes.

Autovrije zone

De openbare ruimte in de autovrije zone zal ook opgebouwd ziin uit brede en smalle
groene en stenige delen. Toch is een andere begrenzing langs en inrichting van deze
zone wenselijk. Het aspect van (sociale) veiligheid is hier belangrijk omdat veiligheid een
belangrijk uitgangspunt is voor een primaire fietsroute. Door zoveel mogelijk voorkarten
van woriingen en open beplanting in en langs deze zone te situeren en een relatief hoge
bebouwingsdichtheid na te streven wordt het zicht op de route vergroot (foto).

Speciale plekken

Op speciale plekken in de wijk, bijvoorbeeld bij kruisingen of splitsingen van zones of
wegen, pleinen, grotere speelplekken en in het centrum zal een accent in de bebouwing
toegevoegd worden. Een accent kan betekenen hogere bebouwing, hogere dichtheid,
ander kleurgebruik en afwijkende vormgeving (foto). Deze accenten moeten duidelijk
zichtbaar zijn. Ze vergroten de herkenbaarheid van verschillende routes en delen van de
wik; ze vormen de oriénteringspunten in de witk, Een voorbeeld is de splitsing in de
Kloosterweg, ten noorden van de brug.
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g eigen karakler per woanbuurt

Binnen de hoofdstructuur zal de wijk opgedeeld en uitgewerkt worden in verschiliende
woonbuurten. Afhankelijk van de woningdichtheid (paragraaf 2.10) omvat een woonbuurt
tussen de circa 100 en 400 woningen. Bij een woonwilk van circa 3.500 woningen zullen
tussen de 10 en 15 woonbuurten ontstaan.

De hogere dichtheden worden gesitueerd langs en in het centrum, langs de ontsiuitings-
wegen, langs de autovrije zone en op plaatsen waar accenten nodig ziin. De woon-
buurten in de wilk hebben een gemiddelde dichtheid. Dit geldt ook voor de tijdelijke west-
en noordrand. De laagste dichtheden liggen aan de oost- en zuidrand.

De indeling, de dichtheid en de opperviakte van de verschillende buurten is gekoppeld
aan de ligging in de woonwijk. Deze ligging, bijvoorbeeld aan de rand, in het centrum.
aan een ontsluitingsweg, aan het water, tussen de geluidswallen, naast de hoogspan-
ningsleidingen kan de aanleiding zijn voor de keuze van een bepaald thema {foto's),

Door elke woonbuurt een eigen verkavelingsvorm te geven en op een gigen wijze in te
richten ontstaan buurten met een herkenbaar karakter. Ock de profilering van de woon-
straat, de vormgeving van de openbare ruimte met de kieinere speelplekken, de wijze van
parkeren en materigalkeuze is van invioed op dit karakter.

Daarnaast bepaalt de variatie in woonvormen (hoogbouw, rijen, twee onder één kap,
vrijstaand), bouwhoogtes en architectuur mede het beeld. Sommige plekken, kruisingen
van wegen of groenzones en pieinen kunnen aanleiding geven voor een {hoger) accent
in de bebouwing en de groenstructuur.

Zoals beschreven is bij punt b en ¢ worden de grotere recreatieve voorzieningen gebun-
deld in de verbindingszones: het groene circuit. Deze voorzieningen komen op loopaf-
stand van de woning te liggen. De kieinere speelplekken, vallend onder het blok- of

detailgroen worden wel in de woonbuurten gesitueerd. Deze plekken komen relatief dicht
bij de woning te liggen.




anden van de woonwyk
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h. varatie in de randen van de wijk, inspelen op de omgeving

De woonwijk Kloosterveen grenst aan verschillende landschapselementen (kaart 16), By
de vormgeving van de randen van de wijk zal zoveel mogelik ingespeeld worden op het
karakter van deze landschapselementen.

Het karakter en de functie van de oostzijde zal gaan veranderen. De zone onder de
hoogspanningsleiding {foto) wordt hootdzakelijk gronddepot en krijgt uteindelilk een
recreatieve functie met een glooiend landschap. Een groot deel van het gebied ten
oosten van de Asserwiik zal van karakter veranderen als gevolg van het Bosproject,

Aan de zuidzijde wordt de ruimtelijke relatie met de omgeving verbroken, want tussen de
woningen en het recreatiegebied Baggelhuizen (foto) komen langs de verlegde N371
geluidswallen of schermen.

Aan de west- en noordzijde blijit het agrarische landschap voorlopig gehandhaatd.

In paragraaf 4.5 volgt een nadere beschrijving van de randen van de woOonwijk,

in
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i, ecologische stedebouw en duurzaam veilig {verkeen) {oto)

Het ecologisch of duurzaam bouwen zal een belangrijke rol gaan spelen in de uitwerkin-
gen van Kloosterveen I. Een duurzame stedebouwkundige hoofdstructuur is hiervoor een
gunstige uitgangspositie.

Bij het ontwerpen van de woonwilk zijn alle drie de, in paragraaf 4.1 genoemde, waarden
belangrijk die de ruimtelijke kwaliteit van de wijk bepalen. Het betreft de gebruiks-,
belevings- en toekomstwaarde. Er wordt bij elk uitwerkingsplan opnieuw naar gestreefd
om de waarden zo optimaal mogelijk te combineren. Soms zal hiervoor afgeweken
moeten worden van een vrij traditionele wijze van denken.

In Kloosterveen wordt vooral aandacht besteed aan de aspecten water, riolering en
verkeer (duurzaam veilig). In paragraal 4.7 wordt hier verder op mgegaan. Bijf de uitwer-
king van de woonbuurten zal op het niveau van verkavelen en de ormwikkeling van de
woningen een aantal principes nog nader bekeken worden.

gebiedseigen water zoveel mogelijk in gebied vasthouden
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4.3 De Drentsche Hoofdvaart en de Hoofdvaartsweg

De woonwijk wordt doorsneden door de Drentsche Hoofdvaar, Langs deze vaart ligt een
redelijk aaneengesioten lintbebouwing (zie kaart 17). Het lint is karakteristiek voor het
veenkoloniale landschap. De vaart en het lint vormden de ontginningsbasis van de
Kioostervenen. Het lint bestaat uit onder andere voormalige grote hereboerderijen

{(waaronder enkele karakteristieke) en kleine arbeiderswoningen en enkele bedriffies. Dit
verschil in woningtype, -grootte en -dichtheid maakt het lint gevarieerd en karakteristick,

Versterking lintbebouwing

Uitgangspunt is de bestaande lintbebouwing zoveel mogelik te handhaven. Om het
karakter van het lint te versterken is op sommige open piekken aan beide zijden van de
vaart een verdichting met woningen mogelijk gemaakt. Deze woningen worden met de
voorkant naar de vaar gericht en ook via deze ziide ontsloten (foto). In paragraaf 4.4
wordt nader ingegaan op de bestaande en toekomstige functies van deze bebouwing en
de situering van nieuwe bebouwing.

Herinrichting Hoofdvaartsweg

Door de verlegging van de N371 wordt de Hootdvaartsweg ZZ verkeersluw. Ook de
Hooldvaartsweg NZ zal een verkeersluw karakter houden. Het lint blijit wel een be-
tangrijke route voor het fiets- en wandelverkeer en voor het openbaar vervoer. De
openbare ruimte wordt opnieuw ingericht en het lintkarakter wordt versterkt door minder
verharding en een sterke begeleidende greenstructuur, Hierdoor wordt het fint een
zelfstandig element in de woonwijk, met een specifiek woonmilieu.

Relatie fintbebouwing en nieuwe woonwiik
Door het versterken van het bebouwingsiint is de visusle relatie tussen het noordelijke en
zuidelijke deel van de nieuwe woonwik gering. De aansiuiting op beide zijden van de

woonwijk wordt gevormd door *rafelige” achterkanten van de verspringende erfgrenzen
van de lintbebouwing.

De enige plek waar de nieuwe woonwijk en het oude dorpslint ruimtelijk en functioneel
‘samenkomen’ is bij de Kloosterbrug. De Kloosterweg en de Kloosterbrug vormen samen
de navelstreng die de beide plandelen en de Drentsche Hoofdvaart met elkaar verbindt,
De verbinding zal benadrukt worden door:

- de vormgeving en architectuur van de Kloosterbrug en van de overbruggingen van
de gracht rond de Kloosterveste zoveel mogelijk op elkaar te iaten aansluiten.

- het realiseren van een passantenhaven in de zone net ten oosten van de brug
(foto}). Deze haven zal gekoppeld worden aan de, in toenemende mate VOOf recrea-
tievaart gebruikte Drentsche Hoofdvaart. Hierdoor wordt, vooral in de zomer, bij de
brug een levendige locatie gecreterd.
de wijze van toevoeging van nieuwe bebouwing. Hierbij dient, bezien vanaf het
noordeiifk deel van de Kloosterweg, de Kioosterbrug en de bebouwing van Klooster-
veen-noord voldoende zichtbaar te zijn. In het bijzonder is daarbij de zichtbaarheid
van het karakteristieke pand Hoofdvaartsweg NZ 124 van betekenis.

Het deel van de Kloosterweg ten zuiden van de brug zal aan beide zijden begrensd
worden door geluidbeperkende voorzieningen (zie beschrijving zuidzijde in paragraaf 4.5),
Hierdoor zal het zicht vanuit de twee woonbuurten langs deze weg op de brug gering
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4.4 Bestaande en nicuwe bebouwing in Kloosterveen

Huidige en toekomstige funicties bestaande bebouwing
in het plangebied is bebouwing aanwezig. Het betreft de reeds gencemde intbebouwing

tangs de Drentsche Hoofdvaant (kaart 18) en een boerderij aan de Asserwilk 1.

Utgangspunt is dat de bestaande bebouwing gehandhaatd biijft. De functie zal desls
behouden blijven en deels veranderen,

In dit bestemmingsplan vormt het wonen de hootdfunctie. in overeenstemming daarmee
hebben ook alle {(voormalige} agrarische bedrijven een woonbestemming gekregen (zie
bestemmingen op de plankaart). Daarbij is nog een nuancering aangebracht omdat
sommige agrarische bebouwing dermate karakteristiek is, dat handhaving van de hootd-
vorm van die gebouwen is voorgeschreven {een zogenaamde W.V.A -bestemming, zie
artikel 8 van de voorschriften).

Tuincertrum
Het bestaande tuincentrum aan de Hoofdvaantsweg NZ heeft een bestemming gekregen
die is toegesneden op de bestaande functie.

Volgens het vigerende plan Buitengebied kon dit centrum niet uitbreiden. Middels een
wijzigingsbevoegdheid is in het onderhavige bestemmingsplan een eventuele uitbreiding
van het tuincentrum mogelijk gemaakt, Daarbij is gekozen voor een uitbreidingsmogeliik-
heid in westelijke richting. Een uitbreiding naar het noorden geeft namelijk problemen in
verband met de ligging van de primaire fietsroute. Voorwaarde voor een eventuele
uitbreiding is onder meer dat er uit milieu-oogpunt geen beperkingen mogen ontstaan
voor woonbebouwing.

De huidige composteerinrichting is niet te verenigen met een woonfunctie. Het bestem-

mingsplan gaat er daarom van uit dat de tompaosteerinrichting niet op de huidige plaats
of in de omgeving daarvan zal worden gehandhaatd, De huidige milieuvergunning voor

de inrichting loopt tot 15 november 1998

Asserwijk 1

De boerderij in de knik van de Asserwilk is karakteristiek en zal een orientatiepunt vormen
langs de secundaire fietsroute en vanaf de eventueie tweede hootfdontsiuiting. De
boerderij houdt een groot erf en heeft een W.V.A -bestemming gekregen.

Bebouwing Hoofdvaartsweg

De panden Hoofdvaartsweg NZ 124 en 126 liggen in en nabij het gebied waar mogedik
een passantenhaven wordt gerealiseerd,

Met name de karakteristieke boerderij op nummer 124, die eigendom is van de gemeen-
te, kan in dit verband een belangrijke en beeldbepaiende rol spelen. Deze boerderij kan
0ok eery rof spelen als orientatiepunt vanaf de Kioosterbrug. Handhaving van de uitwendi-
ge hootdvorm van deze boerderij wordt daarom nadrukkelijk nagestreefd, Daarbij moeten,
onder meer in relatie tot de passantenhaven, meerdere functies mogelijk ziin.

Of 0ok het pand 126 gehandhaafd kan blijven staat niet op voorhand vast, maar hangt
onder meer samen met de nog op te stellen plannen voor de passantenhaven, Amove.
ring van het pand zal overigens het zicht op het pand 124 vanat de Kloosterbrug ten
goede komen.

Om bovengenocemde redenen is aan deze 2 panden een nader uit te werken bestemming
toegekend {stadswoonwik, zie artikel 3 van de voorschriften).
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De overige bestaande burgerwonmgen bliven ronder meer gehandnaald en hebben sen,
niet nader ull te werken, woonbestemming gekregen (artikel 9 van de voorschriften),

Ook de agransche bedrijven hebben een woonbestemming gekregen.

Sommige daarvan hebben een W.V. A.-bestemming gekregen. Om het karakter zoveel
mogelijk tot zijn recht te laten komen en het zicht hierop te handhaven is het erf rondom
deze panden zo groot mogelijk gehouden.

Aan de Hoofdvaartsweg ZZ 101 is een garagebedrijf gevestigd. Bij handhaving daarvan
zou een zone van 50 meter rond dit bedrjjf niet bebouwd mogen worden. Bovendien is
de aard van de bebouwing niet passend in een woonbuurt. Om deze redenen heeft dit
bedrijff geen positieve bestemming gekregen.

Het installatiebedrijf aan de Hoofdvaartsweg ZZ 131 wordt in dit plan gelegaliseerd
binnen de bepalingen van artikel 9 van dit plan juncto artikel 15 WRO.

Nieuwe bebouwing in Kioosterveen

in het hele plangebied wordt binnen de bestemming stadswoonwijk (artikel 3 van de
voorschriften) woningbouw gerealiseerd. Ook op een aantal plekken in het lint langs de
Drentsche Hoofdvaart kunnen woningen toegevoegd worden.

Gekozen is om in één groot centrum, de Kloosterveste (hoofdprincipe a), de voorzienin-
gen te concentreren. Deze keuze is evenwel in de voorschriften niet bindend vastgelegd.
Daardoor is in het bestemmingsplan ook de mogelijkheid opengehouden om ergens in
de woonwijk een subcentrum van voorzieningen toe te voegen (zie paragraaf 2.13 t/m
2.15). Ook zijn enkele andere, kleinere voorzieningen verspreid over de woonwik
mogelifk. Gedacht moet worden aan bijvoorbeeld schoolwoningen, een brandweerpost en
een wikpost{wifkbeheer).

Binnen de stadswoonwiik is het mogelijk om een deel van de woningen mede te gebrui-
ken voor kantoren/praktijkruimte, horecabedriif en/of winkel en aan woninggebonden
bedrijven. Belangrijk hierbij is dat de hoofdfunctie van het betreffende pand wonen biijft.
Gedacht kan worden aan situering op bijzondere plekken en op plaatsen die geen
overlast bezorgen voor de woonomgeving. Onder overlast wordt onder andere verstaan
de gevolgen van de verkeersaantrekkende werking van sommige bestemmingen.

Om stedebouwkundige redenen wordt ook de bouw van een aantal kleinschalige
kantoren langs de ontsiuitingswegen in de woonwijk mogeliik gemaakt, Een aantal
kantoren kan als geluidsscherm vormgegeven worden. Daarnaast kunnen kantoren
fungeren als een markant gebouw, een accent, op enkele specifieke piekken. De
kantoren kunnen bijdragen aan een gevarieerd beeld in de wijk. Een voorwaarde is wel
dat ze goed bereikbaar zijn en geen overlast bezorgen voor de woonomgeving.

De brandweer heeft verzocht ruimte in de woonwilk te reserveren voor een wikpost. Over
de situering is nog nader overleg nodig. Denkbaar is, dat een brandweerpost zodanig
wordt gesitueerd, dat het gebouw uit een cogpunt van geluidhinder een afschermende
werking heeft voor de daarachter gelegen woonbebouwing.

Langs de verlegde N371 kan een benzineverkooppunt met LPG gerealiseerd worden.
Daaromheen moet een bebouwingsvrije zone van 80 meter in acht worden genomern. De
exacte locatie moet nog worden bepaald.



4.5 Randen van de woonwilk en relatie met de omgeving

Begrenzingen

in het huidige landschap zijn weinig aangrijpingspuriten aanwezig voor de vormgeving
van de woonwilk Kloosterveen, het landschap s viijwel leeq”. Wat deels bewaard is
gebleven is de in paragraat 2.5 beschreven lineaire verkavelingsstructuur, Deze structuur
heeft mede de rechte hoofdvorm van de west- en noordrand van Kioosterveen-noord
bepaald.

De begrenzing van de oost- en zuidrand wordt bepaald door bestaande landschapsele-
menten. Het betrelt de Asserwiik, de hoogspanningsleidingen en het recreatiegebied
Baggelhuizen. In de randen wordt een lage bebouwingsdichtheid gerealiseerd {ligging
randen zie kaart 16},

Tidelijke grenzen

De west- en noordzijde van Kioosterveen | vormen een tijdelijke grens van de woonwijk.
Aan deze ziiden is een verdere uitbreiding met 2.500 woningen voorzien: Kloosterveen i,
Het gebied van Kloosterveen Il blifit vooriopig agranisch. De randen van fase | moeten
zodarg vormgegeven worden dat ze na uitvoering van Kloosterveen Il een logisch
onderdeel zijn van de woonwijk. Ook moet bij deze vormgeving rekening gehouden
worden met de situatie dat Kloosterveen It niet of slechts gedeeitelijk gerealiseerd wordt:
de tijdelijke grens is dan de rand van de wWOOnwik.

Woestzijde

De lineaire structuur van het huidige landschap is medebepalend geweest voor de
lineaire harde grens tussen de woonwik Kloosterveen | en I en het agrarische gebied.
Aan de westzijde zal deze grens versterkt worden door bijvoorbeeld voorkanten van
woningen naar het agrarische landschap te oriénteren (foto). Een vrij open groenzone
met recreatieve routes zal de voorlopige begrenzing van deze rand varmen. Deze route
past in het eerder genoemde groene circult, Een vrij open ingerichte groenzone is
wenselik om, zij het eventuesl tijdedijk, het zicht vanuit de woningen op het agrarische
gebied te behouden,

Noordziide

Aan de noordzijde wordt een meer rafelig beeld nagestreefd (foto). Ook hier vormt een
groenzone de tijdelijke grens van deze rand. Door de woningen niet in één rechte lijn,
maar verspringend langs en deels in deze groenzone te leggen ontstaat een rafelige
rand. De woonwik lijkt hier toevallig te stoppen, de wijk is nog niet af,

Oostziide

Aan de oostzijde grenst de woonwijk aan twee verschillende landschapselementen

{(kaart 16). Het deel ten noorden van de knik in de Asserwijk grenst aan de lintbebouwing
langs de Asserwijk. De boerderij die binnen de woonwifk valt (Asserwijk 1) zal als gebouw
worden gehandhaafd. Indien ten zuiden daarvan de tweede hoofdontsiuiting wordt
aangelegd zal deze boerderij een karakteristiek punt vormen in de route naar de nieuwe
wijk. Ten oosten van dit lint is het Bosproject met recreatieve voorzieningen gepland. De
relatie tussen de woonwik en dit nieuwe complex zal versterkt worden door het toevoe-
gen van minimaal één recreatieve verbinding.

Het ovenige deel van de oostzijde grenst aan een zone met daarin twee hoogspannings-

leidingen (foto). Niet de gehele in het Structuurplan Kloosterveen opgenomen zone maakt
deel uit van dit bestemmingsplan. Van de zone ten noorden van de Drertsche Hoofdvaart
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15 het oosteljk deel buiten het plan gelaten om eventuee! de aanleg van de tweede
hoofdontsiuiting langs de hoogspanningsleidingen mogelik te maken, Dit deel van de
zone zal atsnog worden opgenomen in het bestemmingsplan dat het Tussengebied zal
regelen.

Aan weerszijden van de masten komt een strook die vrij moet blijven van bebouwing (zie
paragraaf 2.7). Deze zone wordt in eerste instantie gebruikt als gronddepot. Alle overtolii
ge en qua samenstelling niet brukbare grond zal hier gestort worden.

Dit depot zal vervolgens ingericht worden als een glooiend landschap met afwisselend
hoge en lage beplanting en open en dichte delen. De zone is vri} breed, waardoor er
allerlei recreatieve ontwikkelingen kunnen ontstaan. Niet alles wordt ingericht, er komt ook
ruimte voor spontane ontwikkelingen zoals vrij "ruige* speelplekken en fietscrossterrein.
tjes.

Door het glooiende karakter kan de zone ook bijdragen aan de beperking van het
verkeerstawaai van de A28 op de woningen in het aan de zone grenzende woongebied.

Door deze groenzone is een recreatieve fiets- en wandelroute gepland die met de
woonwijk en omgeving. onder andere via een fietsbrug over de Drentsche Hoofdvaart,
verbonden zal worden. Hierdoor wordt de zone onderdeel van het groene circuit, De
zone wordt zowel de groene verbinding als de wandel- en fietsverbinding tussen het
Recreatiegebied Baggelhuizen en het Bosproject.

De woonwijk grenst direct aan de groenzone. Gedacht kan worden aan een ‘rafelige®
overgang van woonwik naar groenzone,; de tuinen van worningen kunnen doorlopen in de
groenzone en de groenzone kan doorlopen in de wijk. Hierdoor ontstaat een verweving
van het wonen en het groen, waardoor een gevarieerd woonmilieu zal ontstaan.

Aan de oostzijde van de hoogspanningsleidingen zijn ontwikkelingen gepland. Het betreft
het in paragraaf 1.1 genoemde “Tussengebied®. Dit tussengebied vormt de schakel
tussen de bestaande stad en het nieuwe stadsdeel, het zorgt voor de verknoping. Dit
gebied zal in een ander bestemmingsplan geregeld worden. In het deel ten zuiden van
de Drentsche Hoofdvaart betreft het een bedrijventerrein. De groene zone onder de
hoogspanningsleidingen vormt hier een landschappelijke scheiding tussen wonen en
werken. In het deel ten noorden van de vaart betreft het een sportveldencomplex. De
groene zone vormt hier de verbinding tussen wonen en sporten, tenzij in deze zone de
tweede hoofdontsluiting wordt aangelegd.

Zuidzijde

De zuidelijke van de woonwijk ligt op de overgang van het veenkoloniale landschap naar
het esdorpenlandschap (kaart 16) rondom Witten met het Pelinckbosch en het recreatie-
gebied Baggethuizen. Tussen de woonwijk en deze groene zone komt de omgelegde
N371 te liggen. Het verkeer op de N371 en de Kloosterweg zal veel geluidshinder
produceren (zie ook paragraaf 2.20). Om de bouw van woringen op geringe afstand van
deze wegen mogeliik te maken ziin geluidbeperkende voorzieningen nodig (foto's). De
voorzieningen langs de N371 vormen een ruimtelijke en functionele scheiding tussen de
woonwik en de groenzone,

Bij de kruising van de N371 en de Kioosterweg wordt via een veilige oversteekplaats met
verkeerslichten de fiets. en wandelverbinding gelegd tussen de woonwik en het recreatie

gebied Baggelhuizen, Ondanks de wallen ligt dit deel van de woonwijk dicht bij de
aangrenzende recreatiegebieden,



foto  de oostgrens

foto de oostrand



Kloosterveen-zuid {met in totaal circa J00-400 woningen) wordt door de VOOrzieningen
langs de Kloosterweg gescheiden in twee zelfstandige woonbuurten. Om de Strook
tussen de geluidsbron en de woningen zo klein mogelijk te kunnen maken 15 voor
woningen langs de Kloosterweg onthefting 1ot 55 dB(A) bij de Provincie aangevraagd.
Voor de twee zelfstandige woonbuurten in Kloosterveen-zuid zijn uitwerkingsplannen in
voorbereiding. Hierdoor zijn al idesén ontwikkeid voOor de vormgeving van onder andere
de geluidbeperkende voorzieningen. Gedacht wordt om het deel fangs de N371 uit 1e
voeren in een wal met een strakke vormgeving. De bedoeling is dat deze wal het karakter
krijgt van een "vestingwal®. Dit beeld past bij het karakter van het centrum van de witk.

De toegang tot de wijk, de afslag vanat de N371 naar de Kloosterweq, zal geaccentueerd
worden, Dit geldt ook voor de, halverwege de Kloosterweg gelegen, toegang naar de
twee woonbuurten. Gedacht kan worden aan bijvoorbeeld een afwijkende vorm in de wal,
een uitzichtpunt, een boog, een torentje, een stuk muur of een gebouw.

Onderzocht zal worden of de wal langs de N371 gecombineerd kan worden met WOTn-
gen, bijvoorbeeld dijkwoningen (foto's). Langs de Kloosterweg kan zowel aan een groene
wal als een scherm gedacht worden. De {on)mogelijkheid om een deel van een wOoning in
een geluidsscherm te integreren is medebepalend voor de te maken keuzes. Bekeken zal
worden of een deel van de afscherming bereikt kan worden met kleinschalige kantoorge-
bouwen. Bij voorkeur komen langs het noordelijk deel van de Kloosterweg geen scher-
men of wallen, zodat men de Kloosterbrug en de bebouwing van Kloosterveen-noord
goed kan waarnemen, In dat geval kan de bebouwing op een afstand van 41 meter uit
de as van de Kloosterweg worden gebouwd (zie tabel 4)
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4.6 Routes vanuit (het centrum van} Assen naar Kioosterveen

De woonwijk Kloosterveen is vanuit de andere delen van Assen zowel met de fiets, de
tus als de auto op een goede en velige manier berelkbaar {zie paragraal 219 en de
kaarten 8, 10 en 11). Aanvullend op paragraat 2.19 wordt in het navolgende vooral een
beeld geschetst van de manier waarop de verkeersdeelnemers Kloosterveen kunnen
bereiken en van de belevingswaarde van de routes.

De primaire fietsroute

De fietser die vanult de binnenstad naar Kloosterveen wil rijden, zal bij voorkeur langs de
vaart NZ rijden. Rechts is er kleinschalige woonbebouwing, links is er het water van de
vaart. Af en toe passeren enkele auto's. De kruising van de Troelstralaan nabij de
witterbrug verloopt viot, want als hier dan nog verkeerslichten staan zijn ze in ieder geval
Sietsvriendelijk”.

De fietser zal vervolgens of de Europaweg West ongelijkvioers kruisen middels een
sociaal-veilige en comfortabel vormgegeven fietstunnel, Of hij maakt gebruik van een met
verkeersfichten beveiligde oversteekplaats. De fietser rijdt de bestaande brug Asserwilk
over en gaat linksaf, naar de Hoofdvaartsweg NZ. Links is er weer walter, rechts is er in
de huidige situatie de ijsbaan en de bedrijfsbebouwing van de palletsfabriek. Aan de
beeldvorming van dit gedeelte is dan inmiddels het nodige verbeterd. De fietser rijdt
vervolgens onder het viaduct van de A28 door, ziet aan de rechterhand weer kleinschali-
ge woonbebouwing en ziet in de verte het tuincentrum. Juist voor het tuincentrum en
daarop geattendeerd door een herkenningspunt, slaat hij rechtsal de Domeinweg op, een
wegq die niet voor auto's toegankelijk is.

De fietser passeert de hoogspanningsleidingen en ziet de bebouwing van Kloosterveen al
liggen. Direct na het tuincentrum slaat hij linksaf en rijdt een stukje door de autovrije
zone. Ook deze autovrije zone is relatief veilig vanwege de aanwezigheid van voorkanten
van woonbebouwing.

Mogelijk is de fietser op het beschreven traject onderweg gepasseerd door een bus van
de stadsdienst of van het streekvervoer, mogelijk heeft hij helemaal geen bus gezien.

Na de niet al te drukke weg rond het centrum te ziin overgestoken bereikt de fietser het
centrum van Kloosterveen. Hier wordt, afhankelijk van de uiteindelijke bestemming, een
route gekozen. Hij kan bijvoorbeeld het centrum weer verlaten en verder fietsen door de
autovrije zone ten noordwesten van het centrum. Vanaf de diverse fietsroutes komt de
fietser uiteindelijk op de woonstraten in de woonbuurnten.

Secundaire fietsroutes

Behalve de primaire fietsroute staan de fietser meerdere andere routes ter beschikking.
Vanaf de binnenstad kan hij er ook voor kiezen om het fietspad langs de Vaant ZZ en
langs de kazernes te nemen. Wel moet hij dan ook nog de drukke Balkenweg passeren
om bij de brug Asserwijk te komen. Misschien rijdt hij daarom wel rechidoor en gaat voor
motel Van der Valk langs. Als hij in Kloosterveen-noord moet zijn, slaat hij daar bij de
nieuwe verkeerslichten rechtsal en steekt de Drentsche Hoofdvaart over via de nieuwe
fietsbrug tegenover het tuincentrum. Tussen Van der Valk en de nieuwe fietsbrug ziet hij
dan de nieuwe bedrijfsbebouwing die hier is verrezen,

Maar als de fietser in Kloosterveen-zuid moet ziin, zal hijf bij Van der Valk rechidoor fietsen
en zral dan via de zuidrand van het bedrijventerrein in Kloosterveen-zuid aankomen,



De fietser die de brug Asserwik neemt. kan ook doodietsen via de weg Asserwik Ter
plaatse van de karakienstieke boerderj Asserwiik 1, in de knik van de wegd, gaat iy dan
het woongebied Kloosterveer.noord in

Busroutes

De woonwijk Kloosterveen is bereikbaar voor zowel hot streekvervoer als de stadsdienst,
De ene route van het streskvervoer, die ovengens niet vaak wordt gereden, gaat via de
Hootdvaartsweg NZ en gaat vervolgens via een eigen busbaan naar de weg rond het
Centrum, stopt hier bij een halte en gaat via de Kloosterbrug verder langs de Drentsche
Hootdvaart NZ

Om in Kloosterveen-zuid te komen is de andere streekdienst veel aantrekkelijker, die
bovendien veel vaker wordt gereden. Deze bus rijdt langs de Hoofdvaartsweg 22 en heeft
onder andere een halte by de Kiloosterbrug,

De stadsdienst gaat via de Hoofdvaartsweg NZ en de eigen busbaan naar de Ringweg,
voigt deze weg en komt weer terug bij de busbaan. Langs de routes iggen meerdors
haites. Deze route is zowel aantrekkelifk om in het centrum te komen als in een woorn.
buurt van Kloosterveen-noord.

De autoroute

De automobilist rijdt vanuit de bestaande stad via de Europaweg West, de Vaart ZZ of de
Europaweg Zuid naar de Balkenweg. De huidige rotonde is dan inmiddels vervangen
door een met verkeerslichten beveiligde kruising. Vanal die kruising neemt hjj de Balken-
weq, een weg die vanwege het zeer drukke verkeer is uitgevoerd met 2 x 2 rijstroken.
Over een korte lengte moet hij drie verkeerslichten passeren (Oude Grachtpad, oostelijke
op- en afrit A28, westelifke op- en afrit A28), maar deze zijn onderling gekoppeld.

Ter weerszijden van de Balkenweg staat kantoor- en andere, representatieve bebouwing.
De Balkenweg gaat over in de N371. Qok aan beide zijden van de N371 komen bedrijven
en karntoren. Tussen de kantoren door is op minimaal één punt zicht op een markant
gebouw in het zuidelijke deel van Kloosterveen. De automobilist kruist de groene glooien-
de zone onder de hoogspanningsleiding en rijdt over een verdiept gedeelte van de N371
tussen een strakke wal rechis en sen bos links (Baggethuizen) naar de afslag Klooster-
veen. Af en toe zijn boven de wal uit daken van woningen zichtbaar. De afslag naar
Kloosterveen wordt gemarkeerd door een duidelijk accent in de wal. Daarna gaat de
route over de langzaam omhoog lopende, tussen strakke wallen gelegen, Kioosterweg.
Ook hier zijn af en toe woningen zichtbaar. in de verte vormt de brug over de Drentsche
Hoofdvaart een markan oriématiepunt. Na de brug ligt de haven. De automobilist rjat
over de laanachtige, geasfalteerde Ringweg met vrij dichte bebouwing tot de afslag naar
de gewenste woonbuurt. Hij heeft inmiddels zijn snelheid al aangepast. Deze buurt is
door een opvallend gebouw of beeld gemakkelik te vinden. Bij het begin van deze buurt
maakt een verkeersbord hem erop attent, dat hij niet sneller mag rijden dan 30 km/uur.
Maar het was hem door de inrichting van de weg en de wegomgeving al meteen duidelijk
gewaorden dat hij als automobilist het domein van de voetganger en fietser heelt betre.
den. De beklinkerde wegen zin dan ook zodanig ingericht, dat ze veilig zijn voor alle ver-
keer en met name voor de meest kwetsbare verkeersdeelnemers,
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4.7 Ecologische stedebouw en duurzaam bouwen

"Ecologisch” of duurzaam bouwen en duurzaam vellig (verkeer) zullen vooral tot hun recht
komen bij de verdere uitwerking van Kioosterveen | Hierbij wordt opgemerkt, dat hot
begrp "duurzaamheid niet alieen betrekking zal hebben op het ontwerp, maar ook op
het beheer en het onderhoud.

Een aantal ontwerpprincipes ten aanzien van duurzame stedebouw is echter ook al
medebepalend geweest bij de keuzes voor de stedebouwkundige hoofdstructuur van
Kloosterveen. In het navolgende wordt dit voor een aantal punten toegelicht,

Landschap

In de hoofdvorm en begrenzing van de woonwijk Kloosterveen is rekening gehouden met
het huidige landschap. Door bestaande grenzen te kiezen bliven bestaande landschaps-
elementen en biotopen langs de randen van de wijk zoveel mogelik behouden. Door bij
het omwerpen van deze randen rekening te houden met het bestaande worden oude
elementen zoveel mogelik in de nieuwe situatie geintegreerd. Gencemd worden de
Asserwikk en enkele wijken (sloten).

Grondbalans

Door het storten van overtollige grond uit het plangebied in het gronddepot onder de
hoogspanningsleidingen hoeft grond niet afgevoerd te worden. Grond uit het plangebied,
bijvoorbeeld leem uit de riooisleuven, wordt dichtbij opgeslagen. Dit depot wordt later
ingericht als recreatiegebied. Er kan 'werk met werk’ gemaakt worden,

Water (foto)

Aanleg van de riolering zal plaatsvinden volgens het zogenaamd "verbeterd gescheiden
stelsel”. Dit betekent een eigen afvoerstelsel voor huishoudelifk water en de eerste
hoeveelheden water van rijverhardingen. Dit water wordt met een persleiding afgevoerd
naar de zuivering. Het overige water van de riverhardingen, dat relatief schoon is, wordt
geloosd op open water. Ook het water dat afkomstig is van daken en van drainages is
schoon en kan worden geloosd Op open water. Er vindt geen verhoging plaats van de
capaciteit van de afvoergemalen, de benodigde berging wordt in het plangebied zelf
gevonden,

Waar het gebied het laagst is ontstaat de waterrijke buurt en waar het gebied hoger is
komt de groene buurt.

Er wordt ingespeeld op huidige grondwaterstanden; er vinden zo min mogelijk ophogin-
gen plaats om het gebied droger te krijgen.

Verkeer (foto)

In de woonwilk komt een fijnmazig net van langzaamverkeersroutes. Een van de doelstel-
lingen hiervan is het bevorderen van het fietsverkeer. Door de centrale ligging van de
primaire fietsroute zijn de verschillende woonbuurten, het centrum van de woonwijk en
het centrum van Assen snel en veilig bereikbaar, De centraal gelegen voorzieningen
liggen langs deze route. De bushaltes zijn vanuit elke woonbuurnt goed bereikbaar. De
bus heeft een goede verbinding met het centrum van Assen.

Door een geconcentreerde ringvormige ontsluiting wordt de overlast {geluid en onveilig-
heid) van de auto in de woonbuurten zoveel mogeliik beperkt. Sluiproutes tussen woon-
buunien worden zoveel mogelijk voorkomen: de auto moet onwijden om van de ene buurt

naar de andere te gaan. Voor verplaatsingen binnen de wijk is fietsen of lopen de
aangewezen manier.



foto  ecologische stedebouw - verkeer

folo  ecologische stedebouw - natuur



Er ontstaat een groot verblijffsgebied waar de auto ondergeschikt is aan het fangzame
verkeer. De buurten worden zodanig ingericht dat de auto niet harder kan rijden dan 30
K per uur. Kinderen kunnen gewoon op straat spelen. Het gebruik van verharding word
zoveel mogeliik beperkt, de wegen worden zo smal mogelifk ontworpern.

Natuur

De recreatieve verbindingszones vormen de groene dooradering van de woonwiik en de
verbindingen van de woonwijk met bestaande natuur- en recreatiegebieden in de omge-
ving {foto). In deze zones worden de recreatieve voorzieningen gebundeld en verschil
lend vormgegeven. Hierdoor ontstaat een zone met een grote variatie in biotopen. De
zones bieden hierdoor potenties voor bestaande en nieuwe {stedelijke) natuurontwikke-
ling. Er ontstaat een verweving van diverse functies.

Bij de verdere uitwerking wordt nog aandacht gevraagd voor onder andere;

- za veel mogelik gebruik maken van zonne-energie;
het gebruik van regenwater in huis voor bijvoorbeeld toiletspoelingen of gebruik in
de tuiry
gasloos bouwen met kieine warmtekrachtcentrales door de hele wilk heen gesitu-
eerd,
20 veel mogelik minimaliseren van de te verharden opperviakte,
tijdige aandacht voor de materiaalketen met betrekking tot toe te passen materialen
voor wegen en bestratingen. Bekendheid van de levenscyclus van de materialen is
belangrijk om de milieu-effecten op langere termijn te kunnen overzien {foto).

Een aantal milieumaatregelen vraagt hogere investeringen, maar wordt veelal door lagere
gebruikskosten terugverdiend.
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4.8 Detaillering van de openbare ruimte

De materiaalkeuze heeft grote invioed op de detaillering van de openbare ruimte. Het
betreflt een keuze n de soont en kleur van verharding, de vorm en kieur van strastmeubr
fair en de vanatie in beplanting. Met straatmeubilair (foto) worden onder meer lamaarnpa
fen. bankjes, prullenbakken, verkeersremmende of geleidende elementen bedoeld.

De grote varate in woonmilieus, architectuurvormen en wijze van gwichten van de
openbare ruimie levert veel verschillen op. Bij de beplantingskeuze kan bijvoorbesld naar
de randen van de woonwijk toe voor meer inheemse soorten gekozen worden, Hiermee
wordt een relatie gelegd met het omringende landschap, het landschap dringt de wijk
innen. Naar het centrum tog Kunnen meer exotische soorten toegepast worden waar-
door de toenemende stedelijkheid benadrukt wordt, Deze exoten kunnen ook accenten
VOITEn.

Toch is naast de gewenste afwisseling in woonbuurten in een grote woonwiik behoette
aan duidelifkhetd en samenhang, een bepaalde continuiteit in de vormgeving van wegen,
straatmeubilair en het centrum. Het moet voor de bewoner en bezoeker duidelijk zijn waar
bijvoorbeeld een hoofdweg overgaat in een woonstraat. Deze duidelijkheid kart bereikt
worden door consequent voor dezelfde functies dezelfde materialen te gebruiken. Dit
kom de oriéntatie en daarmee de veiligheid van de gebruiker ten goede,

De wegen met een ontsluitingsfunctie, waar 50 of 40 km/uur gereden mag worden, zullen
overal in asfalt vitgevoerd worden en begeleid worden met een continu doorlopende
groenstructuur {(bomen of struiken). De wegen waar 30 km/uur de maximale snelheid is
zulien in klinkers (bijvoorbeeld aardkleur) gelegd worden. Al het straatmeubilair zal in één
stijl en kleur vormgegeven worden. Langs deze wegen kan gekozen worden voor
accenten met bomen of struiken, rijen of geen beplanting.

De vrijliggende tietspaden worden in een rood astalt uitgevoerd.

Doaor verschillende tinten verharding te kiezen en accenten toe te voegen ontstaat naast

de gewenste continuiteit toch verschil tussen de woonbuurten. In de woonwijk kan voor

een globale driedeling gekozen worden; het centrum, het waterrijke- en het groene deel.

- Het centrum met een sobere, donkere kleur steen met een klassiek uiterlifk. De
uitstraling past bij het karakter van een "oud’ centrum;

. Het waterrijke deel met een sprekende lichte kleur steen. Deze kleur moet contraste-
ren met het vrij donkere water,

- Het groene deel met een donkere, aarde-achtige kleur steen. De uitstraling doet
natuurlifk aan en past goed bij een groene invulling.

Ook rmet de architectuur kan hierop worden ingespeeld.

4.9 Grondeigendom

Niet alle gronden met de uit te werken bestemming *Stadswoonwijk* zijn momenteel
eigendom van de gemeente. Het beleid is er op gericht, om de gronden binnen deze
bestemming volledig in eigendom te verwerven,

In verband met een eventuele onteigeningsprocedure is op de plankaart aangegeven
welke gronden op korte termijn voor verwerkelijking in aanmerking komen. Het gaat om
de bebouwing in Kloosterveen-zuid en om de infrastructuur die nodig is om deze
bebouwing te kunnen ontsluiten, inclusief de om te leggen N371.
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5 TOELICHTING OP DE VOORSCHRIFTEN

51 Planvorm

Voor de juridische vormgeving van het plan is gekozen voor een combinatie van:
een globaal bestemmingsplan, met nader door Burgemeester en Wethouders uit te
werken bestemmingen in uitwerkingsplannen;
gedetailleerde besternmingen;
een globale eindbestemming.

De nader door Burgemeester en Wethouders uit te werken bestemmingen zijn *Stads-
woonwik® en *“Verkeersdoeleinden*. De bestaande bebouwing en infrastructuur hebben,
voorzover zif gehandhaald worden, een gedetailieerde bestemming gekregen. De zone
onder en ter weerszijden van de hoogspanningsleidingen heeft een globale eindbestemn.-
ming.

Daar waar aan percelen en bebouwing nieuwe bestermmingen worden gegeven mag het
gebruik op het moment dat het bestemmingsplan rechtskracht krijgt, worden gehand-
haafd {Overgangsrecht).

De goede ervaringen met deze planmethodiek, opgedaan in de woongebieden Peelo en
Marsdijk | en ll, hebben tot deze keuze geleid. Het toetsen van bouwplannen aan het
uitwerkingsplan, ook als de woonbuurt reeds gerealiseerd is, levert een belangrijke
bijdrage aan de direct afleesbare rechtszekerheid voor de bewoners.

5.2 Uit te werken bestemmingen

“Stadswoonwijk*

Binnen de bestemming "Stadswoonwijk* zijn alle gewenste functies toegestaan die sen
woonwijk compleet maken,

De bebouwingsdichtheid is bepaald op maximaal 30 woningen per hectare (netto) als
gemiddelde over het gehele plangebied. Deze gemiddelde dichtheid maakt bij de uitwer-

kingsfase een flexibiliteit mogelijk ten aanzien van incidentele plekken voor hoge en lage
dichtheidscategoriesn.

Binnen deze bestemming mag maximaal een opperviakte van 8 ha gebruikt worden voor
centrumvoorzieningen (scholen, winkels, horeca, maatschappelijke doeleinden, religie en
dergelijke), die voor het overgrote deel geconcentreerd zullen worden gerealiseerd.

Van de op te richten woningen mag maximaal 1% mede worden ingericht voor kan-
toor/praktijkruimte, horecabedriff/winkel en aan woningen gebonden bedrijven. Deze
kleinschalige activiteiten bieden de mogelifkheid 1ot verlevendiging van de woonwik.

Ook is de bouw van 5 tot 10 kleinschalige kantoren (maximaal 300 m? vioeropperviak per
kantoortje} mogelijk.

De maximale bouwhoogte voor de gebouwen is bepaald op 18.00 meter. Een vrijstellings-
bevoegdheid van Burgemeester en Wethouders naar een bouwhoogte van 24.00 meter

laat incidenteel de mogelikheid open voor amh%tecmnischa—fsted@muwkundige accenten
op markante plekken in het woongebied,



Voor een deet van de bestermming “Stadswoonwik® (nabij het tuincentrum} is een wijzi-
gingsbevoegdheid opgenomen naar “Tuincentrum’.

“Verkeersdoeleinden®

De bestemming “Verkeersdoeleinden” heeft de aanleg van een groot deel van de wijkont-
stuiting en de verlegging van de N371 ten doel Binnen deze besternming kunnen alle ten
behoeve van het verkeer dienende bebouwing en andere werken gerealiseerd worden.
Oock een verkooppunt van motorbrandstoffen langs de omgelegde N371 is mogelijk
binnen deze bestemming. Het tracé van het overige deel van de ontsluitingsweg, dat
gelegen is binnen de bastemming "Stadswoonwiik®, zal in samenhang met de uit te
werken plannen voor de woonbuurten vastgesteld worden.

in deze bestemming s ook de tweede hoofdontsluiting opgenomen. Indien deze ruimte
niet zou worden gereserveerd zou dat een beperking inhouden van de nog te onderzoe-
ken tracemogelijkheden voor een tweede hootdontsiuiting. Een tweede reden is dat een
tweede hoofdontsiuiting functioneel mede dient om te zijner tiid een deel van tase 1 te
ontsluiten. Slechts uit financiéle overwegingen wordt aanleg in fase 1 niet voorzien.
Daarentegen zijn de ontslutingen van fase 2, die functioneel uitsluitend samenhangen
met het realiseren van de 2e fase, als aanduiding aangegeven.

53 Gilobale eindbestemming

*Groernvoorzieningen®
De gronden met de bestemming "Groenvoorzieningen® (gelegen onder en ter weerszijden
van de hoogspanningsleidingen) hebben een hootdzakelijk openbare functie. Binnen dit

groen is o.a. de aanleg van speelvoorzieningen en de aanleg van fiets- en wandelpaden
rmogelik,

5.4 Gedetailleerde bestemmingen

De bestemming *Verkeersdoeleinden® heeft betrekking op de bestaande verkeersgebie-
den die gelegen zijn langs de *Drentsche Hoofdvaart” (Hoofdvaarisweg NZ en -ZZ). Voor
de Drentsche Hoofdvaart zelf is de bestemming “Waterstaatkundige doeleinden® opgeno-
men,

Binnen deze bestemmingen zijn alle gewenste, op hun functie gerichte bebouwing, met
uitzondering van verkooppunten voor motorbrandstoffen, en werken mogslijk zoals
fichtmasten, bruggen, pompgemalen, verhardingen en dergeliike.

Een aantal, in het plangebied gelegen, karakteristieke boerderijen heeft de bestermming
“Woondoeleinden, handhaven hoofdvorm Voormalige Agrarische bebouwing met bijbeho-
rende erven (W.V.A)" gekregen. Het handhaven van de hoofdvorm bij deze panden is
belangrijk. Door de bebouwingsomvang van deze panden (veel inpandige ruimte) zijn er

beperkingen gesteld ten aanzien van de toegestane opperviakte voor aanbouwen en/of
bijgebouwen.

De overige bestaande bebouwing en percelen, met uitzondering van het voormalige
tuincentrum aan de Hoofdvaanisweg ZZ 135, hebben een bestemming gekregen die
overeenkomt met de huidige bestemming te weten *Woondoeleinden® en *Tuincentrum®.



Voor de o het plangetued aanwezige hoogspanningsleidingen is, in verband met e
belangen van de leidingbeheerder. voor een strook van 25 meater ter weersziide van de
leidingen een mede bestemming ‘Hoogspanningslewdingen® opgenomen

Op deze gronden mag geen bebouwing worden opgericht, Burgemeester en wethouders
kunnen, gehoord de leidingbeheerder. hiervan vrjstelling verlenen. Ook gronden afgraven
of ophogen en het zaaien of nplanten van bomen en andero houtopstanden mag niet
zonder pen (aanlegjvergunning van Burgemeester en Wethouders.






6  UINTVOERBAARHEID
De maatschappelijke noodzakelijkheid van dit bestemmingsplan is uitvoerig in de voor.
gaande hootdstukken van deze toalichting aangetoond.

Uit de exploitatie-opzet blijkt dat het plan economisch utvoerbaar is.
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7 INSPRAAK EN OVERLEG

in dit hoofdstuk komen de resultaten van het overleg ex artikel 10 Bro 1985 en de
inspraak aan de orde. De binnengekomen reacties zijn integraal weergegeven en van
commentaar voorzien in de afzonderlijk verschenen "Nota commentaar op overleg en
inspraak voorontwerp Bestemmingsplan Kloosterveen I*. Deze nota wordt in het navolgen-
de kort aangeduid als *inspraaknota”.

In veel reacties is positieve instemming met het plan betuigd. in dit hoofdstuk komen
vooral die elementen uit het overleg en de inspraak aan de orde die tot wijzigingen in het
plan of tot toezeggingen hebben geleid.

7.1 Owvereg ex artikel 10 Bro 1985

7.1.1  Overleginstanties
in het kader van het overleg ex artikel 10 Bro 1985 is het vooromwerp van het bestem-
mingsplan Kloosterveen | toegezonden aan de volgende instanties:

Provinciale Planologische Commissie van Drenthe (PPCY;

Het ministerie van Defensie, regionale directie Noordoost-Nederiand;
De Directeur-Generaal van Energie;

Rijksdienst voor Oudheidkundig Bodemonderzoek {ROBY);
Zuiveringsschap Drenthe:

Stichting Woningbeheer Assen (SWA):

NV EGD Midden Drenthe;

NV Nederlandse Gasunie;

NV Waterleidingmaatschappij Drenthe;

16 PTT Nederiand;

11 NV Nederlandse Spoorwegen:;

12 Bond Heemschut;

13 Het bestuur van het Waterschap Hunze en Ag;

14 De directie van de Nederlandse Aardoliemaatschappij BV (NAM);

15 De directie van de vgrvoersondememing Noord Nederland NV (VEONN);
16 NS railbeheer, afdeling Grondverwerving en Juridische Zaken:

17 Gemeente Rolde;

18 Gemeente Smilde:

19  Gemeente Vries.

0o~ O U bW R -

7.1.2 Instanties die via de PPC hebben gereageerd
Via het secretariaat van de PPC Zijn reacties binnen gekomen van de volgende instarties:

a De inspecteur van de Ruimtelijke Ordening Noord, mede namens de inspecteurs
Volkshuisvesting en Milieuhygiéne van de provincie Drenthe;

b De afdeling Verkeer en Vervoer van de Dienst Verkeer en Waterstaat van de
provincie Drenthe;

¢ De rifkksconsulent voor Economische Zaken in de provincie Drenthe;

De directeur van de Dienst Water en Milieuhygigne van de provincie Drenthe:

e  Het Landbouwschap, de gewestelike Raad voor Drenthe;

Q
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i Steunpunt Monumentenzorg Drenthe (waarin vertegenwoordigd zin de Riksdienst
voor de Monumentenzorg, de Riksdienst voor het Qudheidkundig Bodemaonderzoek
en de provincie Drenthe);

g De Miieutederatie.

Wijzigingen in het bestemmingsplan
De opmerkingen van deze instanties ziin door de gemeente schnftelik van commentaar
voorzien dat hen op 3 jull 1996 is toegezonden. Een en ander heeft geleid tot de
volgende aanpassingen in het voorontwerp-bestemmingsplan:
in de toelichting 18 aandacht besteed aan de helikopteropstapplaats;
De bestemming van de zone onder en ter weerszijden van de hoogspanningsleidin-
gen is veranderd van een nader uit te werken bestemming in een globale eindbe-
STemming;
- In de toelichting is verduidelijkt dat het installatiebedrijf aan de Hoofdvaartisweg 22
131 onder woninggebonden bedrijvigheid valt;
In de voorschriften is de regeling met betrekking tot woninggebonden bedrijvigheid
vitgebreid. Bij de bestemming *stadswoonwiik® is in fid 1 onder ¢ een toetsingsclau-
sule opgenomen, bij de bestemmingen WVA (artikel 8) en W (artikel 9) is een fid
toegevoegd waann een vrijstellingsprocedure ex artikel 15 WRO is opgenomen.

Toezeggingen

Een relatief groot aantal opmerkingen had niet zozeer betrekking op het bestermnmings-

plan zelf, maar op de (nog op te stellen) uitwerking daarvan. In dit verband zijn met name

de volgende toezeggingen gedaarn:

- Bij het ontwerp van de uitwerkingsplannen zal nadrukkelijk het thema *duurzaam
bouwen® worden ingebracht;

Met de provincie Drenthe zal nader overleg plaatsvinden over de exacte situering
van een brandstofverkooppunt;

Bij de utwerking van het bestemmingsplan zal in verband met het *wonen bij
werken" de voorkeur worden uitgesproken voor kantoren met een relatie met de wijk;
in de uitwerkingsplannen wordt ten behoeve van de vestiging van winkels en
horecabedrijven nadrukkelifk rekening gehouden met de locatie, want er mag geen
aantasting ontstaan van het woonklimaat,

- Waar mogelijk zulien bij de uitwerking ten opzichte van het trafostation extra
afstanden worden aangehouden uit een cogpunt van een acceptabel woonklimaat;

- Zodra de gegevens van het TT-circuit bekend zijn, zullen zij in het geheel worden
betrokken,

- Getracht zal worden de verschillende bouw- en infrastructurele werken gefaseerd en
geordend te laten verlopen. Daarbij zal nadrukkelijk rekening worden gehouden met
de agrarische activiteiten opdat deze z0 min mogelijk hinder ondervinden;

Bij de nadere uitwerking zal de suggestie worden meegenomen om de nieuwe
bebouwing langs de Drentsche Hoofdvaant af te stemmen op de bestaande struc-
tuur, zodat het historisch ruimtelijk karakter van de Hoofdvaart behouden kan blijven;
De door de Milieufederatie ingebrachte aanbevelingen met betrekking tot zonne-
energie en dergelijke worden meegenomen bij de verdere uitwerking.

7.1.3 Reactie van de PPC
De reactie van de PPC is integraal opgenomen als Bijlage 3.

In het navoigende is de reactie samengevat weergegeven en waar nodig van commen-
taar voorzign.




1 Algemesn

De kern Assen heeft in het stregkplan Drenthe de functie als stregkcentrum, Een en
ander impliceert dat zij een taak heeft om een meer dan evenredig deel van de bevol.
kingsgroer in de provincie op te vangen. Onderhavig bestemmingsplan, dat voorziet in
woningbouw van 3.500 woningen in de eerste fase, met een uitbreidingscapaciteit tot
6.000 woningen in de tweede fase, geeft een goede invulling aan deze taakstelling.

2  Planvorm

De gekozen planvorm, te weten een giobaal plan met een uitwerkingsverplichting voor
het college van burgemeester en wethouders, vormt een geschikt kader om aan de
ruimtelijke ontwikkeling vorm en inhoud te gever.

Gedeputeerde Staten wordt geadviseerd gebruik te maken van de bevoegdheid ex artikel
11, lid 8, van de Wet op de Ruimtelijke Ordening. Dat wil zeggen dat de uitwerkingsplan-
nen geen goedkeuring van Gedeputeerde Staten behoeven tenzjj daartegen bedenkin-
gen zin ingehracht.

3 Plantoelichting

De uitgangspunten voor het stedebouwkundig plan worden door de commissie onder-
schreven. Met name het idee voor de realisering van twee wijksferen (een waterrijk en
groenrijk deel) is positief ontvangen. De invulling van de overgangszone van bebouwde
naar onbebouwde gebieden, alsmede van de zone onder de hoogspanningsleidingen
vraagt nadere aandacht.

De onderwerpen duurzaam bouwen en ruimtelijke kwaliteit zullen in de uitwerkingsplan-
nen tot uiting moeten komen,

De commissie is van cordeel dat de. in de toelichting opgenomen doeistellingen,
verwijzingen en referentiebeelden te vaag en te algemeen zijn geredigeerd ¢.q. vormge-
geven. Proeven van uitwerkingen in de toelichting zou de ruimtelijke inrichting meer
inzichtelijk kunnen maken {(0.a. beeldkwaliteitsplan).

Vorenstaande geldt tevens voor de cirkelvormige uitvoering van het centrum van de wijk
als een afwijkend element in het gebied met de historisch gegroeide lineaire, paralielle
structuren.

Ad3 Commemtaar gemeente

De gemeente heeft bewust gekozen voor een globaal uitwerkingsplan, waarbij een
nadere concretisering van de stedebouwkundige hoofdstructuur in de betreffende
uitwerkingsplannen plaats vingt.

Op dit moment is de gemeente bezig met het opstelien van proeve van utwerkingen.
Toegezegd kan worden dat deze op redelijke termijn kunnen worden aangeteverd. Het is
00K voor intern gebruik gewenst een stedebouwkundige hootdstructuur neer te zetten,
welke richtinggevend is voor de nadere detaillering.

Het is echter niet gewenst, gelet op de taakstelling van de gemeente met betrekking tot
de woningbehoefte en de omstandigheid dat de wijk Marsdijk aanmerkelijk eerder is
volgebouwd dan aanvankelijk was beraamd, de voortgang van het bestemmingsplan
daarvan te laten athangen.

In dit plan wordt volstaan met de op kaart 12 opgenomen stedebouwkundige hoofd-
structuly en met de in de toelichting nader aangegeven uitwerkingsprincipes.

Voor het gebied ten zuiden van de Drentsche Hoofdvaant kan reeds op verzoek een
proeve van uitwerking worden overgelegd.
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4  Wegenstructuur

De wegenstructuur 18 gebaseerd op de flankentheorie, waarby de zuidflank in de eerste
fase en de costllank eerst in een iater stadium wordt aangelegd. Vanuit verkeersveiligheid
hecht de commissie ef waarde aan dat in de tweede fase een te verleggen N373 bi de
verkeersstructuur wordt betrokken en dat de interng wegenstructuur van de woonwijk
wordt aangesioten op de N373.

Voorts wordt geadviseerd de aansluttingen op de zuidelijke flank vorm te geven door
middel van rotonden. Deze voorzieningen zin utt 0ogpurt van verkeersveiligheid en een
goede verkeersregulaerende werking te prefereren boven verkeersregelinstallaties (VRI's).
Capaciteitsproblemen In de toekomst, met name in spitsuren, mogen naar het cordeel
van de commissie niet maatgevend ziin voor de keuze tussen rotonden en VRI's,

Ad 4 Commentaar gemeente

Zoals al op kaart 8a van onderhavig bestemmingsplan indicatiel is gangegeven en op
pagina 27 s verwoord, zal de interne verkeersstructuur van de wilk Kloosterveen inder-
daad worden aangesioten op een eventueel te verleggen N373 en zal ot traject een rol
gaan spelen bij de ortsluiting van het nisuwe woongebied.

De gemeente en de provinciale dienst Verkeer en Waterstaat ziin in nauw overleg inzake
een gewenste verkesrsstructuur in de wijk Kioosterveen. Dt overleg zal worden voortge-
zet en wellicht worden geintensiveerd.

Het onderhavig bestemmingsplan spreekt zich riet definitiel ut over de keuze tussen
rotonden dan wel verkeersregelinstaliaties (VRI's). Een en ander zal in nauw overleg met
de provinciale dienst ten tijde van de betreflende uitwerkingspiannen nader aan de orde
komen, Daarby speelt de maximale capaciteit van een rotonde een belangrijke rol

5  Plankaart
Het ontwerp bestemmingsplan Buitengebied artikel 30 herziening heeft voor een deel
betrekking op locaties die liggen in het toekomstig woongebied Kloosterveen. De

commissie adviseert u het ontwerp besternmingsplan Bultengebied af te stemmen op het
ontwerp bestemmingsplan Kloosterveen |1

Ad 5 Commentaar gemeente

in de toelichting is opgenomen dat het plangebied van Kloosterveen | alsnog buiten het
ontwerp bestemmingsplan Buitengebied zal worden gelaten.

& Economische uitvoerbaarheid

De commissie concludeen dat, door het treffen van een voorziening vanuit het grondbe-
driff, het bestemmingsplan financiéel uitvoerbaar is.

7.1.4  Overige overlegreacties
Van de instanties die in paragraaf 7.1.1 zijn genoemd onder 2, 3, 4, 7, 8, 10, 11, 12, 13,
16, 17, 18 en 18 is geen inhoudelijke reactie ontvangen.
Derhalve zijn inhoudelijke reacties binnen gekomen van de volgende overlegpartners die
niet in de PPC ziin vertegenwoordigd:
- het Zuiveringsschap Dremhe;

de Stichting Woningbeheer Assen,

. de NV Waterleidingmaatschappii Drenthe;,
- de VEONN.
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Toezeggingen
De naar voren gebrachte opmerkingen gaven geen aanleiding tot een wijziging in het
plan, maar wel zijn enige toezeggingen gedaary
: Aan het Zuveringsschap Drenthe is tydig verder overleg toegezeqd;
Aan de Waterleidingmaatschappij Drenthe is meegedeeld dat er voldoende ruimte
zal ziin voor het ondergrondse verkeer:
Aan de VEONN is toegezeqgd dat het aspect van medegebruik van de Ringweq door
bussen zal worden geconcretiseerd biy de nadere uitwerking.

7.2 Inspraak

Het voorontwerp van het bestemmingsplan Kloosterveen | heeft met ingang van

15 augustus 1996 gedurende een termijn van vier weken ter inzage gelegen. Voor een
ieder is de mogelijkheid geboden schriftelifk te reageren. In deze periode hesft ook het
verzoek om hogere grenswaarden inzake het wegverkeerslawaai ter inzage gelegen. De
provincie is het bevoegde orgaan voor het verlenen van de gevraagde ontheffing.

7.2.1  inspraakavond

Tijdens een inspraakavond Op 20 augustus 1996 is een toefichting gegeven op het pan.
Daarna zijn belanghebbenden en belangstellenden in de gelegenheid gesteld vragen en
opmerkingen naar voren te brengen. Van deze avond is een versiag gemaakt, dat is
opgenomen in de inspraaknota.

7.22  Schriftelike zienswijzen
De navolgende natuurlijke - en rechtspersonen hebben schriftelifk op het plan gerea-
geerd.

R. Bijlsma, Schoolstraat 3A, te Bovensmilde,

T.J. Woordman, Hoofdvaartsweg 99, te Assen.

K.E. Mulder, Hoofdvaartsweg NZ 110 te Assen,

C.C. Schoe, Hoofdvaartsweg 101 A te Assen,

A. Boer, Asserwijk 42 te Assen.

Noordelijke Land- en Tuinbouw Organisatie.

Stichting Milieuraad Smilde.

B.AA. Vrolik-Pelinck, Angelsloérdijk 24 te Emmen,

A. de Boer, Groentotaal, Hoofdvaartsweg 104 te Assen.

“TIOTMmMUOw

De reacties zijn samengevat en van commentaar voorzien in de nspraaknota.

Wijzigingen in het bestemmingsplan

Naar aanleiding van de inspraak is het plan op de volgende onderdelen aangepast:

: Aan het verzoek van de heer Woordman om een ruimer erf rond zijn huis te houden
is tegemoet gekomen door het verruimen van de WVA.bestemming ten koste van de
bestemming Stadswoonwijk;

Naar aanleiding van de mededeling van de heer Mulder is in de toelichting opgenc-
men dat hij zijn agrarisch bedrijf wenst voort te zetten. Aan zijn verzoek om een
positieve agrarische bestemming is niet tegemoet gekomen, omdat het gelet op de
milieu voorschriften niet mogelik s om actieve grootschalige bedrijvigheid te

combineren met een woonfunctie. Een en ander betekent dat het overgangsrecht
van toepassing is;
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iy de toelichting 1s melding gemaakt van de composteernrichting bij het tuincentrum
van de Boer.

Toezeggingen

Verder zign de voigende toezeggingen gedaarn:
Aan de heer Bijlsma en aan mevrouw Vrolijk-Pelinck is toegezegd om hun nge-
brachte reactie tevens ter kennis te brengen van het gemeentebestuur van Smilde:
Aan de Noordelike Land- en Tuinbouworganisatie is toegezegd dat bij de nadere
uitwerking rekening gehouden zal worden met het verzoek om voldoende afstand e
bewaren tssen de percelen van de huidige Asserwiikbewoners en de toekomstige
nieuwbouw van Kloosterveen, ten einde de ontwikkelingsmogeliikheden van de
bedrijven niet te beperken;
De Stichting Milieuraad Smilde heeft de toezegging ontvangen dat bij de uitwerking
zai worden bekeken in hoeverre voor de weslgrens een meer open structuur de
voorkeur verdient boven een lineaire, harde grens;
Aan het wincentrum de Boer is toegezegd dat zal worden bestudeerd hoe de
bereikbaarheid vanuit de woonwijk kan worden gegarandeerd;
In overleg met het tuincentrum zal worden afgetast welke alternatieve oplossingen
mogelik zin in relatie tot de composteerinrichting.
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Inleiding

In deze Appendix komt de categorisering van wegen uitgebreid aan
de orde. Uitgangspunt voor deze categorisering is het concept van

“duurzaam veilig" zoals dat in diverse nota's van het rijk naar voren
is gebracht. Ock wat betreft de terminologie is hier zoveel mogelijk

bij aangesloten.

Vanzelfsprekend spitst de categorisering zich in dit kader toe op het
stedelijke wegennet. Hiervoor is Op dit moment nog geen
eenduidige, algemeen aanvaarde classificatie beschikbaar. Bij de
onderhavige indeling is enerzijds gekeken naar wat in de literatuur
gebruikelijk is, anderzijds is rekening gehouden met de structuur en
situatie zoals die zich in Assen heeft ontwikkeld,

De bijgevoegde matrix geett voor de beide functies *ontsluiten” en
“verblijven® een samenvattend overzich! van de samenhang tussen
functie, gebruik en inrichting.
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2 De functie stromen

Wegen met de functie "stromen® zijn bedoeld voor het fange-af-
standsverkeer. Zij vervullen met name een functie om landsdelen
bereikbaar te maken. Afhankelijk van het feitelijke gebruik worden
deze wegen ingericht als autoweg of autosnelweg.

In de omgeving van Kioosterveen is alleen de A28, Groningen-
Assen-Zwolle, een weg met een zuivere stroomfunctie. Deze weg
behoort tot wegtype 1, autosnelweg,
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2 De functie stromen

Wegen met de functie "stromen” zijn bedoeld voor het lange-af-
standsverkeer. Zij vervullen met name gen functie om landsdelen
bereikbaar te maken. Afhankelifk van het feftelijke gebruik worden
deze wegen ingericht als autoweq of autosnelweg.

In de omgeving van Kloosterveen is alleen de A28, Groningen-
Assen-Zwolle, een weg met een zuivere stroomiunctie. Deze weg
behoort ot wegtype 1, autosnelweg.
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Gesn erffunctie

Onderscheid in wegtypen

..............

............................................

De functie ontsluiten

3.1 Infeiding

De wegen met de functie “ontsluiten” maken hele gebieden, zoals
woonwijken, dorpen, industrieterreinen en recreatiegebieden, bereik-
baar. Zij worden daarom ook wel “gebiedsontsluitingswegen® ge-
noemd. Hiertoe behoren alle wegen die geen deel uitmaken van het
verblijffsgebied, maar die evenmin een zuivere stroomfunctie hebben.

Kenmerkend voor gebiedsontsluitingswegen is, dat zij geen erffunctie
mogen vervullen. Ook parkeren op de weg is niet toegestaan. Indien
er langs deze wegen woningen komen met de voorkant naar de weg
zal er derhalve sprake moeten zijn van zogenaamde parallel- of
ventwegen,

De vormgeving van deze wegen moet zijn gericht op het veilig en
redelijk viot verwerken en uitwisselen van autoverkeer. Op deze
wegen wordt met relatief hoge snelheden gereden {50 & 70 km/uur
binnen de bebouwde kom) en er is sprake van veel kruisend en
tegemoetkomend autoverkeer.

Deze categorie wegen mag in langsrichting geen voetgangers of
fietsers op de hoofdrijbaan hebben. Verder moet men bij de vormge-
ving bijzondere aandacht geven aan veilige oversteekmogelijkheden
voor fietsers en voetgangers.

Gelet op het gebruik en de daaruit voortviosiende intensiteiten is
binnen deze categorie een driedeling aangebracht, te weten:

- 2A stadsautowegen;

- 2B hoofdaders;

- 2C wijkverzamelwegen,

Deze wegtypen worden nu achtereenvolgens beschreven.

3.2  Wegen van type 2A ("stadsautoweg")

Dit zijn “zeer drukke" gebiedsontsluitingswegen. De intensiteit is zo
hoog, dat de aanwezigheid van 2 rijbanen met elk 2 rijstroken nodig

..........................................
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in het plangebied

Buiten het plangebied

.............

............................................

in en nabij het plangebied gaat het hierbij om het wegvak tussen de
huidige rotonde in de Balkenweg en de “alslag Kloosterveen®. Op dit
wegvak worden intensiteiten in de orde van grootte van ongeveer
30.000 mvt/etm verwacht, zowel in fase 1 als in fase 2.

Alle aansluitingen op dit wegvak, ook de op- en afritten naar en van
de A28, worden uit een oogpunt van capaciteit en veiligheid van
verkeerslichten voorzien.

Fietsers en voetgangers mogen dit wegtype alleen kruisen op
plaatsen die met verkeerslichten zijn beveiligd.

Ten aanzien van het dwarsprofiel wordt uitgegaan van een verhar-
dingsbreedte van maximaal 2 x 7.20 m (inclusief kanistrook).

Uit het Structuurplan Kloosterveen blijki, dat op den duur ook de
Europaweg West, tussen de huidige rotonde en de aansluiting Maria
in Campislaan, tot dit wegtype zal gaan behoren.

3.3 Wegen van type 2B (*hoofdader")

Op “drukke" gebiedsontsiuitingswegen komen intensiteiten voor in de
orde van groofte van circa 7.000 - 15.000 mvl/etm.

Op dit soort wegen dient in langsrichting een volledige scheiding
voor te komen van gemotoriseerd verkeer enerzijds en fietsers en
voetgangers anderziids {geen fietsstroken, geen aanliggende
voetpaden). Iindien fietsers en voetgangers geen gebrulk kunnen
maken van paraliel- of ventwegen dienen er zonodig aparte paden te
komen. Bijzondere aandacht is nodig voor plaatsen waar drukke
vostgangers- en fietsstromen deze wegen kruisen {rotonde,
verkeerslichien).

in het plangebied behoren binnen het stedelijke gebied de beide
flanken (zuidflank en oostfiank) tot deze categorie.

Beide dringen voor een klein deel het woongebied Kloosterveen-
noord in.

Voor de verhardingsbreedte wordt uitgegaan van maximaal 7.20 m,
inclusiet kantstrook.

.............................................
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3.4 Wegen van type 2C ("wijkverzamelweqg")

Wegen van type 2C zijn "rustige” gebiedsontsluitingswegen, met een
intensiteit van ongeveer 2.500 - 7.000 mvt/etm. Op een weg uit deze
categorie kan men eventuee! volstaan met fietsstroken, terwijl de
verhardingsbreedte voor autoverkeer ongeveer 5 & 6 m kan zijn.

Ter plaatse van drukke oversteekpunten voor voetgangers enof
fietsers dient sprake te ziin van beperkte fisnelheden. Verder dienen
er op die plaatsen voorzieningen voor voetgangers te zijn, minimaal
een zebramarkering en een middengeleider.

3.5 De nieuwe N371

De nieuwe weg naar Smilde (ten westen van de afslag Klooster-
veen) behoort eveneens ot de gebiedsontsiuitingswegen.

Deze weg valt ten oosten van de afslag Kioosterveen deels samen
met de reeds genoemde "stadsautowegq”. In feite gaat het bij dat
wegvak om een combinatie van een weg van type 2B ("hoofdader”)
met een regionale weg.

..........................................................
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Prioriteit bij vostganger en
fietsar

Onderscheid in wagtypen

..............

...........................................

De functie verblijven

4.1  Inleiding

Kenmerkend voor wegen met de functie "verbliiven® is dat er een
directe toegang is tot parkeerplaatsen en percelen (met woningen
winkels, scholen, bedrijven en dergelijke). Wegen met deze functie
worden daarom ook wel aangeduid als *erf-toegangswegen®.

*

Verblijfsgebieden zijn het domein van de voetganger en de fietser,
met een daaraan ondergeschikie positie van de auto. Zowel de
aantallen auto’s als de rijsnelheid van het autoverkeer moeten
daarom laag zijn. In verband met het laatste dient ook de rit-
duuriengte, ofwel de tijd die een automobilist nodig heeft om binnen
het verblijfsgebied zijn bestemming te bereiken, beperkt te zijn.

Binnen het verblijisgebied worden nog twee wegtypen
anderscheiden:

- 3A buuristraten;

- 3B woonstraten en woonerven,

4.2 Wegen van type 3A ("buurtstraten*)

Verblijfsgebieden zijn op een beperkt aantal punten toegankelijk
vanaf de gebiedsontsiuitingswegen. Vanaf deze zogenaamde *inprik-
kers” verdeelt het verkeer zich geleidelijk over de diverse straten
binnen het verblijffsgebied. Er zijn zodoende binnen het verblijts-
gebied ook wegen die tevens een zekere verzamel- en verdeel-
functie hebben en daardoor meer verkeer trekken dan een gewone
woonstraat of woonerf. Dergelijke wegen worden ook wel, enigszins
verwarrend, aangeduid als "ontsiuitingsweg in het verblijfsgebied®.

De maximaal aanvaardbare intensiteit op dergelifke ontsiui-
tingswegen in een verblifsgebied ("buurtstraten”) bedraagt circa
4.000 mvetm. Bij hogere intensiteiten krijgt een groep kwetsbare
verkeersdeeinemers, namelijk bejaarden, in toenemende mate pro-
blemen met oversteken.

...........................................
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Woonstraten

Erven

...........

...............................................

4.3 Wegen van type 3B {("woonstraten” en “woonerven”)

De normale woonstraten maken buurten van maximaal 200 a 400
woningen toegankelijk.

Aanleg van voetpaden bij intensiteiten van 200 & 300 mvtetm of
minder is niet strikt nodig. Langs woonstraten met intensiteiten van
meer dan 1.000 mv/etmaal dient er in ieder geval een voetpad
aanwezig te zijn. Dat is nodig om de mees! kwelsbare verkeers-
deeinemers, kinderen, voldoende bescherming te kunnen bieden.

In zijn algemeenheid kan dit weglype deel uitmaken van sen "30 km-
zone®,

Volledigheidshalve wordt nog genoemd dat op zogenaamde
‘woonerven” de auto slechis stapvoets mag rijden. Vanzelfsprekend
dient ds inrichting van het wooner! deze snetheid af te dwingen.
Opgemerkt wordt, dat er geen verwarring mag ontstaan tussen een
woonerf en een zogenaamde "30 km-zone®, Het ligt daarom niet in
de bedoeling woonerven te gaan ontwikkelen,

4.4 Fietsers in het verblijfsgebied

Voor fietsers worden in het verblijfsgebied geen specifieke voorzie-
ningen getroffen. Bij de breedte van het wegprofiel moet men
hiermee rekening houden. Op plaatsen met relatief veel fistsverkeer
is er ofwel gen zogenaamd "krap profiel” nodig, waarbij auto”s niet
kunnen passeren als er ter weerszijden fietsers op de rijbaan zijin,
ofwel een voldoende "ruim profiel”. Bij een “ruim profiel® kunnen
auto’s elkaar passeren zonder fietsers te hinderen. Een profiel
tussen "Krap® en “ruim® in dient bij voorkeur te worden vermeden,
een “krap profiel* komt bij voorkeur alleen voor over korte afstanden.

Het bovenstaande neemt niet weg, dat plaatselijk kieine stukjes fiets-

pad mogelijk zijn om binnen het verbliffsgebied voldoend korte routes
te krijgen.

4.5 Maximum rijsnetheden

Voor wegen van type 3A kan een inrichting worden overwogen
waardoor de feltelijke rijsnelheid maximaal 40 km/uur zal zijn. Dit
geldt met name voor die wegen van type 3A die tevens deel
uitmaken van de “ringstructuur”,

-----------------------------------------------
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In alle andere gevallen geldt voor wegen in het verblijfsgebied een
maximum-snelheid van 30 km/uur, respectievelifk stapvoets (op
erven). Om deze reden worden in Kloosterveen vrij grote gebieden
aangewezen als "30 km-zone®,

Essentieel is, dat de vormgeving van de wegen in het verblifisgebied
de gewenste rijsnelheid afdwingt. Dat kan gebeuren door het toepas-
sen van relatief smalle profielen, korte rechtstanden en/of snel-
heidsbeperkende maatregelen.

4.6 Maximale ritduur binnen het verblijfsgebied

Behalve de maximum aanvaardbare intensiteit van circa 4.000
mvtfetm op een beperkt aantal wegen in het verbliffsgebied bepaalt
vooral de maximale ritduur en ritiengte de mogelijke omvang van
verblijffsgebieden,

Uit meerdere overwegingen dient de maximale ritduur voor
automobilisten binnen een verblijffsgebied niet meer dan circa 3
minuten te bedragen. Anders gezegd: een automobilist moet binnen
3 minuten, komende vanaf een gebiedsontsluitingsweg, de be-
stemming binnen het verblijffsgebied kunnen bersiken. In dit verband
wordt ook wel een maximum ritlengte van circa 750 m gehanteerd
(gemiddelde snelheid van 15 km/uur),

4.7 Verharding van wegen in het verblijfsgebied

De verharding van wegen van type 3A zal als rege! uit klinkers be-
staan. Afhankelijk van de positie die het wegvak inneemt in het totale
wegvak en/of uit een oogpunt van geluidhinder kan in bijzondere
gevallen voor dit wegtype ook worden gekozen voor asfalt.

Dit laatste is met name van toepassing op die wegen van type 3A
die tevens deel uitmaken van de “ringstructuur® en waar de bus
gebruik van zal maken.

Voor het overige worden wegen in het verbliffsgebied uitgevoerd met
kiinkers.

.........................................................
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.......................................................

4.8 Bereikbaarheid brandweer en dergelijke

De wegen in het verblijfsgebied dienen zodanig te worden ingericht
dat de woningen voldoende bereikbaar zijn voor verhuiswagens,
vuilnis-auto’s, ambulances, brandweer en dergelijke. In dit verband
wordt verwezen naar het Handboek 30 km/uur Maatregelen van het
ministerie van Verkeer en Waterstaat,
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Bijlage 2 Berekeningen wegverkeerslawaai



REKENBLAD STANDAARD~-REKENMETHODE 1

gemeente: Assen
bestemmingsplan:

situatie:

Klooosterveen
A28 zonder/met ZOAB -~ zonder snelheidsbeperking

BigelHajema ASSEN

datum:

15-02-199%¢
bestandsnaam: AsKlAZ1.VRK

waarneempunten 1 1 1 1
rijlijnnummer 1 1 1 i
dag / nacht N N N N
etm. int. Qetm 271500 27500 27500 27500 mvt
Qlv 231 231 231 231 mvt/u
gemiddelde Qmv 28 28 28 28 mvtfu
uur Qzv 14 14 14 14 mvt fu
intensiteit Qror 3 3 3 3 mvt /u
Qtotaal 276 276 276 276 mvt /u
vmr 11% 115 11% 11% km/u
snelheid viv 115 115 115 115 km/u
v g0 90 90 30 km/u
vzv S0 90 90 30 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 5.0 5.0 5.0 5.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 4 4 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 O O 0 m
bodemfactor b 0.9 0.9 0.24 0.89 -
afstand(schuin) r 585.0 314.0 411.0 214.0 m
afstand(hor.) d £85.0 314.0 411.0 214.0 m
Elv 78.4 78.4 78.4 8.4 dB{A)
Emv 71.4 71.4 71.4 71.4 dB(R)
Ezv 70.8 0.8 70.8 70.8 dB(A)
Emr 68.7 68.7 68.7 B8.7 dB{A)}
Etotaal 80.1 80.1 80.1 80.1 dB{A}
Cwegdek 0.0 0.0 +-2.9 %-2.9 dB{A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A}
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Ctotaal 0.0 ¢.0 -2.%9 -2.9 dB({A)
Dafstand 27.7 25.0 26.1 23.3 dB(A)
Dlucht 4.2 2.6 3.2 2.0 dB(A)
Dbodem 2.2 2.1 2.1 2.0 dB (A}
Dmeteo 3.1 2.4 2.7 1.9 dB({A)
Dtotaal 37.1 32.1 34.2 29.2 dB (A}
zichthoekcorrectie N N R N dB(A)
LAeqg 43.0 48.0 43.0 48.0 dB(A)
LAeq totaal
{sommatie over rijlijnen) dB{A)
LReqg.etm voor afronding 53.0 58.0 53.0 58.0 dB(A)
na afronding 53 58 53 58 dB{A}
aftrek artikel 103 3 3 3 3 dB (A}
etmaalwaarde 50 55 50 58 dB (A}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BilgelHajema BSSEN

yemeente: Assen datum: 15-02-1966
bestemmingegplan: Klooosterveen bestandsnaam: AsKlA22.VRK
situatie: A28 zonder/met ZOAR - met snelheidsbeperking van 100 km/u
waarneempunten 1 1 1 1
rijlijnnummer 1 1 1 i
dag / nacht N N N R
etm. int. Qetm 27500 27500 27500 27500 mvt
Qlv . 231 231 231 231 mvt/u
gemiddelde Qmv 28 28 28 28 mvt/u
uuy Qzv 14 14 14 14 mvt/u
intensiteit Qmr 3 3 3 3 mvt fu
Qtotaal 276 276 276 276 mvt/u
vinr 100 100 100 100 kmju
snelheid vilv 100 100 100 100 km/u
vmv 80 80 80 80 km/u
vzv 80 :14] 80 80 kmfu
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 5.0 5.0 5.0 5.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 8.0 -
type wegdek cat 1 1 4 4 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a o 0 o o m
bodemfactor b 0.85 0.91 0.93 .86 =~
afstand(schuin) r 471.0 249.0 328.0 167.0 m
afstand(hor.) d 471.0 249.0 328.0 167.0 m
Elv 75.8 75.8 75.8 75.8 dB({R)
Emv 71.0 71.0 71.0 71.0 dB(A)
Ezv 71.0 71.0 71.0 71.0 dB({A)
Emx 66.5 66.5 66.5 66.5 dB{A)
Etotaal 78.3 78.3 78.3 78.3 dB (A}
Cwegdek 0.0 0.0 $-2.9 %-2.9 dB{(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 6.0 0.0 0.0 dB{A}
Ctotaal 0.0 0.0 ~2.9 -2.9 dB(A)
Dafstand 26.7 24.0 25.2 22.2 dB(A)
Dlucht 3.5 2.2 2.7 1.6 dB{A}
Dbodem 2.1 2.0 2.1 1.¢ dB{a)
Dmeteo 2.9 2.1 2.5 1.6 dAB{A)
Dtotaal 35.3 30.3 32.4 27.4 dB (A}
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
LAeg 43.0 48.0 43.0 48.0 dB(A)
LAeqg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB (A}
LAeq.etm voor afronding 53.0 58.0 53.0 58.0 dB(A)
na afronding 53 58 53 58 AB{A)
aftrek artikel 103 3 3 3 3 dB(A)

etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{A)




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1

BlugelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15~-02~1946
bestemmingsplan: Kloosterveen begtandsnaam: AsK1B-1.VRK
situatie: B~le en 2e fase
waarneempunten Bl Bl BZ B2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht N N N H
etm. int. Qetm 30200 30200 28500 28500 mvt
Qlv 263 263 248 248 mvt/u
gemiddelde Qv 27 27 26 26 mvt fu
uur Qzwv 12 12 11 11 ovt /u
intensiteit Qmr 0 O 4] o mvt/u
Qtotaal 302 302 285 285 met /u
vmr ¢ 0 0 0 km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/fu
vZv %0 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 0 O o m
bodemfactor b 0.91 0.8 0.91 ¢.82 -~
afstand{schuin) r 188.1 79.2 152.1 76.2 m
afstand(hor.) d 158.0 79.0 152.0 76.0 m
Elv 68.9 68.9 68.7 68.7 dB({A)
Exv 70.2 70,2 70.1 70.1 dB{3A}
Ezv 71.5% 71.5 71i.1 71.1 dB(A)
Emyr 0.0 0.0 0.0 ¢.0 dB(A)
Etotaal 75.1 75.1 74.8 74.8 dB(R)
Cwegdek 0.0 c.0 0.0 0.0 dB{A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A}
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A)
Dafstand 22.0 18.0 21.8 18.8 dB{A)
Diucht 1.6 G.9 1.8 0.9 dB(A}
bbodem 4.2 3.7 4.2 3.7  dB{A)
Dmeteo 2,3 1.8 2.3 1.4 dB{A}
Dtotaal 30.1 25.1 29.8 24.8 dB(A}
zichthoekcorrectie N K N N dB{A}
Lheq 45.0 50.0 45.0 50.0 dB{A)
Laeg totaal
{(sommatie over rijlijnen) dB({Aa)
LAeg.etm voor afronding 55.0 60.0 55.0 60.0 dB{A)
na afronding 55 60 5% 60 dB(A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB(A)
etmaalwaarde 50 55 50 55 dB(A}




REKENBLAD STANDAARD~-REKENMETHODE 1 BligelHajema ASS8EN

gemeente: hssen datum: 15-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsK1C-1.VRK
situatie: C-le fase en Ze fage
waarneempunten Cl 1 c2 c2
rijlijnnummer 1 1 i 1
dag / nacht N N N N
etm. int. Qetm 16700 16700 17200 17200 mvt
Qlv 142 142 148 1486 mvt fu
gemiddelde Qmv 17 17 17 17 mvt fu
auyr Qzv 8 8 G 9 mvt/u
intensiteit Qmr 4] 0 0 O mvt fu
Qtotaal 167 187 172 172 mvt fu
vmr Y] 0 o 0 km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/fu
vZv 50 50 50 80 km/fu
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wagdekhoogte hweg 0.o 0.0 2.0 0.0 m
obijectfractie fobj 0.0 C.0 .0 c.0 -
type wegdek cat 1 1 i 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a O 0 ) ] m
bodemfactor b 0.54 0.87 0.94 .88 -~
afstand(schuin} r 115.1 55.2 120.1 57.2 m
afstand(hor.) a 115.0 55.0 120.0 57.0 m
Elv 66.2 66.2 66.3 66.3 dB(A)
Emv 68.2 68.2 68,2 68.2 dB(a)
Ezv 69,7 €9.7 70.3 70.3 dB(A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.¢ dB(A&)
Etotaal 73.1 73.1 73.3 73.3 dB{A)
Cwegdek 0.0 G.0 0.0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A})
Dafstand 20.6 17.4 20.8 17.6 dB(A)
Dlucht 1.2 0.7 1.3 0.7 dB(A)
Dbodem 4.3 3.8 4.3 3.8 dB{A)
Dmeteo 1.9 1.1 2.0 1.1 dB{A)
Dtotaal 28,1 23.0 28.4 23.3 dB(A)
2ichthoekcorrectie N N N N dB(A)
LAeq 45.0 50.0 45.0 $0.1 dB({A)
LAeqg totaal
(sommatie over rijlijinen) dB(a)
LAeqg.etm voor afronding 55.0 60.0 £5.0 50.1 dB{a)
na afronding 55 &0 55 60 dB{Aa)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB(A)

etmaalwaarde 50 55 50 55 AB{A)




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BlugelHajema ASSEN

gemeente: Agsen datums: 15-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlD~1.VRK
situatie: D~le fase en 2¢ fase
waarneempunten D1 D1 D2 Dz
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht N N N N
etm. int. Qetm 15050 180650 13500 13500 mvt
Qlw 136 136 122 122 mvt/u
gemiddelde Qmv 9 9 8 8 mvt/u
uur Qzv & 6 5 5 mvt /u
intensiteit Qmr o 4] 8] O mvt fu
Qtotaal 151 151 135 135 mvt /u
vur ] o 0 0 km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/u
v 50 50 50 50 km/fu
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
obijectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a o 0 o 0 m
bodemfactor b 0.82 0.8% 0.92 .83 =~
afstand(schuin} r 94.1 45.3 85.1 41.3 m
afstand(hor.) d 94.0 45.0 85.0 41.0 m
Elv 66.1 66.1 65.6 65.6 dB(a)
Emv 65.4 65.4 64.9 64.9 dB{A)
Ezv 68.5 68.5 67.7 67.7 dB(A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 71.6 71.6 71.0 71.0 dB (A}
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A}
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(R)
Dafstand 19.7 16.6 19.3 16.2 dB(R)
Diucht 1.1 0.6 1.0 0.6 dB(A}
Dbhodem 4.2 3.5 4.2 3.4 dB(A)
Dmeteo 1.7 0.9 1.6 0.9 dB(A)
Dtotaal 26.7 21.7 26.0 21.0 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
Laeg 45.0 50.0 45.0 50.0 dB (A}
Lheg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB (A}
Laeg.etm voor afronding 55.0 60.0 55.0 60.0 dB (A}
na afronding 55 60 55 60 dB (A}
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB{A)

etmaalwaarde 50 55 50 5% dB (A}




REKENBLAD STARDAARD~REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlE~1.VRK
situatie: E-fase 1 en fase 2
waarneempunten El El E2 B2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht N N N N
etm. int. Qetm 13450 13450 11800 11900 mvt
Qlv 122 122 107 107 myvt fu
gemiddelde Qmv 8 8 7 i mvt/u
uur Qzv 5 5 5 5 mvt /u
intengiteit Qmr G o 4] Y] mvt fu
Qtotaal 135 13s 119 119 mvt fu
vmr ¢ 0 C 0 km/u
snelheid vliv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/u
vy 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobi 0.0 c.0 6.0 0.0 -
type wegdek cat 1 i 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 O o ) m
bodemfactor b 0.92 0.83 0.91 0.82 -
afstand(schuin} r 85.1 41.3 82.2 39.3 m
afstand(hor.) d 85.0 41.0 82.0 39.0 m
Elv 65.6 65.6 65.0 65,0 dB(A)
Emy 64.9 64.9 64.4 64.4 dB(A)
Ezv 67.7 67.7 67.7 67.7 dB{A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 71.0 71,0 0.7 70.7 dB(A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{Aa)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Pafstand 18.3 16,2 1g.1 15.% dB(A)
Dlucht 1.0 0.6 1.0 0.6 dB(A)
Dbodem 4.2 3.4 4.1 3.3 dB(A)
Dmeteo 1.6 0.9 1.8 0.8 dB(A)
Dtotaal 26.0 21.0 25.7 20.7 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A})
LAeq 45.0 50.0 45.0 50,0 dB(A)
LAeg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(A)
Laeg.etm voor afronding 55.0 60.0 55.0 60.0 dB(A)
na afronding 55 60 58 60 dB({A)
aftrek artikel 103 5 5 5 8 dB(A)

etmaalwaarde 50 55 S0 58 dB(A)




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BigelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02~199¢6
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsK1lF-1.VRK
situatie: F~-fase 1 en fase 2
waarneempunten Fl Fl F2 F2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D N N
etm. int. Qetm 9050 3050 10206 102060 mvt
Qlv 580 580 97 37 mvt/u
gemiddelde Qmv i8 18 3 3 vt /u
uur 4 Qzv 12 12 2 2 mvt/u
intengiteit Cmy Q O 0] 4] mvi /u
Qtotaal 610 610 102 102 mvt fu
vmr 0 o 0 ¢ km/u
snelheid viv 50 50 80 50 km/u
vy 50 50 50 50 km/u
vZv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 c.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand~kruising a 0 0 0 0 m
bodemfactor b 0.85 0.69 G.B89 0.78 -~
afstand(schuin)y r 39.3 i8.7 54.2 26.5 m
afstand(hor.) d 39.0 18.0 54.0 26.0 m
Elv 72.3 72.3 64.6 64.6 dB(A)
Emv 68.5 68.5 60.7 60.7 dB(A)
Ezv 71.5 71.5 63.7 63.7 dB(Aa}
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 75.8 75.8 68.1 68.1 dB({A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A}
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A}
Crefl 0.0 c.0 0.0 0.0 dB{A}
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 .0 dB (A}
Dafstand 1i5.8% 12.7 17.3 14.2 dB (A}
Dlucht 0.6 0.3 0.7 0.4 dB (A}
Dbodem 3.5 2.3 3.8 2.9  dB(A)
Dmeteo 0.8 0.4 1.1 0.6 dB{A}
Dtotaal 20.8 15.8 23.0 18.1 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB (A}
LAeq 5.0 60.1 45.1 50.0 dB{A}
LAeqg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(3)
LAeqg.etm voor afronding 55.0 60.1 55.1 60.0 dB(A)
na afronding 55 60 55 60 dB({A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB{A}

etmaalwaarde 50 55 50 5% dB{a)




REKENBLAD STANDARARD~REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02~199¢
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKLlG~1.VRK
situatie: G-fase 1 en fase 2
waarneempunten Gl G1 G2 G2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 7500 7500 5400 5400 mvt
Qlv 481 481 347 347 mvt /u
gemiddelde Qmv 15 15 11 11 myt /u
uur Qzv 10 10 7 7 mvt /u
intensiteit Qmr a o o 0 mvt fu
Qtotaal 506 506 365 365 mvt /u
vmr O o 0 o km/fu
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vy 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand~-kruising a v ) o o m
bodemfactor b G.84 0.66 0.80 0.56 -
afstand({schuin} r 35.4 16.8 28.4 13.0 m
afstand(hor.) d 35.0 16.0 28.0 12.0 m
Elv 71.5% 71.58 70.1 70.1 dB{A)
Enmyv 67.7 67.7 66,3 66.3 dB(A}
Ezv 70.7 70.7 £9.2 69,2 dB(A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A)
Etotaal 75.0 75.0 73.6 73.6 dB(A}
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{3a)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 0.0 C.0 0.0 4B
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A}
Dafstand 15.5 12.3 14.5 111 dB(A)
Dlucht 0.5 0.3 0.4 0.2 dB (A}
Dbodem 3.3 2.1 3.0 1.7 dB(A)
Dmeteo 0.8 0.4 0.6 0.3 dB({A)
Dtotaal 20.1 15.1 18.6 13.4 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB{A)
LAeqg 54.9 60.0 55.0 60.2 dB(A)
LAdeg totaal
(sommatie over rijlijnen) dB{A}
LAeg.etm voor afronding 54.9 60.0 55.0 60.2 dB(R)
na afronding 85 60 5% &0 dB{A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB{A)

etmaalwaarde 50 85 50 &5 dB{A}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BigelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02-199%
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlH~1.VRE
situatie: H-fase 1 en fase 2
waarneempunten H1 H1 H2 H2
rijlijinnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. getm 5400 5400 4300 4300 mvt
- Qlv 347 347 276 276 mvt /u
gemiddelde Qmv 11 11 g 9 mvt/u
uur Qzv 7 7 & 6 mvt fu
intensiteit Qmr 0 ¢ 0 o met fu
Qtotaal 365 365 291 291 mvt fu
VL O 18] 0 O km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/fu
vmy 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/fu
waarneemhoogte hw 5.0 §.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a o 0 o 0 m
bodemfactor b 0.80 0.56 0,77 ¢.5%3 -
afstand(schuin} r 28.4 13.0 24.5% 12.1 m
afstand(hor.} d 28.0 12.0 24.0 11.0 m
Elw 70.1 70.1 69.1 69.1 dB(A)
Emv 66.3 66.3 65.4 65.4 dB(A}
Ezv 69.2 69,2 68.5 68.5 dB (A}
Emx 0.0 0.0 0.0 0.C dB{A)
Etotaal 73.6 73.6 72.7 72.7  dB(A}
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Ckruising 0.0 C.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl c.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Dafstand 14.5 1.1 13.9 10.8 dB({A)
Dlucht 0.4 0.2 0.4 0.2 dB{A)
Dbodem 3.0 1.7 2.8 1.5  dB(A)
Dmeteo 0.6 0.3 0.6 0.3 dB(A)
Dtotaal i8.6 13.4 17.6 12.9 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
LAeg 55.0 60.2 55.1 59.8 dB(A}
LAeg totaal
{sommatie over rijlijinen) dB(A)
Lheg.etm voor afronding 55.0 60.2 55.1 59.8 dB(A}
na afronding 55 60 55 60 dB (A}
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB(A}

etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{A}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BiigelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsK1I-1.VRK
situatie: I-fase 1 en fase 2
waarneempunten I 11 12 12
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 4100 4100 2350 2350 mvt
Qlv 263 263 151 151 mvt/u
gemiddelde Qmy 8 8 5 5 mvt /u
uur Qzv 6 6 3 3 mvtfu
intensiteit o O 0 ) 0 mvt /u
Qtotaal 277 2717 159 159 mvt /u
vmr O 0 0 0 km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vy 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 3 3 3 3 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 0 4] 0 m
bodemfactor b 0.87 0.72 0.81 0.59 =~
afgtand({schuin) r 44.3 20.6 30.4 13.9 m
afstand({hor.} d 44.0 20.0 30.0 13.0 m
Elv 68.9 68.9 66.5 66.5 dB(A)
Emv €4.9 64.9 62.9 62.9 dB{A)
Ezv 68.5 68.5 65.5 65.5 dB{A)
Emy 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 72.5 72.5 70.0 70.0 dB(A)
Cwegdek 4.1 4.1 4.1 4.1 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 4.1 4.1 4.1 4.1 dB({A}
Dafstand 156.5 13.1 i4.8 11.4 AB(A)
Dlucht 0.8 0.3 0.4 0.3 dB{A}
Dbodem 3.6 2.5 3.1 1.8 dB{A)
Dmeteo 0.9 0.5 0.7 0.3 dB(A)
Dtotaal 21.6 16.4 19.0 13.8 dB (A}
zichthoekcorrectie N N N N aB{R)
LReqg 55.0 60.2 55,0 60.2 dB(A)
Laeg totaal
(sommatie over rijlijnen) dB(AY
Lheq.etm voor afronding 55.0 60.2 55.0 60,2 dB{A)
na afronding 58 &0 5% &0 dB(A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 AB(A)}

etmaalwaarde 50 55 50 55 dB (A}




REKENBLAD STANDAARD~REKENMETHODE 1 BiigelHajema ASSEN

gemeente: Aggen datums 15-02~159%96
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlJ-1.VRK
situatie: J-fase 1 en fase 2
waarneempunten Ji J1 J2 J2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 3600 3600 2750 2750 mvt
Qly 231 231 177 177 mvt/u
gemiddelde Qv 7 7 & & mvt/u
uur 4 Qzv 5 5 4 4 mvtfu
intensiteit Qmr 0 0 0 0 mvt/u
Qtotaal 243 243 187 187 mvt/u
vmr o 0 ¢ o kmfu
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdaekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a o o 0 4] m
bodemfactor b 0.73 0.44 0.69 0.33 -
afstand(schuin) r 21.6 10.3 8.7 8.6 m
afstand{hor.) d 21.0 9.0 18.0 7.0 m
Elv 68.3 68.3 67.2 67.2 dB{A)
Emv 64.4 €4.4 63.7 63.7 dB(A}
Ezv 67.7 67.7 66.7 66.7 dB(A)
Emx 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 71.9 71.9 70.% 70.9 dB(A}
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 GB(A)
Ckruising 0.0 c.¢ 0.0 0.0 dB{A}
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
bafstand 13.3 10.1 2.7 9.3 dB{A}
Dlucht 0.3 0.2 0.3 0.2 dB(A)
Dbhodem 2.5 1.2 2.3 Q.8 GB{A)
Dmeteo 0.5 0.2 0.4 0.2 dB(A)
Dtotaal 16.7 li.8 15.8 10.6 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
Lieg 5.2 60.1 55,1 60.3 dB{A)
Laeg totaal
(sommatie over rijliinen) dB(A)
Lheg.etm voor afronding 55.2 60.1 55.1 60.3 dB(A)
na afronding 55 60 55 60 dB{A}
aftrek artikel 103 5 8 5 5 dB(A)

etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{A}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1

BiigelHajema ASSEN

gemeente: Aggen datum: 15~02~-199%¢
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlK-1,VRK
situatie: K—~-fase 1 en fase 2
waarneempunten K1l K1 K2 K2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 2700 2700 3850 3850 mvt
- Qlw 173 173 247 247 mvi/u
gemiddelde Qmv 5 5 8 8 mvt/u
uur Qzv 4 4 5 5 mvt fu
intensiteit Qmr 0 0 0 0 mvtfu
Qtotaal 182 182 260 260 mvt /u
vmr O 0 G 0 km/u
snelheid viwv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/u
vIv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweqg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
chbjectfractie fobj 0.0 6.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 i, 2, 3 of &
afstand-~kruising a Y] o 4] o m
bodemfactor b G.69 0.33 0.75 C.44 =~
afstand(schuin) r i8.7 8.6 22.6 10.3 m
afstand({hor.} d 18.0 7.0 22.0 9.0 m
Elv 67.1 67.1 68.6 68.6 dB{A}
Emv 62.9 62.9 64.9 64.9 dB(A)
Ezv 66.7 66.7 67.7 67.7 dB{A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 70.7 70.7 72.1 72.1 dB{A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)Y
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A})
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A}
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Dafstand 12.7 9.3 13.5 10.1  dB(A)
Dlucht 0.3 0.2 0.4 0.2 dB (A}
Dbodem 2.3 0.9 2.7 1.2 dB(A)
Dnmeteo 0.4 0.2 0.8 0.2 dB(A)
Dtotaal 15.8 10.8 17.1 11.8 dB({A)
zichthoekcorrectie N N N N dB{A)
LAeq 55.0 60.1 55.1 60.3  dB(A)
LAeq totaal
{sommatie over rijlijnen) dB (A}
LAeq.etm voor afronding 55.0 60.1 55.1 60.3 dB (A}
na afronding 55 &0 55 60 dB{RA)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB (A}
etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{A)
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REKENBLAD STANDAARD~REKENMETHODE 1

gemeente:
bestemmingsplan:
situatie:

Assen
Kloosterveen
L-fase 1 en fase 2

BligelHajema ASSEN

datum:

15-02-1996

bestandsnaam: AsKlL-1.VRK

waarneempunten L1 L1 L2 L2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 1450 1450 5750 5750 mvt
Qlw 93 83 389 369 mvt fu
gemiddelde Qmv 3 3 12 12 vt fu
uur Qzv 2 2 8 8 mvt/u
intensiteit omr 0 O 0 0 mvt fu
Qtotaal 98 98 388 389 mvt fu
vmr 0 0 0 0 km/fu
snelheid viv 50 50 50 50 km/fu
vmv 50 50 50 50 km/fu
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
ocbjectfractie fobi 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 i, 2, 3 of &
afstand-kruising a 0 o O Y m
bodemfactor o] 0.53 0.00 0.80 0.59 -~
afstand({schuin} r 12.1 5.8 29.4 13.9 m
afstand(hor.} d 11.0 3.0 29.0 13.0 m
Elv 64.4 64.4 70.4 70.4 dB(A)
Emv 60.7 60.7 66.7 66.7 4B (A)
Ezv 63.7 £3.7 69.7 69.7 dB(A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 68.0 68.0 74.0 74.0 dB{A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Crefl Q.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Dafatand 10.8 7.6 14.7 11.4 dB(A)
Dlucht 0.2 0.1 0.4 0.3 dB(Aa)
Dbodem 1.5 0.0 3.0 1.8 dB(A)
Dmeteo 0.3 0.1 0.6 0.3 dB (A}
Dtotaal 12.9 7.9 i8.8 13.8 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
Lieg 55.1 60.1 55.2 60.2 dB({A)
LAeqg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(A)}
LReg.etm voor afronding 5.1 60.1 55.2 60.2 dB(A}
na afronding 85 60 5% 60 dB{A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB(A)
etmaalwaarde 50 85 50 5% dB(A)




REKENBLAD STARDAARD-REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Asgen datum: 15-02~-1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlM-1.VRK
situatie: M~-fase 1 en fase 2
waarneempunten M1 M1 M2 M2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D N N
etm. int. Qetm 1350 1350 10950 10950 mvt
- Qlv 86 86 108 108 mvt /u
gemiddelde Qv 3 3 3 3 mvt /u
uur Qzv 2 2 2 2 mvt fu
intensiteit Qmr o 0 0 0 mvt/u
Qtotaal a1 91 110 110 mvt /u
vmr 0 0 Y O km/u
snelheid vliv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/fu
vzv 50 50 50 50 km/fu
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 Q.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 i 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a O O 4] o m
bodemfactor b 0.83 0.00 0.80 0.78 -
afstand{schuin) r 1z.1 5.8 56,2 26.5 m
afstand(hor.) d i1.0 3.0 56.0 26.0 m
Elv 64.1 64.1 64.9 64.9 dB(A}
Emv 60.7 60.7 60.7 60.7 dB(A)
Ezv 63.7 63.7 63.7 63.7 dB{A}
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{(3)
Etotaal 67.8 67.8 68.2 68.2 dB({A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A})
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A})
Dafstand 10.8 7.6 17.5 14.2 dB(A)
Dlucht 0.2 0.1 0.7 0.4 dB (A}
Dbodem 1.5 0.0 3.9 2.9  dB(A)
Dmeteo 0.3 0.1 1.1 0.6 dB{R)
Dtotaal 12.9 7.9 23.3 iB.1 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
Laeqg 54.9 59.9 45.0 50.1 dB (A}
Lieq totaal
{sommatie over rijlijnen) dB({Aa}
Lheq.etm voor afronding 54.9 59.9 §5.0 80.1 dB({A)}
na afronding 55 60 55 &0 dB{A}
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB(h)

etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{B)




REKENBLAD STANDAARD~-REKENMETHODE 1

BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: i5-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKIN-1,VRK
situatie: N-fase 1 en fase
waarneempunten N1 N1 N2 N2
rijlijnnummer 1 1 1 i
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 2500 2500 3080 3050 mvt
Qlv 152 152 18% i85 mvt /u
gemiddelde Qmy 10 10 12 12 mvt/u
uur Qv 7 7 8 8 mvt fu
intensiteit Qmr 0 0 0 0 mvt /u
Qtotaal 169 169 205 205 mvt/u
v 0 0 ] Y] km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vimv 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 S0 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 0 0 0 m
bodemfactor b 0.71 0.41 0.74 0.45% -~
afstand(schuin) r 23.5 11.2 26.5 12.1 m
afstand{hor.) d 23.0 10.0 26.0 11.0 m
Elv 66.5 £6.5 67.4 67.4 dB (A}
Emv 65.9 65.9 66.7 €6.7 dB{A)
Ezv 69.2 69.2 69.7 £9.7 dB{A&)
Emy 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(Aa)
Etotaal 72.2 72.2 72.9 72.% 4B (A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (&)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A}
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Dafgtand 13.7 10.5 14.2 10.8 dB(A)}
Dlucht 0.4 0.2 0.4 0.2 dB(A)
Dbodem 2.5 1.2 2.7 1.3 dB{A)
Dmeteo 0.5 0.3 0.6 0.3 4aB (A}
Dtotaal 17.1 12.1 18.0 12.7 4aB(2)
zichthoekcorrectie N N N N dB (A}
Laeq 55.1 60.1 55.0 60.3 dB({A)
LAeg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB{A)
LAeg.etm voor afronding 55,1 60.1 85.0 60.3 dB(A)
na afronding 55 &0 55 60 dB({A}
aftrek artikel 103 5 5 5 s dB{A)
etmaalwaarde 50 58 50 5% dB{A)




REKENBLAD STANDAARD-~REKENMETHODE 1 BiigelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02-19%6
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlO-1.VRX
situatie: O-fase 1 en fase 2
waarneempunten 01 o1 02 2
rijlijnnummer 1 1 i 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 1900 1900 1750 1750 mvt
Qlv 115 11% 106 106 mvt fu
gemiddelde Qmv 8 8 7 7 mvt/u
uur Qzv 5 5 5 5 mvt /u
intensiteit Qmyx Q o} 0 0 mvt /u
Qtotaal 128 128 118 118 mvt fu
vmr 4] 0 o G km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vov 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
cbiectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 i, 2, 3 of 4
afstand~-kruising a ¢ 4] o Y] m
bodemfactor b 0.66 0.30 0.64 .30 -
afstand(schuin) r 19.6 9.4 8.7 9.4 m
afstand(hor.) 4d 18.0 8.0 18.0 8.0 m
Elv 65.3 65.3 65.0 65.0 dB(A)
Emv 64.9 64.9 64.4 64.4 aB(&)
Ezv 67.7 67.7 67.7 67.7 dB{A}
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A}
Etotaal 70.9 70.9 70.7 70.7  dB{A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(a)
Ckruising G.o 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl .0 0.0 0.0 0.0 dB(a)
Ctotaal .0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Dafstand 12.9 9.7 12.7 3.% dB{A)
Dlucht 0.3 0.2 0.3 0.2 dB(Aa)
Dboden 2.2 0.8 2.1 0.8 dB(A)
Dmeteo 0.4 0.2 0.4 0.2 dB(a)
Dtotaal 15.9 10.9 15.6 10.9 dB (A}
zichthoekcorrectie N N N N dB(A}
Laeq 55.0 60.0 55.1 59.8 dB{A)
LAeg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(A)
Lheq.etm voor afronding 55.C 60.0 55,1 59.8 dB(A}
na afronding 55 €0 55 &0 dB(A)}
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB(A)

etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{A}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BiigelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlP~1.VREK
situatie: P-fage 1 en fase 2
waarneempunten Pl Pl P2 P2
rijlijinnunmer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 2600 2600 1050 1080 vt
Qlv is8 158 64 64 mvt Ju
gemiddelde Quv 311 11 4 4 mvt/u
uur Qzv 7 7 3 3 mvtfu
intensiteit Qmy 4] 0 4] c mvt fu
Qtotaal 176 176 71 71 mvt/u
vy 0 O 4] O km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 kmfu
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 ¢.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 i, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 G 4] G m
bodemfactor b 0.72 0.45 0.52 .01 =~
afstand(schuin} r 24.5 12.1 13.9 6.4 m
afstand{hor.) d 24.0 11.0 13.0 4.0 m
Elv £6.7 66.7 62.8 62.8 dB(Aa)
Emv 66.3 &66.3 61.9 61.9 dB({A)
Ezv 69.2 69.2 65.5 £5.5 dB({A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 72.4 72.4 658.4 68.4 dB({A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 Q.0 dB({A)
Ckruising 0.0 G.0 .0 0.0 dB{A}
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A)
bafstand 13.9 10.8 i1.4 8.1 dB{A)
Dlucht 0.4 0.2 0.3 0.1 dB{A}
Dbodem 2.6 1.3 1.6 0.0 dB (A}
Dmeteo 0.6 0.3 0.3 0.2 dB(A)
Dtotaal 17.4 12.7 13.6 8.4 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
Lieg 54.9 59.7 54.8 60.1 dB(R)
LAeqg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB (A}
LAeg.etm voor afronding 54.9 59.7 54.8 60.1 dB{R)
na afronding 55 60 55 60 dB(A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB (A}

etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{R}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1

BligelHajema ASSEN

gemeente: Asgen datum: 15-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlQ-1.VRK
situatie: Q-fage 1 en fase 2
waarneempunten Q1 Q1 Q2 Q2
rijlijnnummer i 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 4050 4050 2200 2200 mvt
Qlv 246 246 134 134 mvt /u
gemiddelde Qv 16 16 9 g mvt/u
uur Qzv 11 11 6 6 mvt/u
intensiteit Qmy ) 4] 4] 4] mvt fu
Qtotaal 273 273 149 149 mvt /u
vmr 0 0 0 0 km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
wmv 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
obijectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 i i 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a O O o 0 m
bodemfactor b 0.78 0.55 0.69 0.36 =~
afstand(gchuin} «r 31.4 14.9 21.6 10.3 m
afstand(hor.} d 31.0 14.0 21.0 9.0 m
Elv 68.6 6B.6 66.0 66.0 dB{A}
Emv 67.9 67.9 65.4 65.4 dB{A}
Ezv 71.1 7i.1 68.5 68.5 dB({A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A}
Etotaal 74.2 74.2 71.6 71.6 dB{A)
Cwegdek 0.0 G.0 .0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 ¢.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 0.0 6.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A}
Dafstand i5.0 11.7 13.3 i0.1 dB{A)
Dlucht 0.5 0.3 0.3 0.2 dB(A)
Dbodem 3.0 1.7 2.4 1.0 dB{A)
Dmeteo 0.7 0.3 0.5 0.2 dB({A)
Dtotaal 19.1 i4.1 i6.6 11.6 4B (A}
zichthoekcorrectie N N N R dB{A}
Lieyg 55.1 60.2 55.0 60.0 dB (A}
Laeg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(A)
LAeg.etm voor afronding 55.1 60.2 55.0 60.0 dB(3a)
na afronding 3 60 55 &0 dB(A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB (A}
etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{A}
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REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1

BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15~02-1596
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandenaam: AsKlR~-1.VRK
situatie: R~fase 1 en fase 2
waarngempunten RrR1 Rl R2 RZ2
rijlijnnummer 1 i i 1
dag / nacht o D D D
etm. int. Qetm 6250 6250 4050 4050 mvi
Qlv 380 380 246 246 mvt/u
gemiddelde Qv 25 25 16 ié mvt/u
uur Qzv 17 17 il 11 mvtfu
intensiteit Qmr 0 0 0 o mvt/u
Qtotaal 422 422 273 273 mvt/u
ymr o s 0 o km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/fu
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweqg ¢.0 .0 0.0 0.0 m
objectfractie fobi 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of &
afstand-kruising a O o o 0 m
bodemfactor b 0.83 0.66 0.78 .85 -~
afstand(schuin) r 41.3 19.6 31.4 14.9 m
afstand{hor.) d 41.0 19.0 31.0 14.0 m
Elv 70.5 0.5 68.6 68.6 dB(A)
Emv 69.9 69.9 67.9 67.9 dB(A)
Ezv 73.0 73.0 71.1 71.1 dB{A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 76.1 76.1 74.2 74.2  4B(A)
Cwegdek G.0 8.0 0.0 0.0 dB(A}
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 c.0 0.0 0.0 dB(Aa)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Dafstand 16.2 12.9 15.0 11.7 dB (A}
Dlucht 0.6 0.3 0.5 0.3 dB(A)
Dbodem 3.4 2.2 3.0 1.7  dB(A)
Dmeteo 0.9 0.4 0.7 0.3 dB{A}
Dtotaal 21.0 15.9 19.1 14.1 dB (A}
zichthoekcorrectie N N N R dB({A)
Laeq 55.1 60.2 55.1 60.2 dB(A)
LReq totaal
{sommatie over rijlijnen) dB({A)
LAaeg.etm wvoor afronding 55.1 60.2 55.1 60.2 dB(A)
na afronding 58 &0 55 60 dB{A}
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB(A)
etmaalwaarde 50 85 50 5% dB(A)}
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REKENBLAD STANDAARD~REKENMETHODE 1

gemeente: Asgen

heatemmingsplan: Kloosterveen

BligelHajema ASSEN

datum:

15~02~1996
pestandsnaam: AsK1S-~1.VRK

situatie: s-fagse 1 en fase 2
waarneempunten 51 81 52 52
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D B D
etm. int. Qetm 1750 1750 5050 5050 mvt
Qlv 112 112 324 324 mvtfu
gemiddelde Qnmv 4 4 10 10 mvt/u
uur Qzv 2 2 7 7 mvt fu
intensiteit 19,1154 o] o] 4] 4] mvt/a
Qtotaal 118 118 341 341 mvt/u
vmr 0 o 0 o km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/u
vy 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 G.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 3 1 i1, 2, 3 of 4
afstand~kruising a o O Y 0 m
hodemfactor b 0.56 0.06 0.79 .56 -
afstand({schuin} «r 13.0 6.4 27.5 13.0 m
afstand(hor.} 4 12.0 4.0 27.0 12.0 m
Elv 65.2 65.2 £9.8 69.8 dB(A)
Emv 61.9 61.9 65.9 65.9 dB({A}
Ezv 63,7 63.7 69.2 69.2 dB(A)
Bmr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 68.6 68.6 73.4 73.4 dB{A}
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 AdB{A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A}
pDafstand 11.1 8.1 14.4 11.1 SB{A)
Dlucht 0.2 0.1 0.4 0.2 dB(A)
Dbodem 1.7 0.1 2.9 1.7 d&B(A)
Dmeteo 0.3 0.2 0.6 0.3 dB{A)
Dtotaal 13.4 8.5 18.4 13.4 dB(A}
zichthoekcorrectie N N N N dB({A}
LAeg 55.2 60.1 55.0 60.0 dB(a)
Lheqg totaal
(sommatie over rijlijnen) dB (A}
LAeq.etm voor afronding §5.2 60.1 55.0 60.0 dB (A}
na afronding 55 60 55 &0 dB{A})
aftrek artikel 103 5 5 5 5 4B (A)
etmaalwaarde 50 5% 50 55 dB{A)




REKENBLAD STANDAARD~REEENMETHODE 1 BligelHajema ABSEN

gemeente: Asgsen datum: 15~02-1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlT~1.VRK
situatie: T~-fase 1 en fase 2
waarneempunten T1 T1 T2 T2
rijlidnnummer 1 1 1 1
dag [/ nacht D D N N
etm, int. Qetm 1150 1180 11700 11700 mvt
Qlv 74 74 108 108 mvt fu
gemiddelde Qmv 2 2 7 7 mvt fu
uur Qzv 2 2 5 5 mvt/u
intensiteit Qmr 0 0 e 0 mvt /u
Qtotaal 78 78 117 117 mvt/u
vmr 0 o o 0 km/fu
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
: v 50 50 50 50 ko fu
vV 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg C.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobi 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 4] 0 ] O m
bodemfactor b 0.41 0.00 0.91 0.82 -
afstand{schuin) 11.2 6.2 81.2 39.3 m
afstand(hor.} d 10.0 3.6 81.0 39.0 m
Elv 63.4 63.4 64.9 64.9 dB(A)
Emv 58.9 58.9 64.4 64.4 dB{a)
Ezv 63.7 63.7 67.7 67.7 dB(A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A)
Etotaal 67.3 67.3 70.7 70.7 dB(A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 6.0 dB({A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A}
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(a)
Dafstand 10.5 7.9 19.1 15.9 dB{A)
Dlucht 0.2 0.1 0.9 0.6 dB(A)
Dbodenm 1.2 0.0 4.1 3.3 dB (A}
Dmeteo 0.3 0.2 1.5 0.8 dB(A)
Dtotaal 12.1 8,2 25.7 20.7 dB{A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
LAeqg 55.1 59.0 45.0 50.0 dB(A)
LAaeq totaal
{sommatie over rijlijnen) dB (A}
Lieg.etm voor afronding 55.1 59.0 55.0 606.0 dB (R}
na afronding 55 59 55 &0 dB(A)
aftrek artikel 103 13 5 5 5 dB (A}

etmaalwaarde 50 54 50 55 dB(A)




REKENBLAD STANDAARD~REKENMETHODE

BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02~1996
pestemmingsplan: Kloosterveen begtandsnaam: ARsKlU-~1.VRX
gituatie: U~-fase 2
waarneempunten U2 uz
rijlijnnummer 1 1
dag / nacht N ot
etm. int. Qetm 12300 12300 mvt
Qlv 111 111 mvt/u
gemiddelde Qv 7 7 mvt fu
uur Qzv 5 5 mvt fu
intensitelt Qmr o ¢ mvt/u
Qtotaal 123 123 mvt/u
vy o o km/u
snelheid vlv 50 50 km/u
vy 50 50 km/u
vy 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 m
objectfractie fobi 0.0 0.0 -
type wegdek cat i 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 0 m
podemfactor b 0.91 0.82 -
afstand(schuin)y r 82.2 39.3 m
afstand(hor.} ad 82.0 39.0 m
Elv 65.2 65.2 dB(A)
Emv 64.4 64.4 dB({R)
Ezv 67.7 67.7 dB(A)
Enmr 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 70.8 70.8 dB(A)
Cwegdek 0.0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 dB({A)
Crefl 0.0 0.0 dB{A}
Ctotaal G.0 0.0 dB({A)
pafstand 19.1 15.9 dB(A)
Dlucht 1.0 0.6 dB(A)
Dbodem 4.1 3.3 dB{A)
Dmeteo 1.5 0.8 dB(A)
Dtotaal 25.7 20.7 dB (A}
zichthoekcorrectie N R dB (A}
LAeg 45.0 50.1 dB({A)
Laeg totaal
{sommatie over riilijnen) dB({h)
LAeqg.etm voor afronding 55.0 60.1 dB({A)
na afronding 55 80 dB(h)
aftrek artikel 103 5 5 dB(A)
etmaalwaarde 50 55 ds(a)
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REKENBLAD STANDAARUD-REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Asgen datum: 15-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlV-1,VRK
situatie: v~-fase 1 en fase 2
waarneempunten V1 vi V2 vZ2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 11580 1150 5450 5450 mvt
Qlv 74 74 350 350 mvt/u
gemiddelde Qv 2 2 11 11 mvt/u
uur 4 Qzv 2 2 7 7 mvit/fu
intensiteit Qmr ¢ 0 0 O mvt/u
Qtotaal 78 78 368 368 mvt fu
vmr G 0 0 o km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/fu
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 mw
wagdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand~-kruiging a 0 0 0O 0} m
bodemfactor b 0.49 0.00 0.80 0.%59 -
afstand{schuin} 11.2 5.8 28.4 13.9 m
afstand{hor.) d 10.0 3.0 28.0 13.¢0 m
Elv 63.4 63.4 70.2 70.2 dB (&)
Emv 58.9 58.9 66.3 66.3 dB(A)
Bzv 63.7 63.7 69.2 €9.2 4B ()
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 4B (A}
Etotaal 67.3 67.3 73.6 73.8 dB(A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)}
Ckruising 0.0 0.0 0.0 C.0 dB({A)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Dafstand 10.5 7.6 14.5 11.4 dB(A)
Dlucht 0.2 0.1 0.4 0.3 dB{A}
Dbodem 1.4 0.0 3.0 1.8 aB(a)
Dmeteo 0.3 0.1 0.6 0.3 dB (A}
Dtotaal 12.4 7.9 18.6 13.8 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
Lheg 54.9 59.4 55.0 59.8 dB(A)
LAeq totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(Aa)
LAeq.etm voor afronding 54.9 59.4 55.0 59.8 dB(A)
na afronding 55 59 55 &0 dB(A)
aftrek artikel 103 5 3 5 5 dB (R}

etmaalwaarde 50 54 50 55 dB (A}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BiigelHajema ASSEN

gemeente: Agsen datum: 15~-02~1996
pestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsK1lW-1.VRK
situatie: w-fase 2 en X-fase 2
waarneempunten w2 W2 X2 X2
rijlidnnummer 1 1 1 i
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetn 4300 4300 2850 2950 Myt
Qlv 276 276 189 189 mvt /fu
gemiddelde Qv 9 9 & 6 mvt/u
uur Qzv 6 6 4 4 mvi/u
intensiteit Qmr 0 4] 0 O mvt/u
Qtotaal 291 291 199 159 mvt/u
vmr o 0 ¥ O km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmy 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/a
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 g.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a o 0 0 o m
bodemfactor b 0.77 0.53 0.71 0.39 -
afstand({schuin) r 24.5 12.1 19.6 9.4 m
afstand{hor.) d 24.0 11.0 19.0 8.0 m
Elv 69.1 69.1 67.5 67.5 dB(A)
Emv 65.4 65.4 63.7 63.7 dB(A)
Ezv 68.5 68.5 66.7 66.7 dB(A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 72.7 72.7 71.0 71.0 dB (A}
Cwegdek 0,0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Ctotaal 0.0 ¢.0 0.0 C.0 dB{A)
Dafstand 13.9 10.8 12.9 9.7 dB{A)
Dlucht 0.4 0.2 6.3 0.2 dB{A}
Dbodem 2.8 1.5 2.4 1.1 dB (A}
Dnmeteo 0.6 0.3 0.4 0.2 dB(A)
Dtotaal 17.8 12.9 16.1 11.2 dB{A}
zichthoekcorrectie N K N N aAB{A)
LAeqg 55.1 59.8 54.5 59.8 dB{(A)
LAeg totaal
(sommatie over rijlijnen) dB{A}
LAeg.etm voor afronding 55.1 59.8 54.9 59.8 dB(A)
na afronding 55 60 55 60 dB(R)
aftrek artikel 103 5 5 -3 dB(A)

5
etmaalwaarde 50 55 50 55 dB{A}




REKENBLAD STARDAARD-~REKERNMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02-1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlY~1.VRK
situatie: Yy-fase 1 en fase 2
waarneempunten Y1 ¥1 Y2 Y2
rijlijinnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 1080 1050 4200 4200 mvt
Qlv 67 &7 270 270 mvt /u
gemiddelde Quv 2 2 g 9 mvt /u
uur Qzv 1 1 6 6 mvt /u
intensiteit Qmr 0 0 Q O mvitfu
Qtotaal 70 70 285 285 mvt ju
vmr 0 ¢ 4] 0 km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 kmfu
vzv 50 50 50 50 km/fu
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweqg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
cbijectfractie fobj Q.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat i i 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a O 0 0 0 m
bodemfactor b 0.39 0.00 0.77 G.49 -~
afstand{schuin) r 9.4 5.8 24.5% 11.2 m
afstand(hor.} d 8.0 3.0 24.0 10.0 m
Elv 63.0 63.0 69.0 69.0 dB (A}
Emv 58.9 S8.9 65.4 65.4 dB(A)
Ezv 60.7 60.7 68.5 68.5 dB{A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 65.9 65.9 712.7 72.7 dB(A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(3a)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB({A}
Ctotaal 0.0 0.¢ 0.0 0.0 dB(A)
pafstand 9.7 7.6 13.9 10.8 dB({A)
Dlucht 0.2 0.1 0.4 0.2 dB (A7)
Dbodem 1.1 0.0 2.8 1.4 dB{R)
Dmeteo 0.2 0.1 0.6 0.3 dB({A}
Dtotaal 11.2 7.9 17.6 12.4 dB{A)
zichthoekecorrectie N o} N N dB(A)
LAeqg 54.8 58.0 58.1 60.3 dB(A)
LAeqg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(A)
Lheqg.etm voor afronding 54.8 58.0 55.1 60.3 dB(A)
na afronding 55 58 55 60 dB(A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB (A}

etmaalwaarde 50 53 50 55 dB (A}




REKENBLAD STANDAARD~REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15~-02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlZ~-1.VRK
situatie: Z~fase 2
waarneempunten 22 22
rijlijnnummer 1 1
dag / nacht D D
etm. int. getm 3250 3250 mvl
Qlv 208 208 met /u
gemiddelde Qmv 7 7 vt fu
uur Qzv 4 4 mvt /u
intensiteit Qmr 0o 4] mvt/u
Qtotaal 219 21% mvt/u
vy 0 o] kmjfu
snelheid viv 50 50 kmm/u
vmv 50 50 km/u
vzv 50 50 km/fu
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 m
objectfractie fobi 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 G m
bodemfactor b 0.72 0.39 -
afstand(schuin)y r 20.6 9.4 m
afstand(hor.) d 20.0 8.0 m
Elv 67.9 67.9 4B (A)
Emv 64.4 64.4 dB{A)
Ezv 66.7 66.7 dB(A)
Emr 0.0 0.0 dB(A})
Etotaal 71.3 71.3 dB(A)
Cwegdek Q.0 0.0 dB (A}
Ckruising 0.0 0.0 dB({A)}
Crefl 0.0 0.0 dB(h)
Ctotaal 0.0 0.0 dB(A)
Dafatand 13.1 9.7 dB(A}
Dlucht 0.3 0.2 dB(A)
Dbodem 2.5 1.1 dB(A)
Dmeteo 0.5 0.2 dB{R}
Dtotaal 16.4 11.2 dB (R}
zichthoekcorrectie N ) dB{A)
LAeq 54.9 60.1 dB{A}
Laeg totaal
{sommatie over rijliinen) dB (A}
LAeg.etm voor afronding 54.9 60.1 dB{a})
na afronding 55 60 aB(A)
aftrek artikel 103 5 5 dB{A)

etmaalwaarde 50 55 dB(A)




REKEKBLAD STANDAARD~REKENMETHODE 1 BiigelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 15-02-1996
bestemmingeplan: Kloosterveen pbestandsnaam: AsKlAARLl.VRK
situatie: AA-fase 2
waarneempunten A2 A2
rijliinnummer 1 1
dag / nacht D D
etm. int. Qetm 2150 2150 mvt
- Qlv 138 i3g mvt/u
gemiddelde [ omv 4 4 mvt fu
uur Qzv 3 3 mvt/u
intensiteit 1 Qmr G 4] mvt fu
Qtotaal 145 148 mvt fu
vmr o 0 km/ua
snelheid vlv 50 50 km/u
vmv 50 50 km/u
vzv 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 m
objectfractie fobij 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 i1, 2, 3 0of 4
afstand~kruising a o o m
bodemfactor b 0.64 0.25 -
afstand{schuin} 15.8 7.8 m
afstand(hor.) d 15.0 6.0 m
Elw 66.1 66.1 dB({A}
Emv 61.9 61.9 dB(A)
Ezv 65.8 65.5 dB(A)
Bmr 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 69.6 69.6 dB(A)
Cwegdek 0.0 0.0 dB({A}
Ckruising 0.0 0.0 dB(A)
Crefl C.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 dB(A)
pafstand 12.0 8.9 dB(A)
Dlucht 0.3 0.2 dB(R)
Dbodem 2.0 0.6 dB(A)
Dmeteo 0.4 0.2 dB(A)
Dtotaal 14.7 9.9 dB(A)
zichthoekcorxectie H N dB{B}
Lheq 55.0 59.7 4B (A}
LAeg totaal
(sommatie over rijlijnen) dB({A)
LAeq.etm voor afronding 55.0 59.7 dB(Aa)
na afronding 5% 50 dB(A)
aftrek artikel 103 5 5 dB{A)

etmaalwaarde 50 58 dB(A)




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Asgen datum: 15-02-1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlACl.VRK
situatie: AC-fase 2 en AD fase 2
waarneempunten AC2 AC2 AD2Z AD2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 3150 3150 3150 3150 mvt
Qlv 202 202 202 202 mvt /u
gemiddelde Qmv 6 ) 6 6 mvt /u
uur Qzv 4 4 4 4 mvtfu
intensiteit Qmr 0 0 0 O mvt fa
Qtotaal 212 212 212 212 mvt fu
vmr 0 0 0 0 km/fu
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/u
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemnhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat i 3 1 1 i1, 2, 3 of 4
afstand~kruising a 0 8] O o m
bodemfactor b 0.71 0.39 0.71 0.39 -~
atstand({schuin} r 19.6 9.4 19.6 9.4 m
afstand(hor.} d 19.0 8.0 18.0 8.0 m
Elv 67.8 67.8 67.8 67.8 dB(A)
Emv 63.7 63.7 63.7 63.7 dB{(A)
Bzv 66.7 66.7 66.7 66.7 dB(A)
Emy 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Etotaal 71.2 71.2 71.2 71.2 dB(A}
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dR(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Dafstand i2.¢9 9.7 12.9 9.7 dB(A)
Dlucht 0.3 0.2 0.3 6.2 dB(A)
Dbodem 2.4 1.1 2.4 1.1 dB(A)
Dmeteo 0.4 0.2 0.4 0.2 dB{A)
Dtotaal 16.1 11.2 16.1 11.2 dB{A)
zichthoekcorrectie N N R ] aB{Aa}
Laeqg 55.0 £0.0 55.0 60.0 4B (A}
LAheqg totaal
{sommatie over riijlijnen) dB(A)
LAeq.etm voor afronding 55.0 60.0 55.0 60.0 dB(A)
na afronding 55 60 55 60 dB{A}
aftrek artikel 103 S 5 5 5 dB(A)

etmaalwaarde 50 -3 50 55 dB(A)




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1

gemeente: Asgen

bestemmingaplan: Kloosterveen

BigelHajema ASSEN

datums:

15-02~1996
bestandsnaam: AsKlAEl.VRK

situatie: AE~fase 1 en AF-fase 2
waarneempunten AEZ REZ AF2 AF2
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht D D D D
etm. int. Qetm 2050 2050 1350 1350 mvt
Qlv 131 131 86 86 mvt fu
gemiddelde Qmv 4 4 3 3 mvt/u
uur Qzv 3 3 2 2 mvt/u
intensiteit Qmr 0 o] ¢ c mvt/u
Qtotaal 138 138 51 91 mvt/u
vy 0 0 0 ¢ km/u
snelheid vliv 50 50 50 50 km/u
vimnv 50 50 50 50 kmfu
vzy 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 1, 2, 3 of 4
afstand~kruising a 0 O 0 0 m
bodemfactor b 0.64 0.16 0.5 Q.60 -
afstand{schuin) r 15.8 7.1 12.1 5.8 m
afstand(hor.} d 15.0 5.0 11.0 3.0 m
Elv 65.9 65.9 64.1 64.1 dB{A)
Emv 61.9 61.9 60,7 60.7 dB (A}
Ezv 65.5 65.8 63.7 63.7 dB({A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 69.5 69.5 67.8 67.8 dB({A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Crefl 0.0 c.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Dafstand 12.0 8.5 10.8 7.6 dB (A}
Dlucht 0.3 0.2 0.2 0.1 AB{A)
Dbodem 2.0 0.4 1.5 0.0 dB(A}
Dmeteo 0.4 0.2 0.3 0.1 dB(A)
Dtotaal 14.7 9.2 12.9 7.9 dB{A)
zichthoekcorrectie 11 o] N N dB{A}
Lheg 54.9 60.3 54.9 53.9 dB(a)
LAeg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB (A}
Lheqg.etm voor afronding 54.9 60.3 54.9 59.9 dB (A}
na afronding 55 60 55 60 dB(A)
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB({A)
etmaalwaarde 50 55 50 55 dB({A)




REKENBLAD STANDAARD~REKENMETHODE 1 BigelHajema ASSEN

gemeente: Assen datums 16~02~1996
pestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AgKlHol.VRK
situatie: Hoofdvaartsweg 22 nr 117, 118/N2 nr 126, 130
waarneempunten nr 117 nr 119 nr 126 nr 130
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht N N N N
etm. int. Qetm 12500 12500 12500 12500 mvt
Qlv 110 110 110 110 mvt/u
gemiddelde Qv 10 i0 10 10 mvtfu
uur Qzv 5 5 5 5 mvt /u
intensiteit Qmr O 0 )] 0 mvt /u
Qtotaal 125 125 125 128 mvt/u
vmr 0 0 0 0 km/ua
snelheld vlv 80 80 80 80 km/u
v 80 80 BO 80 km/u
vV 80 80O 80 BO km/fu
waarngemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweqg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobij 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 i i 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 4] 0 o Q m
bodemfactor b 0.46 ¢.52 0.30 .26 ~
afstand({schuin) r 15.8 18.7 56.2 51.2 m
afstand(hor.) d 15.0 18.0 56.0 51.0 m
Elv €9.4 69.4 69.4 69.4 dB{A)}
Emv 66.6 66.6 66.6 66.6 dB{A)
Ezv 66.6 66.6 66.6 66.6 dB{A)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 72.5 72.58 72.5 72.5% dB (A}
Cwegdek 0.0 Q.0 0.0 0.0 de(A)
Ckruising 0.0 6.0 0.0 0.0 dB{A)
crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
pafstand 12.0 12.7 17.5 17.1 dB({R)
Dlucht 0.3 0.3 0.7 0.7 dB(A)
Pbodem 1.5 1.7 1.3 1.1 dB(A)
Dneteo 0.4 0.4 1.1 1.0 dB({A)
Dtotaal 14.1 18.2 20.6 19.9 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB (A}
LAeq 58.4 57.3 51.8 52.6 dB(A)
LAeq totaal
(sommatie over rijlijnen) dB({A}
LAeq.etm voor afronding 68.4 67.3 61.8 62.6 dB(A)
na afronding 68 67 62 63 dB(A)
aftrek artikel 103 3 3 3 3 dB(R)

etmaalwaarde 65 64 59 60 dB{A)




REKENBLAD STANDAARD-REKERMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Agsen datum: 16~02~1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsKlwel.VRK
situatie: wegvak E Hoofdvaartsweg ZZ nr 117, 119/NZ2 nr 126, 130
waarneempunten nr 117 nr 119 nr 126 nr 130
rijliinnummer 1 1 i 1
dag / nacht N N N N
etm. int, Qetm 13450 13450 13450 13450 mvt
- Qlv 122 122 122 122 mvt fu
gemiddelde Qv 8 8 8 8 mvtju
uur Qzv 5 5 5 5 mvi fu
intensiteit Qmr 0 1] ] O mvt fu
Qtotaal 135 135 135 138 mvt fu
vmr 50 50 50 50 km/u
snelheid viv 50 50 50 50 km/u
v 50 50 50 5G km/u
vzv 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweqg 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobd 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 1 i, 2, 3 of 4
afstand-kruising a O 4] 0 0 m
bodemfactor b 0.93 0.93 0.91 0.89 -
afstand(schuin) «r 98.1 102.1 79.2 62.2 m
afstand(hor.) d 98.0 102.0 79.0 62.0 m
Elv 65.6 65.6 65.6 65.6 dB({R)
Emv 64.9 64.9 64.9 64.9 dB{A}
Ezv 67.7 67.7 67.7 67.7 dB(A}
Enmr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (A}
Etotaal 71.0 71.0 71.0 71.0  dB(A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A}
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 4B {A)
Dafstand 19.9 20.1 19.0 17.9 dB(&a)
Dlucht 1.1 1.1 c.9 0.8 dB({A)
Dbodem 4.2 4.3 4.1 3.9 dB(A)
Dmeteo 1.7 1.8 1.5 1.2 dB(A})
Dtotaal 27.0 27.2 25.5 23.9 dB({A)
zichthoekcorrectie N N N N dB{A)
Laeg 44.0 43.8 45.5 47.2 dB(A)
LAeg totaal
{sommatie over rijliijnen) dB(A)
Laeg.etm voor afronding 54.0 53.8 55.5 57.2 dB (A}
na afronding 54 54 56 57 dB (A}
aftrek artikel 103 5 5 5 5 dB({A)

etmaalwaarde 49 49 51 52 dB({A)}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSER

gemeente: hasen datum: 16-02-1996
bestemmingsplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsSKlAsl.VRK
situatie: asserwiik nr 1 nr 40 nr 42 en nr 44
waarneempunten nr 1 nr 40 nr 42 nr 44
rijlijnnummer 1 1 1 1
dag / nacht N N N N
etm. int. Qetm 800 800 800 800 mvt
Qlv 7 7 7 7 mvt/u
gemiddelde Qv o 0 0 0 mvt /u
wur Qzv 0 0 0 0 mvt /u
intensiteit Qmr 0 0 0 O mvi/u
Qtotaal 7 7 7 7 mvi/u
vy 0 0 0 0 kmfu
snelheid viv 80 80 80 80 kmju
mv 80 80 80 80 km/u
vzv 80 80 80 80 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hwey 0.0 0.0 0.0 0.0 m
objectfractie fobj 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 1 1 i 1, 2, 3 of 4
afstand-kruising a 0 0 o 0 m
bodemfactor b 0.45 0.76 0.80 0.68 -~
afstand(schuin) r 34.4 20.6 25.5 15.8 m
afstand{hor.) d 34.0 20.0 25.0 15.0 m
Elv 57.4 57.4 57.4 57.4 dB(A)
Emv 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ezv 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(R)
Emr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Etotaal 57.4 57.4 57.4 57.4 dB (A}
Cwegdek 0.0 6.0 0.0 0.0 dB({A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 0.0 dB (B}
Crefl 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
Dafstand 15.4 13.1 14.1 12.0 dB(A)
Dlucht 0.5 0.3 0.4 0.3 dB({A)
Dbodem 1.8 2.6 2.9 2.2  dB(A)
Dmeteo 0.7 0.5 0.6 0.4 dB{A}
Dtotaal 18.4 16.86 18.0 14.8 dB(A)
zichthoekcorrectie N N N N dB(R)
Lieg 39.0 40.9 39.5 42.6 dB (A}
Laeg totaal
{sommatie over rijlijnen) dB(a)
Lheq.etm voor afronding 49.0 50.9 49.5 52.6 dB(A)
na afronding 49 51 49 83 dB(A)
aftrek artikel 103 3 3 3 3 dB{A}

etmaalwaarde 46 48 46 50 dB (A}




REKENBLAD STANDAARD-REKENMETHODE 1 BligelHajema ASSEN

gemeente: Assen datum: 16~02-1996
bestemmingeplan: Kloosterveen bestandsnaam: AsXKlwe2.VRK
situatie: wegvak U Asserwiik nr 1 nr 40 nr 42 nr 44
waarngempunten nr 1 nr 40 nr 42 nr 44
rijlijnnummer i 1 1 1
dag / nacht 4 R N N
etm. int. Qetm 12300 12300 12300 12300 mvt
Qlv 111 111 111 111 mvt/u
gemiddelde Qmv 7 7 7 ki mvt/u
uur Qzv 5 5 5 5 mvt /u
intensiteit Omr 0 O O 0 mvt /u
Qtotaal 123 123 123 123 mvt/fu
vmr 0 0 o o km/u
snelheid viwv 50 50 50 50 km/u
vmv 50 50 50 50 km/u
vey 50 50 50 50 km/u
waarneemhoogte hw 5.0 5.0 5.0 5.0 m
wegdekhoogte hweqg 0.0 C.0 C.0 0.0 m
objectfractie fob3j 0.0 0.0 0.0 0.0 -
type wegdek cat 1 i 1 1 i, 2, 3 of 4
afstand~kruising a ] O o 0 m
bodemfactor b 0.85 0.87 0.95 0.96 -
afstand(schuin} r 45.3 52.2 140.1 180.1 m
afstand{hor.) d 45.0 52.0 140.0 180.0 m
Elv 65.2 65.2 65.2 65.2 dB (A}
Emv 64.4 64.4 64.4 64.4 dB (A}
Ezv 67.7 67.7 67.7 67.7 dB(A)
BEmyr 0.0 0.0 0.0 0.0 dB(A)
Etotaal 70.8 70.8 70.8 70.8 dB({A)
Cwegdek 0.0 0.0 0.0 0.0  dB(A)
Ckruising 0.0 0.0 0.0 ¢.0 dB{A)
Crefl 0.0 ¢.0 0.0 0.0 dB(A)
Ctotaal 0.0 0.0 0.0 0.0 dB{A)
bafstand 16.6 17.2 21.5 22.8 dB({A)
Dlucht 0.6 0.7 1.4 1.8 dB({A)}
Dbodem 3.8 3.7 4.4 4.4 dB(A)
Dmeteoc 0.9 1.1 2.2 2.6 4B (A}
Dtotaal 21.7 22.7 29.4 31.6 dB (A}
zichthoekcorrectie N N N N dB(A)
LAeq 49.1 48.1 41.3 39.2 dB (A}
LAeqg totaal
{sommatie over rijliinen) dB(A)
Lheqg.etm voor afronding 59.1 58.1 51.3 49.2 dB (A}
na afronding 59 5B 51 49 dB{A)})
aftrek artikel 103 5 5 5 dB{A}

5
etmaalwaarde 54 53 46 44 dB{A}




Biilage 3 Reactie PPC
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Onderwerp: Ontwerpbestemmingsplan Kloosterveen I

COMMISSIE VOOR GEMEENTELIJKE BESTEMMINGSREGELIRGEN

Geacht college,

In de vergadering van de Commissie voor Gemeentelijke Bestem-
mingsregelingen van 13 september 1996 is aan de orde gesteld
het ontwerpbestemmingsplan Kloosterveen I dat door u bij brief
van 24 april 1996 in het kader van het in artikel 10 van het

Beasluit op de Ruimtelijke Ordening 1985 bedoelde overleg is
aangeboden.

Het ontwerpbestemmingsplan is toegezonden aan de volgende leden
van de commigsie:

- de directeur dienst Verkeer en Waterstaat
de directeur van de dienst Water en Milieuhygiéne
de directeur van de dienst Welziin, Economie en Bestuur-
lijk-Juridische zaken
de inspecteur van de Ruimteliike Ordening Noord

Ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en Visserij, directie
Noord

de secretaris van de Gewestelijke Raad voor Drenthe van het
Landbouwschap

de rijksconsulent Economische Zaken in de provincies Gro-
ningen, Friesland en Drenthe
de Milieufederatie Drenthe.

De schriftelijke commentaren van voornoemde leden zijn u in

afschrift toegezonden en bij brief van 1 juli 1996 geeft u uw
reactie hierop



P

Een vertegenwoordiging van uw college heeft de vergadering
bijgewoond en aan de hand van het ontwerpadvies een reactie
gegeven. De advisering wordt gewaardeerd en met
het voorstel van de commissie tot het toevoegen

van uitwerking aan de toelichting wordt gesteld
en het nut hiervan wordt onderkend,

betrekking tot
van een proeve

dat het belang

maar dat in verband met
capaciteitsproblemen en prioriteitenstelling het niet mogeliik

is voor de vaststelling van het bestemmingsplan aan dit verzoek
te voldoen. Mettertijd zal een proeve van uitwerking worden

opgesteld die een rol zal vervullen bij de uitwerking van het
bestemmingsplan.

Algemeen

Het bestemmingsplan voorziet in de bouwmogelijkheid voor een
woningbouwprogramma van 3.500 woningen. Deze eerste fase van
het nieuw te ontwikkelen woongebied Kloosterveen is van groot
belang voor het welslagen van het rijks- en provinciaal beleid
zoals dat is neergelegd in het "Ontwikkelingsperspectief voor
de DAG-driehoek®* en het Streekplan Drenthe. De kern Assen heeft
in dit laatste plan de functie als streekcentrum en hiermee de
taak een meer dan evenredig deel van de bevolkingsgroei op te
vangen. Hiertoe dient er voortdurend te worden voldaan aan de
reéle vraag naar woonruimte. De capaciteit van het gehele
plangebied Kloosterveen zoals dat in het structuurplan Kloos-

terveen is aangegeven, ruimte voor ca. 6.000 woningen, biedt

voldoende bouwmogelijkheden om de komende 10 4 20 jaar aan deze
taakstelling te voldoen.

De commissie sluit voor wat betreft de beoordeling van het
voorliggende bestemmingsplan aan op de advisering omtrent het

structuurplan Kloosterveen waaromtrent bij brief van 29 novem-
ber 1395 aan u advies is uitgebracht.

Blanvomm

De door u gekozen planvorm, globaal plan met een uitwerkings-
plicht voor burgemeester en wethouderz biedt een uitstekend
kader om in een gedetailleerde planuitwerking de beoogde ruim-
telijke kwaliteit vorm en inhoud te geven. Deze planvorm heeft
bij het recente plan Marsdijk met name in Marsdijk II bewezen
goed te functioneren. Bij dit laatstgenocemde bestemmingsplan
hebben gedeputeerde staten gebruik gemaakt van de bevoegdheid
op grond van artikel 11, 1id 8 van de Wet op de Ruimtelijke
Ordening en de goedkeuring van de uitwerkingsplannen gederegu-
leerd.

De commissie acht het wenselijk bij het voorliggende bestem-
mingsplan overeenkomstig te handelen, zij zal bij de goedkeu-
ring gedeputeerde staten zoveel mogelijk in die zin adviseren.
Plantoelichting

De commissie onderschrijft de uitgangspunten voor het stede~
bouwkundigplan, met name het streven naar een waterrijk plan-
deel en groen plandeel spreekt de commissie aan omdat hiermee
twee verschillende wijksferen tot stand kunnen komen. De com-
missie adviseert u hierbij de oorspronkelijke landschapspatro-
nen te respecteren en als referentie te gebruiken voor de plan-
uitwerking. De overgangen van bebouwd naar onbebouwd gebied
vormen in dat geheel een belangriik element, ook al zal dat in
een overgangsperiode zijn tot de ontwikkeling van de tweede

fase De inrichting van de zone onder de hoogspanningsleiding



vraagt eveneens de aandacht in relatie tot de aangrenzende
bebouwing van Kloosterveen maar ook tot de gebieden die volgens
de structuurschets ingericht zullen worden als sportveld en
bedriijventervrein.

In aansluiting op hetgeen omtrent de planvorm is gesteld zullen
de aspecten ruimtelijke kwaliteit en duurzaam bouwen met name
bij de uitwerkingsplannen inhoud dienen te krijgen, de in de
toelichting opgenomen doelstellingen, verwijzingen en referen-
tiebeelden zijn zeer algemeen geformuleerd en de beelden staan
soms ver weg van de planontwikkeling in Kloosterveen. De com-
missie geeft u in overweging de toelichting op dit punt meer
inzichtelijk te maken door bijvoorbeeld proeven wvan uitwerkin-
gen in het plan op te nemen en stedebouwkundige hoofdstructuren
zichtbaar te maken. De commissie beveelt u aan een beeldkwali-
teitsplan op hoofdlijnen aan dit globale bestemmingsplan toe te
voegen en bij de verschillende uitwerkingsplannen beeldkwali-
teitsplannen op een lager abstractieniveau. De afstemming tus-
sen stedebouwkundig plan, architectuur en ruimtelijke inrich-
ting kan daarin vorm krijgen. De verwijzing met betrekking tot
het centrumgebied naar de structuur van de historisch gegroeide
binnenstad vormt een nieuw element in een veenontginningsgebied
dat karakteristiek is door rechtliinige, parallelle stucturen.
Deze cultuurhistorische transformatie vraagt niet alleen om een
goede planopzet dan wel uitwerking maar ook om een stedebouw-
kundige coaching bij de realisering; afstemming van welstand en
stedebouw is, ook op langere termijn bepalend voor het bereiken
en handhaven van de beocogde kwaliteit. In de toelichting op het

bestemmingsplan en in de uitwerkingsplannen kan een en ander
vastgelegd worden.

De wegenstructuur is afgeleid wvan het principe van de flanken-
theorie die er in resulteert dat de zuidflank hieraan inhoud
geeft en op termijn, bij de ontwikkeling van de tweede fase, de
oostelijke flank. De commissie hecht eraan, gezien de doelstel-
lingen vanuit verkeersveiligheid, dat bij de ontwikkeling van
de tweede fase de westelijke flank door verlegging van de N373
bij de planwegenstructuur wordt betrokken; de interne wegen-
structuur kan hierop aansluiten.

Voor wat betreft de nadere concretisering van de wegenstructuur
is overleg gaande tussen gemeente en de provinciale dienst
Verkeer en Waterstaat. Eén van de onderwerpen van bespreking is
de vormgeving van de aansluitingen op de zuidelidjke flank. Van
de zijde van verkeer en waterstaat wordt een oplossing met
rotonden voorgestaan terwiijl van gemeenteliike zijde op grond
van capaciteitsberekeningen in het jaar 2010 een aansluiting
met verkeersregelinstallaties wordt voorgesteld. De commissie
spreekt een voorkeur uit voor een oplossing met rotonden omdat
deze gedurende het gehele etmaal een verkeersveilige en een
goede verkeersregulerende werking hebben. Eventuele capaci-
teitsproblemen in de toekomst, met name in de spitstiiden,
kunnen naar het oordeel van de commissie niet bepalend ziin
voor de vormgeving-van deze aansluiting{en).

De commigsie adviseert u de resultaten van het hiervoor gencem-

de overleg in de toelichting op het bestemmingsplan op te ne-
mern .



Rlankaart

Het ontwerp bestemmingsplan Buitengebied artikel 30 herziening
heeft voor een deel betrekking op locaties die liggen in het
toekomstig woongebied Kloosterveen. De commissie adviseert u

het ontwerp bestemmingsplan Buitengebied af te gtemmen op het
ontwerp bestemmingsplan Kloosterveen I.

f scl . ] heid
De bij het plan gevoegde grondexploitatie geeft aan dat door
het treffen van een voorziening vanuit het grondbedriijf het

bestemmingsplan Kloosterveen als uitvoerbaar kan worden be -
schouwd .

lusi Jvi

De commissie acht de ontwikkeling van het woongebied Klooster-
veen voor de ruimtelijke ontwikkeling van Drenthe van groot
belang. De ruimtelijke kwaliteit die bepaald wordt door vormge -
ving en duurzaamheid zal bij de uitwerking van de globale be-
stemming een belangrijk uitgangspunt dienen te zijn. De commig-
sie adviseert u in de toelichting op het bestemmingsplan de
stedebouwkundige hoofdstructuur die bij de uitwerkingen wordt
nagestreefd meer inzichtelijk te maken zodat deze voor een
langere periode richtinggevend kan zijn voor deze uitwerkingen,
U wordt geadviseerd het bestemmingsplan in procedure te brengen
en mettertijd, zo mogeliijk bij de eerste uitwerking van de
globale bestemming woondoeleinden, een proeve van uitwerking op

te stellen die richtinggevend ig voor de ontwikkeling van het
bestemmingsplan.

Hoogachtend,
Commissie voor Gemeenteliike Bestemmingsregelingen,

/W;@;

A. Dunning, secretarig.

typ. hv/mu
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.
Vaststelling bestemmingsp]an '

Kloosterveen 1I.

ASSEN, 12 februari 1997.

VOORSTEL.
Overeenkomstig het bij dit voorste] gevoegde ontwerp-besluit, het bestemmingsplan
Kloosterveen I vaststellen.

TOELICHTING.
A. INLEIDING.

Het proces voor de ontwikkeling van de woonwijk Kloosterveen kent al een lange
voorgeschiedenis. In de "Structuurschets Gemeente Assen 1989" is geconstateerd dat er
sprake is van een forse woningbehoefte, die zich ook in de komende jaren zal blijven
voortzetten.

Ook in het "Streekplan Drenthe", waarin aan Assen de functie als streekcentrum is
toegekend, wordt gewezen op de taak ervoor zorg te dragen voortdurend te kunnen
voldoen aan de reéle vraag naar woonruimte.

Als potentiéle woonlocaties na de afronding van Marsdijk, zijn de gebieden Messchen-
veld en Kloosterveen aangewezen, )
Voornoemde gebieden Zzijn in het "Lokatieonderzoek Kloosterveen en Messchenveld" op

n het besluit van de gemeenteraad van 17 december 1992 waarin de voorkeur is
uitgesproken voor Kloosterveen.

Vervolgens is de "Nota Alternatieven Kloosterveen™ opgesteld..-Daarin--zijn vier
ruimtelijke alternatieven voor de realisering van de woonwi jk K]oosterveen'opgenomen.
Tegelijk met deze nota is een "Concept-eindrapport Structuurplan Kloosterveen, Mi-
lieu-effectrapport* uitgebracht (MER). In dat rapport zijn de vier alternatieven en

een meest mi]ieuvriende]ijk alternatief getoetst daan verschillende milieu-aspecten.

De gemeenteraad heeft uiteindelijk gekozen voor het alternatijef "Asserwijk” uit de
‘Nota Alternatieven Kloosterveen". De concretisering daarvan is neergelegd in het
"Concept - Structuurplan Kloosterveen". Dit plan geeft een totaalbeeld van hoe de wijk
er globaal uit zal gaan zien, zonder dat het plan de burger bindt. Daarnaast is dit
plan nodig om het definitieve "MER Structuurplan Kloosterveen" te kunnen vaststellen.

Op 20 juni 1996 heeft de gemeenteraad het "Structuurplan Kloosterveen" en het "MER
St

Asn.g973 P
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Een nadere uitwerking van het structuurplan is neergelegd in onderhavig bestemmings-
plan "Kloosterveen I". Dit plan maakt het planologisch mogelijk een woonwigjk van circa
3.500 woningen met dg daarb1i jbehorende voorzieningen te realiseren. Voorts 1is een

B. PROCEDURE.

Het voorontwerp-bestemmingsplan Kloosterveen I heeft gedurende vier weken ter inzage
gelegen. In deze periode is een aantal reacties ingebracht, welke van commentaar zijn
voorzien. Een en ander is gebundeld in een inspraaknota. In de nota Zijn tevens de
overlegreacties in het kader van het overleg ex artikel 10 van het Besluit op de
Ruimtelijke Ordening 1985 (Bro’85) integraal opgenomen en van gemeentewege nader
becommentarieerd.

De inspraaknota alsmede het verslag van de gehouden 1nformatieavond'1iggen bij dit
voorstel ter inzage.

Een aantal inspraakreacties en reacties van de overlegpartners heeft geleid tot
danpassingen in het ontwerpbestemmingsplan Kloosterveen 1. Kortheidshalve wordt
verwezen naar hoofdstuk 7 van de toelichting op het plan. '

plan, bestaande uit een plankaart met voorschriften, vier weken ter inzage gelegen,
gedurende welke termijn een ieder de gelegenheid is geboden Zienswijzen in te brengen.

Daarvan hebben de volgende reclamanten gebruik gemaakt:
1. de heer C.C. Schoe, Hoofdvaartsweg 101 A te Assen:
. de heer N. van der Qord, Paaskamp 1 te Noordwolde, mede namens de fam. Van
't Hoog, J. Verkerk. Van Viiet, H. Stobbe, J.C. van der Oord;
3. de heer J. van der Leij, Hoofdvaartsweg 108 te Assen;
4. Stichting Milieuraad Smilde;
5. mevrouw B-.A:A. Vrolijk - Pelinck, Angelsloérdijk 24 te Emmen: e
6. familie Buisman, Groene Dijk ZZ 2 te Assen:
7. familie J. Kuil, Hoofdvaartsweg 67 te Assen:
8. de heer H.G. Nijhof, Asserwijk 14 te Assen:
9. familie R. Jansen, Asserwijk 12 te Assen:
10. de heer H. Heukers, Asserwijk 48 te Assen:
11
12
13

n

. de heer A. Boer, Asserwijk 42 te Assen:

. familie P.J. Boer, Asserwijk 44 te Assen:

. bewoners Asserwijk, Groene Bi jk, Pitteloseweg en Zeijerveen, p/a Asserwijk 44 te
Assen. 5

De zienswijzen van voorncemde reclamanten zijn binnen de daarvoor wettelijk voorge-
schreven termijn ingebracht. De reclamanten Zijn in hun zienswijze derhalve ontvanke-
11 jk.

Tijdens de openbare vergadering van de commissie ruimteli jke ordening c.a. van
28 november 1996 is aan reclamanten de gelegenheid geboden de zienswijzen van een
nadere mondelinge toelichting te voorzien. Van deze vergadering is verslag gemaakt en
dit verslag is bij de stukken gevoegd.
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C.

ZIENSWIJZEN VAN RECLAMANTEN.

1.

De heer C.C. Schoe.

Inhoud reactie.

Reclamant constateert dat met de concretisering van de plannen inzake Klooster-
veen, het perceel Hoofdvaartsweg 101 A steeds Korter is geworden. Daarnaast is er
enige onduidelijkheid ontstaan tussen hetgeen in de plannen is verwoord en tussen

hetgeen mondeling met een medewerker van de gemeente is besproken. Ontkend wordt.

dat reclamant genoegen zou nemen met het afstaan van een deel van zijn eigendom
waardoor voor reclamant een strook van_7 meter, gerekend vanaf de bestaande
schuur, zou overblijven. Kort samengevat 1is reclamant van oordeel dat geen recht
wordt gedaan aan de belangen van de huidige bewoners.

Voorts wordt verzocht om toestemming en de middelen waardoor reclamant zich kan
laten bijstaan door een Juridisch deskundige.

Commentaar. . .
Het wordt betreurd dat er enige onduidelijkheid is ontstaan in de onderhandelingen
tijdens het planproces. Thans is bekeken hoe de wensen van reclamant, die tijdens

kunnen komen. In bijgevoegde schets is een en ander inzichtelijk gemaakt. Achter
de bestaande schuur van reclamant blijft een perceel van ca. 13 meter lengte in
eigendom van reclamant, zodat reclamant in staat blijft zijn bedri jfsmatige
activiteiten te kunnen uitoefenen.

Het verzoek toestemming te verlenen en middelen beschikbaar te stellen voor
Juridische bijstand wordt niet ingewilligd. Juridische bijstand kan worden
ingeroepen bij het Bureau voor Rechtshulp dan wel bij een advocaat.

Conclusie.
Bij de aankoop van de benodigde gronden wordt met de wensen van reclamant rekening
gehouden. Het bestemmingsplan Kloosterveen I behoeft daarvoor niet te worden
aangepast. In dat opzicht is de zienswijze dan ook niet meer van overwegende aard.
In het op te stellen uitwerkingsplan wordt een en ander nader planologisch en
Juridisch geregeld.

De heer N. van der Oord.

Inhoud reactie.

Reclamant merkt op dat blijkens de beslissing van de gemeenteraad met betrekking
tot de Nota Alternatieven Kloosterveen, bebouwing ten zuiden van de Drentsche
Hoofdvaart een feit is. Zijn wens om bebouwing te beperken tot de locatie ten
noorden van de Drentsche Hoofdvaart werd niet gehonoreerd.

Onderhavig plan voorziet opder andere in een zuidelijke verlegging van de N371 en
woningbouw ten zuiden van de Drentsche Hoofdvaart. Een en ander heeft nadelige

rust in het bos gedaan. Nog concreter uitgedrukt wordt overlast in de vorm van
geluid, uitlaten van honden, inloop van wandelaars, Zwemmers, surfers etc.
verwacht. Hoewel het bos voor onbevoegden verboden terrein is, wordt dit verbod in
toenemende mate geschonden. Verwacht wordt dat als gevolg van de nieuwe plannen de
“inloop" alleen maar zal toenemen, zolang er geen harde sancties op staan.
Reclamant geeft aan graag te hebben meegepraat omtrent de exacte tracering van de
N371. Een en ander is bevestigd in een brief aan het college van 18 oktober 1994,
Zonder reclamant daarin te kennen is de procedure voortgezet.
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In een gesprek met een 1id van het college is verzocht een aanta] voorzieningen te
treffen dat de overlast tot een minimum zou kunnen beperken. Gedacht wordt aan een

ondoordringbare beplanting langs het bos en het graven van een sloot langs de weg.
Reclamant heeft vernomen dat tot op heden niets met het verzoek is gebeurd -en

23 oktober 1996 zijn de zorgen kenbaar gemaakt. De gemeente wilde of kon tot op |
heden geen concrete toezegging doen, vandaar dat thans de formele procedure wordt |
gevoigd.

De reactie heeft zowel betrekking op de toepassing van artikel 19 van de Wet op de
Ruimtelijke Ordening (WRO) juncto artikel 46, T1id 6 WRO, ten behoeve van het
bouwrijp maken van *Viek a" en de realisering van de nieuwe N371, alsmede op
onderhavig bestemmingsplan. Verzocht wordt het bescheiden wensenpakket te honore-
ren.

TensTotte houdt reclamant zich het recht voor in een later stadium een beroep te
doen op artikel 49 WRO in verband met planschadevergoeding.

Commentaar.

De heer Van der Oord heeft mede namens een aantal families gereageerd op onderha-
vig bestemmingsplan. Deze families vormen de gezamenlijke eigenaren van een stuk
bosgrond aan de westzijde van Assen op de grens met de gemeente Smilde.

De zienswijzen zijn echter niet voorzien van handtekeningen van deze families.
Reclamant is overeenkomstig het bepaalde in artikel 6:5 van de Algemene wet
bestuursrecht (Awb) in de gelegenheid gesteld het verzuim te herstellen door de
betreffende handtekeningen aan te leveren.

Mevrouw Van 't Hoog te Westerbork en de heer J.C. van der Qord sr. te Ootmarsum
hebben tijdens een gesprek met de gemeente op 26 november 1996 de benodigde
handtekeningen overgelegd. Voornoemde personen zijn derhalve in hun Zienswijzen
ontvankeli jk.

Eén van de eigenaren, de familie Van Vliet, heeft echter telefonisch meegedeeld 1in

te stemmen met hetgeen reclamant in de vergadering van de commissie ruimteli jke

ordening c.a. van 28 november 1996 naar voren heeft gebracht. Hoewel de ingebrach-

te zienswijze in inhoudelijk opzicht zijn instemming heeft, gaat hij met de toon-
~-zetting van bedoeld schrijven nietakkoord.

door de families Van 't Hoog, J.C. van der Qord en N. van der Oord.

Met betrekking tot de gevolgde procedures inzake het ontwerp-bestemmingsplan en
het voornemen om vrijstelling te verlenen ten behoeve van het bouwrijp maken van
viek A en de aanleg van_de N371, wordt opgemerkt dat voldaan is aan de wettelijke
vereisten inzake de bekendmaking daarvan. Voorncemde plannen bevatten besluiten
van algemene strekking. De Algemene wet bestuursrecht schrijft in dergelijke
gevallen voor dat de bekendmaking daarvan geschiedt door publicatie in de Staat-
scourant en een gemeentelijk huis-aan-huisblad of op een andere geschikte wijze.
Verwacht mag worden dat de burger, voor wie de plannen mogelijk consequenties met
zich brengt, enigszins alert is.

Voorzover de zienswijze van reclamant is gericht tegen de artikel 19 WRO-procedure
kan reclamant wegens termijnoverschrijding in beginsel niet-ontvankelijk worden
verklaard. Voordat daarvan sprake kan zijn, dient reclamant in de gelegenheid te
worden gesteld, aan te geven wat de reden van de termijnoverschrijding is. De heer
N. van der Qord heeft zich in een gesprek van 26 november 1996 laten vertegenwoor -
digen door de heer J.C. van der Oord €n mevrouw Van 't Hoog. Daarin is als reden
voor de termi jnoverschrijding opgevoerd dat de bekendmaking van de procedure met
betrekking tot de N371 en het bouwrijp maken over het hoofd is gezien.

heeft derhalve opnieuw de gemeente benaderd. In het gesprek met de gemeente d.d. o

De ingebrachte zienswijze wordt dan ook formeel beschouwd als Zijnde 1ngebrachf -
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Blijkens jurisprudentie is een dergelijke reden, geen reden die de termi jnover-
schrijding verschoonbaar maakt. Derhalve moet reclamant in zijn zienswijze niet-
ontvankelijk worden verklaard.

Dit Taat overigens onverlet dat bij de definitieve beslissing omtrent de vrij-
stelling een hernieuwde belangenafweging dient te worden gemaakt waarbij hetgeen
reclamant in onderhavige procedure heeft ingebracht, betrokken kan worden.

Van de zijde van de gemeente wordt toegezegd dat de verlegde N371 aan beide kanten
voorzien wordt van bermsloten. Daarnaast wordt het gebied aan de noordkant en
oostkant van het bosje (ten westen van het fietspad), voorzover in gigendom van de
gemeente, beplant met meidoorns en sleedoorns teneinde de gevreesde "inloop” te
kunnen minimaliseren. Van reclamant wordt verwacht dat op eigen grondgebied dije
maatregelen worden getroffen die zijns inziens nog noodzakelijk zijn.

Met betrekking tot het zandpad, dat in eigendom is van de eigenaren van het bosje,
1s toegezegd dat nader bezien zal worden welke mogelijkheden er zijn dit pad af te
sTuiten.

Conclusie.
De zienswijze van reclamanten is niet van overwegend belang dat dat zou moeten
leiden tot een wijziging van het bestemmingsplan.

3. De heer J. van der Leij.

Inhoud reactie.

a. Reclamant is van oordeel dat in de planvoorschriften expliciete overgangsbepa-
Tingen met betrekking tot de bestaande agrarische bedrijven en het garagebe-
drijf dienen te worden opgenomen. De algemene gebruiksbepaling ex artikel 16,
tweede 1id, van het bestemmingsplan is daartoe onvoldoende. In deze overgangs-
bepalingen moet tevens tot uitdrukking komen dat de huidige functie van de
panden c.q. percelen komt te vervallen bij onder andere liquidatie van het
bedrijf en eigendomsoverdracht. Slechts op die wijze wordt geregeld dat de
betrokken percelen de bestemmingen "Woondoeleinden, handhaven hoofdvorm
Voormalige Agrarische bebouwing met bijbehorende erven® (WVA) en "Woondoelein-

- den"--(W)-zullen verkrijgen. N

b. Ten behoeve van de nieuwe woonwi jk Kloosterveen worden buitensportvoorzienin-
gen getroffen. Het is naar de mening van reclamant dan ook alleszins te
rechtvaardigen dat deze voorziening, zowel ruimtelijk als financieel, in
onderhavig bestemmingsplan wordt geregeld. Door de sportaccommodatie in een
ander bestemmingsplan "Het tussengebied” te projecteren zal ook in dat plan de
financiéle paragraaf _worden opgenomen. Reclamant betwijfelt of dat plan, gelet
op de kosten-batenverhouding, voldoende mogelijkheden biedt voor een volwaar-
dige sportaccommodatie. Het plangebied van onderhavig bestemmingsplan zal dan
ook moeten worden vengroot door de locatie tussen de Asserwijk, hoogspan-
ningsleidingentracé, Hoofdvaartsweg NZ en de A28 in het plan op te nemen.
Voorts wordt gewezen op de gebruikte terminologie "veldsporten”. Er wordt
vanuit gegaan dat dat begrip dusdanig moet worden geinterpreteerd dat het
tevens andere sportvoorzieningen, zoals natuurijsbaan of wielerparcours,
omvat.

C. In de toelichting staat omschreven dat door de aanleg van een passantenhaven
al wordt voorkomen dat de Hoofdvaartsweg NZ rechtstreeks vanaf de KToosterweg
bereikbaar is. Reclamant zou, ingeval er geen verbinding wordt gelegd tussen
de Hoofdvaartsweg NZ en de Kloosterweg, met de auto een enorme omweg moeten
maken om de Kloosterveste te kunnen bereiken.
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worden. Wellicht is een route over de passantenhaven een optie.
d. Blijkens de toelichting krijgt het tuincentrum €en positieve bestemming. Uit
de plankaart kan echter worden opgemaakt dat het noordelijke deel van het

gelegen achter het eigendom van reclamant. Er ontstaat daardoor onzekerheid
omtrent het toekomstige gebruik van deze locatie,

e. Er wordt op gewezen dat met betrekking tot de bestemmingen als bedoeld in de
artikelen 8, 9 en 10 een vrijstellingsbevoegdheid 1is opgenomen. Voor het
toestaan van woninggebonden bedrijvigheid is een procedure voorgeschreven,

Commentaar gemeente.

Ad a.

Het is alleszins oirbaar dat met betrekking tot bestaande bestemmingen een
algemeen geformuleerde overgangsbepaling wordt toegepast. De bepaling zorgt er
voor dat rekening wordt gehouden met bestaande en gegroeide rechten en plichten.
De, op het moment van de vaststelling van onderhavig plan, bestaande agrarische
bedrijvigheid en gebruik van het garagebedrijf kan worden gecontinueerd tot het
moment dat de gewenste bestemming is gerealiseerd. Het is derhalve niet nodig
aparte overgangsbepalingen voor voornoemde bedrijvigheid toe te voegen. Ingeval
van eigendomsoverdracht of liquidatie van de percelen en de zich daarop bevindende
opstallen, blijft de bestaande bestemming gehandhaafd. De bestemming is immers
zaakgebonden.

Ad b.

De gemeente is vrij in de bepaling van de grens van een planologisch plan. Daarbij
spelen verschillende motieven een rol, waaronder functionele eenheid. Dit bestem-
mingsplan biedt-de—juridische p1ano1ogische—basis-voor~de—ontwikke]ing van een
woonwijk met de direct daarmee samenhangende voorzieningen ten behoeve van het
woongenot van die wijk. De realisering van de sportaccommodaties is mede het

dat in het structuurpTan twee mogelijkheden voor het betrokken gebied zijn opge-
voerd, te weten, sportvoorzieningen en bedrijventerrein. De daadwerkeli jke
invulling is thans nog niet concreet aan te geven.

Bovendien moet, voordat een bestemmingsplan kan worden vastgesteld, de financiéle
haalbaarheid worden aangetoond. Dat geldt derhalve ook voor het op te stellen
bestemmingspian “tussengebied"”.

Tenslotte merken wij op dat de in de toelichting gebruikte term “veldsporten” moet
worden geinterpreteerd als "buitensporten”.

Ad c.
Het probleem van reclamant wordt onderkend. Voorop staat dat bij welke constructie
dan ook, de Drentsche Hoofdvaart NZ en 77 verkeersluw zal worden.
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In het uitwerkingsplan ex artike] 11 WRO, waarin het perceel van reclamant is
gelegen, wordt voorzien in een verkeerskundige constructie waarbij een verbinding
wordt gelegd tussen de Hoofdvaartsweg NZ en de nieuwe woonwijk ten behoeve van het
autoverkeer van de bewoners aan de Drentsche Hoofdvaart, zonder dat daarbij echter
een sluiproute ontstaat.

De Drentsche Hoofdvaart NZ vormt . immers een integraal onderdee] van de nieuwe
woonwi jk Kloosterveen en dient derhalve te worden aangesloten op de verbindingswe-
gen in de wijk.

Ad d.

college van burgemeester en wethouders met inachtneming van de in het plan
vervatte regelen bevoegd is van de voorschriften in het plan vrijstelling te
verlenen. De gemeente kan zelf bepalen of en welke procedure moet worden gevolgd
bij de toepassing van de betreffende vrijstellingen. Bij vrijstellingen, die
planologisch ingrijpend zijn dan wel waarvan verwacht kan worden dat Zij een
ruimteli jke uitstraling impliceren voor omwonenden, is het in voorkomende gevallen
gewenst een procedure te volgen zodat vooraf kan worden getraceerd of er mogelij-
kerwi jze nadelige gevolgen aan de toepassing ervan zijn verbonden. Er is bewust
voor gekozen bij de toepassing van de vrijstelling inzake de woninggebonden
bedri jvigheid, een'procedure%voor~tevschrijven. Voor minder -ingri jpende gevallen
is dat niet voorgeschreven, omdat dat onwerkbaar zou Zijn.

Conclusie.

4. Stichting Milieuraad Smilde.

Inhoud reactie.

a. Betreurd wordt dat de compensatie van de groene en natte elementen, die door
de realisering van de woonwijk verloren gaan, slechts als een voorzichtig
geformuleerde intentie wordt uitgesproken. De Stichting is van mening dat de
compensatie een drijfveer moet zijn voor het realiseren van waardevolle
Tandschaps-ecologische structuren die als kader voor het stedebouwkundige
concept kunnen dienen.
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b. De Stichting bestrijdt de stelling van de gemeente dat de natuurgebieden,
gelegen ten zuiden van de verlegde N371, ingeval van aantasting niet 1in
aanmerking zouden komen voor compensatie (Uitwerking compensatiebeginsel SGR,
Min. LNV, 1995). De gemeente Smilde heeft de landschappelijke en ecologische
betekenis van het gebied Witterholt (Pelinckbosch), de Tanen en de Tandbouwen-
claves onderkend in haar bestemmingsplan Buitengebied. Smilde heeft ingestemd

westen van het fietspad Bagge]huizerp]as/Hoofdvaartsweg dient conform de
wettelijke uitgangspunten, een maximale afstand (> 265 meter) tussen weg en
Pelinckbosch en/of een maximale Tandschaps-ecologische compensatie nagestreefd
te worden. Alleen dan is aantasting van de Tandschappeli jke, ecologische en
recreatieve waarden van het betreffende gebied te beperken en is de schade en
hinder voor vogels objectief/wetenschappe]1jk verantwoord.

Commentaar.

Ad a. S ,
De stad Assen wordt in de volksmond aangeduid met "De stad in het groen”. De
woonwijk Kloosterveen zal tevens voorzien in een ruime "groennorm" van ca. 100 m2
per woning. Deze norm zal gedeeltelijk bestaan uit groene en natte elementen.
Daarnaast voorziet het plan in een ruim aantal ecologische en duurzame voorzienin-
gen.

Ad b.

In een eerdere reactie onzerzijds: is gesteld dat op basis van het Structuurschema
Groene Ruimte (SGR) de compensatie slechts verplicht is voor die gebieden die in
het Structuurschema als zodanig zijn aangewezen. Het Pelinckbosch behoort daar
niet toe. In het MER Kloosterveen is evenmin een verplichte compensatie opgenomen
ten aanzien van het Pelinckbosch. Het vorenstaande neemt niet weg, dat er inder-
daad in principe wel sprake kan- zijn van-compensatie, maar dan facultatief.

De zienszjzevtegen'de-N37lrheeft~betrekkingfop—het tracé voorzover-gelegen-op-het | -
grondgebied van de gemeente Smilde. o .

De gemeente Smilde heeft de Tandschappelijke en ecologische waarden van het
Pelinckbosch in haar bestemmingsp]an;“Buitengebied“ onderkend. Voor het betref-
fende deel van de N371 wordt thans een geéigende procedure gevolgd. Wij zullen uw
Zienswijze daarom dan ook tijdig voorleggen aan de gemeente Smilde. Voorts doen
wij u thans reeds de toezegging dat wij in overleg met de gemeente Smilde de
compensatieregeling zullen toepassen.

Conclusie. ;. _
De zienswijzen van reclamant Zijn niet van overwegend belang en hebben geen
gevolgen voor onderhavig bestemmingsplan.

5. Mevrouw B.A.A. Vrolijk - Pelinck.

Inhoud reactie.

a. Mevrouw heeft sedert de ontvangst van de brief van het college van 23 septem-
ber 1996 en de nota "commentaar op overleg en inspraak voorontwerp Klooster-
veen I d.d. 1 oktober 1996" niets vernomen van de terinzagelegging van
onderhavig ontwerp-bestemmingsplan.
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Een persoonlijke kennisgeving zou op prijs zijn gesteld.

b. Reclamante is erkentelijk voor de aandacht, die door anderen en door haarzelf,
is besteed aan tot dusverre aangevoerde punten. De gemeente daarentegen stapt
te gemakkelijk over de bezwaren: heen.

c. De aangevoerde bezwaren in haar schrijven van 10 september 1996, onder de
punten 2 en 4 (zie pagina 10 en 11 van de inspraaknota) dienen als ingelast te
worden beschouwd. Met betrekking tot punt 2 wordt opgemerkt dat inzake de
"Nota Alternatieven" nooit discussie met reclamante, als zijnde belanghebbende
is gevoerd.

d. Uitvoering van het plan impliceert een aantasting van het vrije uitzicht en de
beleving van de cultuurhistorische samenhang tussen het hoger gelegen Tandgoed
en de lager gelegen veenkoloniale gronden. Dit betreft met name het deel van
het landgoed vanaf de laan ter hoogte van de geplande N371.

e. De aanleg van de N371 leidt tot een aanzienlijke akoestische aantasting van
het natuurgebied. In het MER is ingegaan op de consequenties van het verkeers-
lawaai voor bosvogels. In de daaropvolgende rapporten is dit onvoldoende
onderkend. Gerefereerd wordt aan de uitspraak van de Afdeling Geschillen van
de Raad van State van 19 december 1989, M&R 1990, 45, waaruit kan worden
opgemaakt dat geluidsvoorschriften niet alleen bescherming beogen te bieden
aan de volksgezondheid. Deze voorschriften beogen tevens bescherming te bieden
aan het milieu, waaronder de fauna. Mocht de geprojecteerde situering van de
N371 worden uitgevoerd, dan dient tenminste een landschaps-ecologisch inrich-
tingsplan te worden uitgevoerd en mitigerende maatregelen te worden getroffen,
teneinde het geluidsniveau tot maximaal 40 dB(A) te kunnen reduceren.
Overwogen wordt de medewerking aan de overdracht van de, voor de aanleg van
benodigde gronden, afhankelijk te stellen van een aanvaardbaar inrichtings-
plan.

f. Reclamante hecht veel waarde aan de 1andschappelijke en natuurlijke waarden
van het landgoed Pelinckbosch. Verzocht wordt, indien de plannen tot ujtvoe-
ring worden gebracht, met vorenstaande zienswijze rekening te houden.

Commentaar.
Ad a.
Met betrekking tot de wijze van bekendmaking van bestemmingsplannen wordt verwezen

een brief van 14 oktober 1996, waarin de vervolgprocedure is omschreven. In deze
brief is reclamante nadrukkelijk gewezen op de terinzagelegging van het ontwerp-
bestemmingsplan met ingang van 17 oktober 1996, en de hoorzitting ten overstaan
van de commissie Ruimtelijke Ordening op 28 november J.1.

Ad b/c/d/f. .

De “"Nota Alternatieven Kloosterveen" is door de gemeenteraad vastgesteld en is
derhalve thans niet meer aan de orde. Ten aanzien van de milieuaspecten wordt
verwezen naar hetgeen reeds in de nota "commentaar op overleg en inspraak vooront-
werp bestemmingsplan Kloosterveen I" is verwoord en naar het gememoreerde onder ad
4 b.

Ad e.

Er is op dit moment intensief overieg gaande tussen reclamante en de gemeente met
de 1intentie zoveel mogelijk aan de zienswijze van reclamante tegemoet te kunnen
komen. Zie voor het overige, het commentaar vervat in ad 4 b.

naar het gememoreerde onder ad 2. Bovendien 1is vermelde nota vergezeld gegaan van |
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Conclusie.

De zienswijze van reclamante noopt niet tot een aanpassing van het bestemmings-
plan. In het gaande overleg zal getracht worden met reclamante overeenstemming te
bereiken.

6. Familie Buisman.

Inhoud reactie.

Commentaar.
De stelling dat de verkeersintensiteit op de toegangswegen naar de nieuwe woonwi jk
Kloosterveen toe zal nemen wordt niet bestreden. Ook zal het verkeer op de Europa-

ZZ als de Hoofdvaartsweg NZ verkeersiuw worden.
Van de verwachte drukte, lawaai en trillingen als gevolg van het nieuwe plan zal
dan ook geen sprake zijn.

Conclusie.
De zienswijze van reclamanten is naar ons cordeel niet van overwegend belang en
noopt niet tot een aanpassing van het bestemmingsplan.

7. J. Kuil.
Inhoud reactie.

vracht- en werkverkeer op het traject Asserwijk, Hoofdvaartsweg en Europaweg. Dit
‘geldt evenzeer indien de Asserwijk als ontsluiting voor-een-deel-van de wijk zou
gaan functioneren. Kinderen uit de wijk gaan via deze wegen naar school. Derhalve
wordt erop aangedrongen voor dit probleem een adequate oplossing te zoeken.

Commentaar.

Tijdens de opbouw van de wijk wordt getracht het vracht- en werkverkeer zoveel
mogelijk over de nijeuw aan te Teggen wegen af te wikkelen. De verlegde N371, de
Kloosterweg en de Kloosterbrug zullen zo spoedig mogelijk na het technisch gereed
komen daarvan functioneren ten behoeve van het bouwverkeer. Voorts wordt verwezen
naar hetgeen onder ad 3, onder ¢, en onder 6 is aangegeven.

Het plan voorziet in veilige routes voor langzaam verkeer. In de toekomst kunnen
kinderen bovendien gebruik maken van de basisscholen in de nieuwe wijk.

Conclusie.
De zienswijze van reclamant is naar ons oordeel niet van overwegend belang en
noopt niet tot een aanpassing van het bestemmingsplan.
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8. H.G. Nijhof.
Inhoud reactie.
Reclamant wijst erop dat thans de Asserwijk, met name het gedeelte tussen de
Europaweg en de Asserwijkbrug wordt gebruikt door sluipverkeer. De ontwikkeling
die het bestemmingsplan mogelijk maakt zal naar verwachting een toename impliceren
van het woon/werk- en bouwverkeer, met de daarbij behorende geluidshinder.
Commentaar. ‘
Verwezen wordt naar het verwoorde onder ad 3, onder c en ad 6.
Conclusie.
De zienswijze van reclamant is naar ons oordeel niet van overwegend belang en
noopt niet tot een aanpassing van het bestemmingsplan.

9. Familie R. Jansen.
Inhoud reactie.
Als bewoner en eigenaar van het pand Asserwijk 12 wordt de bezorgdheid uitgespro-
ken over de toename van de verkeersdrukte en geluidsoverlast, onder andere het
gevolg van het woon- en werkverkeer en de zuidelijke verlegging van de N371.
Verwacht wordt dat het verkeer een sluiproute creéert langs het Noord-Willems-
kanaal (bedoeld wordt, Hoofdvaartsweg ZZ, red.) richting de Europaweg. Daarnaast
wordt gewezen op de schade als gevolg van trillingen door zwaar (bouw)verkeer. De
hoop wordt uitgesproken dat de Domeinenwegroute als tweede hoofdontsluiting wordt
gekozen. Mocht echter de Asserwijk in de tweede fase als ontsluitingsweg worden
ingericht, dan is vorengenoemde overlast nog groter.
Commentaar.
Verwezen wordt naar hetgeen is verwoord onder ad 3, onder c en ad 6. Nadrukkeli jk
wordt erop gewezen dat de Hoofdvaartsweg NZ en 77 verkeersTuw zullen worden.
Tijdens de opbouw van de woorwijk is het niet te voorkomen dat enige overlast
vanwege het bouwverkeer zal ontstaan. Getracht wordt de werkzaamheden Z0 goed
mogelijk ‘te structureren en op elkaar af te stemmen. Zie voorts;-ad 7. .
De tracering voor een tweede hoofdontsluiting. is op dit moment geen onderdeel van
besluitvorming. In een Jater stadium zal de gemeenteraad hierover een beslissing
innemen.
Conclusie.
De zienswijze van reclamant is naar ons oordeel niet van overwegend belang en
noopt niet tot een aanpassing van het bestemmingsplan.

10. H. Heukers.

Inhoud reactie.
Uit het ontwerp-bestemmingsp]gn leidt reclamant af dat de toekomstige woonbestem-

verzocht de in acht te nemen afstand (milieucontour) tussen de bestemmingen "woon-
doeleinden" en "agrarische doeleinden” nader te bepalen.
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112

11.

12.

Commentaar.
Bij de nadere uitwerking van het bestemmingsplan zal de, bij het betreffende
agrarische bedrjjf, behorende milieucontour in acht worden genomen. De bestaande

er worden geen beperkingen opgelegd ten aanzien van haar bestaans-- C.q. ontwikke-
lingsmogeli jkheden. .

De aangesneden problematiek komt aan de orde bij het opstellen van een uitwer-
kingsplan voor dit gebied. Uit een oogpunt van flexibiliteit is het op dit moment
wenselijk om de twee opties (woningbouw tot aan de plangrens en woningbouw tot een
afstand van minimaal 50 meter tot de agrarische bebouwing) open te houden.

Conclusie.
De zienswijze is naar ons oordeel niet van overwegend belang en noopt niet tot een
aanpassing van het bestemmingsplan.

A. Boer.

Inhoud reactie.

Gelet op de omstandigheid dat onderhavig bestemmingsplan nog alle mogeli jkheden
openlaat voor de tracering van de tweede hoofdontsluiting in de tweede fase, wordt
onduidelijkheid en onzekerheid gecreéerd. In een eerdere fase van de planont-
wikkeling is tegen een ontsluiting via de Asserwijk geageerd. Met dit schrijven
wordt dat wederom gedaan. Daarnaast mist reclamant informatie met betrekking tot
de toegang tot het Bos- en Golfcomplex.

Commentaar.
De besluitvorming met betrekking tot de tracering van de tweede hoofdontsluiting |
vindt in een later stadium plaats. Bij de vaststelling van het structuurpian |-
Kloosterveen heeft de gemeenteraad daartoe nadrukkelijk besloten. Daarnaast wordt
er op gewezen dat, in het door de gemeenteraad vastgestelde structuurplan Kloos-
terveen niet is voorgesteld de ontsluiting op de Asserwijk te laten plaatsvinden.

De toegangswegen naar het Bos/Golfproject vallen buiten het kader van onderhavig
bestemmingsplan. In het bestemmingsplan Bos/Golf is aangegeven dat de hoofdtoegang

via de Pitteloseweg en-de-Ten Oeverstraat is gelegd. Bij de uitwerking van-het. |

gebied grenzend aan het Bos/Golfproject, worden de mogelijkheden onderzocht of het
gewenst is eventuele secundaire verbindingen aan te leggen.
Op dit moment zijn er in het plan nog geen concrete opties aangegeven.

Conclusie.
De zienswijze van reclamant is naar ons oordeel niet van overwegend belang en
noopt niet tot een aanpassing van het bestemmingsplan.

5.

P.J. Boer.

Inhoud reactie.

De ontwikkeling van de nieuwe woonwijk impliceert een aantasting van het woongenot
in de vorm van vermindering van het vrije uitzicht en het verloren gaan van het
"vrije wonen". Concreet wordt gevraagd welke maatregelen tegen de geluidsoverlast
zullen worden getroffen.

Daarnaast wordt opgemerkt dat de exploitatie van de agrarische gebouwen nodig is
voor het inkomen van reclamant. Ook nieuwe functies in bedoelde gebouwen moeten
mogelijk blijven. Daarom wordt verzocht de minimaal vereiste afstand tussen de
agrarische gebouwen en de woonwijk in acht te nemen.
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13.

Commentaar.
Bij de keuze voor de situering van de nieuwe woonwijk is onderkend dat het vrije
uitzicht ter plaatse verloren gaat. Wij zijn van mening dat het belang dat is

gemoeid met de realisering van de nieuwe woorwijk in dit geval Zwaarder weegt dan

de belangen van enkele bewoners.

Uit tabel 6 op pagina 39 van onderhavig bestemmingsplan is op te maken dat de

geluidsbelasting op het wegvak Asserwijk 44 thans 50 dB(A) bedraagt. De geluidsbe-

lasting op het eventuele nieuwe wegvak U zal 44 dB(A) bedragen. Er behoeven

derhalve geen geluidsbeperkende voorzieningen te worden getroffen.

Het perceel van reclamant is gelegen in het bestemmingsplan Bos/Go]fprojectl |
Daarvoor geldt dat het, op het moment van_de vaststelling van dit plan, bestaande:

gebruik van het perceel en de opstallen van reclamant mag worden gecontinueerd

totdat de gewenste bestemming is gerealiseerd. Dat is dan ook maatgevend voor de

in acht te nemen afstanden tussen de verschillende bestemmingen. Nieuwe plannen en
ontwikkelingen daarentegen worden getoetst aan de dan geldende bestemmingsplannen.

Conclusie.
De zienswijze van reclamant is naar ons oordeel niet van overwegende aard en noapt
derhalve niet tot een aanpassing van het bestemmingsplan.

Bewoners Asserwijk, Groene Dijk, Pitteloseweg en Zei jerveen p/a Asserwi jk 44.

Inhoud reactie.

a. De bewoners blijven van mening dat de gekozen hoofdontsluiting van de woonwi jk
een slechte beslissing is, gelet met name met het oog op de flankentheorie.
Het verbaast hen dat op de kaarten 8 j en b, is aangegeven dat de N373
(Norgervaart) mogelijk in de toekomst een rol kan gaan spelen voor de ontslui-
ting van de wijk. Deze optie is door de bewoners reeds aangedragen maar is in
de structuurnota (bedoeld wordt structuurptan, red.) nooit aan de orde
geweest. Het toegezegde onderzoek heeft nimmer plaatsgevonden.
In een eerdere fase van het planproces is door de bewoners een hoofdontslui -
ting via de Domeinenweg voorgesteld. Om diverse redenen is deze optie van de

"~ hand gewezen (brugk“onderk~de~ﬂhoogspannings]eidingen, scherpe- bochten, PPC, | .

"vergeten" etc.). )

Een week voor de raadsvergadering omtrent het structuurplan heeft de wethouder
naar voren gebracht dat-er een veto door Rijkswaterstaat voor de Domeinbrugva-
riant is uitgesproken. Later is vernomen dat, Rijkswaterstaat met een recht-
streekse aansluiting op de A28 weliswaar problemen onderkende maar dat deze
bespreekbaar waren. -

Ook de argumentatie dat de twee ontsluitingsbruggen bij voornoemde variant te
dicht bij elkaar zouden komen te liggen 1is niet overtuigend. Reclamanten
willen de garantie dat hun voorstel met betrekking tot de tweede hoofdont-
sluiting uitvoerbaar blijft. De thans geprojecteerde fietsbrug in het verleng-
de van de Domeinweg wordt dan ook als een toekomstig obstakel voor het
voorstel van de bewoners beschouwd.

Geconcludeerd wordt dat de gemeenteraad een half plan heeft vastgesteld,
waarbij geen duidelijkheid wordt gecreéerd over de toekomst van de buurt voor
de bewoners. De strategie van een globale planvorm wordt afgewezen. Voorts
wordt gewezen op de aantasting van het woongenot en het landeli jke karakter,
geluidsoverlast en sluip- en bouwverkeer.
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b. Met betrekking tot de locatie aangeduid als "Noordoosthoek", gelegen voor de
percelen Asserwijk 44, gemeente Assen t/m Pitteloseweg 5, gemeente Vries,
wordt opgemerkt dat deze locatie, in verband met de nabijheid van agrarische
bedrijven geen nieuwbouw toe laat. Bedoelde bedrijven mogen geen beperkingen
in hun bestaans-, dan wel in hun ontwikkelingsmogeli jkheden voor nu en voor de
toekomst krijgen opgeleqd.

C. Reclamanten refereren aan pagina 5 van de "nota commentaar op overleg en
inspraak voorontwerp-bestemmingsplan Kloosterveen I" waarin de zone onder de
hoogspanningsleidingen is aangeduid als een rechtstreekse verbinding tussen
het Bos/Golfproject en de BaggeThuizerplas. Deze stelling wordt bestreden
gelet op het feit dat voornoemde zone in particulier eigendom is gelegen en
voorts de ontsluiting van het Bos- en Golfgebied via de Pitteloseweg en de Ten
Oeverstraat Toopt. Tot slot wordt opgemerkt dat in het van gemeentewege
gegeven commentaar op de brief van reclamanten van 4 maart 1996 is toegezegd
dat het bestemmingsplan Kloosterveen I zal voorzien in een aantal verbindingen
met het Bos- en Golfcomplex, hetgeen echter niet is gebeurd.

Commentaar.

Ad a.

Met de vaststelling van het structuurplan Kloosterveen heeft de gemeenteraad
besloten tot een hoofdontsluiting voor de eerste fase via een zuidelijk verlegde
N371, de Kloosterweg en de Kloosterbrug. Met betrekking tot de tracering van de
tweede hoofdontsluiting is nog geen beslissing genomen. De besTuitvorming daarom-
trent vindt in een later stadium plaats. Voor de beweegredenen daarvan wordt
verwezen naar het raadsbesluit tot vaststelling van het structuurplan Klooster-
veen. De stelling van reclamanten dat de projectie van de fietsbrug over de
Drentsche Hoofdvaart in het verlengde van de Domeinweg, het voorstel van reclaman-
ten, de Domeinbrugvariant onmogelijk zou maken, wordt met stelligheid ontkend.
Deze optie b1ijft volledig uitvoerbaar.

Ad b.

Voorzover de zienswijze betrekking heeft op de locatie "Noordoosthoek” binnen het
bestemmingsplan Kloosterveen I wordt gerefereerd aan het verwoorde onder ad 10 en
1

Ad c.

Er komt een recreatieve route die gedeeltelijk door de zone onder de hoogspan-
ningsleidingen zal Topen. Buiten deze zone behoeft deze route geen lineair vervolg
maar zal afhankelijk van de situering worden afgebogen. Een en ander za] bij de
uitwerking van het betreffende plandeel nader 1in beeld worden gebracht. De
hoofdtoegang tot het Bos/Golfproject vindt plaats via de Pitteloseweg en de Ten
Oeverstraat.

Conclusie. ;.
De zienswijze van reclamanten is naar ons oordeel niet van overwegend belang en
noopt niet tot een aanpassing van het bestemmingsplan.

D. EINDCONCLUSIE.

De zienswijzen van reclamanten 1 t/m 13, nopen niet tot een aanpassing van het bestem-
mingsplan Kloosterveen I en zijn derhalve niet gegrond.

Wel zal bij de nadere uitwerking van het plan met een aantal zienswijzen rekening
worden gehouden. Het betreft de zienswijzen van reclamanten, genoemd onder 1. 2, 3,
subonderdeel c, 5, subonderdeel e, en 10.
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E. BESLUITVORMING EN ADVISERING.

Wij stellen voor de ingebrachte Zienswijzen van reclamanten 1 t/m 13 niet van
overwegend belang te achten en het bestemmingsplan Kloosterveen I, overeenkomstig
bijgevoegd ontwerp-besluit vast te stellen en ter goedkeuring voor te leggen aan
Gedeputeerde Staten van Drenthe.

De commissie ruimtelqjke ordening c.a. kan zich met dit voorstel verenigen.

Het college van burgemeester en
wethouders van Assen,

de burgemeester,
D. van As - Kleijwegt.

de secretaﬁis,
A.C. de Bruin.




RAADSBESLUIT

GEMEENTE{/

s
[/ /aw)]
raadsvergadering van: 20 februari 1097 ASSEN :I’ﬁ

agendanr.: 8

De raad van de gemeente Assen;

ke Ordening 1985 en de Algemene wet bestuursrecht:
besTuit:

met overneming van de overwegingen zoals genoemd in het voorste] van het college
burgemeester en wethouders:

1. de zienswijzen, ingebracht door reclamanten 1 t/m 13 niet van dien aard te achten,
deze zouden nopen tot een aanpassing van het bestemmingsplan Kloosterveen I;

uitwerking van het bestemmingsplan in uitwerkingsplannen, zoals bedoeld in artikel
van de Wet op de Ruimtelijke Ordening;

en toelichting.

Aldus vastgesteld in de openbare vergadering van 20 februari 1997.
De raad voornoemd,

, voorzitter—— -

Aa _ K] i. e~ . , - vl ey
M. D. van et COEDGEKEURD dozr gedeputeerde staten

LN

van Draiibie bii beeluiivan )
v . secretaris ORI 1917

A.C. de Bruin GRS VA

fffgzz?fé? e e , voorzitter
5. -

, griffier

gelezen het voorstel van het college van burgemeester en wethouders van 12 februari 1997:

gelet op de bepalingen van de Wet op de Ruimtelijk Ordening, het Besluit op de Ruimtelqj-

2. de zienswijzen, als verwoord onder 1, 2, 3c, 5e, 10 en 12 te betrekken bij de verdere

. vast te stellen, het bestemmingsplan Kloosterveen I, overeenkomstig de bij dit besluit
behorende en als zodanig gewaarmerkte plankaart met de daarbi jbehorende voorschriften

van

dat

11

Asn.974 P
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9713840 Assen
Postbus 122
Aan: 9400 AC Assen
het college van burgemeester
en wethouders van Assen

Telefoon
(0592) 36 55 55
Telefax

(0592) 36 57 77

Gemeente Assen
dienst Ontwikkeling
Cede: /
Aldoen dcf

29 SEP, 19

Assen, 25 september 1997

Ons kenmerk 38/6.1/9702698

Behandeld door de heer H. Mutgeert (0592) 365727
Uw kenmerk ONT/97-2696 ’
Onderwerp: Bestemmingsplan Kloosterveen |

Geacht college,

Hierbij doen wij u een afschrift toekomen van ons besluit van 16 september
1997, kenmerk 6.1/9702698, houdende onze goedkeuring van het besluit van de
raad van uw gemeente van 20 februarj 1997 tot vaststelling van het Bestem-
mingsplan Kloosterveen |,

Een exemplaar van het raadsbesluit en de daarbijbehorende plankaart en voor-

schriften, voorzien van het bewijs van onze goedkeuring, voegen wij hierbij.

Wij merken hierbij op dat de zone die op-grond van de huidige of later te verstrek-

ken milieuvergunning geldt voor het agrarisch bedrijf op perceel Asserwijk 48 in
-~ -—acht-genomen dient te worden bij de-uitwerking-van de bestemming Stadswoon-

wijk.

Wij verzoeken u de raad van onze beslissing in kennis te stellen en herinneren u,
wellicht ten overvioede, aan het bepaalde in de artikelen 28, zesde en zevende lid
en 31 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening.

Hoogachtend,

; er

ierstra, wnd. voorzitter
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Assen, 16 september 1997

Ons kenmerk 6.1/9702698

Behandeld door de heer H. Mutgeert (0592) 365727
Onderwerp: Gemeente Assen, Bestemmingsplian Kloosterveen |

BESLUIT VAN GEDEPUTEERDE STATEN VAN DRENTHE INZAKE HET BESTEMMINGSPLAN
KLOOSTERVEEN | VAN DE GEMEENTE ASSEN

Behandelingsprocedure

Bij brief van 21 februari 1997, nummer 8, ingekomen op 26 februari 1997, hebben burgemees-
ter en wethouders van de gemeente Assen ter voldoening aan artikel 28, eerste lid, van de Wet
op de Ruimtelijke Ordening, het besluit van de raad van die gemeente van 20 februari 1997, tot
vaststelling van het Bestemmingsplan Kloosterveen | tér goedkeuring ingezonden.

Uit de overgelegde stukken is gebleken dat is voldaan aan de wettelijke voorschriften betreffen-
de tervisielegging, vaststelling, bekendmaking en inzending. Het vastgestelde bestemmingsplan
heeft tot en met 8 mei 1997 ter inzage gelegen,

Bedenkingen
Tegen voornoemd raadsbesluit zijn bij ons 5 bedenkingen ingediend door;

1. 33 bewoners van de Asserwijk, de Groene Dijk, de Pitteloseweg en Zeijerveen, vertegen-
woordigd - door de heren P.J. Boer, Asserwijk 44, H. Heukers, Asserwijk 48 en H. Gordijn,
Asserwijk 28, allen te Assen

de familie P.J. Boer, Asserwijk 44 te Assen

de heer H. Heukers, Asserwijk 48 te Assen

de heer J. van der Leij, Hoofdvaartsweg 108 te Assen

de Stichting Milieuraad Smilde, secretariaat Kastanjelaan 5 te Smilde

oW

Burgemeester en wethouders van de gemeente Assen hebben bij brief van 23 april 1997 op de
ingediende bedenkingen gereageerd.

Advies
De Provinciale Planologische Commissie (Commissie voor Gemeentelijke Bestemmingsregelingen)
heeft het bestemmingsplan met de daartegen ingediend}e»bed‘egkingg_nﬁinﬁhaar vergadering van

13 juni 1997 behandeld en aan ons college advies uitgebracht.

Ontvankelijkheid
Voornoemde reclamanten hebben hun bedenkingen tijdig bij gedeputeerde staten ingediend en in

een eerder stadium van de bestemmingsplanprocedure hebben zij zienswijzen ingediend bij de
raad van de gemeente Assen. De commissie is van oordeel dat alle reclamanten ontvankelijk zijn
in hun bedenkingen. De bewoners van de Asserwijk voeren een nieuw aspect aan in hun beden-
kingen namelijk de problematiek van de helikopteropstapplaats aan het Oud Veen. Dit onderdeel
is niet eerder naar voren gebracht. Wij zijn dan ook van mening dat dit onderdeel niet ontvan-
kelilk moet worden verklaard.

Terinzagelegging van de stukken

Zowel reclamanten als burgemeester en wethouders van de gemeente Assen zijn door ons in de
gelegenheid gesteld kennis te nemen van de op dit bestemmingsplan betrekking hebbende
stukken en hierop te reageren. Hiervan hebben de heer H. Heukers en de familie P.J. Boer
gebruikgemaakt.




Hoorzitting

Op 2 september 1997 hebben wij reclamanten en burgemeester en wethouders van de gemeen-
te Assen de gelegenheid gegeven hun standpunten in een hoorzitting nader toe te lichten.
Hiervan is gebruikgemaakt door:

het college van burgemeester en wethouders van Assen

de 33 bewoners-van de Asserwijk, de Groene Dijk, de Pitteloseweg en Zeijerveen

de familie P.J. Boer

de heer H. Heukers

de heer J. van der Leij

de Stichting Milieuraad Smilde

Behandeling bedenkingen

1. De bewoners van de Asserwijk en omgeving voeren in hun bedenkingen de volgende

onderwerpen aan.

a. Ontsluiting Asserwijk
Reclamanten zijn van mening dat een slechte oplossing is gekozen voor de ontslui-
ting van de nieuw te bouwen wijk. Door reclamanten is reeds in een vroeg stadium
de suggestie gedaan om de ontsluiting van de wijk mede vorm te geven over de
Domijnbrug. De gemeente Assen heeft deze mogelijkheid nimmer serieus onder-
zocht. Onder verwijzing naar een standpunt van Rijkswaterstaat heeft het gemeen-
tebestuur verklaard dat een ontsluiting via de Domijnbrug niet tot de mogelijkheden
behoort. Reclamanten hebben het standpunt van Rijkswaterstaat nagetrokken en
hen is gebleken dat dit standpunt genuanceerder ligt. Vervolgens acht men de
aanleg van een fietsbrug in het verlengde van de Domijnweg een toekomstig obsta-
kel om toch het raadsbesluit van 20 juni 1996 (besluit ontsluiting 2e fase) te
kunnen uitvoeren. De aanleg van een primaire fietsroute met een brug over de
Drentsche Hoofdvaart bepaalt de toekomstige situatie en de argumentatie, dat de
twee ontsluitingsbruggen te dicht bij elkaar komen, is onderbelicht naar het oordeel
van reclamanten.

b. Bos/golf
De bewoners van de Asserwijk vragen zich af hoe het bos-/golfgebied bereikbaar
wordt voor de nieuwe bewoners van Kloosterveen. De Ten Oeverstraat en de
Pitteloseweg zijn bedoeld als de ontsluitingswegen van het bos/-golfcomplex. Nu
blijkt dat dit hoofdontsluitingswegen zijn en in de toekomst secundaire paden
worden aangelegd. T

C. Bebouwing in het gebied Noordoosthoek
Reclamanten stellen dat het plangebied grenzend aan de Asserwijk 44 tot en met
de Pitteloseweg 5 geen nieuwbouw toelaat omdat de voortgang van de bestaande
bedrijven voor de toekomst gewaarborgd moet blijven.

d. Helihalte Qud Veen
Reclamanten stellen dat de geluidoverlast van de helihaven voor de bewoners van
de Asserwijk en de toekomstige bewoners van Kloosterveen zal toenemen nu de
helihaven niet bij Oud Veen maar naast het Tonckensbosch is gesitueerd.

Standpunt gemeente

Ad a. Met de vaststelling van het Structuurplan Kioosterveen heeft de gemeenteraad besloten
tot een hoofdontsluiting voor de eerste fase via een zuidelijke verlegde N371, de
Kloosterweg en de Kloosterbrug. Met betrekking tot de tracering van de tweede hoofd-
ontsluiting is nog geen beslissing genomen. De besluitvorming daaromtrent vindt in een
later stadium plaats. De optie om een verbinding over de Drentsche Hoofdvaart te maken
in het verlengde van de Domijnweg, blijft volledig uitvoerbaar.



Ad b.

Ad c.
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De hoofdtoegang van het bos-/golfgebied vindt plaats via de Pitteloseweg en de

Ten Oeverstraat.

Bij de nadere uitwerking van het bestemmingsplan zal de bij het desbetreffende agra-
rische bedrijf behorende milieucontour in acht worden genomen. De bestaande agrarische
bedrijfsvoering zal derhalve dan ook ten volle worden gerespecteerd en er worden geen
beperkingen opgelegd ten aanzien van haar bestaans- C€.g. ontwikkelingsmogelijkheden.
Uit een oogpunt van flexibiliteit is het op dit moment wenselijk om de twee opties,
woningbouw tot aan de plangrens en woningbouw tot een afstand van minimaal 50 m
tot de agrarische bebouwing, open te houden.

Beoordeling van de bedenkingen

Ad a.

Ad b.

Ad c.

Ad d.

Wij constateren een tegenstrijdigheid in de opstelling van het gemeentebestuur ten
aanzien van de tweede ontsluiting van het plangebied; enerzijds is gesteld dat de besluit-
vorming in een later stadium zal plaatsvinden, anderzijds is met de vaststelling van het
Bestemmingsplan Klcosterveen de tweede ontsluiting vastgelegd tot onder de hoogspan-
ningsleiding. De toelichting op het bestemmingsplan geeft op kaart 8b de tweede ontslui-
ting met een stippellijn indicatief-aan. Nu reclamanten in de hoorzitting hebben verkiaard
dat zij met de aanleg van het hiervoor omschreven deel van de bestemming Verkeers-
doeleinden geen problemen hebben, achten wij de bedenkingen niet gegrond omdat de
discussie omtrent de ligging van de tweede ontsluiting volledig open staat.

De ontsluiting van het bos-/golfgebied vindt plaats via de Ten Qeverstraat en de
Pitteloseweg. Deze ontsluitingen worden in het Bestemmingsplan bos/goif geregeld en
hebben geen directe invioed op het plangebied Kloosterveen.

De bedrijven, gelegen buiten het plangebied, kunnen vanwege hun milieuzonering invioed
hebben op het plangebied wanneer dat milieugevoelige bestemmingen betreft zoals
wonen. Het bestemmingsplan geeft-geen informatie omtrent de geldende zoneringen van
deze bedrijven. Deze bestaande planologische situatie is onvoldoende in de toelichting op
het bestemmingsplan belicht. Het Bestemmingsplan bos/golf dat momenteel een eigen
procedure volgt, geeft in een aantal situaties een wijziging in de bestemmingen. Op. basis
van het vigerende Bestemmingsplan buitengebied is op de percelen Asserwijk 44 en 48
sprake van een agrarische bestemming. Op het perceel Asserwijk 44 wordt geen. agra-
risch bedrijf meer uitgeoefend; op het perceel Asserwijk 48 daarentegen wel. De bestem-
ming Stadswoonwijk is van inviced op de bedrijfsvoering en ontwikkelingsmogelijkheden
van dit bedrijf. Wij zijn van oordeel dat het bestemmingsplan op dit punt duidelijkheid
moet bieden binnen welke randvoorwaarden de globale bestemming uitgewerkt moet
worden. Het gemeentebestuur verklaart dat bij de uitwerking van de bestemming Stads-
woonwijk de milieucontour die op basis van de huidige milieuvergunnning 100 m be-
draagt, in acht zal worden genomen. Wij zijn van mening dat hiermee voldoende duidelijk-
heid en waarborg geboden wordt voor de voortzetting van de aanwezige bedrijfsfuncties.
De bedenkingen op dit onderdeel achten wij, rekening houdend met dit gegeven, niet
gegrond.

De problematiek van de helihalte Oud Veen is door reclamant niet als zienswijze bij de
raad naar voren gebracht. Wit-zijn van oordeel dat reclamant op dit onderdeel niet ont-
vankelijk is.

Conclusie
De bedenkingen zijn ongegrond en voor wat betreft het laatste onderdeel niet ontvankelijk.



De familie P.J. Boer voert aan dat het Bestemmingsplan Kloosterveen | is vastgesteld
zonder dat voldoende rekening is gehouden met de belangen van de familie Boer. Door de
nieuwbouw wordt het leefgenot onacceptabel aangetast omdat:

a. het uitzicht dat zich uitstrekt tot aan het Fochtelooérveld, totaal verloren gaat. De
woon-/leefsituatie is alleen met veel inspanning verkrijgbaar. Het offer dat door
reclamant moet warden gedragen, is te zwaar om het algemeen belang te dienen.

b. omtrent de tweede ontsluiting van het plangebied nog volledige onduidelijkheid
bestaat. Pas bij de tweede fase zal hieromtrent duidelijkheid worden verschaft.
Reclamant is van mening dat deze ontsluiting al veel eerder aan de orde is en dan
volgens de plannen van de gemeente langs de Asserwijk wordt aangelegd. Een
ontsluiting langs de Asserwijk veroorzaakt veel verkeers- en geluidoveriast. Door de
Werkgroep Asserwijk is een veel betere oplassing voorgesteld.

c. in het bestemmingsplan onvoldoende rekening wordt gehouden met de bedrijfsbe-
lfangen van de agrarische bebouwing. Toekomstige ontwikkelingen moeten ge-
garandeerd worden door de nodige afstand tussen woningen en bedrijfsgebouwen
in acht te nemen. . - .

d. het gemeentebestuur ten onrechte verwijst naar het Bestemmingsplan bos/golf.
Omtrent dit bestemmingsplan zijn afspraken gemaakt. Tegen dit bestemmingsplan
is bezwaargemaakt.

e. de geluidoverlast ten opzichte van de woningen van reclamant incorrect wordt
benaderd.

Standpunt gemeente

Ad a.

Ad b.
Ad c.

Ad e.

Bij de keuze voor de situering van de nieuwe woonwijk is onderkend dat het vrije uitzicht
ter plaatse verloren gaat. Het gemeentebestuur is van mening dat het belang dat is
gemoeid met de realisering van de nieuwe woonwijk, in dit geval zwaarder weegt dan de
belangen van enkele bewoners.

Zie 1 onder a.

Het perceel van reclamant is gelegen in het Bestemmingsplan bos/golf. Het bestaande
gebruik kan worden voortgezet totdat de gewenste bestemming is gerealiseerd. Nieuwe
ontwikkelingen worden getoetst aan de dan geldende bestemmingen.

Uit onderzoek blijkt dat geen geluidbeperkende voorzieningen behoeven te worden
getroffen. T o

Beoordeling van de bedenkingen

Ad a.

Ad b.
Ad c.
Ad d.

Met verwijzing naar het Streekplan Drenthe en het Structuurplan Kloosterveen zijn wij
van oordeel dat uitbreiding van Assen op de voorgestelde [ocatie gewenst en ruimtelijk
aanvaardbaar is. Dit brengt wijzigingen in het gebied met zich mee. Zo ook zal het uit-
zicht in een aantal situaties wijzigen. Dit is naar ons ocordeel niet te voorkomen en niet
onevenredig bezwaarlijk voor individuele woonsituaties.

Zie 1 onder ad a. s

Zie 1 onder ad c.

In het Bestemmingsplan bos/golf worden de toekomstige ontwikkeling en bestemmingen
geregeld. In de procedure van dat bestemmingsplan kunnen zienswijzen worden in-
gebracht. Wij zijn van oordeel dat deze kwestie niet aan de orde is bij het Bestemmings-
plan Kloosterveen.
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Ad e. Het wegvak Asserwijk, met de functie als tweede ontsluitingsweg, zal geen hogere
geluidbelasting opleveren dan in de Wet geluidhinder als voorkeursgrenswaarde is aan-
gegeven en bij de definitieve keuze van het tracé van de tweede ontsluiting zullen de
geluideffecten moeten worden bepaald.

Conclusie
De bedenkingen zijn ongegrond.

3. De heer Heukers stelt in zijn bedenkingen dat de besluitvorming in de raad geen duidelijk-
heid geeft ten aanzien van zijn bedrijfsbelangen. De formuleringen dat de gemeente het
bedrijf ten volle zal respecteren maar wat de afstand- betreft enige flexibiliteit in acht
wenst te nemen, spreken hem niet aan. Reclamant heeft bezwaar tegen de term flexibili-
teit en respecteren is wat anders dan accepteren. Hij wenst de wettelijke normen dije
gelden ten aanzien van de afstanden tot woonbebouwing van toepassing verklaard te
zien bij zijn bedrijfsvoering. Het bestemmingsplan zal hieraan moeten voldoen en hij gaat
niet akkoord met flexibele interpretaties van wettelijke normen.

Standpunt gemeente
Zie 1 onder c.

Beoordeling van de bedenkingen
zie 1 onder ¢

Conclusie
De bedenkingen zijn ongegrond.

4, De heer van der Leij voert in zijn bedenkingen aan:

a. Hij vindt het ongewenst dat agrarische bedrijven hun functie kunnen voortzetten
ook al heeft het desbetreffende perceel de bestemming Woondoeleinden. Het
bestemmingsplan moet naar zijn oordeel explicietere overgangsbepalingen bevatten
zodat het huidige gebruik niet onbeperkt kan worden voortgezet.

b. Door het niet opnemen van ruimte voor bﬁitensportactiviteiten, veronderstelt
reclamant dat deze voorzieningen er vanw ge de financiéle haalbaarheid niet zullen
... . komen. '
c.  Bezwaar wordt gemaakt tegen de dob?éﬁﬁ&fﬁaﬁvhahnwﬁ-rogfahértsweg ter plaatse D

van de Kloosterbrug. Door deze doorsnijding moeten met de auto vele omrijkilome-
ters worden gemaakt, hetgeen haaks staat op de bedoeling van de provincie om
het aantal autokilometers terug te dringen.

d. Gewezen wordt op de vrijste”ingsbepalingen die in.de voorschriften zijn opgenomen
waarbij het mogelijk is zonder procedure af te wijken van de bestemmingsbepalin-
gen. Belanghebbenden kunnen in dat geval niet reageren op de toepassing van de
vrijstellingsbevoegdheid. Reclamant wenst aanpassing van de voorschriften op dat

punt. ’

e. Ten aanzien van de in het plangebied aanwezige tuincentrum stelt reclamant dat
duidelijkheid geboden moet worden ten aanzien van de ontwikkelingsmogelijkhe-
den.

Standpunt gemeente

Ad. a De gemeente geeft aan dat het alleszins oorbaar is dat met betrekking tot bestaan-
de bestemmingen een algemene overgangsbepaling wordt toegepast. Bestaand
gebruik mag worden voortgezet totdat de gewenste bestemming is gerealiseerd.



Ad. b

Ad. c

Ad. d

Ad. e
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De realisering van de Sportaccommodatie is mede het gevolg van een integrale uitplaat-
sing en allocatie van de buitensportvoorzieningen in Assen. De sportvoorziening zal
daarom niet alleen het woongebied Kloosterveen dienen, maar ten dienste staan van de
gehele gemeente en omgeving. Voor het tussengebied zal een apart bestemmingsplan
worden opgesteld.

Het gemeentebestuur onderkent de problemen van reclamant en stelt dat voor de ge-
meente voorop staat dat bij welke constructie dan ook de Drentsche Hoofdvaart NZ en
ZZ verkeersluw zullen worden aangeiegd. Bij de uitwerking van het deel van het plan
waarin het perceel van reclamant is gelegen, zal worden voorzien in een verbinding
tussen de Hoofdvaartsweg NZ en de nieuwe woonwijk.

Op grond van artikel 15 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening (WRO) kan bij een
bestemmingsplan worden bepaaid dat het college van burgemeester en wethouders met
inachtneming van de in het plan vervatte regelen bevoegd is van de voorschriften in het
bestemmingsplan vrijstelling te verlenen. De gemeente kan zelf bepalen of en welke
procedure moet worden gevolgd bij de toepassing van de desbetreffende vrijstellingen. Bij
vrijstellingen, die planologisch ingrijpend zijn, dan wel waarvan verwacht kan worden dat
zij een ruimtelijke uitstraling impliceren voor omwonenden, is het in voorkomende geval-
len gewenst een procedure te volgen zodat vooraf kan worden getraceerd of er mogelij-
kerwijze nadelige gevoigen aan de toepassing ervan zijn verbonden. Er is bewust voor
gekozen bij de toepassing van de vrijstelling inzake de woninggebonden bedrijvigheid een
procedure voor te schrijven. Voor minder ingrijpende gevallen is dat niet voorgeschreven,
omdat dat onwerkbaar zou zijn.

Ten behoeve van uitbreiding van het tuincentrum is gekozen voor het instrument van de
wijzigingsbevoegdheid ex artikel 11 van de WRO. In verband met lopende onderhande-
lingen is het nog niet duidelijk wat de toekomstige ruimtebehoefte zal zijn. Uitbreiding
van het tuincentrum in noordelijke richting is niet mogelijk omdat daar een langzaam-
verkeersroute en een openbaarvervoersroute zijn geprojecteerd.

Beoordeling bedenkinaen

Ad. a

Ad. b

Ad. ¢

Ad. d

Ad. e

In het bestemmingsplan is Op een correcte wijze rekening gehouden met bestaande
rechten, hetgeen betekent dat bestaand gebruik mag worden voortgezet.

Het bestemmen van gronden met een specifieke bestemming garandeert geen uitvoering
of realisering van deze bestemming. Buitensportaccommodaties zijn voorzieningen die
niet wijkgebonden zijn maar een functie hebben die boven de wijk uitstijgt. Wij achten
het niet VbézWaarlijk dat dergelijke voorzieningen in een aangrenzend bestemmingsplan
worden opgenomen.

andere vormen van vervoer dan de auto.

Wij zijn van oordeel dat, om voldoende ontwikkelingsmogelijkheden in het plan te heb-
ben, een flexibiliteitsbepaling in de vorm van vrijstellingsbevoegdheid een passend middel
is. Een dergelijke regeling past binnen de wettelijke mogelijkheden.

De ontwikkeling van en uitbreiding van de bestemming Tuincentrum is afhankelijk gesteid
van de uitkomst van onderhandelingen. Het bestemmingsplan geeft een aantal randvoor-
waarden.
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Nadere uitwerking dan wel wijziging van het plan zal duidelijkheid bieden omtrent de werkelijke
invulling. Daar op dit moment die duidelijkheid niet is te geven, is de in het plan opgenomen
wijzigingsbevoegdheid een goed middel om op gewijzigde omstandigheden in te spelen.

Conclusie
De bedenkingen zijn niet gegrond.

5, De Stichting Milieuraad Smilde voert bedenkingen aan tegen de N371. Tot op heden is
het niet duidelijk op welke wijze de negatieve akoestische effecten van de vervangende
N371 op het natuurgebied Witterhoit {Pelinckbosch) opgeheven zullen worden. De
stichting wenst zodanige maatregelen dat op de bosrand de maximaie geluidbelasting van
40 dB(A) zal worden bereikt. Hiertoe is een geluidwal met een hoogte van circa 4 m
nodig. Met een dergelijke afscherming wordt tevens een aantal andere negatieve effecten
voorkomen zoals het aanrijden van grotere zoogdieren en het hinderlijk inschijnen van
koplampen in het bosgebied. De geluidwal zal op een verantwoorde wijze landschappelijk
en ecologisch moeten worden ingepast.

Standpunt gemeente N .

De hoofdconclusie uit het Milieueffectrapprt is dat het uit cogpunt van milieu verantwoord is dat
de woonwijk Kloosterveen wordt aangelegd, inclusief de zuidelijke verlegging van de N37.
Onderzocht zal worden in hoeverre het mogelijk is een wal aan te leggen met de intentie de
toename van het geluidniveau te minimaliseren.

Beoordeling van de bedenkingen

Het Pelinckbosch is in de Provinciale milieuverordening niet aangeduid als milieubeschermings-
gebied Il, waarbij "stilte" een van de milieuaspecten is. De noodzaak om geluidwerende voorzie-
ningen te treffen op grond van de Wet geluidhinder, is daarom niet aanwezig. Naar ons oordeel
is de Wet geluidhinder niet van toepassing omdat in dit geval geen sprake is van geluidgevoelige
bestemmingen zoals bedoeld in deze wet. Bij de tracékeuze en inrichting van de weg kan.zoveel
mogelijk rekening gehouden worden met de omgevingsfactoren. Het tracé is zodanig gekozen
dat rekening is gehouden met de landschappelijke factoren en er wordt geen natuurterrein
doorsneden. Bij de nadere uitwerking kan invulling gegeven worden aan het compensatiebeginsel
zoals dat in het Structuurschema groene ruimte is omschreven. In dit beginsel is zodanige.
formulering gekozen dat sprake moet zijn van aanwijsbare schade van een ander aantoonbaar
zwaarwegend maatschappelijk belang. Het gemeentebestuur geeft aan dat zij bereid is invulling
te geven aan het compensatiebeginsel, een aanvullend onderzoek naar de effecten op het
aangrenzende natuurgebied is gaande en afhankelijk van de uitkomsten van dit onderzoek zullen
maatregelen worden getroffen; vooralsnog gaat het gemeentebestuur uit van een verdiepte
aanleg met een wal waardoor de hoogte tussen weg en bovenkant wal circa 1,75 m bedraagt.
Gezien de grote maatschappelijke belangen die worden gediend met de ontsluiting van het
woongebied Kloosterveen achten wij de opstelling van het gemeentebestuur aanvaardbaar en
zijn wij van oordeel dat niet op voorhand kan worden gesteld dat sprake is van aantasting van de
natuurwaarden. QOverigens vormt een geluidwal met afmetingen van 4 m hoogte een nieuw
element, dat een eigen landschappelijk inpassingsvraagstuk met zich brengt.

Conclusie
De bedenkingen zijn niet gegrond.



Beoordeling van het bestemmingsplan
Tegen het bestemmingsplan bestaan bij ons, mede gezien voornoemd advies van de commissie,
geen overwegende bezwaren die tot onthouding van goedkeuring daaraan zouden moeten leiden.

Beslissing
Gedeputeerde staten van Drenthe;

gelet op artikel 28 en volgende van de Wet op de Ruimtelijke Ordening;
BESLUITEN:

I de bedenkingen van:

- de 33 bewoners van de Asserwijk, de Groene Dijk, de Pitteloseweg en Zeijerveen,
vertegenwoordigd door de heren P.J. Boer, Asserwijk 44, H. Heukers, Asserwijk 48
en H. Gordijn, Asserwijk 28, allen te Assen

- de familie P.J. Boer '

- de heer H. Heukers

- de heer J. van der Leij

- de Stichting Milieuraad Smilde

ongegrond te verklaren;

1. het Bestemmingsplan Kloosterveen | goed te keuren;

I, toepassing te geven aan artikel 11, achtste lid, van de Wet op de Ruimtelijke Ordening
met betrekking tot uitwerking van de bestemming, genoemd in artikel 3 Stadswoonwijk
en artikel 5 Verkeersdoeleinden van de planvoorschriften;

V. afschrift van dit besluit te zenden aan:
- de raad van de gemeente Assen
- de reclamanten
- de Provinciale Planologische Commissie (Commissie voor Gemeentelijke Bestem-

mingsregelingen)
- de inspecteur van de ruimtelijke ordening te Groningen
- mevrouw B. Hendriks, Productgroep Ruimte en Water van de provincie Drenthe

- de heer H. Mutgeert, Productgroep Ruimte en Water van de provincie Drenthe

wierstra, wnd. voorzitter




