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De raad van de gemeente Assen;
gelezen het voorstel van burgemeester en wethouders van 8 maart 1989;

gelet op de bepalingen van de Wet op de Ruimtelijke Ordening en het Besluit op de
ruimtelijke ordening 1985;

besluit:

met overneming van de overwegingen in genoemd voorstel van burgemeester en wethou-
ders:

I. de bezwaren, ingediend door de heren J.H.P. Colpa, R. Faber en W. Ger-

main, p/a. Emmastraat 13 te Assen, gedeeltelijk gegrond en gedeeltelijk
ongegrond te verklaren;

II. ongegrond te verklaren de bezwaren van:

de heer D.H. Mulder, Vaart nz 2 te Assen:

de heer H.A.M. Heikens, Emmastraat 10 te Assen;

. de heer R.W. van der Veen, Gymnasiumstraat 15-17 te Assen;

. de heer A. Kuiper, Talmastraat 108 te Assen;

. de Jong en N. Drohm, Gymnasiumstraat 9 te Assen;

. de heer W. Germain en 12 anderen, p/a. Emmastraat 13 te Assen;
. de heer W.R. Hoving, Het Kanaal 2 te Assen;

de heer P.C.J. Bijl, Emmastraat 16 te Assen;

de heer H.J.
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van Lier Lels, Huize Overcingel, OQostersingel 27 te
Assen;
j. de heér H. Bakker, Asserweg 19 te Hooghalen;
II1. vast te stellen het bestemmingspian Beschermd Stadsgezicht Assen c.a.

overeenkomstig de bij dit besluit behorende en als zodanig gewaarmerkte

plankaart met de daarbij behorende voorschriften, met dien verstande,
dat:

1. op de plankaart, blad 1 (bestemmingen):

. de grens van het beschermd stadsgezicht verplaatst wordt naar de
oostzijde van de Kerkhoflaan;

b. de aanduiding wo (wonen) van het pand Vaart nz 32 ( blok I,
blokzijde 4) gewijzigd wordt in kp (kantoren/praktijkruimten);

c. de bestemming van het pand Noordersingel 41 wordt gewijzigd van H
(horecabedrijven) in €2 (centrumvoorzieningen in twee bouwlagen);

d. de grenslijn der bebouwing van het perceel Prinsas Irenestraat 3
overeenkomstig de bij het voorstel van burgemeester en wethouders

ter inzage liggende tekening 1in groen is aangegeven, wordt
aangepast;

2. op de plankaart, blad 2 (passende dakvormen):

- de grens van het beschermd stadsgezicht verplaatst wordt naar de
oostzijde van de Kerkhoflaan;
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3. op de plankaart, blad 3 (dwarsprofielen):
- de maat van het linker voetpad in profiel nr. 4 wordt gewijzigd van
im in 1,8m;

4. op de kaart 1 van de toelichting:
- de grens van het beschermd stadsgezicht verplaatst wordt naar de
oostzijde van de Kerkhoflaan.
Deze strocok valt onder: in overleg met de Rijksdienst voor de
Monumentenzorg aangevraagde uitbreiding van de aangewezen gebieden;

5. op kaart 1A van de toelichting:
a. de grens van het beschermd stadsgezicht verplaatst wordt naar de
oostzijde van de Kerkhoflaan;
b. de wuitstulping aan de westzijde van
Stadsbroek vervalt;

het Asser Bos nabij de

6. op de kaarten 15 en 16 van de toelichting:

- de grens van het beschermd stadsgezicht verplaatst wordt naar de
oostzijde van de Kerkhoflaan;

7. op bladzijde 35 van de toelichting:
- het woord Lodewijk XIV (2e kolom) wordt gewijzigd in Lodewijk XVI.

Aldus vastgesteld in de openbare vergadering van 16 maart 1989.

De raad voornoemd,
, voorzitter

‘<~—l——///;:ii;:___—_~—~_‘-::) J.W. MASMAN
, secretaris
C////w\‘////x\,//’”\\,//"—-//z\ J. DE LANG




Gouverneurstuin

Burgemeester en wethouders van Assen maken bekend
dat een aanvraag om vrijstelling van het ter plaatse gel-

dende bestemmingsplan als bedoeld in artikel 19, eerste

lid van de Wet op de Ruimtelijke Ordening (WROQ), als- ]

mede een aanvraag om een bouwvergunning is inge-
diend ten behoeve van Gemeente Assen, dienst Zorg
voor het plaatsen van een podium van de media, op het
perceel kadastraal bekend gemeente Assen, sectie | nr.
13487, plaatselijk bekend Gouverneurstuin te Assen;

De aanvraag heeft betrekking op een perceel dat is
gelegen in een bestemmingsplan waarvoor geen vrijstel-
ling overeenkomstig artikel 33, lid 2 WRO is verleend,
maar waarvoor de gemeenteraad op |5 februari 2001
een voorbereidingsbesluit ex artikel 21 WRO heeft

genomen. - (7 - o
v

De aanvraag is echter in strijd met het geldende
bestemmingsplan.

Om medewerking te kunnen verlenen aan bovenge-
noemd bouwplan/project is het mogelijk toepassing te
geven aan de zogenaamde zeifstandige projectprocedure
als omschreven in artikel 19a WRO.

In dat verband heeft overeenkomstig het bepaalde in
artikel 6a WRO in combinatie met de gemeentelijke
inspraakverordening de aanvraag en het bouwplan met
ingang van 8 februari 2001 gedurende een termijn van
vier weken ter inzage gelegen bij de Balie Bouwen en
Stadsinrichting, Noordersingel 33 te Assen, teneinde
eenjeder de gelegenheid te bieden inspraakreacties te
geven.

Naar aanleiding van het bovenstaande hebben burge-
meester en wethouders besloten in beginsel, dat wil

zeggen afhankelijk van eventuele zienswijzen en de voor |

deze procedure aan te vragen verklaring van geen
bezwaar van Gedeputeerde Staten, medewerking te
verlenen aan bovengenoemde aanvraag om
vrijstelling/bouwvergunning.

Op grond van het bepaalde in artikel 19, lid 4 van de
Wet op de Ruimtelijke Ordening, in combinatie met
afdeling 3.4 van de Algemene Wet Bestuursrecht, ligt
het bouwplan alsmede de ruimtelijke onderbouwing
daarvan met ingang van 5 juli 2001 gedurende een ter-
mijn van vier weken ter inzage bij de Balie Bouwen en
Stadsinrichting, Noordersingel 33 te Assen, teneinde
eenieder de mogelijkheid te bieden zienswijzen in te
brengen op bovengenoemde aanvraag/bouwplan.

De zienswijzen kunt u richten aan het college van bur-
gemeester en wethouders, Postbus 860,

GEMEENTE ASSEN
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1.

1.1.

INLEIDING

De directe aanleiding tot de opstelling van dit bestem—
mingsplan Is de aanwijzing van enkele gedeelten van de bin-
nenstad tot "beschermd stadsgezicht". Daarnaast ontstond de
behoefte om ook voor andere delen van de binnenstad een ade-
quate stedebouwkundige regeling te treffen. Voor ongeveer
60% van het plangebied geldt momentee! een (verouderd) be-
stemmingsplan, voor het resterende deel! is alleen de bouw-
verordening van kracht.

Stads- en dorpsgezichten zijn volgens artike! 1
Monumentenwet:

"groepen van onrocerende zaken, hieronder begrepen bomen, we-
gen, straten, pteinen en bruggen, grachten, vaarten, sloten
en andere wateren, welke met een of meer tot de groep beho-
rende monumenten een beeld vormen, dat van algemeen belang
Is wegens de schoonheid of het karakter van het geheel".

van de

Het stadsgezicht Is beschermd als het daartoe door de minis-
ter van Onderwi]s, Kunsten en Wetenschappen (thans WVC) en
de minister van Volkshulsvesting en Bouwnijverheid (thans
VRM) 1is aangewezen en als zodanig in het daarvoor bestemde
register is ingeschreven (conform de artikelen 20 en 21 van
de Monumentenwet).

Volgens artikel 37 1id 8 van de Wet op de Ruimtelijke Orde-
ning moet binnen een Jaar na de inschrijving een bestem-
mingsplan ter bescherming van het stads- of dorpsgezicht
worden opgesteld of herzien. Gedeputeerde Staten kunnen deze
termijn eenmaal met ten hoogste een Jaar verlengen.

De stand van zaken m.b.t. de stadsgezichten In Assen op dit

moment kan in enkele punten worden samengevat:

a. Naar aanleiding van het Konink!llJk Besluit d.d. 18 apri!

1974 nr. 19 werden op 12 juli 1974 de stadgezichten
"Assen Markt" en "Assen Brink" in het register van be-
schermde stads- en dorpsgezichten ingeschreven.
De begrenzing van deze stadsgezichten is aangegeven op
kaart 1; de bijbehorende toelichtingen, die van groot be-
tang zijn voor de verdere planontwikke!ing, zijn als bij-
lage ' a en 1 b opgenomen.

Als gevolg van de inschrijving werd op 21 Januarl 1975 de
Werkgroep Beschermde Stadsgezichten geinstal leerd.
Behalve met de voorbereiding van het bestemmingspian voor
de stadsgezichten heeft deze werkgroep zich met atlerlei
zaken binnen het betreffende gebied bezig gehouden (sub-
sidlieregelingen, art. 19-procedures, inbreng in Verkeers-
ptan Binnenstad Assen, monumentenbeleld etc.).

b. Op 18 september 1975 besloot de gemeenteraad de minister

van CRM te verzoeken om de moge!ijkheden tot bescherming
van het gebied "Van der Feltzpark en omgeving" te onder-
zoeken. Het feitelijke verzoek werd In een brief van
burgemeester en wethouders d.d. 4 november 1975 aan de
minister van CRM gericht. Bij monde van de hoofddirecteur
van de Rijksdienst voor de Monumentenzorg antwoordde de
minister In een schrijven van 31 mel 1976 "in beginsel
bereid" te zijn "het verzoek van de Raad Uwer gemeente In
te willigen en de voorberetding van het beschermde stads-
gezicht ter hand te nemen".
Bltjkens de nota "Herinventarisatie van stads- en dorps-
gezichten" van de Rijksdienst voor de Monumentenzorg
(1980; btz. 25) is de uitbreiding van de stadsgezichten
inmiddels 1n voorbereiding. De begrenzing van het betref-
fende gebied is op kaart 1 aangegeven. Bijlage 2 a omvat
het bovenbedoe!de raadsvoorste! terwij!| als bijlage 2 b
het advies van de Werkgroep Beschermde Stadsgezichten is
opgenomen .
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c. Bij de voorbereidende werkzaamheden voor het bestemmings-

plan bleek dat de belangrijkste knelpunten verkeerspro-
blemen waren. Omdat de inspraaknota m.b.t. de beschermde
stadsgezichten niet het geéigende midde! werd geacht om
deze verkeersproblematiek aan de orde te stellen, werd op
19 Januari 1978 door de gemeenteraad besloten eerst een
integraal verkeersptan voor de binnenstad te laten op-
stellen.
Dit verkeersplan is na een uitvoerige overleg- en in-
spraakprocedure op 19 februari 1981 door de gemeenteraad
vastgesteld.
De feite!ijke werkzaamheden aan het bestemmingsplan heb-
ben in de tussen!iggende twee jaar enigszins op een laag
pitje gestaan; wel! zijn de nodige toellchtingskaarten
etc. in deze periode vervaardigd. Nu er duidelijkheid fis
over de toekomstige verkeersstructuur in de binnenstad
ligt er op dit punt geen belemmering meer om het bestem-
mingsplan af te maken.

d. Op voordracht van de Werkgroep Beschermde Stadsgezichten
besloot de gemeenteraad op 19 juni 1980 de minister van
CRM te verzoeken:

1. een aantal grenscorrecties in de aangewezen (zle a.)
en aangevraagde (zie b.) stadsgezichten te willen
aanbrengen;

2. het Asser Bos als beschermd stadsgezicht aan te wij-
zen;

3. het totaal van de aangewezen en aangevraagde stads-
gezichten (incl. de ad. 1 bedoelde grenscorrecties)
aan te wijzen als &én beschermd stadsgezicht "Assen'.

Het feitelijke verzoek werd op 20 junt 1980 naar de

Rijksdienst voor de Monumentenzorg verzonden. De bedoelde

begrenzingen zijn op kaart 1 aangegeven terwij! het

raadsvoorste! als bijlage 3 bij deze nota 1s opgenomen.

e. Tijdens het wettelijk overleg over dit plan (zie hfdst.9)
Is besloten nog een aantal percelen rondom de Markt toe
te voegen aan het te beschermen gebied. Ook dit gebledje
is op kaart 1 aangeduid. De betreffende panden maken o.i.
een essentieel onderdee! uit van de stedebouwkundig/
cultuurhistorisch waardevolle as Vaart - Markt.

Nog opgemerkt wordt dat de bescherming van het Asser Bos
geregeld Is In het nieuws bestemmingsp!an "Buitengebied". De
onder!inge relatie van de diverse, hierboven genoemde onder-
delen van het beschermde stadsgezicht is aangegeven op kaart
1A.

Blijkens recente informatie van de Rljksdienst voor de
Monumentenzorg wordt thans aan de ad 3 bedoelde aanwijzing
gewerkt.

Resumerend kan gestel!d worden, dat met name na de vaststel-
ling van het Verkeersplan Binnenstad Assen, met voortvarend-
heid aan de opstelling van dit bestemmingsplan kon worden
gewerkt.

In overleg met de Rijksdienst voor de Monumentenzorg is be-
sloten voor het geheel van de aangewezen en aangevraagde
stadsgezichten (zle ad d. en e.) plus een aantal tussen!ig-
gende en randgebieden &&n bestemmingsplan te ontwikke!en
waarbi] alle ad d. en e. bedoelde gebieden beschouwd worden
als zijnde "beschermd stadsgezicht".

Zoals vermeld in de bijlagen 1 a en 1 b neemt Assen een bij-
zondere plaats in onder de provinciale hoofdsteden. Assen is
geen plaats met een middeleeuwse structuur, met wallen,
poorten en grachten en met een roemruchte historie zoals
bijvoorbeeld Zwolle of Middelburg.

De binnenstad van Assen wordt veeleer gekenmerkt door karak-
teristieke, veelal groene open ruimten en een aantal voor-
name gebouwen.

Van de 35 officléle monumenten die Assen tel+, !iggen er 23
binnen de in dit bestemmingsplan opgenomen gebled.

Vergelijking van de stadsplattegrond van 1890, met die van
thans laat zien dat werkelijk structurete wijzigingen In het

stadsbeeld voornamel ijk hebben plaatsgevonden in het gebied
dat bekend staat als het "Komplan Noord".

De structuur van het historische stadshart ("binnen de sin-
gels") en ook van de Vaart en het v.d. Feltzpark en directe
omgeving Is redelijk gaaf gebleven. Wel trad een verdichting
en verhoging van de bebouwing op, maar vooral het stratenpa-

troon en de open rulmten zijn nog vrij gaaf bewaard terwi]!
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ook veel historische panden uit die +i]Jd gespaard zijn ge-
bleven. Een structuurwijziging van belang was de "doorbraak"
van de Gedempte Singe! in de richting van de Markt aan het
elnd van de Jaren vi]Jftig. Enkele belangrijke nleuwe, na-
oortogse elementen binnen de grenzen van de stadsgezichten
zijn o.a. de Brinkflat, de secretarie, de telefooncentrale
en de nieuwbouw van het rijksarchief.

Vooral na 1970 is het denken over en de belangstelling voor
het behoud van historische binnensteden sterk toegenomen. Er
kunnen daarvoor diverse redenen worden genoemd (zie o.a. het
rapport "Monument en binnenstad" van de Raad der Europese
Gemeenten). Steeds meer werd (en wordt) men zich bewust van
de stedebouwkundige, cultuurhistorische en sociaat-culturele
waarden van oude binnensteden. Ondanks het vri] open karak-
ter van de Asser binnenstad heeft zij toch een aantal ken-
merken die de belevingswaarde hoog maken; te denken valt aan
de volgende aspecten:

- uniciteit: een aantal monumenten zoals b.v. het
Drostenhuis, de Abdijkerk
de Brink

- verscheidenheid: de smalle Kloosterstraat t.o.v. de ruime
Brink

- gezelligheid : panden en stratenpatronen die er sinds

mensenheugenis in Assen zijn
- herbergzaamheid: de smalle straten in het voetgangers-
geblied met haar portiekjes etc.

Om het behoud van deze elementen en waarden in de toekomst
te waarborgen is het nodig dat een bepaalde bescherming
ptaatsvindt. Dit kan o.a. gebeuren in de vorm van een
bestemmingsptan voor de aangewezen stadsgezichten en door
het voeren van een restauratie-en rehablfitatiebeleid.

Dit 1s ook conform doelstellling 6.5.d uit de Asser Doelstel-
lingennota '75:

"De historisch waardevolle gebieden van de binnenstad dienen

zovee! mogelijk te worden gehandhaafd of In een vroegere
staat hersteld te worden".

Een andere doelstelling uit de zojulist genoemde Doelstel-
| ingennota luldt:

1.5.

"De Asser binnenstad dient In velerlel opzicht het centrum
van de stad te zijn en moet meerdere functies kunnen ver-
vulten".

Deze twee doelstellingen illustreren in feite het spannings~
veld waar binnen dit bestemmingsplan is opgezet. Enerzijds
is er sprake van behoud en herstel, anderzijds heeft de bin-
nenstad van Assen een belangrijke regionale functie op di-
verse gebieden die gepaard gaat met de nodige dynamiek.

Het plan heeft daarom sterk een "afwegingskarakter".
Getracht Is om binnen vigerende beleids!ijnen een synthese
te zoeken waarbij aan de verschillende waarden en belangen
recht wordt gedaan. Uiteraard is daarbi] sprake van (poli-
tieke) prioriteiten en voorkeuren, zoals deze o.a. In
hoofdstuk 3 zijn weergegeven.

Na de voorgaande intelidende paragrafen volgen in hoofdstuk 2
de uitkomsten van het verrichte planologisch onderzoek con-
form artike! 9 van het Besluit op de Ruimtelijke Ordening.
Het accent ligt daarbi] op het verleden en het heden. In
hoofdstuk 3 worden in aansluiting hierop de gewenste toekom-
stige ontwikkel ingen geschetst. In hoofdstuk 4 wordt op ba-
sis van de gegevens uilt de voorgaande hoofdstukken een aan-
tal concrete uitgangspunten voor de planvorming geformu-
leerd. Hoofdstuk 5 bevat een verantwoording van de gekozen
planvorm en -methodiek terwij! in hoofdstuk 6 de eligen!ijke
planbeschrijving is weergegeven. Hoofdstuk 7 gaat over de
uitvoerbaarheid van het plan in financlieel, soclaal-econo-
misch en maatschappe!1jk opzicht.

In hoofdstuk 8 komt in het kort de inspraak-procedure aan de
orde, terwij! in hoofdstuk 9 de overlegresultaten zijn weer-
gegeven.
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ONDERZOEK HUIDIGE TOESTAND.

2.1,

Het plangebied wordt gevormd door de, in paragraaf 1.3,
genoemde gebleden aangevuld met een aantal meer of minder
omvangrijke rand- en tussengebleden, waarblj ook rekening Is
gehouden met de begrenzingen van andere bestemmingspiannen.
Op deze wijze is een min of meer samenhangend plangeb ied
gevormd. De bultengrens van dit gebied is op kaart 2 aange-
geven.

Binnen dit gebled ligt een aantal geldende bestemmingspian-
nen of gedeelten daarvan dle ook op kaart 2 z1Jn aangeduid.

a. Ged. uitbreidingspian In onderdelen "Over '+ Kanaai".

5 januari 1950 nr.3

goedgekeurd: 4 oktober 1950 nr. 90

18 oktober 1956 nr. 8
6 februari 1957 nr. 15/12778

20 juni 1957 nr. 15

goedgekeurd: 4 Jull 1958 nr. 5/7954

vastgesteid: 21 aprii 1960 nr. 24
goedgekeurd: 26 mel 1961 nr. 36/6607

vastgesteid: 15 september 1960 nr. 29
goedgekeurd: 18 augustus 1961 nr. 34/13536 (ged.
goedk. onthouden)

vastgesteid: 19 november 1970 nr. 4

goedgekeurd: 18 Januarl 1972 nr. 5/19468

KB : 30 november 1973 nr. 25 (ged. goedk.
onthouden)

g. Kompian Noord
;;;¥§g;ﬁ;:;;_ 20 januari 1972 nr. 5
goedgekeurd: 10 aprii 1973 nr. 51/4893
KB : 11 augustus 1976 nr. 77 (ged. goedgek.
onthouden echter niet van bejang voor

onderhavlig pian).

vastgestelid: 15 mei
goedgekeurd: 16 maart

1975 nr. 6
1976 nr. 44/18766

Utteraard vormen deze bestemmingspiannen een belangrijk
gegeven voor de verdere planontwikkeiing. Zo is o.a. de
Kroonuitspraak m.b.t. het bestemmingspian "Kern" van groot
belang voor de bestemming van de Gouverneurstuln. Wel dient
opgemerkt te worden dat, blijkens Jurisprudentie, geen bil1j~
vende rechten aan geldende bestemmingspiannen kunnen worden
ontieend. BiJ het opstelien van een bestemmingsplan zijn de
huidige Inzichten en toekomstverwachtingen m.b.t. het plan-
gebled van doorsiaggevende aard. Wel zal uiteraard zoveei
mogel iJk rekening worden gehouden met bestaande situaties,
afspraken etc.

Randvoorwaarden.

2.2.1. infeiding.

Voordat gestart werd met het verrichten van planologisch on-

derzoek en het opsteillen van het ontwerp~pian is eerst nage~

gaan welke randvoorwaarden etc. er in feite voor dit plan

reeds bestaan, voornamelijJk In de vorm van eerdergedane

raadsultspraken. Zij vormen als het ware het raamwerk waar-

binnen het onderzoek en de planontwikkel ing dient plaats te

vinden en worden in principe niet opnieuw ter discussie ge—

steld. Dit zal alleen dan gebeuren als daartoe aanlelding iIs

op basls van gegevens en ontwikkeiingen die niet bekend wa-

ren ten tijde van het nemen van de besi issingen.

De belangrijkste uitgangspunten zijn te vinden in:

a. de Asser Doelstelliingennota '75

b. het In 1980 vastgesteide structuurpian voor de gemeente
Assen

c. de officiéie +toelichtingen biJ de beschermde stads-~
gezichten
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2.2.2.

d. het in 1981 vastgeste!de Verkeersplan Binnenstad
Assen (V.B.A.)

e. de uitkomsten van het Distributie-Planclogisch
Onderzoek (1982).

Doelstel! ingen.

Op 17 junl 1976 stelde de gemeenteraad de Asser Doel-
stellingennota '75 vast. De doelstellingen vormen een
beleidskader op een betrekkelljk hoog abstractieni-
veau. Het is de bedoeling dat de doelstellingen ver-
der worden uitgewerkt en verfijnd in meer concrete
beleidsplannen. Dit is inmiddels al gebeurd In o.a.
de gemeentelijke beleidsplannen, het structuurplan,
het V.B.A. enz.
De doelstellingen die vooral van belang zijn voor dit
bestemmingsplan zijn weergegeven in bijlage 4. Zij
komen met name in hoofdstuk 3 weer, en dan ult-
voeriger ter sprake.
Aan de hand van de bijlage kan het beleidskader als
volgt worden samengevat:
a. aanpassing culturee! klimaat door goede ruimte-
lijke Tnrichting
b. aanpassing c.q. bijsturing bestemmingsp!annen
NedaVe wijzigende behoeften stede! 1 jke
samenleving
c. vervullen multifunctionele centrumfunctie
d. harmonisatie oude en nieuwe bebouwing
6. behoud Intieme kleinschalige gedeelten
f. handhaving c.q. herste! In vroegere toestand van
‘historisch waardevol le gebieden
g. snelle "invulling" open ruimten
h. versterking Inwonertal blnnenstad
1. instandhouding en kwalitatieve verbetering van
vooroorlogse woningen en woonomgevingen
J+ versterking woonfunctie binnenstad door:
1. opnieuw benutten van gebouwen die oorspronke-
lijk een woonfunctie hadden
2. realiseren van passende nieuwbouw op vrij-
komende terreinen

3. handhaving bestaande woonbebouwing

2.2.3.

k. optimaal vestigingsklimaat voor bedrijven nastre-
ven

1+ scheppen van mogelijkheden voor uitbreiding c.q.
vestiging van bedrijven, dlensten en winkels

m. handhaving functionele hiérarchie van detallhan-
delsconcentraties

n. behoud en versterking van groenelementen alsmede
het creéren van nieuwe elementen

0. voorkoming bodem-, water- en luchtverontreiniging

p. rekening houden met geluidshindernormen

q. prioriteit aan openbaar vervoer, fietsers en voet-
gangers

r. groot gewicht toekennen aan !eefkliimaat bij beocor-
del ing verkeersstructuur

s. streven naar berelkbaarheid van stadscentrum voor
auto's tot in de randzone

t. creéren van eigen routes voor voetgangers en fiet-
sers tot in het centrum

u. winkelgebled domein van de voetganger

v. parkeercapaciteit dient gelijke tred te houden met
ontwikkel ing centrum

x. evenwichtige verdel ing parkeergelegenheden over de
randzone

Een nadere beschouwing van deze doelste!llingen leidt
tot de conclusie dat er ook conflictsituaties kunnen
ontstaan tussen de afzonder!ijke doelstellingen (b.v.
©. en k. of j.1 en i. etc.). In die gevallen zal een
zorgvuldige afweging moeten plaatsvinden.

Zoals vermeld vormen de bovenstaande (samengevatte)
doelstellingen belangrijke ultgangspunten en rand-
voorwaarden voor het, in de navolgende paragrafen
weergegeven onderzoek en het eigenlijke bestem-
mingsplan.

Structuurplan.

Het op 17 april 1980 door de gemeenteraad vastge~
stelde structuurplan kan worden gezien als een ver-
dere uitwerking van de, In de vorige paragraaf ge-
noemde, doelstellingennota voor wat het ruimtelijke



facet betreft. Gezlen de aard en het abstractie-
niveau van het structuurplan is het aantal onderwer-
pen dat van specifiek belang Is voor het onderhavige
bestemmingsplan beperkt. In deze paragraaf wordt een
aantal punten opgesomd die in het structuurplan aan
de orde komen en die in het verlengde liggen van de,
in par. 2.2.2. genoemde, doelstellingen.

Voor een aantal zaken wordt verwezen naar volgende
paragrafen In dit hoofdstuk.

Het gehele gebled dat in het onderhavige bestem-
mingsplan Is opgenomen valt binnen de structuurplan-
deelgebieden Centrum en Centrum-Zuid.

De inwonertallen van deze deelgebieden zijn in de
loop van de 70-er jaren sterk teruggelopen. Voigens
recente gegevens (die niet in het structuurplan
staan) Is het inwonertal van het deelgebied Centrum
de laatste jaren t.g.v. woningbouw in de binnenstad
weer toegenomen tot het niveau van omstreeks 1972.
Het streven bli]jft gericht op een verdere versterking
van het aantal Inwoners in de binnenstad.

Het centrum vervult ook een belangrijke functie voor
de werkgelegenheid. In het deelgebied Centrum bedroeg
het aantal arbeldsplaatsen ten tijde van de opstel-
ting van het structuurplan ongeveer 1/3 van de totale
werkgelegenheid in Assen. Speclale aandacht word+ ge-
schonken aan de winkelvoorzieningen. In par. 2.4.2.
en hdst. 3 van deze nota wordt hlerop nader ingegaan.
Met deze werkgelegenheidsfunctie dient bij de verdere
ultwerking van dit plan in de belangenafweging terde-
ge rekening te worden gehouden.

Voor wat het wonen en de woonomgeving betreft staan
ook In het structuurplan renovatie, rehabilitatie en
restauratie alsmede het realliseren van nieuwe won in-
gen centraal.

Hoewe! dit enigszins in strijd is met de gemeente-
lijke doelstellingen m.b.+. de bevolkingsopbouw per

2.2.4.

stadsdeel (7.3.a.) zal, gezien de woonwensen, bij
nieuwbouw en vernieuwbouw het accent veelal liggen op
huisvesting van alleenstaanden en kleine hulshoudens.
in het structuurplan wordt ook aandacht geschonken
aan de functie van de binnenstad als concentratie-
gebled van algemeen maatschappelijke, sociaal-
culturele en medische voorzieningen.

Voor wat de groenvoorzieningen betreft wordt gepleit
voor verbetering van de toegankelijkheid en de In-
richting van de Gouverneurstuin en het | andgoed
Overcingel alsmede voor zorg voor behoud en verster-
king van de groenvoorzieningen en beplantingen waar-
onder de Brink, omgeving Koopmansplein/Kolk en de
singels.

Hoewel 1n het structuurplan ook ultvoerig verkeers-
aspecten aan de orde komen wordt t.a.v. dit aspect
verwezen naar het V.B.A. (zle ook par. 2.2.5.).

De belangrijkste maatregeten die in het structuurplan
voor het plangebled worden voorgesteld zijn samenge—
vat In de paragrafen 12.1.3. en 12.1.4. van de Be-
leidsnota (= deel 5 van het structuurplan). De be-
treffende pagina's zijn als bijlage 5 bij deze nota
gevoegd.

Toelichtingen blj de beschermde stadsgezichten.

In de nota "Zorgen om monumenten"*) staat over deze
toel ichtingen onder andere het volgende (blz. 50-51).

"De toelichting op het besluit tot aanwijzing van een
gebled tot beschermd stads- en dorpsgezicht is voor
de opstelling van bestemmingsplannen door de gemeen-
ten van groot belang".

De toelichting op het besluit moet de basis gaan vor-
men van het voor het aangewezen gebied In de toekomst
te voeren planologische beleld.

*)Nederlands instituut voor Ruimtelijke Ordening en Volks-

hulsvesting 's-GFavenhage Juni 1980.



2.2.5.

Volgens de vaste Kroonjurisprudentie moet "eeoo de
omschrijving van de karakteristieken in de toel ich-
ting bij de aanwljzing criteria (....) bevatten waar-
aan het bestemmingsplan en zljn voorschriften ge-
toetst moeten worden".

Vooral de oudere toelichtingen waren echter tezeer
beschrijvend van aard en eenzijdig gericht op de ont-
staansgeschiedenis, voorzover zl} al niet erg beknop+t
waren.

Het ontbreken van toetsingscriteria voor het bestem-
mingsplanwerk heeft tal van gemeenten te grote marges
verschaft bij de uitwerking van besfemmingsplannen,
die onvoldoende recht doen aan de intentie van de
aanwijzing.

De 1ndruk bestaat overigens, dat hierin de afgelopen
Jaren gaandeweg verbetering is opgetreden".

Hoewel de toel ichtingen bij de aanwijzingen van de
beschermde stadsgezichten "Assen Markt" en "Assen
Brink" o.i. tot de zojuist genoemde categorie "oudere
toel ichtingen" gerekend dienen te worden, bieden ze
toch aanknopingspunten voor het verdere onderzoek
m.b.t. de nederzeffingsgeschiedenis, cultuurhisto-
rische en stedebouwkundige waarden etc.

De betreffende toelichtingen zijn als bijlagen 1 a en
1 b opgenomen.

Voor het gebied Van der Feltzpark en omgeving bestaat
nog geen officiéle toelichting. Voorshands kan ver-
wezen worden naar bijlage 2 b.

Verkeersplan Binnenstad Assen.

Het Verkeersplan Binnenstad Assen (V.B.A.) kan worden
beschouwd als een nadere uitwerking van de sector
verkeer en vervoer uij+ de Asser Doelstel I ingennota

'75 en het structuurplan, voor wat de binnenstad be-
treft.

Het plan is op 19 februari 1981 door de gemeenteraad
vastgesteld en Is, zoals vermeld in paragraaf 1.3,

2.3.

2.2.6.

van groot belang voor de opstelling van het onderha-
vige besfemmingsplan. Vooral de maatregelen uit deel
4 (Elndrapport) vormen min of meer harde randvoor-
waarden voor het bes+emmingsplan. In hoofdstuk 3
wordt hierop verder ingegaan evenals in de plan-
beschrijving (zie hoofdstuk 6).

Overige randvoorwaarden.

Voor wat de overige randvoorwaarden betreft die rele-
vant zijn voor di+ plan wordt gedacht aan de uftkom—
sten van het Dlsfribu+ie—Planologisch Onderzoek
(D.P.0.) en de daarop gebaseerde belefdsui+gangspun—
ten m.b.t. de defailhandel, de Wet Geluidhinder
(relatie wonen- verkeerslawaai) etc.

Deze overige randvoorwaarden komen in de betreffende
paragrafen uitvoeriger aan de orde.

Nederzetti ngsgeschiedenis.

2.3.1. Inleiding
Het spreekt voor zich, dat bij een bestemmingsplan
voor beschermde stadsgezichten de nederzettings-
geschiedenis belangrijke basisgegevens bevat. De
stad, zoals zl] zich ny aan ons voordoet, is de
resultante van een aantal (soms tegenstrijdige) pro-
cessen die in de loop der eeuwen hebben plaatsgevon-
den. In het navolgende Is getracht aan de hand van
tekst en kaartbeelden de ontwikkeling van de Asser
binnenstad te schetsen.

2.3.2. Assen door de eeuwen heen.

De aanlelding tot het ontstaan van de stad Assen moet
gezocht worden in het Jaar 1227,

In dat jaar namelijk raakten de Drenten en de Gelkin-
gen onder aanvoering van Rudolf van Coevorden slaags

met de troepen van Otto van der Lippe, bisschop van
Utrecht.



Deze veldslag vond plaats in de uitgestrekte venen
ten noorden van Ane *). De strijd eindigde in een
overwinning voor de Drentse troepen. Het bisschop-~
pelijke leger verdween voor een groot deel in de
moerassen van het Mommeriet. Ook de bisschop zelf
kwam om in de strijd.

De gunstige 11gging op de rand van het plateay biijkt
uit kaart 3.

Langzamerhand verwlerf het klooster bezittingen in
Drenthe en ook daarbuiten. Door koop en ruil kwam men
in het midden van de 16e eeuw zelfs in het bezit van

de gehele Marke Witten.
Kymell en Zijlstra vermelden in hun gedenkschrift het
bestaan van 3 k loosterhoeven:
&én aan de Kloosterstraat, &&n aan de Brink en &en
aan de Marktstraat. Recent onderzoek van J.E. Ennik*)
heeft ultgewezen dat het aanvankel Ijk om &&n "bouw-
huis™ ging (aan de Brink), terwijl er na de seculari-
satie van het klooster nog twee werden gebouwd (aan
de Brink en de Kloosterstraat).
Het gehele kloosterterrein was omgeven door een
gracht (ter plaatse van de huidige singels), waarbij
aangetekend dlent te worden, dat de westel ijke gracht
gevormd werd door het Welersdiep. De toegang tot het
kloosterterrein werd gevormd door de Peelerpoorte die
gestaan moet hebben ter hoogte van de huidige panden
van Beckers en Jamin aan de Kruisstraat.
De geschiedenis van Assen van 1260 +ot 1600 Is gel 1Jk
te stellen met de geschliedenis van het klooster.
Terwi]l elders in ons tand sterke vesting- en han-
del ssteden ontstonden, bleef Assen sen eenzame k loos-
Het klooster was inmiddels (In 1246) officleel in de fernederzefflng. Over dit+ tijdperk in de Asser ge-
Cisterci&nzerorde opgenomen als dochterklooster van schiedenis Is niet zoveel bekend. Recent heeft J.E.
de abdij van Aduard. Ennik enige kennis over deze periode toegevoegd*).
Het Kklooster heeft meermalen blootgestaan aan plun-
derende troepen. Dan werd het gebouwencomplex als
"sterkte" binnen de grachten gebruikt en van een
bezetting voorzlen. Maar over het algemeen hadden de
klooster!ingen een rustig bestaan.

In 1228 verplichtte bisschop Wilbrand van Oldenburg,
de opvolger van Otto van der Lippe, de Drenten op de
plaats waar zijn voorganger gesneuveld was, een
klooster te bouwen.

Het klooster 1is vermoede! ijk tussen 1234 en 1246
onder het bewind van bisschop Otto van Holland
gebouwd; het kreeq de naam "Sancta Maria de Campe".
Het heeft zeer waarschijnlijk ten zuidwesten van
Coevorden gestaan.

In 1253 klaagden de nonnen over de erbarmelijke toe-
standen die om het klooster heersten; met name water-
overlast was een belangrijke klacht. Van bisschop
Hendrik van Vianen kreeg men toestemming het klooster
te verplaatsen naar Balderhaar en Sibculo. Zover is
het echter niet gekomen .

In 1260 of 1261 verhuisde men namelijk naar Assen
waar een nieuw klooster werd gesticht. Dat het kloos-
ter ook nog enige tijd iIn Deurze heeft gestaan¥*#*)
wordt door de Bakker*¥**) onaannemel ijk geacht.

Het klooster verrees op een plateau dat begrensd werd
door twee beekjes: de Nijlandsioop en het Welersdiep.

*)  Zie "De slag bij Ane 1227" door dr. G. Overdiep, Peize 1977.
**) Zie b.v. "Na een oeuw, gedenkschrift" van J.A.R. Kymell en
Y. Zijlistra, 1907, blz. 22.

*) me nederzetting Assen" door J.E. Ennik, van Gorcum, A 1984.
***) Zie "De abdij Mariénkamp te Assen" door Maria M. de Bakker 9 cum, Assen 1984
in de " Nieuwe Drentse Volksalmanak" van 1959 (blz. 14
e.v.).
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Wel Is in 1418 het klooster vrijwel geheel afgebrand
(en daarna weer opgebouwd) en vonden er ook ZO0 nu en
dan verbouwingen plaats (o.a. in 1536).

Nadat reeds in het begin van de 16e eeuw de hervor-
ming ook in Drenthe aanhangers kreeg, kwam het in
1580 zover, dat enkele leldende figuren, met Hendr ik
de Vos van Steenwijk voorop, met de kloostertingen
van Assen een overeenkomst sloten "waarbij deze zich
moesten verbinden om tegen een bepaalde som geld, een
ieder naar haar stand uit te keren, het klooster te
verlaten en afstand te doen van alle aanspraken op
goederen, inkomsten en rechten van de abd ijruey,

In 1602 werden zodanige maatregelen genomen, dat van
het definitieve einde van de abdi] als religieuze
instelling kan worden gesproken. In datzelfde Jaar
besloten Ridderschap en Eigenerfden hun vergader ingen
in het voormal Ige kloostercomplex te gaan houden. Dit+
was het begin van de ontwikkeling van Assen tot be-
stuurscentrum.

Geleldelijk aan werd het onbetekenende Assen het be-
stuurtijke middelpunt van Drenthe. Naast ambtenaren
vestigden zich ook +lmmerlieden, brouwers, kleer~
makers etc. in Assen. In 1615 werd een eigen kerke-
llJke gemeente gesticht die vanaf 1662 bijeenkwam in
de herbouwde Abdijkerk; voor die tijd vergaderde men
in de voormal ige kloostergebouwen. De eerste bebou-
wing vond plaats direct grenzend aan het klooster-
complex, aan de Brink en langs de Krulsstraat**),
Buiten de grachten werden enkele interiokale wegen
richting Vries, Rolde en Hooghalen verbeterd.

In de eerste helft van de 17e eeuw, dus in de begin-
periode van Assen als bestuurscentrum is het dorp
twee maal vrijwel geheel ver|aten geweest i.v.m.
vijande!ijke bedreigingen (1605-1607 en 1621-1625).
In 1630 telde Assen 113 inwoners van 1 Jaar en ouder
(20 huishoudens en 3 al leenstaanden).

De Bakker, blz. 55 en 56.
Ennik, o.a. blz. 60.

Vanaf 1638 werden er binnen de singels "hulisplaatsen"
in erfpacht uitgegeven aan efke inwoner van Drenthe
die zlch In Assen wilde vestigen.

In 1676 werd Assen geteisterd door een grote brand
waarbij vee! panden verloren gingen. De kloosterge-
bouwen bleven grotendeel s gespaard.

In al die jaren speelde het dorpsgebeuren zich nog
grotendeels af binnen de singels. In de periode tot
+ 1800 werd een aantal belangrijke gsbouwen gereal |-
seerd zoals het Drostenhuis (1778) met de bijbehoren-
de schafhulzen, het Ontvangershuis (1698; herbouwd na
brand). Buiten de singels verrees in 1780 Hulize Over-
cingel.

Van groot belang voor Assen was de aanleg van de
Drentsche Hoofdvaar+ die in 1780 gereed kwam. In 1782
werd de Markstraat (toen Haven- of Vaartstraat gehe~
ten) verbreed om een goede verbinding tussen Kolk,
markt en Brink te krijgen. De eerste hulzen aan de

Vaart z.z. werden spoedig na gereedkoming van het
kanaa! gebouwd.

In 1780 was het tnwonertal van Assen toegenomen tot
490; in 1795 bedroeg het aantal inwoners blijkens een
volkstelling 600. De plaats telde toen 136 huizen.

Op 29 juni 1807 werd Assen afgescheiden van het
schultambt Rolde en werd het ocen zel fstandige ge~-
meente met ca. 620 Inwoners.

Op 12 maart 1809 vereerde koning Lodewi jk Napoleon
Assen met een bezoek. De volgende dag wist de Land-
drost, mr. p. Hofstede, de koning te bewegen een be-
stuit te tekenen waarbij aan het dorp Assen de rang
van stad werd toegekend. Behalve deze eervolle sta-
fusverheffing schonk de koning het Zogenaamde Sterre-
bosch aan de gemeente terwij | hij ook nog een bedrag
beschikbaar stelde voor de aanleg van enkele wegen en
de bouw van 16 "nette woningen daaraan" (NTeuwe Hui-



*)

**)

De naam van het bos veranderde in Stadsbosch (thans
Asser Bos), hoewel, blijkens kaart 5, ook de oor-
spronkelijke naam nog wel in zwang bleef.

De Itallaanse architect C.J.F.A. Giudic] kreeg bij
K.B. van 27 maart 1809 opdracht om een stedebouwkun-
dig plan voor Assen te ontwerpen om de kersverse stad
een echt stedelijk karakter te geven. Assen zou moe-
ten uitgroeien tot een stad met 6000 Inwoners. Omdat
er van deze plannen vrijwel niets is uitgevoerd zal
In deze nota hierop niet dieper worden Ingegaan.

Wel interessant is een kaart die P.A.C. Buwama Aar-
denburg maakte van de bestaande toestand van Assen in
1809. Voor zover bekend is dit de oudste stadskaart
van Assen. Deze kaart die bedoeld was om als
uitgangspunt +e dienen voor de bovengenocemde stede-
bouwkundige plannen draagt als opschrift:
"Plattegrond van de stad Assen met deszelfs omgel e-

‘gene tulinen, landen en bosschen. Opgenomen en ver-

vaardigd op orde van het Departementaal Bestuur en
ten dienste van den Architect Guidici*), door Zijne
Majesteit den Koning belast, met het maken van een
plan, waarna de gedachte stad verder zoude behoren te
worden getimmerd. Opgemeten en gekaarteert door mij
P.A.C. Buwama Aardenburg, Med. Stud., Assen den 12
van zomermaand MDCCCIX" (zie kaart 4).

De kaart geeft een prachtig beeld van Assen aan het
begin van de 19e eeuw.

Zoals uit de kaart blijkt was de meeste bebouwing nog
geconcentreerd in het gebied binnen de singels. Enige
aanzetten +tot bebouwing treft men aan langs enkele
"ulfvalswegen“ zoals de Bellerweg, de Vaart z.z., de
Stegeweg, de Moolenweg en de Groningerweg**) terwijl

er ook reeds enige bebouwing langs de Oostersingel
stond.

naam is fout gespeld door Buwama Aardenburg.
thans Kerkstraat, Vaart ZeZo, Weiersloop, Ceresstraat,
Oude Molenstraat en Oudestraat.
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De enige verharde wegen waren de (huidige) Kruis-
straat, Mark+s+raa+, Kieine Mark+s+raa+, Brink (zuid-
zijde) en Kloosterstraat alsmede de Varkensmark+ (nu
ged. Koopmansplein) en de Markt.

Aan de Brink ziet men het oude kloostercompiex dat in
1809 diverse functies vervulde.

Het diende nog steeds als zete| van het Provinciaal
Bestuur; de Abdijkerk (waaraan in 1817 een koor werd
aangebouwd) werd voor kerkdiensten gebruikt. Een deel
van het klooster werd gebruikt als pastorie en een
deel (aan de Kloosterstraat) als gevangenis.

Het Drostenhuis met beide schathuizen is ook op de
kaart te zien evenals het Ontvangershuis ten noord-
ocosten van de AbdiJkerk. Hulze Tetrode was er nog
niet; op die plek stond een stal. De Kloosterstraat
was al voor een deel aan weerszijden bebouwd. Aan de
noordzijde van de Brink treft men een z.g. "land-
schapsschuur", enkele woningen en een herberg aan;
ook de zuldwestzijde van de Brink is bijna geheel be-
bouwd. Op de Brink zelf staat een gebouwtje dat van
1810 tot 1824 dienst heeft gedaan als gemeentehuis
(de Mairie).

Vanaf de Noordersingel, parallel aan de huldige
Brinkstraat, was een "brandgrach+" gegraven (t 1760)
die tot dicht bij de voormal ige kloostergebouwen
retkte (n.a.v. branden In 1758 en 1759).

Ten oosten van deze gracht lag het kerkhof. De hui-
dige Slngelpassage was een pad dat naar enkele moes-—
tuinen leidde (Hanebijfersgang). De grachten waren in
1809 nog intact. Op diverse plaatsen lagen er brug-
getjes of duikers in.

Een merkwaardig hoekje was de Varkensmark+, ook we]
Jordaan genoemd, waar diverse wegen (zoals Veenweg,
Moolenweg) samenkwamen. Zoals vermeld waren hier ook
diverse panden gebouwd, waaronder een "ul+spanning"
voor de boeren van Ter Aard en Zeijen.

Aan de oostzljde van de Stegeweg is een langwerpige
vijver te zien. DIt moet de vroegere visviJver of
weler van het klooster zijn geweest.
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Ook rondom de huldige Markt trof men in 1809 beboy-
wing aan (o.a. de woning van de ontvanger-generaal
mr. J. Hofstede, Mar+k+ 11 en 13) evenals langs de
Vaart z.z. {ongeveer +/m het huidige pand Vaart

Z.z. 29).

Het resterende deei van het "stadsgebled" omvatte
hoofdzake! ijk moes- en stertuinen, landerijen en wa-
tergangen.

Zoals gemeld schonk In 1809 Koning Lodewijk Napo!eon
het Sterrebosch (het huldige Asser Bos) aan de ge-
meente. Di+ bos, en dan vooral het gedeelte tussen de
Boschbeek en de Bellerstraat, is al hee! oud. De hui-
dige aanleg dateert van 1763-1784 +oen onder leiding
van de landschapsklerk W.H. Hofstede grote bosaan-
plantingen plaatsvonden; duizenden bomen (voorname-
11jk dennen) werden In deze periode geplant waardoor
het bos zich ultbreldde tot grote omvang (* 100 ha).
Reeds in 1780 bestonden er plannen om de hoofdlaan
van het bos door te trekken tot aan de Brink. Het
heeft tot 1809 geduurd voordat di+ plan kon worden
uitgevoerd. Op de kaart van Buwama Aardenburg is de
laan al ingetekend. Toen moest nog een stuk van het
hoekpand Brink-Toren!aan worden afgebroken ('+ huis
van J.W. Tabingh). De laan werd oorspronkelijk met
Populieren bep!ant.

In of viak na 1809 werden de (hudlige) Brinkstraat en
de Nieuwe Hulzen aangelegd. Bestrating bleef door een
misverstand nog lange +tijd uit. Langs de Nieuwe
Huizen verrezen 16 woningen.

In 1810 werd Assen ingedee|ld bij het arrondissement
Assen, dat weer een onderdee! was van het departement
Wester-Eems. DI+ alles in naam van Keizer Napoleon
Bonaparte. Assen kreeg een maire, een adjunct-maire,
een municipale raad en een griffier. Na de val van
Napoleon werd Drenthe een provincie van het Konink-
rijk der Nederianden. De maire werd In 1814 weer bur-
gemeester.

Een goed beeld van de ontwikkelingen die in de vol-
gende 50 3 60 Jaar piaatsvonden geeft een kaart ui+

_11_

1868 van de aardrijkskundige en carthograaf Jacob
Kuyper (kaart 5). BiJ een vergelijking met de vorige
kaart (uit 1809) valt+ het volgende op:

De bebouwing is niet voornamel iJk meer geconcentreerd
binnen de singels maar heeft julst bulten dit+ gebied
een grote uitbreiding ondergaan.

Te noemen valt: bebouwing langs de Vaart (n.z. en
Z.2.), Venestraat, Molenstraat, Oudestraat, Gronin-
gerdwarsstraat, Groningers+raa+, Rolderstraat, Nieuwe
Hulzen, Noorder-, Ooster- en Zuldersingel en Col-
lardslaan (huldige straatnamen) terwij! ook een ver-
dichting van de bebouwing binnen de singels is te
constateren.

Een belangrijk nieuw element buiten het eigenlijke
"stadscentrum" was het Noord-Willemskanaal dat in
1861 voor het scheepvaartverkeer werd opengesteld.

Beginnend bij de Vaart en "met de wijzers van de k tok
meedraaiend"” worden de volgende opmerkingen bij de
kaart gemaak+:

De Vaart z.z. is tot aan het Kerkhofslaantje in 1868
grotendeeld bebouwd. Vanaf 1816 vond ook bebouwing
langs de noordzijde plaats.

In het gebled tussen de Vaart n.z. en de (huidige)
Alteveerstraat waren achter de bebouwing prachtige
tuinen aangelegd, waarvan thans nog enkele restanten
aanwezlg zijn.

Het Weljersgangtje vormde de verbinding tussen de
Varkensmarkt en de Stegeweg. Ten zulden van dit weg-
getje stond een molen (waarschijnlljk de molen die na
brand in 1808 weer is opgebouwd) .

De bebouwing langs de Veneweg en de Molenweg Is se-
dert 1809 toegenomen. Tussen de Molenweg en de Gro-
ningerweg is een straat aangelegd met de naam Kat-
tegang (later Groningerdwarsstraat) die in 1868 reeds
8an weerszijden was bebouwd. Sedert + 1830 vond
nieuwbouw piaats langs de Groningerweg terwljl ook
langs de Oudestraat en de Rolderweg bebouwing ver-
rees, evenals langs de Singels.
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Ook aan de zuldwestkant van de oude stadskern vonden
veranderingen plaats. Op de kaart is o.a. de Col-
lardslaan a! te zien. Verder valt te wijzen op de
Hertenkamp (f 1850) en het nieuwe kerkhof dat in 1823
In gebruik werd genomen.

Behalve in het gebied binnen de singels verrezen ook
daarbuiten In de perlode 1809-1868 vee! openbare en
bijzondere gebouwen.

Te noemen zijn: een bljzondere schoo! aan '+ Weljers-
gangtje (1860), een kerkgebouw van de Afgescheidenen
‘aan  de Molenweg (oorspr. 1840), de Noorderschool
(1856), de synagoge (oorspr. 1832) met een Isradli-
tische School (Groningerweg), 't Armwerkhuis aan de
Rolderweg (oorspr. 1827), de Zulderschool aan de
Beilerweg (1833), '+ Gymnasium (1825) en de H.B.S.
(1868), de Bultensoclétei+ (1854), de Ned. Herv. Kerk
(1848) en, ver buiten de stadskern, de R.K. Kerk aan
de Vaart n.z. (1837).

Ook binnen het gebied waar het in deze nota eigen!ijk
om gaat vonden de nodige veranderingen plaats.

De eeuwenoude Noordersingelgracht was In 1864 geheel
gedempt. Deze singel kreeg daarna de naam Gedempte
Singel. De overige grachten waren nog intact. Op de
plek van de begraafplaats (zie kaart 4) verrezen het
Palels van Justitie (1840) en het Huis van Bewaring
(1844). De brandgracht (zle kaart 4) bleef gedeelte-
I1jk en in gewijzigde vorm bestaan.

De oude Abdijkerk werd in 1851 als gemeentehuis in
gebrulk genomen. Aan de zuidzlijde van de Brink trof
men in 1868 achtereenvolgens de oude Mulo, het
telegraafkantoor en de Binnensociéteit aan. De Brink
zelf werd in 1844 als "wandelplaats" ingericht.

Het "grote verkeer" vond ook plaats via de Brink n.].
in de route Brinkstraat-Brink-Marktstraat en
Brinkstraat-Brink-Toren]aan.

Oltmans*) vermeldt dat reeds in 1809, na de aanleg
van de Torenlaan, de "postweg" van Groningen naar
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Meppe! verlegd werd langs de route Bellerweg-Toren-
laan-Brink-Brinks+raat-Nieuwe HuTzen-Groningerweg.
Voordien iiep deze route via de Oude Straat-Varkens-
markT—KruIss+raa+-Mark+s+raaf—Mark+—BeiIerweg (thans
Kerkstraat).

Volgens Kymell en Zijlstra (blz. 31) liep de
hoofdroute voor 1600 langs het eigenlijke klooster-
terrein heen n.l. via Groningerweg, Oude Straat,
Welersgang en Halerweg*).

Deze route is ook op het kaartje uit 1868 nog terug
te vinden.

Langs de Torenlaan kwam in 1868 nog vrijwel geen
bebouwing voor. Een nieuw element In de wegenstruc-
tuur was de verbinding van de Hanebti]tersgang (nu
Singelpassage) met de Noordercinge! (nu Gedempte
Singel) met als "zijtak" de Mulderstraat die in 1850
werd aangelegd. In 1864 werd het z.g. Veermansbrinkje
(bi] de havenko!k) bij de Mark+ aangetrokken.

De externe wegenstructuur werd in deze periode aan-
zienlijk verbeterd door de verharding van, met name,
de Vaart z.z.,de Bellerweg, de Rolderweg en de Gro-
ningerweg. Het inwonertal van de gemeente Assen ver-
tienvoudigde 1n de periode 1809-1868; het bedroeg op
31 december 1868 6656.

singels en de direct daaraan grenzende omgeving, met

name ¥;h_;es;;;—;;n he%_éﬁéé stadshar+.

De situatie omstreeks 1920 word+ goed weergegeven op
een kaart uit die tijd van E. Dreesman (kaart 6),
zodat veranderingen in de periode 1868-1920 mede aan
de hand van die kaart zijn na te gaan.

*) Laatstgenoemde weg omvat thans de Welersstraat (ged.),

* 1 M "
) Zie "De gemeente Assen in hare wording en ontwikke! ing Welersloop, Mark+, Kerkstraat en Bellerstraat.

geschetst door Alb. Oltmans in 1907, blz. 29.
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Van groot belang van Assen was de aanleg van de
spoorlijn van Groningen naar Meppe! die in 1870 ge~
reed kwam. Om het station goed bereikbaar te maken
werd het eeuwenoude Vredeveldsepad verbreed en
verhard en omgedoopt tot Stationsstraat.

De gracht langs de Oostersinge! (nu gedeeltel ijk
Noordersinge! geheten) werd in het begin van deze
eeuw vanaf de Brinkstraat +tot de Kloosterstraat
gedempt (waarschijnlijk in 1910), evenals de water-
partij bij het Paleis van Justitie. Hoews! dit niet
direct ult de kaart is af t+e lezen, vonden er langs
en rondom de Brink rond de eeuwwissel ing belangrijke
veranderingen plaats. Het oude kloostergebouw aan de
Brink werd in 1883 afgebroken en daarvoor in de
plaats kwam een nieuw Provinciehuls (1885) dat inmid-
dels (in 1976) tot museum Is ingericht. In 1902 kwam
het Rijksarchief gereed op de plaats waar vroeger de
oude pastorie achter de Abd 1Jkerk stond. De Abdijkerk
zelf deed in 1920 nog steeds dienst als stadhuis.

Aan de zuldzijde van de Brink verrees in 1874 het
postkantoor, dat na diverse functies vervuld te heb-
ben momenteel (na restauratie) leeg staat (Rammenask)
Dat dit postkantoor al spoedig te klein was blijkt
ult het felt dat er 21 Jaar later een nieuw postkan-
toor verrees op de hoek Torenlaan—ZuidersIngel.

Uit de kaart blijkt dat de Torenlaan omstreeks 1920,
met name aan de noordzljde, voor een belangrijk deel
was bebouwd. In 1899 kwam b.v. het pand van de Prov.
Drentsche en Asser Courant gereed en in 1906 het
(voormal ige) hotel de Mor faan.

Ten zulden van het stadscentrum verrezen O.a. het
Rijkskantorengebouw aan de Wilhelminastraat (1914),
de Ned. Herv. Kapel (1903) en het Wilhelminazieken-
huls (1910) aan de Oosterhoutstraat. Diverse scholen
werden in deze perlode gebouwd .

De eeuwenoude Weljersgang werd een "echte" straat die
In 1881 de naam School straat kreeg (n.a.v. de daaraan
staande bijzondere school); in 1903 werd aan deze
straat de Ambachtsschool gebouwd. Het zijstraatje
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van de Schoolstraat kreeg de naam Hoekstraat.

De Javastraat kwam In 1870 gereed en de Gymnasium-
straat in 1872 (deze straat werd aangelegd over een
bestaand pad).

In het gebied ten westen en zuldwesten van de oude
kern vond in de periode 1868-1920 ook een aantal
belangrijke ontwikkelingen plaats:

In 1915 legde de Noord-Neder | andsche Tramweg Maat~
schappi] een breedspoorverbindlng aan van Assen naar
Oosterwolde. Het spoor llep vanaf het station via het
Nijland (huidige marktterrein) langs de zuidzijde van
het Noord-Willemskanaal in wostelijke richting tot
viak voor de Alteveerstraat, daar boog de lijn enigs-
zins oostwaarts af om daarna met een boog in weste-
lijke richting middels een brug het Noord-Willems-
kanaal te kruisen en vervolgens langs de noordzi jde
van de Drentsche Hoofdvaart verder te gaan (zle kaart
6).

Ook in het gebied ten zuidwesten van de oude kern
vonden ontwikkel ingen plaats, die een wijzliging van
de structuur tot gevolg hadden.

Op de hoek van de Bellerstraat en de Hertenkamp ver-
rees in 1868 de H.B.S. die omstreeks 1876 werd ver-
bouwd. De Bellerstraat zelft was al voor 1823 verlegd,
waarschijnlijk t.b.v. de bouw van het huidige pand
Dr. Nassaulaan 1. De straat werd In 1856 verhard.
Rond de eeuwwissel ing was deze straat grotendeels aan
weerszijden bebouwd tot aan de H.8.S.

In 1875 werd het beslui+ genomen, een stuk bos tussen
de hertenkamp en het gymnasium te kappen en te be-
stemmen voor woningbouw. Op die manier ontstond het
v.d. Feltzpark. Zowel aan deze straat als aan de di-
rect aangrenzende straten verrees in de jaren
1875-1880 een aantal grote villa's. Ook aan de
huidige Dr. Nassaulaan vond in de tweede he!ft van de
19e eeuw en de eerste hel f+ van de 20e eeuw villabouw
plaats, voornamel [jk aan de noordzijde in de oor-
spronkelijk zeer diepe tulnen achter de huizen aan de
Vaart z.z, die tot aan de Dr. Nassaulaan door1 iepen.
De Emmastraat werd ook rond de eeuwwissel ing aange-
legd.



Een grote druk op de woningmarkt ontstond er, toen in
1894 en 1895 grote eenheden militairen In Assen wer-
den gelegerd. Dit heeft een verdichting van de bebou-
wing in de oude binnenstad en ultbreiding van het
woningenbestand buiten het centrumgebied tot gevolg
gehad. Ongeveer tegel ijk met de bouw van de grote ka-
zernes aan de Witterstraat werden aan de Hertenkamp
officlerswoningen gebouwd die in 1895 gereed kwamen
(Hertenkamp 4-8). Het café-restaurant Bellevue ver-
rees In 1882 op een terrein aan de noordzijde van de
Dr. Nassaulaan.

De goederenmarkt werd sinds 1810 wekelijks op de
Markt gehouden. De Jearmarkten hadden plaats op de
Markt, de Kruisstraat en In "het Jordaanse" (Varkens-
markt en omgeving). In 1885 werd de costzi]de van de
Nieuwe Hulzen en een deel van de Noordersinge! be-
straat om ook als (vee-)marktplaats te kunnen dienen.
In de Coliardslaan werden In het begin van de vorige
eeuw botermarkten gehouden.

Daarvoor waren In deze straat "banken" geplaatst,
waarop de diverse zuivelprodukten werden uitgestald.
In 1885 werd deze markt verplaatst naar een waagge-
bouw In de Kerkstraat. In 1904 werd op de Collards-
laan een wekel I jkse pluimvee~, konijnen- en eleren-
markt ingesteld die omstreeks 1938 werd opgenomen In
de goederenmarkt. Een in 1880 Ingeste!de groenten-
markt op de Collardsiaan was geen lang leven bescho~
ren.

De bedrijvigheld nam in de periode 1868-1920 sterk
toe. In die periode werden o.a. een ijzergieteri],
een zeepzlederij, een azijnfabriek, een sigaren-
fabriek, een exportslagerij, een timmer fabriek en een
cementpannenfabriek in Assen gevestigd.

Het Inwonertal van de gemeente bedroeg In 1920 16.767
personen.
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In de daarop volgende 20 Jaar nam het aantal inwoners
toe tot 21.819 personen.

Een beeld van de situatie tn 1945 geeft kaart 7.

Een vergelljking met kaart 6 (situatie 1920) |aat
zlen dat er in de periode 1920-1945 structuresl wel-
nig veranderd is. Deze periode wordt gekenmerkt door
een verdichting van de bebouwing in het plangebied.
Open stukken, die op kaart 6 nog zichtbaar zijn langs
de diverse straten, zijn in 1945 grotendeels bebouwd
(Emmastraat, WIlhelmlnasfraaf, Zuldersingel, Alte-
veerstraat, Het Kanaal etc.).

Enkele belangrijke gebouwen die in deze periode tot
stand kwamen waren onder andere: de R.K. kerk aan de
Dr. Nassaulaan (1934), de Geref. kerk aan de Zulder-
singel (1925) de Jan Fabriciusschoo! aan de Gymna-
siumstraat (1928*) on de Emmaschoo! aan de (huidige)
Prinses Irenestraat (1928%). In 1930 kocht de gemeen-
te Assen Hulze Tetrode aan de Brink en gebruikte di+
pand lange +ijd als dependance van het gemeentehuls
dat toen nog In de voormal ige Abdijkerk was geves-~
tigd.

Het pand Brink 41 werd in 1926 openbare leeszaal en
bibl lotheek. De goederenmarkt werd In 1939 verplaatst
naar de Gedempte Singel.

In de eerste vijftien jaar na de Tweede Were! door | og
vonden enkele Ingrepen en veranderingen plaats dije
van struktureel belang waren:

Al voor de oorlog was er sprake van een doortrekk Ing
van de Gedempte Singel in de richting van de Markt/
Vaart. In 1958 vond deze "doorbraak" z'n beslag.

Door deze Ingreep werden enkele interlokale verkeers-
stromen (Groningen-Meppe! etc.) veriegd van de
Brinkstraat-Marktstraat naar de Gedempte Singel.

*) Jaar van de bouwvergunnlng.
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Na de opheffing van het breedspoor van de NTM, wvlak
na de oorlog, kwam het emplacement hiervan vrij. Over
dit terrein werd (precies langs de oostgrens van het
plangebied) de Overcingellaan aangelegd die later van
belang werd voor de Zeg. "noord—zuldverblndlng"
Groningen-Beilen e.v.

In de vijftiger Jaren werden enkele binnenterreinen
"opgevuld": op baslis van het plan in onderdelen
"Emmaschoc!" werd de Prinses lrenestraat aangelegd,
waaraan enkele openbare en bijzondere gebouwen verre-
zen evenals aan de Prinses Beatrixstraat die de
Parkstraat met de Zuldersingel verbond en die enige
Jaren eerder gereed kwam.De markten Op woensdag en
zaterdag werden in 1958 verplaatst naar de Noorder-en
Oostersingel.

Het gemeentehuis verdween in 1951 uit+ de voormal ige
Abdljkerk. Hulze Tetrode werd het hoofdgebouw, waar-
naast enkele barakken werden geplaatst +t.b.v. de
secretarie.

In de vroegere moestuin van de Gouverneur werd in
1957 het Jeugdverkeerspark geopend, dat in 1965 ver-
plaatst werd naar de Rode Heklaan in het Asser Bos.
De situatie omstreeks 1960 Is afgebeeld op kaart 8.

Het inwonertal wvan Assen bedroeg toen ongeveer
30.000.

Na 1960 raakte de ontwikke! ing van de binnenstad in
een sfroomversnelllng. In 1959 was Assen aangewezen
als reglionale ontwikkel! ingskern.

Van het begin van de zestiger jaren dateren de eerste
contacten met grootwinkeibedrijven die ulteindel 1jk
hebben geleid tot de vestiging van de HEMA (1972), de
MIRO (1972), v + p (1973) en C + A (1978). Deze
bedr1jven liggen alle bulten het onderhavige
plangebied. De inviced ervan op dat gebied Is echter
groot, vooral aan de noordzijde ervan.
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Voordat de betreffende vestigingen gereal Iseerd waren
hadden de gemeentelijke plannen in de vorm van het
Plan Uitlieg Kern (1967%) en het Komplan Noord (1976%)
veel stof doen opwaaien.

tn 1961 kwam als uniek overdekt voetgangersgebled de
Singelpassage gereed. In 1962 werd begonnen met de
reconstructie van de z.g. Brinktrechter terwij! in
1968 het wegenbeloop op de Brink werd gewljzigd.
Afgezien wvan herbestrating etc. was dit de laatste
Ingreep op de Brink. In de loop der eeuwen is deze
ruimte herhaaldel { jk aangepast aan de toen levende
wensen en mogel ijkheden, waarbi] de groen- en ver-
keersaspecten een belangrijke rol speelden.

Het beloop van de Stationsstraat werd in 1968 zodanig
verlegd dat er een betere aansluiting op het Stati-
onsplein ontstond en er tevens mogel i jkheden werden
gecrederd voor de aanleg van een fiets/voetgangers-
tunnel onder het stationsemplacement door. Tussen de
verlegde straat en het landgoed Overcingel verrees in
1973 het GAK-gebouw, hotel Overcinge! werd vernieuwd
en ultgebreid.

Twee oude bouwwerken verdwenen ul+ het stadsbeeld:

In 1963 werd de school aan de Oostersingel afgebroken
en in 1968 de molen aan de Alteveerstraat.

Aan het eind van de zestiger en het begin van de ze-
ventiger jaren kwam een vrij groot aantal nieuwe ge—
bouwen gereed die mede het stadsbeeld bepalen. Te
denken valt o.a. aan de Amrobank (1968), de secre-
tarie van het gemeentehuls (1e deel 1969; 2o dee!
1972), de Brinkflat (1968), de telefooncentrale
(1969), het DLG-kantoor (1971) en het Mercurluscen-
trum langs de rand van het plangebied (e fase 1974).
In het oude winkelcentrum veranderde ook veel!. Tal-
rijke verbouwlngen en uitbreidingen vonden plaats.

*) jaar van de Kroonuitspraak.
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Vooral het warenhuis Vanderveen vertoonde een grote
expansie in het bouwb I ok Gedempte
Singel-Kruissfraaf—Mark?sfraa+—WeIers|oop. In  dit-
zelfde blok verrezen al eerder nleuwe panden van de
Algemene Bank Neder!and (1965) en (de huidige)
meubel zaak Zandber gen (1962%), Ook in de
Mulderstraat, de Singelpassage en de Marktstraat von-
den later veel veranderingen plaats. Buiten het
onderhavige plangebied n.l. in het Komplan Noord werd
een gehee!l nieuwe stadsstructuur gereal Iseerd.

Reeds in de vijftiger jaren was er sprake van een
nleuwe wegverbinding tussen het stadscentrum en de
nieuwe noorde! ijke stadsdelen.

In de bestemmingsplannen "Plan Uitleg Kern" (1967%*)
en "Verbinding Nobel! laan-Alteveerstraath (1968 %**%)
was In zo'n verbinding voorzien. Deze verbinding werd
later in enigszins gewijzigde vorm opgenomen In het
Komplan Noord (1976%*). |p 1969 kwam, op basis van
het bestemmingsplan ult 1968, het eerste gedeelte van
de verbinding gereed. Dit gedeelte was nodig om de
bouw van het pol itiebureau te kunnen ultvoeren. Nadat
de omlegging van het Noord-Willemskanaal om de stad
heen gereed was (1979) kon de doortrekking van de
Nobel laan worden voltooid; deze verbinding kreeg de
naam Welersstraat (naar de vroegere visvijver van het
klooster die in die buurt heeft gelegen).

Reeds in 1956 waren er plannen om in het stadscentrum
€en nleuw provinciehuis te bouwen en wel in het ge—
bied tussen de Torenlaan, de Brink en de Zuidersin-
gel. Tien jaar later werd besloten deze plannen niet
ult te voeren, maar een plek langs de rand van de
stad te zoeken. In het bestemmingsplan "Kern" dat in
1970 werd vastgesteld, kwam het provinciehuls dan ook
niet meer voor. Wel werd In dat plan voor het be

Aanvang bouw.
Kroonuitspraak.
Goedkeuring G.S.
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trokken gebied een nleuwe structuur voorgesteld,
waarin de hoofdfuncties voor dit gebied waren: markt-
terrein, parkeren en bijzondere bebouwing in de com-
merciéle en cultyrele sfeer. Voor het' wegenbe | oop
werden min of meer ingrijpende lezlgfngen voorge-
steld waarbl] het autovrij maken van de Toren|aan
(ged.) en de Kloosterstraat belangrijke uitgangspun-
ten waren. Mede doordat aan een belangrijk deel van
het bestemmingsplan in 1973 goedkeuring werd onthou-
den zijn de genoemde plannen niet uitgevoerd. Wel
werd In 1970 een parkeerterrein ten zulden van de
Kloosterstraat aangelegd. In datzelfde Jaar ontston-
den er t.g.v. sanering ook enkele parkeerterreintjes
aan de Noordersingel en de Oranjestraat.

Nadat het nieuwe Provinciehuls aan de Westerbrink ge-
reed was (1973) kwamen aan de Brink diverse gebouwen
vrij. Na grondige verbouwingen en restauraties kwamen
deze panden beschikbaar voor het Drents Museum (Dros-
tenhuis, v.m. Provinciehuis en de Abdijkerk). Het
Ontvangershuls was reeds eerder in gebruik als museum
(na restauraties in de Jaren 1958-1967).

Van groot belang voor de binnenstad was de omleiding
van het interlokale en interwijkverkeer buiten het
centrum om d.m.v. de aanleg van rijkswegen en de
Europaweg. Reeds in 1967 werd begonnen met de aanleg
van een gedeelte, de Europaweg-Oost. In de daarop
volgende jaren kwamen steeds nleuwe gedeelten van
deze rondweg gereed. Zo werd in 1974 het gedeel! te
Europaweg~West en Europaweg-zuid in gebruik genomen.
In datzelfde jaar werd ook een gedeelte van de A 28
voor het verkeer opengesteld.

De realisering van deze wegvakken bood nieuwe
perspectieven voor reconstructies en het autovri]j
maken van gedeelten van de binnenstad. In het eer-
dergenoemde bestemmingsplan Kern van 1970 was al
sprake van het Incidentee! autovrij maken van de
Kruisstraat, de Marktstraat en de Alteveerstraat

(nu Welersioop).






*)

Mede naar aanleiding van de Ingrijpende reconstruc-
tievoorstel |en die in het "Komplan Noord" (vastge-
steld in Januari 1972) waren neergelegd werd in
werkgroepverband gewerkt aan plannen voor een voet-
gangersgeblied in het centrum waarbij de Integratie
tussen het oude stadshart en de nieuwe noordel i jke
uitleg centraal stond. Op basis van een door de

Nadat a! in 1971 het Koopmansplein a)s parkeerplaats
fn gebruik was genomen werden in 1973 aansluitend
hierop de Oudestraat en het gebied biJ Marree als
voetgangersgeb jed ingericht. Een Jaar Jater gebeurde
hetzel fde met de Krulssfraaf, Kerks+raa+*), Mark+-
straat, Mu!dersfraaf, Slngelpassage (herbesfraTing),
Kleine MarkTsfraaT, Brink (ged.), Mark+ en (huidige)
Welersloop.

Een nog verdergaande aanpassing kon plaatsvinden toen
betangrijke delen van de Z.g. "blnnenrlng" (verdeel-
weg) gereed kwamen zoals de Javastraat (1977) en de
weg langs het Kanaal (1977-1979), Toen kon namel i jk
worden begonnen met het autovrij maken van de
Gedempte Singel en de verplaatsing van de goederen-
markt naar het Koopmansplein. Eén en ander kreeg In
1979 zvp beslag evenals de herinrlchflng van de
Nfeuwe Hulzen en van de "driehoek" tussen hotet Rex
en café de Passage.

Aanvankelijk was het de bedoeling de weg langs het
Kanaa! door +e trekken naar de Vaart. Na veel dis~-
cussie hierover werden in verband hiermee in 1974 de
trambrug en de sluts verwlJderd en werd het betref-
fende kanaal gedee| te gedempt. Tot ultvoering van de

Bleef overigens wel In &en richting voor auto's toeganke-

11Jk.
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plannen is het niet gekomen. in et kader van de
vaststelling van het structuurplan jn 1980 deelde de
gemeenteraad mee geen behoefte meer teo hebben aan de
aanleg van di+ wegvak .

In het gebied ten westen van het oude stadshart von-
den de laatste Jaren geen belangrijke Ingrepen
pltaats. Wel kan Nog gewezen worden op de verbouw van
de noordzijde van het cuttureel centrum "De Kolk"
(1977) en de afbraak van café-rest. De Herfenkamp
(net buiten het plangebied) ip 1974, waarvoor een
gehee! nieuw horecabedrijf in de plaats kwam.

In het voorgaande is getracht een beeld te schetsen
van ongeveer 725 Jaar nederze++lngsgeschledenIs van
Assen. Deze gegevens zijn van belang voor de bepal ing
van de historische waarden van sfrucfuren, bebouwing
en open ruimten die in de volgende paragrafen aan de
orde komen.

De huidige situatie is weergegeven op kaart 9. Het
Inwonertal bedraagt thans ruim 48.700.



2.4,

2.4.1. Inleiding.

2.4.2,

In deze en enkele volgende paragrafen word+ uitvoerig
de huidige hoofdstructuur van de Asser binnenstad
beschreven. Hierbl] is onderscheld gemaakt naar de
hlsforlsch-sfedebouwkundlge hoofdstructuur en de
functionele hoofdstructuur. In de volgende paragraaf
komt eerst de functioneie hoofdstructuur aan de orde.
De Inhoud van deze paragraaf is gebaseerd op een In-
ventarlsatie van de functies In de geheie binnenstad.
De functies van de afzonder| ijke panden, voorzover
vallend binnen het plangebied, ziJn weergegeven op
kaart 15 die biJ paragraaf 2.7 behoort.

Het gaat in de volgende paragraaf ultsjuitend over de -

bestaande situatie. De toekomstige ontwikkel ingen van
de diverse functies zlJn verwoord in hoofdstuk 3.

De bestaande situatie.

Een beiangrijk aspect bij de opstelling van een be-
stemmingspian Is het toekennen van bestemmingen aan
de. bebouwing. DI+ Kkan op verschliiiende manieren ge~
beuren. Het [s echter van groot belang vooraf een
duidelijk inzicht +te hebben in de bestaande func-
tionele structuur van het plangebied In een ruimer
kader. Zoals vermeid in de vorige paragraaf heeft een
Inventarisatie plaatsgevonden van ajle functies in de
binnenstad (giobaal) en die van het plangebled in het
bljzonder. De resultaten van deze inventar isatie
zl]n weergegeven op respektieveljk de kaarten 10 en
15. ZiJ vormen een belangrijk gegeven voor de in
hoofdstuk 3 geschetste toekoms+tige ontwikkei ingen.
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Kaart 10 kan gekenschetst worden als een functie-

zone-kaart. De betreffende aanduidingen geven een

beeid van de functies dle In de onderscheiden gebie-
den domineren. Mede op basis van deze kaart kan wor-
den besioten of bepaaide dominerende functies dienen
te worden teruggedrongen C.q. te worden gestabili-

seerd of dat julst ultbreiding gewenst is (zie hdst.
3).

Blj deze kaart van de huidige situatie worden de voi-
gende kanttekeningen geplaatst:

a. !B!B?l‘

Momenteel wonen in de gehele binnenstad zoals weerge-
geven op kaart 10 * 4300 personen, dat is ruim 9% van
de Asser bevolking. Het aantal woningen word+t geraamd
op 1700 a 1900. De marge in laatstgenoemde cijfers
wordt mede veroorzaakt door het felt, dat Juist in de
oude binnenstad vee] kamerbewoning etc. piaatsvindt.
Momenteei zijn geen betrouwbare gegevens voorhanden
m.b.t. de vraag in hoeverre er sprake Is van ze|f-
standige woningen dan wej van Inwoning.

Ult de kaart bl1jkt dufdelijk dat van echte woonzones
alleen sprake is aan de randen van de binnenstad. De
meeste woningen staan in het gebied ten zuiden van de
Zuidersingel dat vaak als Centrum-Zuid of
Binnenstad-Zuid word+ aangeduld.

Uit kaart 15 blijkt echter, dat er met name blnnen
het plangebied ook relatief vrij veel woonfuncties
voorkomen in de andere functlezones.

Het gaat daarblj veelal om woningen boven winkeis,
horecavestigingen etc.

Verder dient er op te worden gewezen dat met name in
de functiezones "kantoren" en "gemengde bebouwing"
vaak sprake Is van voormalige woningen die een andere
functie hebben gekregen. Het betreft veelal oude

herenhuizen en vilia's die verbouwd zijn tot b.v.
kantoor .
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b. !!Uﬂgiki‘

Ten tijde van de opstelling van het Distributie-
Planologisch Onderzoek (D.P.0.; 1980/81) omvatte het
Asser winkelareaal 307 vestigingen (excl. leegstand).
Daarvan waren er 219 = 71%2 in de binnenstad geves-—
tigd.

Qua vloeropperviakte ligt het aandeelicijfer nog ho-
ger: ruim 81% van de bijna 125.000 m2 b.v.o.*) Is n
de binnenstad geconcentreerd.

De belangrijke reglonale functie van het Asser de-
tallhandelsapparaat bliJkt o.a. uit het foi+ dat on-
geveer 30% van de omzet In de sector "dagei ijkse
artikeien" (met name voedingsmiddeien) van buiten
Assen komt, terwijl in de sector "niet-dagel i jkse
artikelen"” (kleding, schoenen, meubeien etc.) dit
percentage zelfs 60 bedraagt. Van de totale omzet bij
het gehele Asser detal Ihandeisareaal (in 1980 bijna
500 miljoen guiden) kom+ rulm de helft van buiten de
gemeente.

Uit het D.P.O. bi1jkt, dat thans t.a.v. de detailhan-
delsvoorzieningen In Assen min of meer van een ver-
zadigingspunt sprake is. Di+ noodzaakt tot het voeren
van een voorzichtig beleid.

Zoals ult de functie~zone-kaar+ blijkt, is het win-
keigebeuren in de binnenstad voornamel ijk geconcen-
treerd in een enligszins hartvormig gebied dat een
deel van het oude stadscentrum en het z.g. Kompian
Noord omvat. DI+ gebied kan gekenschetst worden ais
het brandpunt van de detalihandel voor de reglio
Assen. Blnnen de andere functie-zones komt+ nog een
(betrekkei1jk gering) aantal verspreide winkels voor.

*) exci. leegstand, exci. ambachtel ijke activiteiten.
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c.lgigsql

Er 1s de laatste jaren sprake van een zekere mate van
"verhorecal Iser Ing" van de binnenstad. In het gehele
gebied dat op de functie~zone-kaart is aangeduid ko-
men t 70 horecavestigingen voor, in het plangebied
zelf £ 35. Gezien het verspreide karakter van de ves-
tigingen zijn ze op de functle-zone-kaart nie+ expli-
clet aangeduld. Voor wat het plangebled betreft zijn
ze wel nauwkeurlg aangedulid op kaart 15.

Hoewel er geen sprake Is van zones, zljn er wel en-
kele concentratiegebieden m.b.+. de horecasector aan
te wijzen zoals de Markt, het Kerkplein en het gebied
rondom de viersprong Gedempte Singel, Nieuwe Hulzen,
Noordersingel en Brinkstraat.

Opgemerkt dient te worden dat de horecasector een
groot scala van toch min of meer verschillende acti~
viteiten omvat, vari&rend van een rustlig pension, een
ijssalon of een broodjeshuls tot een hotei, een dan-
cing of een discobar.

111_K§ni§13§1.

Over de kantorensector in Assen zijn nauwelijks kwan-
titatieve gegevens bekend.

Binnen het plangebied komen * 90 kantoren voor (exci.
kantoorgedesiten In andere bedrijven). Op de functie-
zone-kaart zijn enkeie kantorenconcentraties waar-
neembaar n.l. rondom het v.d. Feltzpark/Nassaulaan,
langs de Torenlaan en in het gebied Oostersingei/-
Stationsstraat. Het gaat in de Asser situatie veelal
om voormalige herenhulzen en viiia's die nu een kan-
toor functie hebben.

Kantoren die echt als zodanig gebouwd zijn komen in
veel mindere mate voor (o.a. DLG, enkele bankgebouwen
en gemeentelijke kantoren, GAK). Zowel uit ruimte-
liJk/sTedebouwkundlg als ult functioneel oogpunt vra-
gen belde categor iedn een etgen planoiogische benade-
ringswijze.



e. Bedrijven.

BiJ bedrijven wordt In deze context met name gedacht
aan fabrieken, garagebedrijven etc. Op de functie-
zone—kaart zljn enkele relatief kieine concentraties
waarneembaar aan de oostzlijde van de binnenstad. Ook
In de zone "gemengde bebouwing" komen enkele bedrij-
ven voor.

Het aantal bedrijven in het plangebied zelf Is be~
perkt. Het gaat met name om enkele bedrijven in het
gebied ten westen van de Colfards!aan (garagebedrij-
ven, drukkeri], houthande! etc.). BiJ de bestemming
van deze bedrijfsterreinen zullen verschil!lende as-
pecten tegen elkaar moeten worden afgewogen (werk-
gelegenheld, milieuhygiéne, alternatieve bestem-
mingsmoget | jkheden etc.).

Op kaart 10 betreft het vooral een vijftal dicht bi]
elkaar gelegen zones tussen de Doevenkamp en de !ijn
Oos?erhou+sfraa+—Parks+raa+—PIafaanweg. Daarnaast
komen nog +twee concentraties voor n.l. rondom de
Ktoekhorststraat en rondom de Prinses Irenestraat.
Het gaat om diverse overheldsgebouwen, kerken, scho-
ten, medische instellingen etc. Voor een deel vervu!-
len deze complexen duidelijk een regionate functie
(bev. museum, zlekenhuts, ANWB-kantoor, diverse scho-
len) en zijn als zodanig kenmerkend voor de ver-
zorgingsfunctie van Assen.

T.a.v. de basisscholen is recent vrij veel onderzoek
verricht in het kader van diverse herschikk ingsopera~-
tles bi] het basisonderwijs. In de spreldingsplannen
zijn de bestaande scholen gehandhaafd met dien ver-
stande dat de openbare kleuterschool aan de Prinses
Irenestraat is samengevoegd met de openbare |agere
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school er schuln tegenover. Beide scholen zijn geln-
tegreerd tot &én basisschool (Emmaschool). Het vrij-
gekomen schoolgebouw doet als Engefse School dienst.
Ook de prot.-chr. kleuterschool aan de Prinses Bea~
trixstraat is gelntegreerd met de er tegenover |ig-
gende Anne de Vriesschool. Het vrijkomende schooltje
Is thans in gebrulk bl het t.C.0.

9. Gemengde bebouwing.

Het gaat hierbij om een grote en een zevental klelne-
re zones waarin nlet aén bepaalde functie uitdrukke-
l1jk domineert. Er komen woningen, winke!s, bedrij-
ven, café's etc. In voor. Vooral ook in deze gebieden
zullen verschillende belangen tegen elkaar moeten
worden afgewogen (zle hdst. 3).

Inleiding.

De waardering van de rulmte!ijke karakteristiek heeft+ met
name betrekking op het nog herkenbaar zijn van het histo-
risch-ruimtel | jk structuurbeeld in functionee! en visueel
opzicht.

Bepalend voor de waardering hiervan zijn de geleding van de

huidige ptattegrond en in samenhang hiermee de volgende
aspecten:

- het wegenstramien

- de verkavel Ingspatronen

~ het karakter van de gevelwanden

= het karakter van de openbare ruimte

BiJ de Inventarisatie Is gebruik gemaakt van de nederzet-
tingsgeschiedenis (par. 2.3.2.), het minuutplan uit # 1830
(kaart 11) en oude stadsplattegronden.
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Tevens hebben de (beknopfe)foe!ichfingen op de reeds door de
minister aangewezen gedeelten van het beschermde stadsge~
zicht t.w. Markt en Brink als uitgangspunt gediend alsmede
de toelichtingen op de naderhand aangevraagde gebieden en
uitbreiding (zie bijtagen 1 t/m 3 en kaarten 1 en 1A).
Hieruit komt duidet ijk de structurele band naar voren tussen
het oudste deel van Assen (Brink) en het Asserbos (vroeger
Sterrebosch) met zijn gave padenstructuur. De as Hoofd! aan~
Dr. Nassaulaan-Toren!aan welke is gericht op het torentje
van de Abdijkerk, vormt daarin een hoofdbestanddee! . Aange-
zlen de padenstructuur van het bos als het ware is "opgehan-~
gen" aan deze as, moet die als &an gehee! met het histori-
sche hart van Assen worden gezien (kaart 4). Markant is de
plaats In de Dr. Nassaulaan ter hoogte van zatencentrum Bel-
levue van waaruit drie paden uiteen |iepen, een zogenaamde
ganzevoet (zie kaart 11).

In samenhang met de historische kenmerken van de ruimte! ijke
structuur is het karakter van de gevelwanden en de openbare
ruimte ter plaatse gewaardeerd.

Op de stedebouwkundige waarder ingskaart (kaart 12) is ge-
tracht alte bovengenoemde aspecten, die in onderiinge samen-
hang de karakteristiek bepalen, in beeld te brengen.

Hierbij vindt de waardering plaats In drie categorieén.

Deze drie categoriesan geven dus aan de mate waarin het to-
tale stedelijke beeld nog oorspronkelijk is, of de mate
waarin het beeld bijdraagt aan het waardevol le karakter van
dit gedeelte van de stad. De nadruk blj de waardering |igt
op de openbare ruimtes. Hoews! het beschermde stadsgezicht
his+orisch—s+edebouwkundig het meest waardevo! Is, is iIn
verband met de stedebouwkundige samenhang hiervan met de
overige gebieden het gehele ptangebled becordeeld. De ge-
bieden die op de kaart niet gewaardeerd zljn worden geacht
zo weinig aan het oorspronke! i jk karakter bi] te dragen dat
geen waardering mogel ijk fis.

De s+edebouwkundlge waardering is als volgt opgebouwd:
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Beeldbegalend.

De verschijningsvorm van het stadsbeeld, dus het samenste!
van de bebouwing en de inrichting van de openbare ruimte
(bepaald door het profiel en de stoffering), is van een re-
tatief hoge kwaliteit.

Het oorspronkelijke karakter van de binnenstad wordt in deze
gebieden het duidelijkst aanwezig geacht.

Bee!dondersteunend.

De verschijningsvorm van deze gebledwn is minder gaaf.
Verstoringen, hetzl] in de opbouw van gevelwanden, hetzi] in
de Inrichting van de openbare ruimte zijn hier we! aanwezig
maar toch nog niet zo overheersend dat het ocorspronkel ijke
karakter gehee! verloren is gegaan.

Indifferent.

Deze gebieden voegen niets bijzonders toe aan het oorspron-
kelijke karakter van de binnenstad zonder er echter ook
afbreuk aan te doen.

Het oorspronkelijke karakter [s in veel gevallen alleen nog
aanwezig in het beloop van de rooilijn.

Waar de gevelwand in zijn totaliteit nog zeer waardevol is
Is dit op de kaart aangeduid met "waardevol!le gevelwand".
De nadruk bij deze aanduiding ligt dus op de kwalitelit van
het tfotaalbeeld, zoals het op de (weliswaar subjectieve)
waarnemer overkomt. De kwaliteit van de afzonder! ijke panden
is reeds gewaardeerd op de historisch-archltectonische waar-
deringskaart. De binnen het plangebied voorkomende histo-
rische zicht!ijnen en kavelpatronen zijn eveneens op kaart
12 aangegeven.

»
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Algemene kenmerken.

Binnen het beschermde stadsgezicht zijn de hiernavolgende
algemene bouwkundige en stedebouwkundige kenmerken karak-
teristiek voor de verschijningsvorm:

- het overwegend open karakter, dat bepaald wordt door
ondermeer de Brink, de Gouverneurstuin, de hertenkamp en
de grote open binnenterreinen

- de bouwhoogte bedraagt veelal niet meer dan twee bouw!agen

- de gevels van de gebouwen hebben overwegend een verticale
geleding en worden aan de bovenzijde vee!al begrensd door
een brede !ijst

~ door een veelal wisselende goothoogte, blijft elk pand met
name bl gesioten gevelwanden, afzonder1ijk herkenbaar

- de kapvorm is overwegend een schilddak die In veel geval-
len afgeplat is

- de gevels zijn in hoofdzaak in baksteen opgetrokken, ter-
wlJ ! de dakbedekking vee!al bestaat uit gebakken pannen

Yl :
ALGEMENE KENMERKEN
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Specifieke kenmerken.

Na de alfgemene kenmerken volgt nu een beschrijving van de
specifleke kenmerken per deelgebied. Hierbij dient opgemerkt
te worden dat aan de grenzen van de deelgebieden geen abso~
lute waarde mag worden toegekend omdat zij samen weer &én
gehee! vormen.

A. HET GEBIED TUSSEN DE SINGELS.

De singe!s en Collardstaan.

De kenmerkende clrkelvormige begrenzing van de oude bin-
nenstad Is nog zichtbaar aanwezig In de traces van de
Gedempte Singel, de Noorder-, Ooster- en Zuldersingel. De
grachten zijn weliswaar gedempt met ultzondering langs de
Zuldersinge! waar zlich nog een restant bevindt in de vorm
van een waterloop.

De omstreeks 1600 bijna gecompleteerde cirkelvorm via de
toen aangelegde Collardslaan werd in 1958 gehee! gesloten
via de zogenaamde doorbraak bi] "De Kolk". In het verleden
zijn de singels maar ook de Collards!aan steeds met bomen
beplant geweest (zle kaart 13). De komst van het aardgas en
het toenemende autoverkeer hebben echter aan het eind van de
vijftiger en doorgaande tot in de zestiger jaren hun +to!
geélist (zie kaart 14).

Alleen ter hoogte van het pand Oostersingel 27 staat nog een
aantal oude bomen die sterk beeldbepatlend zijn en ter plaat-
se het landgoed Overcinge! accentueren. Het verdwljnen van
genoemde laanbeplanting en de uitbrelding van de verharding
ten behoeve van o.a. parkeren doet veel afbreuk aan het pro-
flel en het karakter van de genocemde singels en de Collards-
laan. Ten aanzien van de gevelwanden langs de zuidzijde van
de Zuldersinge! dient de open groene ruimte tegenover de
Drostenlaan als storend te worden aangemerkt, niet alleen
als onderbreking in de wand maar vooral ook vanwege het daar
ontbreken van enige ruimtebegrenzing van zowe! de Drosten-
laan als de Oosterhoutstraat.
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GROENE RUIMTE AAN DE ZUIDERS INGEL
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De tetefooncentrale aan de noordzijde van de Zuldersinge! is
gezlen de vormgeving en situering een storend element in de-
ze omgeving. Mede door het ontbreken van structuurbepal ende
singelbeplanting op het voorterrein is hier sprake van een
onaantrekkel Ijk stadsbee!d. Door de herinrichting van de
Gouverneurstuin zijn er doorkijkjes vanaf de Zulidersingel
ontstaan, wat de functie van dit park verduidel1jkt.

24—

DE SINGELBEPLANTING 1S VERDWENEN

HIER

ONTBREEKT EEN HOEKOPLOSS ING



De gevelwanden aan de oostzijde van de Ooster- en de Noor-
dersinge! kenmerken zich door een stedel i jke verschinings-
vorm door de directe ligging van de panden aan het trottoir.
Het gat in de gevelwand aan de Noordersinge! naast de bios~
coop wordt als storend ervaren. Opvallend is ook het ontbre~
ken van een hoekpand ter plaatse van de Stationsstraat hoek
Oostersinge!. De kantoorfunctie van de aan deze zijde gele-
gen voormal ige woonhuizen doet enige afbreuk aan de sfeer
van deze straten met name in de avonduren. Het beeld aan de
andere zijde van de Ooster- en Noordersinge! word+t geken-
merkt door een grote differentiatie in verschijningsvorm van
gebouwen t.w. het nieuwe gedeelte van het rijksarchief, de
achterzijden van het Ontvangershuls, het oude gemeentehuis
en vervolgens de !atere eigentijdse ultbreidingen van het
gemeentehuis,

De ruimtetijke samenhang van di+ achterkantengebied word+
echter in belangrijke mate bepaald door de aanwezige groen-
en tuinaanleg.

De aan weerszljden van de Collards!aan aanwezige gevelwanden
tangs het trottoir benadrukken het stedelijk karakter van
dezo straat.

Ook in deze straat echter hebben veel panden die oorspronke-
tijk een woonfunctie hadden nu een kantoor- of bedrijfsfunc-
tie. Hierdoor is vee! afbreuk gedaan aan de voorma! ige woon-
sfeer dle hier aanwezig was.

Brink en omgeving.

De fraaie gevelwanden aan de noord-, oost- en zuidzijde van
de Brink bepalen In samenhang met de bomen op het groene
dee! van de Brink het karakteristieke beeld in di+ oudste
gedeelte van de stad. De bomen dateren voor een groot dee!
van het begin van deze eeuw of het einde van de vorige eeuw.
MhEMHxMZmlsMTﬂM%%MOp%mphﬂsmkw—

zlen in visuele relatie met de Brinkstraat, Kloosterstraat,
Drostentaan en de Toren!aan bijzonder waardevol.

-25-




Het historische karakter van het groene gedeelte van de
Brink is door de recente reconstructie versterkt. Ook word+
door de aanp!ant van bomen op het westelijk gedeelte ("de
fulk™ de samenhang met het groene deel van de Brink ver-
sterkt. Echter de aanwezigheid van enkele grootschal ige
gevels ( Brinkflat, fa. ten Holder) doen afbreuk aan de ver-
schijningsvorm van de oorspronke!lijke Brink.

De driehoekige overluifelde winkelkiosk voor de Brinkflat
geeft ruimtet!ijk een minder gaaf beeld te zien van de brink
In z'n total iteit.

De Drostenlaan die vanaf de Zuidersingel! ter plaatse van de
Oosterhoutstraat via een karakteristiek bruggetje over de
voormal fge gracht, gericht is op het Drostenhuls wordt ge~
kenmerkt door een fraale alles-achtige laanbeplanting.

Aan het overigens fraale stede! ijke karakter van de gevel-
wanden aan de Kloosterstraat wordt enige afbreuk gedaan door
het gat in de zuldelijke gevelwand tussen de panden nr. 8 en
nr. 14,

DROSTENLAAN

-26-

HET STEDEL!JKE KARAKTER VAN DE KLOOSTERSTRAAT

Kenmerkend voor de historische stedebouwkundige structuur Is
de aslijn die vanaf de HoofdIaan/Nassaulaan/Torenlaan ge-
richt is op de toren van de Abdijkerk. Door de plaatsing van
een ijzeren hek +ter plaatse van de Gouverneurstuin en de
herinrichting van het park 1is een evenwichtiger beeld
ontstaan met de, voor een belangrijk des! uit+ 1920 daterende
gevelwand aan de noordzijde van de Toren!aan. Het profie! en
de Inrichting van de Torenlaan Is veel geweld aangedaan door
de aanleg van grote opperv!akken verharding ten behoeve van

het parkeren. Hierdoor zlJn ook de groeip!aatsomstandigheden
voor de aanwezige jonge essen verre van fdeaal.



BEELDEN VAN
TORENLAAN

De Gouverneurstuin.

Door de herinrichting van dit+ waardevolle groenelement in
het hart van de binnenstad heeft de Gouverneurstuin een be-
langrijke functie als stadspark gekregen, dat zowe! naar
binnen als naar buiten visuele kwaliteiten heeft en uit-
nodigt tot een wande!ing of een te nemen rustpauze.

Het restant van de vroegere Welersloop is nog herkenbaar in
de vorm van een waterpartij.

HET VOETGANGERSGEBIED
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De overige openbare ruimte die nagenoeg gehegl Ingericht is
als voetgangersgeb led heeft echter wel de kenmerken van
beslotenheid dije versterkt wordt door de faankleding met
plantperken, vitrines, zltmuurtjes, luifels en sfeerver-
lichting.

B« HET GEBIED MARKT-VAART.
VERANDER INGEN N SCHAAL
EN ARCHITECTUUR \ ’ H{’MM Dit gebied heeft als belangrijkste historisch-stedebouwkun—
[ | ontoninst dig kenmerk de |ineaire structuur van de in 1780 gereedgeko-
men Drentsche Hoofdvaart, (waarvan de as gericht is op de
toren van de Abdijkerk) met de aan weerszi jden nagenoeg
geheel gesloten, fraaie gevelwanden.
De historisch-functionele kenmerken van Assen als handel s~
centrum, waarblj de bereikbaarheid per schip en de ops!ag
van goederen een belangrijke rol speelden zijn echter alleen
nog herkenbaar in de vorm van enkele pakhuizen. Met de dem-
ping van de kotk en de tatere aanleg van dammen, in verband
met nieuwe verkeersoplossingen, is de scheepvaart verdwenen.
Hoewel het oorspronket ijke stratenpatroon in di+ gebfed nog Door  deze veranderingen en door toeneming van het auto-
gaaf is, hebben de gevelwanden onder invloed van de econo- verkeer s de sfeer gehee! veranderd.
mische ontwikke! ingen enorme  verander ingen ondergaan. Zij

tuur. Met name aan de Kruissfraaf, Mark+s+raa+, Weiersloop
en Ged. Singe! heeft door samenvoeging van meerdere panden
tot  &&n bedrijf een onaantrekkel ijke schaalvergroting
plaatsgevonden. De oorspronke! i jk aanwezige verticale geve-
linde!ing en de dakvorm zijn hierbij veelal verdwenen of
gaan schuil achter een geve! van plaatmateriaal.

De gevelreclame vormt in dit gebied eveneens een belangrijk
Visuee! element.

Met uitzondering van een aantal individuele panden, waarvan
de bovenverdleping nog het oorspronke! {jke karakter heeft,
eérvaart men in dit+ gebied niet 2o duidelijk meer de oor-
spronkel ijke architectyur.

Door de hsrinrichflng van de Singelpassage, Mulderstraat en
Kieine Marktstraat en het verwijderen van de overkapping uit
de Singelpassage, zijn deze winkelstraten sfeervoller gewor-
den en ervaart men meer het oorspronke! 1jke karakter.




HET KARAKTERISTIEKE BEELD VAN DE OUDE BINNENSTA
GAAT SCHUIL ACHTER HET GROEN

Aan het visuele beeld van vroeger, waarbij de fraaie entree
van de oude kern zichtbaar was vanaf de Vaar+ is veel af-
breuk gedaan. De plaatsing van een aaneenges!oten bomengroep
Op een verhoogd gemetseld plateau aan de kop van de Vaart en
de begeleidende boombeplanting langs het afbuigende +race
van de Vaart z.z. hebben het beeld ernstig aangetast. Juist
deze entree via de Markt die gemarkeerd wordt door enkele
karakteristieke panden waaronder het voormal ige zusterhuls
Is een waardevol historisch kenmerkend beeld voor Assen.

ERFAFZETTING
AAN DE VAART N.Z.

Kenmerkend voor de gevelwand aan de Vaart zijn de huizen van
het Asser type die gekarakteriseerd kunnen worden als het
verdiepingsloze huis met verhoogde middenpartij en fronton
en een aantal herenhuizen, waarvan een aantal witgepleisterd
Ise

Specifieke kenmerken hierblj zijn het verhoogde voorerf en
de afzetting hiervan met natuurstenen paten waartussen een
ketting.

Het voormalige pakhuis (nr. 58) wijkt met z'n 5 bouwlagen
qua schaa! nogal af van de gemiddelde bouwhoogte in de ge-
velwand, maar levert door zijn cultuurhistorische betekenis
een belangrijke bijdrage aan het stadsbeeld.
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De sterk afwijkende dakvorm van de panden nr. 74 en 76 en Kenmerkend voor de gevelwand aan de zuidzijde zZijn de vele

het ontbreken van een gevelwand op de hoek Vaart n.z./ grote panden, waaronder een aantal monumenten, waarvan he+
Kanaal worden als storend ervaren. merendee! een souterrain, heeft.
De hier in de nabijheid gelegen ophaalbrug over de vaart Speciflek zijn aan deze zijde de woningtoegangen die meer-—

(Witterbrug) heeft visuee! gezien vanaf de binnenstad een dere treden boven het straatniveau gelegen zijn waardoor er

belangrijke functie. een distantie ontstaat tussen openbaar en privégebied.
De onderbreking in de gevelwand ter plaatse van het achter
de rooilijn gelegen garagebedrijf (nr. 33) s storend.

SPECIF IEK KENMERK :
VERHOOGDE WON ING-
TOEGANGEN

EMMASTRALT

IMPRESSIE GEVELWAND VAART Z.Z.



Het profiel Vaart z.z. - water - Vaart n.z. is op verschi]-
lende plaatsen verstoord door het ontbreken van bomenrijen.
Kenmerkend voor het functionefe gebruik is dat veel voor-
matl ige woonhuizen vanwege hun afmetingen ny in gebruik zijn
als kantoor of bedrij fspand. Di+ verschijnsel doet zich des
te vaker voor naarmate het centrum van de stad genaderd
wordt. De func+ieverschulvlng heeft gevolgen gehad voor de
sfeer maar ook voor de toenemende parkeerdruk. De groei-
plaatsomstandigheden voor de nog aanwezige bomen zijn hier-
door enorm verslechterd.

BOMENR I JEN ONTBREKEN AAN EEN Z1JDE

GYMNAS I UMSTRAAT:
STEDEL JK KARAKTER

C. HET GEBIED TUSSEN DE VAART Z.Z. en DE DR. NASSAULAAN

Van oorsprong behoorde di+ gebied als +yinen bij de bebou-
wing aan de Vaart z.z. Kenmerkend Is de lneaire kavelrich-
ting die haaks op de Vaart gericht is €N nu ondermeer ook
nog herkenbaar is door de richting van de Gymnasiumstraat en
de bouwrichting van de panden aan de Dr. Nassaulaan.

De Gymnasiums+raa+, die gereedgekomen is in 1872, heeft door
haar smalie profiel en de nagenoeg gesloten gevelwanden di-
rect aan het trottolr grenzend een opvallend stedelijk ka-
rakter. Storend in de straat zijn echter de twee onderbre-
kingen In de gevelwand t.p.v. de panden nr. 19 en 24. Ook
doen de, als opslagplaats In gebrulk zijnde voormal ige woon-
panden (nr. 6 en 8) afbreuk aan het woonkarakter van de
straat. De aanwezigheld van een aantal pakhuizen doet nog
herinneren aan de vroegere functie hiervan in relatie met de
scheepvaart in de Vaart/Kolk. Door het onlangs gereedkomen
van een 25-tal woningen op het terrein van de vcormal ige
koffiebranderij is het stedel I jke woonkarakter beduidend
versterkt.



De Emmastraat met haar eigentijdse woonbebouwing, die rond
de eeuwwisseling is aangelegd, heeft nagenoeg geen veran-
dering ondergaan. De laatste ingreep op het oorsponkel i jke
tuinengebied vond zo'n 25 Jaar geleden plaats door de reali-
sering van de Pr. Irenestraat met haar Jonge utiliteitsbe-
bouwing en woningbouw (bungalows).

Dit gebied maar ook de Emmastraat lever+ geen bijzondere
bijdrage aan het historische karakter van Assen.

De grootschal ige ontwikkeling van een garagebedrijf doet
veel afbreuk aan het oorspronkel i jke tuinengebied tussen de
Pr. Irenestraat en de Vaart z.z.

BEELD VAN DE PR. IRENESTRAAT
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D. HET GEBIED TUSSEN DE VAART N.Z. EN DE ALTEVEERSTRAAT.

wezige verkavel ingspatroon aangeven.

De +tuinen zijn evenals aan de andere zijde van de Vaart
haaks hierop gericht en liepen in '+ verteden door tot aan
de Alteveerstraat.

Op een gedeelte van het binnenterrein is een wandelparkje
aangelegd, waarblj de aanwezige oude bomen, vijverpartij en
waardevol le beplanting zijn gehandhaafd. ‘

De bedrljfsonfwikkeling aan de oostzijde (garagebedrijf)
doet wel afbreuk aan het open karakter aan die zijde en
heeft een negatieve Inv)oed op het woonkl imaa+.

RESTANTEN VAN FRAAIE TUINAANLEG TUSSEN DE
VAART N.Z. EN DE ALTEVEERSTRAAT



De eigentijdse bebouwing van de Alteveerstraat en de
bebouwing (+ 1930) aan het gedempte dee! van het Kanaal
leveren geen bijzondere waarde aan de historische karakte-
ristiek. Wel is door de demping van het kanaal, het verdwij-
nen van de sluis en de trambrug vee! afbreuk gedaan aan het
karakter en het beeld ter plaatse.

E. HET GEBIED OMGEVING V.D. FELTZPARK.

Bepatend voor de inrichting van di+ gebied is de Dr. Nassau-
taan (vroegere allee) waarvan de as via de Toren!aan gerich+t
Is op de toren van de Abdijkerk. Het oudste gedeelte van de
Dr.Nassau!aan tussen de huidige Emmastraat en de Gymnas i um
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straat dateert uit de periode van de bosaanteg (1763-1784).
Kenmerkend voor het gebied is het voorname karakter dat het
uitstraalt door de omstreeks 1850 aangelegde hertenkamp me+t
vroegere officlerswoningen (1895) enerzijds en anderzijds
door de omvangrijke panden als het vroegere Gymnasium
(1825), H.B.S. en de vele fraaie, soms witgepleisterde
villa's uit de periode 1875-1900. De vroegere sfeer van dit
parkachtig woongebied is wel enigszins veranderd doordat
meerdere panden in gebruik zijn als kantoor.

FRAAIE GEPLEISTERDE VILLA'S AAN HET V.D. FELTZPARK




Opvaliende origntatiepunten zijn de toren van de R.K. Kerk
en de N.H. Kerk aan het Kerkpiein. Karakteristiek voor de
noordzijde van de Dr. Nassaulaan is de kavel- en bouwr ich-
ting van de bebouwing die 60° bedraagt ten opzichte van de
as van de weg.

Nabij het Asser Bos wordt aan het bebouwingspafroon (vnl.
villia's) afbreuk gedaan door de schaai en verschijningsvorm
van het daar aanwezige zalencentrum.

Eveneens is hier de historische aanzet van de padenstructuur
(ganzevoet) van het Asser Bos verminkt.

Groepen beeldbepaiende bomen komen voor op het voorterrein
van de R.K. kerk, bij meerdere panden in het v.d. Feltzpark
en bij de panden Dr. Nassauiaan nr. 12 en 14.

De toenemende verkeersdruk op de Dr. Nassauliaan, vanwege de
achter| iggende wijk Baggelhuizen en ondermeer het Provin-
clehuis, de toenemende parkeerdruk die er s nabij eerder-
genoemd zalencentrum en bij het bowl ingcentrum de Her ten-
kamp, hebben een nadel ige Tnvioed op de Inrichting en ver-
hardingsbreedte van deze wegq.
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HET VERKEER BETNVLOEDT DE

BEILERSTRAA

INRICHTINGSMOGELIJKHEDEN




F. HET GEBIED TEN ZUIDEN VAN DE ZUIDERSINGEL

Dit gebied kan worden onderscheiden In twee gedee!ten name-
11jk de oude Beilerstraat met zijn karakteristicke stede-
lijke bebouwing en het overige jongere gebied +.w. Wilhel-
minastraat en Pr. Beatrixstraat.

Het huidige tracéd van de Beilerstraat dateert al van voor
1823 terwij! de bebouwing grotendeets in de vorige eeuw to+
stand is gekomen. Gezien vanaf het Kerkplein vindt+ er een
aantrekke! 1jke ruimtel ijke begrenzing plaats door het pand
nre 27, terwij! de situering hiervan tevens de richtingver-
andering van de Bellerstraat aangeeft.

Door het gesloten karakter van de individuele panden aan de
Beiterstraat zZijn de aantakkingen van de Withelminastraat en
de Esstraat weinig opvallend. Het waardevolle stadsbeeld
wordt in de Beilerstraat versterkt door oude majesteuze
bomen in particuliere tuinen waaronder bij de panden nr. 2
en 42.

Langdurige leegstand van pand (nr. 21) waarin vroeger
gewoond werd heeft tot een verwaarloosd beeld geleid.

De toenemende verpaupering van de erachter gelegen bedrijfs-
gebouwen en autoboxen doet afbreuk aan het woon- en leefk| j-
maat in deze omgeving.

De verandering van meerdere panden van woonfunctie naar kan-
toorfunctie heeft de sfeer van deze straat eveneens ongun-
stig beinvioed.

De bebouwing van het overige jonge gebled dateert voorna-
melijk uit het begin van deze esuw. Langs de Wilhelmina-
straat en de Oosterhoutstraat bevind+ zich de voor die tijd
gebrulkelijke woonbebouwing met ondiepe voortuinen waardoor
met uitzondering van de zlekenhuiszijde +toch gevelwanden
ontstonden met een stedel ijk karakter.

De Pr. Beatrixstraat die aangelegd werd na de tweede wereld-
oorlog wordt gekenmerk+ door een open karakter van openbare
bebouwing.

Dit Jonge ultbreidingsgeb led voegt niets toe aan het histo-
rﬂxhkmaﬁm'mndeshd.
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BEILERSTRAAT GEZIEN VANAF HET KERKPLE IN

LANDGOED OVERC INGEL

De aan het eind van de 18e eeuw gebouwde buitenplaats doet den-
ken aan de Lodewijk X1V stijl. Het terrein rondom het huyis
heeft enige kenmerken van Engelse Iandschapss+ijl. Het |andgoed
valt sinds 31 mei 1929 (nr.9) onder de Natuurschoonwet.

Van het oorspronkel i jke complex bossen, weilanden en gebouwen
resteert nu nog ca. 5 ha. Enkele bomen (kastanje-beuken) stam-

res, gingko, tul penboom, spaanse aak, oriéntaalse plataan en
een (wal)notenboom.

In de zestiger Jaren zijn enkele weitanden bebost. Het l and-
goed, dat zowe! cultuur-historische afs landschappelljke en
natuurlijke waarden bezit, heeft begin tachtiger jaren een
grondige onderhoudsbeur+ ondergaan.



De bebouwing.
I'n beide voorgaande paragrafen is uitvoerig ingegaan op de
functionele en de s+edebouwkundig-his+orische structuur van
het plangebied. In deze paragraaf komt een aantal kenmerken
van de afzonder!ijke panden aan de orde n.l. de huidige
functie, de architectonische waardering en de dakvorm.

De functiekaart (tek.nr.11-01-4) geeft de functie per bouw-
laag aan van de situatie begin 1988. De kaart omvat het
gehele plangebied en heeft dienst gedaan als "onder | egger"
voor het toekennen van bestemmingen aan de bebouwing. Dat
wil overigens niet zeggen dat de huidige functies "k | akke~
foos" tot bestemming zijn verheven.

Wel vormt deze kaar+t m.b.t. deze materie een belangrijk
uitgangspunt.

Kaart 15 is de hls+orisch—archi*ecfonische waarder ingskaar+.

Deze is opgesteld In overleg met de Rijksdienst voor de

Monumentenzorg.

De waardering omvat alleen de panden getegen binnen de grens

van het beschermd stadsgezicht.

De kaart behelst een his+orisch~archi+ec+onische waardering

van de bebouwing in 3 categorieén:

a. structuree! en architectonisch bepalend

b. structuree! bepalend en architectonisch niet bepalend

C. structureel verstorend (architectonisch en/of stede~
bouwkundig).

Grofweg kunnen de categorieén worden gekarakter iseerd met

resp.: waardevol, neutraal en storend. De kaart geeft een

bee!d van de waardevol te delen en straatwanden van de bin-

nenstad, waarvan het behoud voorop staat, maar ook van de

storende elementen, waar wellicht door midde! van architec-

tonische en/of sfedebouwkundlge correcties verbetering kan

worden bewerkste!ligd. De kaart heeft een rol gespeeld bij

de beschrijving van de s+edebouwkundlge karakteristiek (par.

2.5.) en vervul+t (veela! impliciet) ook een functlie in de

hoofdstukken 3 +/m 6.
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2.7.

Verder doet deze kaart In het kader van de Wet op de Stads-
en Dorpsvernieuwing dienst bij de beleidsbepaling +.a.v.
restauraties en rehabilitaties van waardevol le panden, met
name t.a.v. de subsidiéring ervan.

Ook de bestaande dakvormen (kaart 16) zijn aangegeven binnen
de grens van het beschermd stadsgezicht. De kaart geeft de
situatie weer van begin 1988 en biedt een beeld van de dak-
vormen van de bestaande bebouwing, onderverdee!d in 7 cate-
gorieén. De aanwezigheid, de vorm en de nokrichting van kap-
pen op de bebouwing kunnen beeldbepalend voor het stadsbeel d
ziJn; het ontbreken ervan kan daarentegen storend zijn.
Zeker binnen beschermde stadsgezichten is een inventar isatie
van de dakvormen van belang. Mede op basis hiervan kunnen

rege!s worden geformuleerd m.b.t+. de toekomstige gewenste
situatie.

¢
1

Zoals vermeld in par. 2.2.5. vormt het op 19 februari 1981
vatgestelde Verkeersptan Binnenstad Assen (V.B.A.) het be-
langrijkste uitgangspunt voor de aspecten verkeer en vervoer
in dit bestemmingsplan.

In het elndrapport (deel 4) wordt t.a.v. de beschriJving van
de gewenste ontwikkel Ingen de volgende Indel ing aangehouden:
a. doelste!!lingen

b. wegenstructuur en detailcircul atie

C. parkeren

d. openbaar vervoer

e. flets- en bromfietsverkeer

feo voetgangers

g. financiéle aspecten

h. fasering in hoofdl!ijnen.

In deze paragraaf komt in het kort de huidige situatie aan
de orde.
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Hierbij zal de zojuist genoemde Indel ing worden aangehouden.
De punten a., g- en h. komen in andere paragrafen aan de
orde (met name in par. 2.2.2., bijtage 4 en hdst. 3) even-
als de toekomstige ontwikkel ingen zoals dje in het raads-
besluit m.b.t. het Verkeersplan Binnenstad Assen zljn ver-
woord (hdst. 3 e.v.).

ad b.

in het verkeersplan wordt t.a.v. de wegen en straten
onderscheid gemaakt +ussen lokate hoofdwegen (1e en
2e orde) en ontstuitingswegen (1e en 2e orde); verder
zijn er nog enkele straten die Ingericht zlJn atls
voetgangersgebied.

Over de hoofd- en ontsiuitingswegen wordt in het ver-
keersplan (deel 1 blz. 25) opgemerkt:

"De hoofdwegen vervullen mede een funktie voor het,
ten opzichte van het centrum doorgaande verkeer.
Daarnaast. vervuyllen zij een funktle alg toegangswegen
naar het centrum. De hoofdwegen dienen ingericht te
zijn op een verkeersfunktie, d.w.z. dat relatief gro~
te hoeveelheden verkeer met een redetijke snelheid
moeten worden verwerk+t.

Voorbeelden zijn Vaart Z.Z. (hoofdweg le orde) en de
Javastraat (hoofdweg 2e orde).

De ontsluitingswegen vervullen uitsiuitend een funk-
tie voor het bestemmingsverkeer dat op het centrum js
gericht. De Inrichting Is vooral afgestemd op de Zeg.
erffunktie, d.w.z. dat de Inrichtingseisen sterk af-
hanke!ijk zijn van de omgeving. Ontstuitingswegen
hoeven de (in het algemeen geringe) verkeershoevee|-~
heden slechts met lage rijsnelheden te verwerken.
Voorbeelden zijn de Minerval aan (ontstuitingsweg 2e
orde)". Binnen de plangrens vormt de route Weiers-
straat-Markt-Vaart+ z.z. momenteel de enige lokale
hoofdweg van de le orde. Van de 2e orde zijn de
Collardslaan, het Kerkplein, de Zuidersingel, de
Oostersinge!, de Javastraat, de Stationsstraat, de
Beiterstraat, de Dr. Nassaulaan en het v.d. Feltz-
park. Een belangrijke ontsluitingsroute (1e orde)
wordt gevormd door de route Toren!aan-Br ink-Br ink-
s+raa+—Noordersingel.
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ad. c.

De bedoelde routes zijn als zodanig op kaart 17 aan-
gegeven.

De overige wegen en paden hebben een meer onderge-
schikte betekenis 1In de wegenstructuur. Een niet
onaanzienlijk deel van het plan omvat een groot
gedeelte van het voetgangersgebied In de binnenstad.
Ook dit gebied is op kaart 17 aangegeven.

De knelpunten In de detailcirculatie liggen voor-
namel1jk in (en op knooppunten van) de route Weiers-
s+raa+~Mark+—Collards!aan-Kerkpleln-Zuidersingel. Op
deze problematiek word+ verder in de hoofdstukken 3,
4 en 6 Ingegaan.

De Asser binnenstad tel+ momentee! * 2350 "betaalde"
parkeerplaatsen. Hiervan figgen er + 560 oftewe!
bijna 24% binnen de grenzen van het plangebied.

Ten aanzien van de parkeersituatie staat in deel 4
van het V.B.A. (blz. 18):

"Zowe! uit waarnemingen als yi+ berekeningen is ge-
bleken dat er thans een zeer groot verschil! bestaat
tussen de parkeerbehoefte op maandag t.e.m vrijdag en
de parkeerbehoefte tijdens de drukste uren op de
koopavond en de zaterdagmiddag.

Gedurende enige uren per week zijn thans op de koopa-
vond en za+erdagmlddag_gllg openbare parkeerp!aatsen
op de rijbaan geheel bezet of overbezet, alsmede de
parkeerplaatsen in de parkeergarage Mercurtusplein.
Tevens staan dan enige honderden auto's fout of
"witd" geparkeerd. Alleen in de parkeergarage Post-
straat zijn ook tijdens deze drukke uren nog ruim 100
plaatsen onbezet.

Daartegenover zijn, zo btijkt uit waarnemingen, op
maandag t/m vrijdag 's middags (van 13-16 yur) in het
algemeen ca. 800 3 900 openbare parkeerplaatsen onbe-
zet en worden 's ochtends (tussen 9 en 12 uur) gemid-
deld ca. 1200 parkeerplaatsen niet benut".

Deze passages geven de situatie omstreeks 1980 weer.
Uit recent parkeeronderzoek (1987) is gebleken, dat
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ad d.

het parkeerbeeld in de afgelopen 7 jaar niet wezen-
1]k ts veranderd.Het aanta! betaalde parkeerplaatsen
Is in deze periode met ongeveer 600 tot 2.350 toege-
nomen. Op maandag tot en met vrijdagmiddag is een
belangrijk deel daarvan onbezet.*)

Op vrijdagavond en zaterdagmiddag is echter nog
steeds sprake van overbezetting.

Behalve "betaalde" parkeerp! aatsen zijn er ook nog
parkeerp!aatsen op of langs de rljbaan waarbij geen
meters of automaten zijn geptaatst.

In de nota "Evaluatie Parkeren Binnenstad 1982-1984 "
Is sprake van 794 van deze parkeerplaatsen in het
z-g. perifere gebled**). Hiervan I'iggen er * 250

(= 31,5%) binnen de grenzen van dit bestemmingsp!an.
Tenslotte dient nog de parkeergelegenheid op eigen
erf te worden genoemd. Ook deze is voornamel ijk in
het z.g. perifere gebied gelegen (meer open bebou-
wing).

In het V.B.A. word+ nNog een tekort aan parkeerplaat-
sen in de binnenstad geconstateerd. Op de gewenste
toekomstige ontwikkeling van het parkeergebeuren
wordt In hdst. 3 nader ingegaan.

De huidige situatie m.b.t. het betaalde parkeren in
het eigenlijke centrumgebied en voorzover vallend
binnen de plangrenzen is aangegeven op kaart 17.

Het openbaar vervoer in het plangebied is grotendeels
geconcentreerd op de route Stationsstraat-Oostersin-
ge!~Zuldersinge!—Kerkple!n (zie kaart 17).

Van alle betaalde parkeerplaatsen In de binnenstad (+ 2350)
Is op deze dagen ' smorgens gemidde!d 65% en 'smiddags gemid-
deld 45% onbezet.

Hiermee wordt de randzone van de binnenstad bedoeld. Deze
zone is kleiner dan het in het VBA genoemde "perifeer ge-
bied" ( zie deel kaart T.1.).
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ad e. en f.

Vanaf het Kerkplein gaat het merendeel van de bussen
door via de route ColIards!aan—Markf—Welerss+raa+;
8én 11jn volgt een zuidel ijke route via de Beiler-
straat (DVM 22) terwij! twee andere I'ijnen een weste-
I1jke route votgen via de Vaart z.z. (DVM 06 en 20).
De lijnen die over de Zuidersingel gaan zijn: DVM 20,
22, 51, 52 en 53, FRAM 16, 83 en 84, GADO 72 en de
stadsdienst D.V.M. 06.
Om enige Indicatie +e geven van het aanta! bussen dat
op weekdagen dagelijks door het plangebied rijdt vof-
gen hier enkele cijfers van een visuele verkeers~
telling in september 1986 (telling van 7-19 yur):
Stationsstraat : 483 (in beide richtingen, incl.
incidentele touringcars)

Zuidersingel : 346 Tdem

Welersstraat : 253 idem

Naast de zojuist beschreven route via de Zuidersingel
lopen er ook nog buslijnen via de Oostersinge! en de
Javastraat (GADO-DVM 10, 21, 24 en 28) en via de
Noorderslngel—Brinksfraa+—8rink-K|oosfers+raa+
Stationsstraat (Stadsdlienst D.V.M. 05). De in, het
V.B.A. voorgeste!de lijnvoering, is door bovenstaande
recent ingevoerde routing deels uitgevoerd, deels
achterhaald.

Naast het openbaar vervoer hebben in het V.B.A. ook
de voetgangers en de fietsers een hoge prioriteit
gekregen bij de afweging van de diverse keuzemoge-
tijkheden in de verkeersproblematiek. Het noorde! | jke
middendee! van het plangebied omvat een dee! van het
vrij omvangrijke voetgangersgeblied in de binnenstad.
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Door dit voetgangersgebied lopen ook nog enkele
belangrijke (brom)fietsroutes: Gedempte Singet-
Nieuwe Huizen en Kerkstraat-Markt-Weiersloop (voorzo-
ver vallend binnen de plangrens).
In het V.B.A. wordt nog een aantal knelpunten m.b.t.
de fietsroutes geconstateerd en in mindere mate ook
m.b.t. de voetgangers. In hdst. 3 wordt op de
gewenste ontwikkel ingen ingegaan. De huidige situatie
is weergegeven op kaart 17.
Om een beter inzicht in de verkeerssituatie te krijgen en
ook t.b.v. het noodzake!ijke geluidshinderonderzoek zijn in
het najaar van 1982 uitvoerige verkeerstel!ingen verricht.
De intensiteiten, uitgedrukt in z.g. PAE's*), op de belang-
rijkste wegen in het plangebied zijn weergegeven op de kaar-
ten 18 en 19, waarbij onderscheid 1is gemaakt naar
"weekdag-etmaalgemidde!den" en "werkdag-etmaalgemiddelden".
Behalve mechanische +tellingen zijn op 21 september en 30
september 1982 ook visuele tetlingen verricht, waarbij
onderscheid is gemaakt naar vervoermidde! (personenauto,
bus, vrachtauto, fiets etc.).

Milieu-aspecten.

Geluidshinder.

Een aspect dat in relatie met het motorisch wegverkeer de
nodige aandacht vraagt, is de geluidshinder die tengevolge
van dit verkeer wordt veroorzaakt. De bestrijding van deze
vorm van hinder is geregeld in de Wet Geluidhinder (Wgh)
onder hoofdstuk VI. Hierbi] wordt onderscheid gemaakt tussen
nieuwe en bestaande situaties. Onder "bestaande situatie"
wordt verstaan: een aanwezige, In aanbouw ziJnde of gepro-
jecteerde geluidgevoel ige bestemming **) in relatie met een
aanwezige, In aanleg ziJnde, dan we! geprojecteerde weg.

Personenauto-eenheden. Een vrachtauto (= zwaar verkeer)
wordt hierbij als 2 PAE's gerekend, een bus als 1,8 etc. Het
aantal motorvoertuigen is gemiddeld 5% lager dan het aantal
PAE's.

behalve woningen zijn dit o.a. ook scholen, kerken, zieken-
huizen, kantoren etc.
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Als de weg of de geluidgevoe!ige bestemming nog niet gepro-
jecteerd is, dan is er sprake van een "nieuwe situatie". De
Wgh is in gedeelten van kracht geworden. Op 1 januari 1982
is hoofdstuk VI, verkeerslawaai in nieuwe situaties, Iin
werking getreden. Het onderdee! "bestaande situaties" is
sinds 1 maart 1986 van kracht.

De Wgh kent het begrip "zone langs een weg". Binnen zo'n
zone moet extra aandacht aan het geluid worden besteed, con-
form de regels van de Wgh. In deze zones moet o.a. akoes-
tisch onderzoek worden verricht om de huidige en toekomstige
geluidssituatie te kunnen bepalen.

De breedte van de zone is afhanke!lijk van het aantal rij-
stroken en de verkeersintensiteit en bedraagt in stedelijke
situaties minimaal 100 en maximaal 350 meter. Voor wegen
waarvan de komende 10 jaar verwacht wordt dat de verkeersin-
tensiteit minder dan 2450 motorvoertuigen per etmaal be-
draagt, is geen zone verplicht.

Uitgaande van de gegevens van kaart 18 en 19 is bepaald, dat
vrijwel het gehele onderhavige plangebied binnen een zone
valt. Om de akoestische situatie In het plangebied, conform
de wettelijke verp!lichting, te kunnen bepalen is aan bureau
van Dorsser b.v. te Velp opdracht gegeven het nodige onder-
zoek te verrichten. In april 1985 verscheen de rapportage
m.b.t. de onderzoeksresultaten *). in het kort is deze rap-
portage in het navolgende samengevat. Voor meer gedetail-
teerde gegevens wordt naar het bedoelde rapport verwezen.

T.b.v. het onderzoek is een groot aantal gegevens verzameld
m.b.t. de hoogte van de bebouwing **), de wegen (aantal
riJstroken, verharding), de (on)verharde oppervlakken **)
(tuinen, erven etc.) enz.

Van belang voor de berekeningen zijn met name de verkeersin-

tensiteiten, de samenstelling van het verkeer en de snelheld
waarmee gereden wordt.

Rapport 4593.A Bestemmingsplan Beschermd Stadsgezicht Assen
Verkeers!awaai-onderzoek v.Dorsser b.v. Velp 18 april 1985.

Van belang m.b.t. reflectie resp. geluidsdemping.
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De verkeersintensiteiten in 1995 waarvan is uitgegaan zijn
weergegeven in de hiernavolgende tabel.

Voor de verdel ing van de motorvoertuigen is in de tabel, met
ultzondering van de wegvakken 6, 13, 14 en 16, uitgegaan van
de volgende verdeiing:

motorrijwielen MR: 1%
lichte voertulgen LV: 90%
middelzware voertuigen MV: 6%
zware voertuigen ZV: 3%

en voor de wegvakken 6, 13, 14 en 16:

motorrijwielen MR: 1%
I tehte voertuigen LV: 85%
middelzware voertuigen My: 11%
zware voertuigen ZV: 3%

De sneiheid waarvan is uitgegaan bedraagt voor alie cate-
gorieén 50 km/h.

De bedoeide Intensiteiten Julden als voigt (PAE's *)
werkdaggemiddelden):

’

wegvak en aan- etmaal-inten- | MR LV MV ZN

dulding: sitelt 1995:
1. Vaar+t 4.900 0,5 44,11 2,9} 1,5
2. Weiersstraat 11.000 1,1 99,0| 6,6 3,3
3. Collardsiaan 9.000 0,9 81,0]| 5,4 2,7
4. Dr. Nassaulaan (1)

tw.v. v/d Feltzp. | 5.200 0,5 46,81 3,1 1,6
5e Dr. Nassaulaan (2)

t.o.w. v/d Feltzp.] 7.000 0,7 63,0 4,2 | 2,1
6. Kerkplein 12.700 1,3 108,0(14,0 | 2,0

zle noot op blz. 39
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wegvak en aan- etmaal-inten-| MR Lv MV zv
duilding: siteit 1995:
T Toreni aan 6.700 0,7 60,3} 4,0 2,0
8. Brink 6.200 0,6 55,81 3,7 1,9
9. Br inkstraat 5.700 0,6 51,3) 3,41 1,7
10. Noordersingel 7.800 0,8 70,2| 4,7 2,3
1. Javastraat 6.800 0,7 61,2 4,1 2,0
12. Oostersinge! t.n.v.
Stationsstraat 5.800 0,6 52,2 3,5 | 1,7
13. Oostersingel t.z.v.
Stationsstraat 5.200 0,5 44,21 5,7 1,6
14. Stationsstraat 5.500 0,6 46,8 6,0 1,6
15.  Overclingeliaan*) 12.000 1,2 | 108,0} 7,2 | 3,6
16. Zuldersingel 5.500 0,6 46,8 6,0 | 1,6
17. Belierstraat (1)t.n.v.
Wilhelminastraat l 4.000 0,4 36,01 2,4 1,2
18. Bellerstraat (2)Wii-
helminastr./Herten-
kamp 3.000 0,3 27,04 1,8 0,9
19. Bellerstraat (3)t.z.v.
Her tenkamp l 5.500 0,6 49,51 3,3 1 1,6
De 4 kolommen aan de rechterzijde van de tabel betreffen de
zgn. "nachtuurverdeiing". Deze gemiddelde nachtuurintensi-
teit omvat 1% van de etmaalintensiteit en Is bepalend voor
de etmaalwaarde van het zgn. "equivalente geluidsnliveau".
Deze waarde wordt getoetst aan de zgn. voorkeursgrenswaarden
(zie par.6.12) en vormt het uttgangspunt voor het bepalen
van eventuele ontheffingsaanvragen, maatregeien etc. Deze
geluidsberekeningen, dle volgens de zgn. standaardreken-
methode 11 zijn ultgevoerd, hebben betrekking op + 165 waar-
neempunten in het plangebied. De berekeningen zijn ultge-
voerd voor 3 waarneemhoogten nl. 1,5, 5 en 7,5 meter boven
het maalveld. Voor het plan is met name de middelste hoogte
(5m) van belang (2 bouwlagen).
*)

Valt buiten het plangebied, doch is vanwege de hoge ver-

keers-intensiteit wel bl] het onderzoek betrokken (invioed
op oostzijde plangebied).
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Er zijn berekeningen uitgevoerd voor de huidige wegdeksitu-
atie, maar ook voor situaties waarin b.v. het wegdek wordt
gewijzigd van Kklinkers In asfalt *) of andersom. Verder is
ook rekening gehouden met een mogelijke wijziging van de
aansluiting Vaart z.z.-Collards!aan-Weiersstraat (zie par.
6.10.), evenals met de invioed van verkeerslichten buiten
het plangebied **). In alle gevallen zijn de nieuwe, in par.
6.4. genoemde, mogeliJke woningbouw!ocaties in de bereke-
ningen betrokken.

De uitkomsten van de berekeningen zijn weergegeven in com-
puterkaarten en -tabellen. Het berekende geluidsniveau is
weergegeven in dB(A), een eenheid +ter aanduiding van het
geluldsdrukniveau waarblj rekening word+ gehouden met de ef-
genschappen van het menselijk gehoor (lage tonen worden iets
afgezwakt t.o.v. de hoge tonen). Bij de cijfermatige uitkom-
sten van het onderzoek (aanta! dB(A)-en) is geen rekening
gehouden met een aftrekmoge!ijkheid van 5 dB(A) die volgens
art. 103 Wgh is toegestaan i.v.m. een verwachte afname van
de geluidsproductie van motorvoertuigen In de komende Jaren
(in par. 6.12. word+ daarop teruggekomen) .

Kaart 20 geeft, enigszins gecompr imeerd, de bedoe!de toekom-
stige geluidssituatie weer. Het gaat om de situatie op 5 m
boven het maaiveld, bij een wegdeksituatie anno 1985 reke-
ning houdend met enkele nieuwe bouwmogel! ijkheden en zonder
rekening te houden met de genoemde wijziging van de aan-
stuiting Vaart z.z.-Collards|aan-Weiersstraat (intensiteiten
1995).

Voor wat de normstelling en ontheffingsmoge! i Jkheden in be-
staande en nieuws situaties betreft alsmede voor de planolo-

gische gevolgen van het onderzoek wordt verwezen naar
paragraaf 6.12.

In 't altgemeen betekent zo'n wijziging een geluidsreductie
van 3 dB(A).

Vaart z.z.-Witterstraat-Troelstrataan, Stationsplein c.a. en
Javastraat-J.Fabriclusstraat-Rolderstraat.
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Uit recente onderzoeken is gebleken, dat het plangebied qua
geluidshinder niet binnen de invloedssfeer van industrieter-
reinen 1igt. M.b.t. spoorweglawaai is er geen sprake van ge-
luidhindersituaties ten aanzien van geluidgevoel ige bestem-
mingen. Voor wat de horecasector betreft wordt verwezen naar
par. 3.4. Voor deze sector zijn met name de bepal ingen van
de Hinderwet en de gemeente!lijke geluidshinderverordening
van belang.

Bodemverontreiniging.

In het onderhavige ptan zijn moge!ijkheden gecreéerd om be-
staande bedrijfsterreinen aan te wenden voor woningbouw.
(zie par. 6.4. en 6.10.)

Het gaat daarblj o.a. om garagebedrijven. Zoals bekend, zi1jn
er zowel lokaal!l als ltandelijk al diverse gevallen van (min
of meer ernstige) bodemverontreiniging geconstateerd op der-
gel ijke bedrijfsterreinen.

In het provinciaa! Programma Bodemsanering 1988-1992 zijn
voor Assen 11 verontreinigde locaties opgenomen.

Hiervan ligt er geen binnen de grenzen van het onderhavige
plangebied. Behalve deze zijn er zo'n 15-tal locaties in
Assen die ook vervuild zijn, maar waarvan de aard en mate
van verontreiniging niet al+ijd even duidel ijk bekend is.
Onderzoek is hier gaande. Van een viertal locaties gelegen
binnen het plangebied zijn de onderzoek-resul taten bekend.
De terreinen aan de Collards!aan/Gymnasiumstraat (voormal ige
koffiebranderij) en Torentaan (voormal ige drukkerij Toren-
laan) zijn in orde bevonden. De +terreinen aan de Nisuwe
Huizen (voormalig garagebedrijf Vogelzang) en de Beiler-
straat (voormalige A.Z.A.-garage, thans Autoziel) moeten
gesaneerd worden.

Mede gezien het vorenstaande dient, voordat van de bedoelde
wijzigingsbevoegdheid gebruik wordt gemaakt of anderszins de
bestemming c.q. functie van bebouwing en/of terreinen wordt
gewijzigd, nauwkeurig te worden nagegaan of er sprake is van
mogel ijke bodemverontreiniging. Onderzoek en zonodig sane-
ring zijn dan noodzake!ijk. Bij gebrek aan verdere relevante
gegevens valt momentee! nog niet te zeggen om welke terrei-
nen het nog meer gaat. Indien in de nablje toekomst nleuwe
onderzoeksgegevens beschikbaar komen, zullen zonodig passen-
de maatregel!en worden genomen.
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L.P.G.-station.

Op de hoek Alteveerstraat-Weiersstraat is een L.P.G.-station
gevestigd.Voor bestaande woningen er rond omheen is een af-
standsnorm van 20 meter t.0.v. het vulpunt relevant.

Binnen deze straal dienen de woningen te worden gesaneerd.
De !igging van het vulpunt op het achtererf van het station
Is zodanig, dat er niet van saneringsplichtige situaties
sprake is. Bi] de eventusle realisering van nieuwe woningen
in het betreffende gebied dient een straal van 80 meter te
worden aangehouden.

Zolang het L.P.G.-station i.c. het vulpunt op de huidige
plek gesitueerd blijft, kan binnen de genoemde straal geen
woningbouw plaats vinden. Evenmin mag een bestaand pand dat
thans een andere functie (b.v. kantoor) heeft, binnen deze
straal voor bewoning worden aangewend. Voor kantoren, win-
kels, hotels etc. geldt eenzel fde soort regeling. Bij deze
categorie bedraagt de normafstand echter 30 meter.

Energieaspecten.

Ruimtelijke ordening, en dus ook dit bestemmingsplan, kan
voorwaarden scheppen voor een doe!matiger energiegebruik en
voor het benutten van alternatieve energliebronnen.

Globaa! gesproken kunnen t.a.v. energiebesparing 3 strate-
gieén worden onderscheiden:

a. verlaging van de energiebehoefte

b. gebruik van duurzame energle

c. efficiéntere omzetting van fossiele energle.

In het onderstaande zullen deze strategieén worden toege~
spitst op het onderhavige bestemmingsplan. Hierbij za! te-
vens onderscheld worden gemaakt naar bouwtechnische en ste-
debouwkundlge-planologlsche aspecten.

Vooraf dient echter wel duidelijk te worden beseft dat het
in dit ptan om een bestaande binnenstad gaat. De moge! i Jkhe-
den tot energisbesparing zijn dientengevolge geringer dan In
een nieuwe woonwijk, waar gebruik gemaakt kan worden van de
modernste inzichten op energetisch gebied blj de opzet van
een woongeb led.
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ad a.

In de bouwtechnische sfeer dient met name gedacht te
worden aan punten zoals isolatie (in relatie met ven-
tllatie), moge!ijkheden voor passief gebruik van zon-
ne-energie, zonering In de woning, beperking van de
bultenopperviakte en de mogel fjkheid tot het reali-
seren van aanbouwen (serres etc.). Deze zaken hebben
deels ook een stedebouwkundige component (o.a. rege~
11Ing aanbouwen in de voorschriften etc.). Naast de
mogel ijkheden m.b.t. de bestaande bebouwing dient met
name ook bij eventuele nieuwe bouwlokaties in de bin-
nenstad met de zojuist genoemde punten rekening te
worden gehouden.

Op zich is een binnenstadsk! imaat In het algemeen
energetisch gunstig. Er Is relatief welnig sprake van
windhinder en ook de hoge bebouwingsdichtheld werk+
energiebesparend. Ook bij eventuele nleuwbouw!okaties
zullen deze aspecten moeten worden uitgebuit, waarbij
tevens op verkave!ing, ligging, oriéntatie en bescha-
duwing moet worden gelet (in relatie tot de bouwtech-
nische bespar ingsmoge! | jkheden) .

Ook in de sector verkeer en vervoer zijn er bespa-
ringsmoge! i jkheden. Ruim 134 van het nationale ener-
gleverbruik komt voor rekening van deze sector. Voor-
zover relevant voor dit pltan kunnen, globaal genomen,
ook hier strategiden worden onderscheiden:

1. Het verminderen van de verplaatsingsbehoefte.
Hoewe! deze strategie met name op structuur- en
streekplanniveau van belang is (o.a. situering van
woon- en werklokaties t.o.v. elkaar) kan toch ook
op een lager abstractieniveau een beschelden bij-
drage worden geleverd. Te denken valt aan menging
van functies (wonen en werken dicht bij elkaar),

de situering van winkels en andere voorzieningen
(binnen loop~ en fietsafstand) en het credren van
een aantrekkelljke woonomgeving (beperkt de be—
hoefte aan recredren elders). Deze aspecten zljn

zowe! In bestaande als in nieuwe situaties van
belang.



ad b.

2. Het stimuleren van energiezuinige verplaatsings-
wijzen.
Hierbij wordt met name gedacht aan het bevorderen
van langzaam verkeer (lopen en fietsen) en open-
baar vervoer.
Zoals ult de gemeentelijke doelstellingen (zie
par. 2.2.2.) en het Verkeersplan Binnenstad Assen
(zie hdst. 3) blijkt, Is het beleid op deze stra-
tegie gericht.
E.e.a. komt ook tot ultdrukking in de verkeers-
benadering van dit bestemmingsp!an.

3. Het voorkomen van verkeerscongesties.
Zoals blijkt uit hdst. 3 en uit de planbeschrij-
ving ( hdst. 6) is voor een zodanige hiérarchie
van de hoofdwegenstructuur en een daarmee samen-
hangende detaillering gekozen, dat een betere
doorstroming van het verkeer kan worden bewerk-
stelligd.
DIt geldt zowe! voor auto's als voor het openbaar
busvervoer en het langzaam verkeer. Ook op deze
wijze kan een bescheiden bijdrage aan energiebe~
sparing worden geleverd.

Tenslotte dienen als aandachtspunten nog genoemd te worden:
energiebewust mater iaalgebruik, zuinlige openbare vertichting
(zonder dat de verkeersveiligheid in gevaar komt), efficién-
te afvalverwerking en ult energetisch oogpunt adequate rio-
leringssystemen.

Bij deze strategie gaat het om actieve benutting van zonne-
energle (middels collectoren), windenergie

(d.m.v. generatoren), aardwarmte (middels productiebronnen)
en omgevingswarmte (via warmtepompen) .

Bij actief gebruik van zonne-energie 1igt het accent op de
bouwtechnische voorzieningen en op de oriéntatie van de
dakv lakken.

De mogelijkheden voor actief gebruik van windenergie in de
binnenstad zijn minimaal te noemen, zeker In de Drentse
situatie.
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ad c.

Over de moge!ijkheden voor de winning van aardwarmte is
momenteel nauwelijks lets zinnigs te zeggen. Groter zijn
wellicht de kansen voor een rendabe! gebruik van omge-
vingswarmte in de toekomst.

De warmtepomp, die qua systeem vergeleken kan worden met een
koelkast, onttrekt warmte aan b.v. grondwater, opperv!ak-
tewater of buiteniucht en zet deze om in warmte met een
hoger temperatuurniveau t.b.v. ruimteverwarming. Met uitzon-
dering t.a.v. windturbines valt over de planologische imp!i-
caties van zojuist genoemde maatregelen momentee! nog weinig
te zeggen.

Het gaat bij deze strategie om:

1. Het toepassen van instaltaties met een hoger rendement.
Dit betreft een bouwtechnische ingreep.

2. Het gecombineerd opwekken van electriciteit en warmte
middels warmtekracht-koppe!ing. Voor individuele bedrij-
ven liggen hier zeker mogelijkheden. T.a.v. een co!lec-
+ieve aanwending van warmtekracht-koppel ing voor de ver-
warming van huizen(en eventuee! voor warm tapwater) in
de vorm van stadsverwarming (productie en distributie)
bestaan noga! wat bedenkingen. In de eerste plaats leent
de huidige energievoorzieningsstructuur in Assen 2zich
nauwel ijks voor deze vorm van verwarming. De bebouwing
van Assen ligt eigenlijk te ver van een centrale
productie-eenheid af (EGD-centrale Groningen). De
transportleidingen worden daardoor te lang en daarmee de
warmtever!|iezen te groot. Ook is er thans in Assen nog
geen aprake van gedecentraliseerde energie-opwekking
waaraan een stadsverwarmingsnet zou kunnen worden gekop-
peld. In de tweede plaats bestaan er veel vraagtekens
m.b.t. het toekomstige rendement van stadsverwarming.

3. Het gebruik van afvalwarmte uit industrie. Uit landelijk
onderzoek is gebleken dat de mogelijkheden voor deze

vorm van energiebesparing in Assen niet groot zijn. Het
industriéle potentieel 1s te gering om op redelijke
schaal van deze mogel! Ijkheld gebruik +e kunnen maken.



Wellicht dat er in enkele incidentele gevallen wel
gebruik gemaakt kan worden van deze vorm van ener-
giebesparing. Voor zover valt te overzien, zijn de

mogel ijkheden binnen de grenzen van dit+ bestem-
mingsplan minimaal.
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3.

TOEKOMSTIGE ONTWIKKEL INGEN.

3.1,

Algemeen.

In dit hoofdstuk worden de ontwikke! ingen geschetst voor de
periode waarvoor di+ bestemmingsplan in principe is ontwor-
pen (planperiode).

Het kader voor deze ontwikkel ingen is reeds aangegeven in de
"Asser Doelstellingennota '75", het "Distibutie-Panologisch
Onderzoek" (D.P.0.), het "Werkeersplan Binnenstad Assen"
(V.B.A.) en het "Structuurplan 1980".

Uitgaande van de hlervoor genoemde beleidsnota's zijn
hierna, in relatie met de gegevens van hoofdstuk 2, de ge-
wenste toekomstige ontwikke! ingen beschreven.

Op de ontwikke!ingsschets (kaart 21) zijn de gewenste toe-
komstige beganegrond functies globaa! aangegeven.

Ten aanzien van het Wilhelmina ziekenhuis wordt het vol gende
opgemerkt. Omstreeks 1990 komt het huidige complex vrij in
verband met de nieuwbouw aan de Europaweg-zuid. Het vigerend
plan "Overcingel" geeft een openbare en/of bijzondere be-
stemming aan.

Gelet op de ligging van het terrein in de nabijheid van het
stadscentrum en het N.S. station, is het in het bijzonder
geschikt om de nodige centrale stedel ijke voorzieningen in
de toekomst daar een plaats te geven. Gedacht wordt aan een
bebouwing met een sterk publiek/k!lanten/werknemers aantrek-
kend karakter met een uitstraling op zowel stedelijk als
provinciaal niveau.

Daarnaast is een gedeelte! ijke aanwending van het terrein
voor woningbouw denkbaar.

Nader onderzoek omtrent het voorgaande, alsmede de daarop
afgestemde ontsluiting van het terrein is noodzakel ijk. Te
zijner tijd zal dit worden uitgewerkt in een nieuw op te
stellen bestemmingsptan voor di+ gebied.
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3.2

Wonen.

De oorzaak van de bezorgdheid met betrekking tot de woon-
functie van binnensteden is vrijwe! overa! gelegen in de
sterke terugloop van het inwonertal in het recente verleden.
Mede door deze terugioop hebben de binnensteden een eenzij-
diger functie gekregen.

Doordat het inwonertal! sterk terugliep is er 's avonds wei-
nig levendigheid meer in de blnnensteden.

De afname van de bevolking heeft zich ook in sterke mate in
dit plangebied van de Asser binnenstad voorgedaan.
Tegenwoordig kan weer een groeiende belangstelling worden
geconstateerd voor het wonen in de binnenstad. Men ziet dat
kantoren, gehuisvest in voormalige woningen, worden ver-
plaatst naar specifieke kantoorpanden, waarna de leeggekomen
panden weer worden bewoond.

T.a.v. het wonen in de Asser binnenstad bestaat geen inte-
grale planmatige beleidsviste, vooral niet in kwantitatieve
zin.

Alleen in het structuurplan is sprake van esen toename van
het aantal woningen in het centrum met 520 stuks (waarvan
het merendeel inmiddels gerealiseerd is), terwij! in het
gebied centrum-zuid een gelijkblijven van het aantal wonin-
gen wordt verwacht.

Belangrijke uitgangspunten voor het wonen in de binnenstad
en dus ook voor dit plan, bevat de Asser Doelstel | ingen-
nota'75.

Doelstelling 8.1.b. luidt: "De woonfunctie van de binnenstad
dient zoveel mogel ijk te worden versterkt, zowe! door het
opnieuw benutten van gebouwen die oorspronkel i jk een woon-
functie hadden, als door het real iseren van passende nieuw-~
bouw op vrijkomende terreinen en het zovee! moge!ijk handha-
ven van bestaande woonbebouwing".

Ook doe!stelling 7.2.b. is in dit verband van belang:
"Gestreefd wordt naar een zo groot mogel ijke versterking van
het inwonertal van de binnenstad" (zie bijlage 4).
Aanvullend hlerop kan worden gesteld dat de behoefte van
winkellers en andere bedrijfshoofden om bij hun zaak +e
wonen, zovee! moge!ijk gehonoreerd dient te worden.



Uit het vorenstaande blijk+, dat het wonen in de binnenstad
een hoge prioriteit heeft. Dit moet tot uitdrukking komen in
de bestemmingen.

In de gebieden waar, blijkens kaart 10, thans de woonfunctie
overheerst dient dit zo te blijven. Ook op de braak! iggende
terreinen die, al dan niet met opstallen, op enigerleil wijze
vrij- c.g. leegkomen dient In eerste instantie aan een woon-
functie te worden gedacht.

De concrete vertaling van deze ulitgangspunten dient ulter-
aard wel getoetst te worden aan randvoorwaarden etc. vanuit
andere sectoren zoals b.v. vanuit de "Wet Geluidhinder" (zle
par. 2.8.).

Waar moge!ijk za! Ingespeeld worden op de woonbehoeften.

Winkels (detailhandel}.

Voor de detalilhande! 1s het recent vastgestelde D.P.0. bepa-
lend voor de bestemmingsregeling. Uit di+ D.P.O. blijkt, dat
t.a.v. de de+aiihandelsvoorzlenlngen in Assen van een zeker
verzadigingspunt sprake is. Dit noodzaakt tot het voeren van
een voorzichtig beleid. Voor het onderhavige bestemmingsptan
zijn voora! de volgende, door de gemeenteraad aanvaarde,
belelidsaanbevel ingen van groot belang:

a. Daar de vooruitberekening slechts een bescheiden groei
van het winkelareaal voorziet - welke groel pas na +
1986 en voor een dee! in nieuwe wijken za! optreden
-dienen winkelbestemmingen die nog niet als zodanig in
gebrulk zijn een andere bestemming te krijgen waar dat
redel [ jkerwl]s uitvoerbaar is.

b. Aan verlangens van individuele ondernemers hun bedrij fs-
ruimte uit te breiden ware medewerking te verienen ten
einde een normale ontwikke!ing van deze ondernemingen
niet te verstoren.

Bi] de aanpassing van de bestemmingspiannen kan met deze
marges rekening worden gehouden.

c. De vooruitzichten voor de verspreid gelegen detailhan-
delsvestigingen zijn divers, doch overwegend vrij som-
ber. Kleine winkels in dagelijkse artikelen zullen voor
het merendeel niet te handhaven zijn.
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In de niet-dage!ijkse sector hangt het af van het onder-
nemersschap, het vestigingspunt en de branche of vol-
doende toekomstmogel ijkheden aanwezig zijn.

Daar waar de gemeente verzocht word+ mee te werken aan
de aanpassing of wijziging van de winkelbestemming van
verspreid liggende detailhande!svestigingen die leeg-
staan, za! de gemeente hier in principe positief tege-
nover staan.

In het algemeen kan worden vastgesteld dat het streven erop
gericht Is om een levendig stadshart te behouden, waardoor
de koopkrachtoriéntatie van elders op Assen niet zal vermin-
deren. Het is daarom belangrijk het winke!lareaal! te concen-
treren op een beperkt gebled, het kernwinkelgebied (zle
kaart 21)

DIt kernwinkelgebied is groter dan op kaart 21 is aangege-
ven. Het grootste dee! van het plan "Komplan Noord" maak+
hier eveneens dee! van uit.

Het vorenstaande is voor dit+ plan ats volgt vertaald:

1. Binnen het kernwinkelgebied behoudt*) c.q. krijgt de
detailhande! vriJ ruime mogelijkheden. Het gaat hler om
het brandpunt van de detalthande! voor Assen en de
regio. De nodige flexibiliteit in dit gebled is geboden.
Omdat het overwegend om bestaande bedrijven gaat, wordt
@.¢.a. In overeenstemming met het D.P.0. geacht (zle ook
beleldsaanbevel ing b).

"behoudt" slaat op de mogelijkheden die detailhande! sbedrijven

thans In vigerende bestemmingsplannen zoals het Plan Kern (en ook
daarbuiten!) hebben.



Buiten dit gebied zullen alleen de bestaande winkels als
zodanig bestemd worden. Deze bedrijven dienen conform
beleidsaanbeveling b waar mogelijk ook expansiemoge-
tijkheden te krijgen.

Uitbrelding van het verkoopvloeropperviak op verdiepin-
gen is bi] deze winkels minder wenselijk, omdat dit in
vee!l gevallen ten koste zal gaan van het wonen.

Nieuwe winkelvestigingen =zijn in dit gebied niet
gewenst.

Onderkend wordt dat de beleidsaanbevelingen a en b
enigszins op gespannen voet met elkaar staan.

Aanbevel ing a duldt op beperking c.q. inkrimping terwij!
aanbeveling b uitbreiding tot gevolg kan hebben.

Vooral in de binnenstad, waar het grotendeels om be-
staande bedrijven gaat doet deze moelilijkheid zich voor.
Enerzijds is het beleid gericht op beperking van het
winkelareaa! in Assen, anderzijds dienen bestaande be-
drijven expansiemogelijkheden te behouden c.q. te krij-
gen waardoor de winkelv!oeroppervtakte vergroot kan wor-
den. Aangezien het niet verantwoord wordt geacht zo
diepgaand in het functioneren van de detailhande! in te
grijpen dat daaraan elke flexibilitelit wordt ontnomen
(i.c. het bevriezen van de bestaande toestand )
bovenstaande ultgangspunten m.b.t. het bestemmingsplan
gekozen. Binnen het eigenlijke kernwinkelgebied zijn
daardoor diverse ontwikkelingen mogelijk en vindt daar-
bij een zekere concentratie van de detailhandel plaats.
Daarbuiten wordt een zeer terughoudend beleld voor-
gestaan. Het streven is erop gericht om ook in een +ijd
van economische recessie een levendig stadshart te
behouden. Planologische regelingen kunnen daartoe
bijdragen. De beleldsaanbeveling ¢ spreekt voor zich.
Ook deze zal in de planologische praktijk als richtsnoer
dlenen.

is voor
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De laatste jaren is er sprake van een zekere mate van "ver-
horecal isering" van de binnenstad. Het aantal cafe's, res-
taurants, eethuisjes etc. is aanzien!ijk toegenomen.

Ten aanzien van deze sector bestaan thans geen (planoclo-
gische) beleidsdoelstellingen, noch in kwantitatieve, noch
in kwal itatieve zin.

Uitgangspunt van het gemeentebestuur is dat de levendigheid
en aantrekkelijkheid van de binnenstad een duidetlijke prio-
ritelit heeft. Het stadscentrum als sociaal ontmoetingspunt
is mede gediend bij een goed ontwikkelde horecasector, die
voldoende gevarieerd is om voor verschillende groepen aan-
trekkelijk te zijn. Bekend is ook dat bepaalde horecabedrij-
ven (bars, disco's etc.) hinder kunnen veroorzaken, met name
geluidshinder.

Doetstelling 10.4.b. uit de Asser Doelstellingennota '75
luidt:
"Er zal bij het nemen van bes!issingen rekening gehouden

worden met het aspect geluidshinder, waarbij bepaalde dui-

del ijk omschreven normen in acht genomen zullen worden".

Mede gezien dit beteidsuitgangspunt =zijn de volgende

belelds!ijnen ultgestippeld:

- binnen het kernwinkelgebied (zie kaart 21) zijn in prin-
clipe overal horecavestigingen mogelijk;

- buiten dit kernwinkelgebied wordt een beleid gevoerd
waarblj bestaande vestigingen kunnen worden geconti-
nueerd en waar mogelijk beperkt worden uitgebreid.
Nieuwe horecavestiging is hier
liJke

in principe nlet moge-

T.a.v. deze sector wordt dus een soortgelijke behandel ing
voorgestaan als bij de detallhande!. Het is ongewenst en
irregéel om In het eigenlijke stadshart exact de opperv!akte
en de tocaties van horecavestigingen aan te geven; de nodige
flexibititeit 1s ook hier gewenst. Verwacht wordt dat een
zekere concentratie van de horecasector In het elgentijke
stadshart kan worden bewerkstelligd.



3.5. Kantoren.

Wat betreft de kantoorfunctie kan worden gezegd dat er geen
expliciete beleidsdoelstel | ingen bestaan.

Op grond van recente ontwikke!ingen kan we! worden geconciu-
deerd dat, evenals bij de detaithande!, in de kantorensector
In Assen min of meer een verzadigingspunt is bereikt met
name bij de middelgrote en grotere kantoren. Toch vervu!len
kantoren een belangrijke rol In de positie van Assen als be-
stuurscentrum.

Daarom is het gewenst dat binnen het kernwinkelgebied vol-
doende mogel ijkheden aanwezig zijn voor kantoren. Buiten dit
geblied dienen bestaande kantoren positief te worden bestemd
met uitbretdingsmoge! 1jkheden.

Tevens 1s het gewenst ultbrelding van het aantal kantoren
mogel ijk te maken op die plaatsen waar reeds van kantoren-
straten kan worden gesproken. We! dient hier evenals bij het
wonen rekening te worden gehouden met het gestoelde in de
"Wet Geluidhinder" (zle par. 2.8.).

Omdat elders in Assen voldoende moge! ijkheden aanwezig zijn,
Is het niet wenselijk lokaties aan te geven voor nieuw op te
richten specifieke kantoorgebouwen.

3.6. Bedrijven.

Uit de beschrijving van de huidige functionele hoofdstruc~
tuur (par. 2.4.2.) blijkt dat maar weinig bedrijven binnen
het plan voorkomen (ca. 20).

Toch maakt enige bedrijvigheld normaliter dee! uit van een
binnenstedel ijk gebied. Handhaving van deze bedrijvigheid is
dus belangrijk, ook In verband met de werkgelegenheid.
Bepalend voor deze sector Is echter de volgende beleidsvisie
uit de Asser Doelstellingennota '75: "Gestreefd dient te
worden naar terugdringing van bestaande en voorkoming van
eventuele toekomstige hinderlijke overlast van agrarische,
industriéle en dienstverlenende bedrijven".
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3.7,

Van een aantal bedrijven kan worden gezegd dat het meer voor
de hand ligt dat deze nu buiten het stadscentrum zou worden
gevestigd. Gedacht wordt hierbij aan de garagebedrijven/
busondernemingen (Wander, Harmanni, voormal ige Desgee en
voormal ige A.Z.A.), de  bakkerijgrondstoffengroothandel
(Vaart 19} en de Asser houthandel (Mark+ 8).

Voor de meeste van deze bedrijven geldt dat vestiging in het
centrum van de stad geen bestaansvoorwaarde is. De huidige
vestiging In de binnenstad is meestal de plaats waar men van
oudsher het bedrijf is begonnen. In het recente ver!eden
heeft al voor vee! van dit soort bedrijven een verplaat-
singsproces plaatsgevonden dat in het algemeen een beeld
vertoonde van bedrijfsverplaatsing van het centrum naar be-
drijfsterreinen en langs uitvalswegen. Deze verplaatsing was
meestal het gevolg van ruimtegebrek en/of hing samen met
verkeersproblemen. Omdat de gemeente geen actlef beleid
voert inzake verptaatsing van dit soort bedrijven l1gt het
voor de hand dat hieraan een positieve bestemming wordt
gegeven. DIt slult niet uit dat het gewenst is dat deze
bedrijven verplaatst kunnen worden ten gunste van een andere
bestemming.

Wel verdient het aanbeveling die bedrijfjes welke geen hin-
derlljke overtast bezorgen, voldoende moge! ijkheden te geven
om zich In de binnenstad te kunnen handhaven.

Overigens is het niet wenselijk lokaties aan te geven voor
vestiging van nieuwe (grootschalige) bedrijven.

wing).

Met "maatschappe!ijke doeleinden" worden bedoelid: scholen,
kerken, musea, medische centra, sociaat~culturele accommoda-
ties, overheidsgebouwen enz.

De maatschappelijke voorzieningen hebben deels een functie
voor het gehele verzorgingsgebled van Assen. Een grote uit-
breiding van de aanwezlge accommodaties of het creéren van
nieuwe vestigingen valt niet te verwachten binnen dit plan.



3.8.

3.9.

Vanwege de duidel ijke centrumfunctie die ze vervullen is het
wel gewenst dat zoveel mogel ijk voorzieningen worden gehand-
haafd in het centrum van Assen en dat ook op kleine schaal
moge! 1 jkheden aanwezig zijn voor vestiging van een nieuwe
instelling binnen de aangegeven bestemmingen.

Voor het behoud van een fevendige binnenstad is in de vorige
paragrafen reeds naar voren gekomen dat voor een verzor-
gingskern als Assen het van betang is dat verschillende
functies naast elkaar voorkomen en waar moge! ijkheden aan-
wezig zijn voor onder! inge verschuivingen.

Het 1s daarom gewenst aan het kernwinkelgebied een verzamel-
bestemming te geven, waarbinnen vestiging mogelijk moet zljn
van detailhande!, horecabedrijven, kantoren en dienst-
verlenende bedrijven, uiteraard met de moge!ijkheid van
bovenwoningen.

Voor de randzones, waar eveneens een menging van functies
aanwezig is, maar waar bepaalde functies, zoals b1jvoorbeeld
detailhande! en horecabedrijven, minder gewenst zijn, is
eveneens een uiTwisse!ingsmogelijkheid van functies aan te
bevelen, echter wel nadat een vrijstelling van het gemeen—
tebestuur is verkregen.

De eventuele verdiepingen in deze bestemming zijn in prin~
cipe alleen bedoeld voor bovenwoningen, maar via een vrij-
stelling moet het in bijzondere gevallen moge!lijk zijn hier-
van af te wijken.

Groen.

Tegen de achtergrond van een groeiend besef van de noodzaak
van natuurbehoud, is de zorg voor de volwassen boom als
fraaie solitair of staande in groeps~ en laanverband binnen
het stedelijk milieu actueler dan ocoit tevoren.

De bedreigingen waaraan julst deze categorie - die Immers op
korte termijn niet is te vervangen - blootstaat, zijn veler-

lel.
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3.10.

Tijdige en zorgvuldige afweging van de belangen, ook die op
fange termijn, kan voorkomen dat voortijdig en onnodig ouder
bomenbestand verdwijnt.

Zoals in veel historische steden zijn ook de bomen in de
Asser binnenstad een kostbaar bezlt. Ze zijn in hoge mate
beeldbepalend en leveren een belangrijke bijdrage aan de
hygiéne van het milieu.

Het beleld 1s er op gericht de historische groenstructuur te
versterken en uit te bouwen.

Het bomenbestand van de singels en de lanen dient naast e-
ventuee! behoud, aangevuld +e worden op de open plaatsen.
Daarmee kan de groene ring om het centrum en de historische
assen Hoofdlaan-Brink en Vaart-Markt worden versterkt.

Het voorgaande geldt ook voor het bomenbestand van de her-
tenkamp, de Brink en omgeving en het 1andgoed Overcingetl.
Eveneens kan met behulp van boomaanp!ant de oude structuur
van het Kanaa! worden geaccentueerd. Van belang is eveneens
een goede controle en onderhoud van het aanwezige bomenbe-
stand. Dit geld+ ook voor de voormal ige Gouverneurstuin en
het parkje tussen Vaart en Alteveerstraat.

Op kaart 22 is de gewenste groenstructuur aangegeven.

Zoals vermeld in par. 2.2.5. vormt het op 19 februari 1981
vastgestelde Verkeersplan Binnenstad Assen (V.B.A.) het be-
langrijkste uitgangspunt voor de aspecten verkeer en vervoer
in het onderhavige bestemmingsp!an.

In het eindrapport (dee! 4) komen na de inteiding de volgen-
de punten aan de orde:

a. doelstellingen

b. wegenstructuur en detailcirculatie

c. parkeren

d. openbaar vervoer

e. flets- en bromfietsverkeer

f. voetgangers

g. financléle aspecten

h. fasering in hoofdlijnen.
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ad a.

ad b.

In het navolgende wordt In het kort op de diverse aspecten
Ingegaan, voorzover ze van belang zijn voor di+ bestemmings-~
ptan.

Hierbl] wordt ulteraard het raadsvoorste! m.b.t. de vast-
stelling, waarbl] vri] veel wijzigingen In het elindrapport
zijn aangebracht, in de beschouwing betrokken. (Voor details
etc. wordt naar het eindrapport en het raadsvoorste! ver-
wezen) .

zie par. 2.2.2. en bijlage 4.

Samenvattend is het beleid gericht op:

= verbeteringsmaatregelen voor de (brom-)fietsers

= verbeteringsmaatregelen t.a.v. het openbaar vervoer
— bevordering van een selectief gebrulk van de auto .

In het verkeersplan wordt t.a.v. de wegen en straten onder-
scheid gemaakt tussen lokale hoofdwegen (1e en 2e orde) en
ontslultingswegen (le en 2e ordel); verder zljn er nog enkele
straten die ingericht zijn als voetgangersgebied (zie par.
2.7. van deze nota).

Het karakter van de wegen zoals deze op kaart 23 zljn aange-
duid zal moeten worden afgestemd op de functie zoals die Is
aangegeven. Zoals blijkt uit een vergelijking met kaart 17
is de functie van resp. de Vaart z.z. en de Collards!aan-
Kerkplein gewijzigd. Met name de verkeersintensiteiten (zie
kaart 18 en 19) rechtvaardigen een functieverwisseling in
die zin, dat voor de toekomstige situatie het wegvak Col-
lards! aan-Kerkplein aangemerkt moet worden als lokale hoofd-
weg ie orde en de Vaart z.z. als lokale hoofdweq Ze orde. De
overige lokate hoofdwegen 2e orde zijn: de Zuldersingel, de
Oostersingel, de Javastraat, de Stationsstraat, de Beiler-
straat, de Dr. Nassaulaan en het v.d. Feltzpark. Een belang-
rijke ontsluitingsroute (le orde) wordt gevormd door de
route Torenlaan—Brlnk-Brinksfraa+-Noorderslngel. Al deze
genoemde straten zijn In twee richtingen te berijden, m.u.v.
het v.d. Feltzpark.Uitgaande van de voorgestane wegenstruc-
tuur wordt in het verkeersplan een aantal knelpunten gesig-
naleerd op detallniveau. Voor zover valtend binnen de gren-
zen van dit bestemmingsplan gaat het met name om:
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ad c.

1. reconstructie van de aansluiting Vaart z.z.-Weiers-
straat-Collardstaan

2. reconstructie van het Kerkplein

3. beperkte reconstructie van de Zuidersingel

4. verbreking van de verbinding Vaart n.z.-Welersstraa+t

5. aanbrengen van suggestiestroken voor fletsers op de
Zuidersingel, Bellerstraat, Stationsstraat, Oostersin-
gel, het v.d. Feltzpark, de Dr. Nassaulaan en de Welers-
straat.

In het verkeersplan zijn tekeningen opgenomen die richting-

gevend zijn voor de nadere uitwerking van de gencemde recon-

structies e.d. en die als leidraad dienen voor de detaille-

ring in het bestemmingsplan ( zie hdst. 6).

De onder 2 en 3 genoemde maatregeten zijn inmiddels uitge-

voerd.

Aangezien besloten is dat voorshands geen doortrekking van

de weg langs het Kanaa! tot aan de Vaart zal plaatsvinden,

zal het verkeerskarakter van de Vaart z.z. tussen de voor-

malige Trambrug en de Kolk gehandhaafd blijven (zie dee! 4

blz. 11 V.B.A.)

Hoofdstuk 4 uit deel 4 van het V.B.A. handelt over het par-
keren.

Als uitgangspunt voor het parkeerbeleld Is door de gemeen-—
teraad het volgende aanvaard:

"De parkeercapacitelt in de binnenstad van Assen za! in
voldoende mate moeten kunnen voorzien In de toekomstige par-
keerbehoefte die +e verwachten is op de mlddagen van maandag
t/m vrijdag voor kort- en midde!lang parkeren en bewoners.
Het wordt, zowel uit ruimtel ijk en milieu~technisch oogpunt
als uit financieel oogpunt echter niet gewenst geacht de
capaciteit geheel af te stemmen op de (berekende) parkeer-
behoefte op de koopavond en zaterdagmiddag. Op deze dagen
zal gedurende een beperkt aantal uren een jets tangere (z1]
het nog wel aanvaardbare) toopafstand geaccepteerd moeten
worden dan op de overlige dagen van de week.

Evenmin za! het mogelljk zijn In de binnenstad voldoende
parkeergelegenheid voor langparkeerders te credéren op zeer
korte afstand van de bestemmingspunten. Langparkeerders
zullen In het algemeen eveneens grotere loopafstanden moeten
accepteren.”
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Uitwerking van dit punt betekent een uitbreiding van het

aantal openbare parkeerplaatsen in de binnenstad met 700-800

stuks (zie blz. 18-20 dee! 4 V.B.A.) ten opzichte van maar+t

1980.

Voorzover vallend binnen de plangrenzen en voorzover ruim-

telijk van direct belang verdienen de volgende, in hoofdstuk

4 van het V.B.A. voorgestelde, maatregelen vermelding:

1. Een ruimtelijk zeer belangrijke maatrege! 1s het voorne-
men om aan de Torenlaan een parkeergarage met een capa-
citeit van ca. 300 parkeerp!aatsen e projecteren. Op
blz. 21 van deel 4 van het V.B.A. staat hierover ver-
meld:*)

"uit een analyse van parkeerkapaciteit en parkeerbe-
hoefte per deelgebied is gebleken dat de grootste par-
keertekorten zich voordoen in het zuidelijk deel van de
binnenstad (zie b.v. dee! 1 kaart 16). Aanvu!lende par-
keergelegenheid van relatief grote omvang zal dan ook
het beste kunnen plaatsvinden in dit deel van de binnen-
stad. Daarmee wordt ook beter voldaan aan doelstelling
11.2.7. uit de Asser Doelsfe!lingenno+a, waarin is opge-
nomen dat de parkeergelegenheden Op een evenwichtige
wijze over de randzone moeten worden verdeeld.

De op kaart 4.2. weergegeven situering is zeer gunstig
gelegen t.o0.v. het voetgangersgebied in dit dee! van de
binnenstad, zodat een parkeergarage hier sen belangrijke
funktie voor kort+- en middelkortparkeren zal hebben.

Om in totaliteit een voldoend hoog bezeffingspercenTage
te krijgen, zal!l deze garage daarnaast in belangrijke
mate moeten funk+ioneren voor midde!lang- en langpar-
keerders. Uit de genoemde analyse is gebleken, dat in
het zuidelijk deel van de binnenstad een grote behoefte
is aan parkeerplaatsen voor langparkeerders (zle b.y.
kaart 16, dee! 1). De uitbreiding van het betaald par-
keren in deze omgeving (zie par. 4.3) en het terug

*) de genocemde kaarten en paragrafen hebben betrekking op het V.B.A.
en niet op deze nota!
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dringen van het foutief en wild parkeren (zie par. 4.7)
zal de behoefte aan parkeergelegenheid voor l angparkeer-
ders In deze omgeving vergroten.

Tenstotte opent de realisering van parkeergelegenheid de

mogel ijkheid om in de omgeving, waar nodig te komen tot

éen zekere sanering van parkeerp!aatsen".

Indien de real isering van de bestemming voor openbare en

bijzondere gebouwen di+ noodzake! ijk maakt zal het be~

staande parkeerterrein naast "De Kern" (Oranjestraat)
worden opgeheven.

Na de realisering van vervangende parkeergelegenheid

(0.a. Toren!aangarage) zal het aantal parkeerp!aatsen

bij een herinrichting van de Toren! aan aanzientijk kun-

nen worden verminderd. Gedacht wordt aan een vermin-
dering met ca. 50 parkeerplaatsen.

Zo spoedig mogelijk na realisering van de Toren!aan-

garage of andere vervangende parkeergetegenheid zal het

gestoken parkeren aan de Collards!aan vervangen kunnen
worden +ten gunste van het openbaar vervoer c.q. het
fietsverkeer C.q. de aanleg van Pangsparkeerplaafsen-

Op lange termi]n spelen de volgende punten, waarover nog

geen beslissing is genomen:

a. de realisering van een parkeergarage in de omgeving
Col!ardslaan/Beilers+raa+ (met name voor langparkeer-
ders)

b. het opheffen van 30 parkeerp!aatsen op de Markt om de
ontmoetingsfunctie van dit gebied te kunnen stimu~
leren.

c. het vergroten van het parkeeraresaal bilj de Kolk in
samenhang met een reconstructie van de aansluiting
Vaart z.z-Weierssfraaf—ColIardslaan.

Er zal een onderzoek worden Ingesteld om de parkeerpro-

blemen nabij Bellevue en de Hertenkamp zo mogelijk in

onder! inge samenhang op te heffen.

Het zal duldelijk zijn dat, vooral gezien de financiéle con-
sequenties, al deze punten niet op korte termijn gereali-
seerd kunnen worden.



ad d.

ad e.

De ruimte!ijke consequenties van het openbaar vervoer be-
staan met name uit het creéren van bushaltes op daartoe
geeigende plaatsen. In het V.B.A. Is rekening gehouden met
het verleggen van enkele routes. In het structuurptan zijn
suggesties gedaan voor een nieuwe routing van de stadsdienst
rekening houdend met de ligging van de nieuwe woongeb feden
Peelo en Marsdijk.

Deze voorstellen hebben ook consequenties voor de busroutes
in de binnenstad.

Zoals vermeld in par. 2.7 (ad d.) Is recent de liJnvoering
van een aantal buslijnen in de stad vrij ingrijpend gewij—
zigd. Deels is hierdoor ultvoering gegeven aan de voorstel-
fen uit het V.B.A., deels Is op basis van nieuwe inzichten
en wensen voor andere lijnvoering als in het V.B.A. gekozen.
Een zeer belangrijke en drukbereden route is en blijft de
route Weierss+raa+—Collards!aan—KerkpIein-Zuldersingel—Oos-
tersingel-Stationsstraat v.v.

Julst dit intensieve busverkeer s mede bepalend voor de
inrichting van genoemde straten. Een viotte doorstroming van
de bussen is van groot belang. De ad b. bedoelde reconstruc-
ties zijn hier ook op gericht. In navolging van het V.B.A.
zijn de GADO-DVM-routes naar Rotde (10, 21, 24 en 28) via de
route S+a+ionss+raa+-Javas+raa+—Rolders+raa+ verplaatst. Ten
behoeve hiervan zijn nieuwe bushaltes aangelegd langs de
Oostersingel en de Javastraat. De stadsdienst naar Pittelo
(D.V.M. (05) volgt zoals vermeld nu een route over de Brink.
De, in het V.B.A. voorgestelde route voor de lijn
Assen—Groningen via de Oosferslngel—Javas+raa+, bliJkt+ thans
nog niet haalbaar te zi]n.

Ten aanzien van het flets- en bromfietsverkeer word+ in het
V.B.A. een aantal voorstelien gedaan waarvan de meeste niet
direct "ruimtelijk relevant" zijn dewez. niet expliciet In
het bestemmingsplan behoeven +s worden opgenomen. Afgezlen
van de financiéle aspecten kunnen deze maatregelen zo ver-
wezen!ijkt worden.
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ad f.

ad g.

ad h.

Het gaat om het aanbrengen van suggestiestroken op enkele
straten (Dr. Nassau!aan, Stationsstraat, v.d. Feltzpark,
Beilerstraat, Weiersstraat, Ooster- en Zuidersingel), de
regeling van verkeersl ichten, het credren van stallingsmo-
gelijkheden en het verbieden van bromfietsverkeer op bepaal-
de wegvakken. Ook de ad b. genoemde reconstructies zijn
gericht op verbeteringen t.g.v. het fiets- en bromfiets-
verkeer. Ook met deze punten is waar mogel 1jk in het onder-
havige plan rekening gehouden.

Hoofdstuk 7 van het V.B.A. (deel 4) hande!t over de plaats
van de voetgangers in het verkeersgebeuren. Diverse onder-
werpen komen aan de orde die di+ bestemmingsplan niet recht-
streeks raken (bevoorrading, gebruik voetgangersgebied door
invaliden en +taxi's, bereikbaarheid openbaar vervoers- en
parkeervoorzieningen etc.). In par. 7.5 van dee! 4 word+t
ervoor gepleit bij eventuele herinrichting van o.a. de
Noordersingel, de Brinkstraat en de Torenlaan meer verkeers-
ruimte toe te delen aan de voetgangers. Ook wordt gepleit
voor het creéren van een oversteekplaats in de Weiersstraat
t.b.v. de Kolk.

In hoofdstuk 8 van dee! 4 van het V.B.A. worden enkele indi-
caties gegeven van de belangrijkste kostenposten die uit-
voering van het plan to+ gevolg zal hebben. Bij de bespre-
king van de financiéle uitvoerbaarheid van dit bestemmings-
plan (zie par. 7.1.) wordt hierop nader ingegaan.

Voor een aantal grotere projecten met aanzienlijke finan-

cléle consequenties wordt in het V.B.A. een prioriteiten~

volgorde aangegeven:

hoogste prioriteit : reconstructie Zuldersingel en Kerk-

plein.(inmiddels uitgevoerd).

: reconstructie aanslulting Vaart z.z.-
Collards!aan-Welersstraat.

tweede prioritel+t



Verder wordt op blz. 39 (dee! 4) nog opgemerkt:

Het verdient wellicht aanbeveling na te gaan In hoeverre
bepaalde onderdelen van genoemde reconstructieplannen, In
een eerder stadium, kunnen worden uitgevoerd, zodanig dat ze
passen in het totaa! van het desbetreffende plan. Hierbij
wordt met name gedacht aan de realisering van fietsvoorzle-

ningen en een verbetering van de haltemoge! i jkheden voor het
openbaar vervoer.
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4.

UITGANGSPUNTEN.

Mede op basis van de reeds in paragraaf 2.2.2. genoemde algemene
doelstellingen zijn, vanuit de beschreven gewenste ontwikkel ingen
(hoofdstuk 3), de hiernavol gende uitgangspunten voor de planvor-
ming geformuleerd. De uitgangspunten met betrekking tot het groen
en het verkeer zijn gezien hun ruimtelijke betekenis voor de plan-
vorming vermeld bij die van de ruimtelijke karakteristiek.

Deze uitgangspunten hebben onderdeel ultgemaakt van de inspraak-
procedure zoals die in hoofdstuk 8 word+t beschreven. Ze zijn daar-
na op 20 maart 1986 door de gemeenteraad vastgesteld als kader
voor de verdere planvorming zoals die in de volgende hoofdstukken
aan de orde komt. Van de oorspronke!lijke uitgangspunten zoals die
in de inspraaknota stonden, zijn in de raadsbehandeling alleen de
nrs. W. 4 en R. 13 gewijzigd, terwijl nr. G. 1. b. vervalien is.

Onderstaand is de vastgestelde tekst van de ultgangspunten weerge-
geven:

W 1. Het wonen binnen het kernwinkelgebied is moge!ijk door
woningen boven de beganegrondbouwlaag toe te staan.

Het wonen buiten het kernwinkelgebied wordt benadruk+ door de
volgende uitgangspunten:

W 2. Straten en gebieden die nu een overwegende woonfunctie heb-
ben dienen ook als zodanig gehandhaafd +e blijven.

W 3. Bij invulling van open plekken in een straatwand dient het
accent op woningbouw te l'iggen.

W 4. Voormalige woonhuispanden die nu een kantoorfunctie hebben,
dienen zoveel mogel Ijk weer een woonfunctie te krijgen.

W 5. Bestaande verspreid Iiggende kieine bedrijfsvestigingen zo-
als winkels, horecabedrijven en opslagplaatsen dienen via

een vrijstellingsbevoegdheid van burgemeester en wethouders
aangewend te kunnen worden voor woondoeleinden.
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W 6. Enkele bestaande pakhuizen t.w. aan de Vaart n.z. en de Gym-
nasiumstraat dienen de mogel ijkheid te krijgen om voor woon-
doeleinden aangewend +e worden.

W 7. Bij een eventueel, door beéindiging van de huidige functie,
vrijkomen van een aantal grotere +terreinen dienen deze, via
een wijzigingsbevoegdheid van burgemeester en wethouders,
aangewend te kunnen worden voor won ingbouw.

Winkels (detailhandel).

D 1. Uitbreiding van het aantal winkelvestigingen kan alleen
plaatsvinden binnen het eigenlijke kernwinkelgebied.

D 2. Grootschalige ontwikkeling van detailhandel is buiten het
kernwinkelgebied niet gewenst.

D 3. Buiten het Kernwinkelgebied mag geen uitbreiding van het
aantal bestaande winkelvestigingen plaatsvinden.

D 4. Een uitzondering voor het aantal wordt gemaakt voor een open
plek aan de Stationsstraat, gelegen tussen 2 bestaande win-
kelvestigingen.

D 5. Uitbrelding van bedrijfsruimte van bestaande winkelvesti-
gingen buiten het kernwinkelgebied dient in principe te kun-
nen plaatsvinden.

D 6. Bij eventuele bedrijfsbeéindiging van verspreid |iggende
winkelvestigingen mogen deze via een vrijstelling van burge-
meester en wethouders aangewend worden voor andere doelein-
den zoals wonen en kantoren.

Horeca.

H 1. Binnen het kernwinkelgebied dienen er geen planologische
beperkingen te zijn met betrekking tot de vestiging van
horecabedri jven.



H 3. Bij een evt, bedrijfsbeélndiging van een vestiging bulten
het kernwinkelgebled kan het pand aangewend worden voor
andere doelelinden zoals wonen, kantoor via een vrijstelling
van burgemeester en wethouders.

H 4. Voor het restaurant annex zalencentrum aan de Dr. Nassaul aan
is het gewenst, via een wljzigingsbevoegdheld van burgemees-~
ter en wethouders de mogel fjkheid open te laten voor een
andere functie bij een evt. bedrijfsbeéindlglng.

Kantoren.

K 3. Aan straten nabij het centrum van de blnnensfad, waar vee]
voormal ige woonhulspanden in gebruik zijn voor kantoor en/of
prak+leruim+e, is enige flexibiliteit in aantal en plaats
bij de planvorming gewenst.

Bedrijven.

B 2. Deze bedrijven mogen echter niet belemmerd worden in hun

_55_

B 3. Ais er bedrijfsTerrelnen vrijkomen door verplaatsing of
funcflebeéindlglng dient het mogel ijk +e zijn, via een wij-

zlg!ngsbevoegdhefd van burgemeester en wethouders, deze aan
te wenden voor woningbouw.

B 4. Klelnschallge bestaande ambachte| i jke bedrijven dienen In
hun bedrlstulfoefenlng niet +e worden belemmerd.

Maafschappelijke doeleinden.

In verband met een verwachte slechts geringe uifbrefding van
de aanwezige accommodaties voor maafschappelijke voorzienin-
gen dient, naast het bestemmen van de bestaande accommod a-
ties, een beperkte ultbreiding mogel ijk +e zljn.

ningbouw.

M3. In verband met eventuele ulfbreidlngsplannen van het cyj-
tureel centrum "De Kolk" dient het naastgeiegen perceel van

een drankengrooThandei voor maa+schappelijke doelelnden +te
worden bestemd.

Md4. In straten nabi} het centrum waar grotere panden staan moe-

de Herfenkamp, landgoed Overcingel en enkele grotere open
blnnenferrelnen moet gehandhaafd blijven.



10.

De karakterlstieke kenmerken van de bebouwing, met name bin-
nen het beschermde stadsgezicht, waarbij het gaat om indivi-
dualiteit, gevelgeleding van de bouwmassa, wisselende goot-
hoogte, dakvorm en verticale gevel Indel Ing, moeten zoveel
mogel Ijk beschermd worden.

De karakteristieke kenmerken van gebruikte materialen zoals
baksteen voor gevels, witgepielsterde gevels (panden 2e
helft 19e eeuw) en gebakken pannen biJ hellingdaken, dienen
zoveel mogel Ijk gehandhaafd te blijven.

Het gebruik van baksteen voor gevels en gebakken pannen voor
hell ingdaken dient bij (ver-) nieuwbouw uitgangspunt te
zijn, met name binnen het beschermde stadsgezicht.

Bestaande historische zlchtiijnen vanaf de Vaar+t en de Dr.

Nassaulaan/Torenlaan naar de toren van de AbdiJkerk dienen
gehandhaafd te blijven.

De historische groene singelstructuur dient zo goed mogel tjk
hersteld te worden door aanplant van bomen langs de singeis
en de Collardslaan.

Om het groene karakter van de ocostzijde van de Brink en het
visuele beeld van de gebouwen aan die zijde te versterken

dient het gedeeite voor het gemeentehuls een er fkarakter +e
krijgen.

De rulmtelijke samenhang van het westelijke deel van de
Brink (fuik) met het oostel fjke deel dient versterk+ te wor-
den door aanplant van bomen.

De Gouverneurstuin dient door een herinrichting meer het

karakter van een aantrekkel ijk stadsparkje te krijgen met
bljzondere visuele kwal iteiten.

Het oude laanprofie! wvan de Torenlaan met paralielwegen
dient bij een her inrichtingsplan uitgangspunt te zijn.

De Markt dient +te worden her ingericht waarbij het accent
moet Ilggen op een ontmoetingsplein met terrassen e.d.
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R.12.
R 13.
R 14.
R 15.
R 16.
R 17.
R 18.
R 19.
R 20.
R 21.

De aansiuiting Vaarf—Markf-WeIerssTraa+—Collards[aan dient
te worden gereconstrueerd tot een T-aansiulting, terwij il ook
het Kerkplein een reconstructie dient te ondergaan.

Voor de vele parkeerplaatsen dile verdwijnen met de herin-
richtingsvoorstelien voor de Markt, Collardslaan, Toreniaan,
de Brink en de singels dienen vervangende mogel 1jkheden aan-
gegeven te worden.Behoudens klelne correcties c.q. verschul-
vingen in aantal of plaats zullen de bedoeide parkeerplaat-
sen pas dan vervalien, wanneer parkeervoorzieningen achter
de bebouwing aan de Torenl aan/Kerkstraat zljn gereal iseerd.

Op het binnenterrein ten noorden van de bebouwing aan de
Toreniaan dienen mogel ijkheden ontworpen te worden voor ver-
vangende parkeervoorzieningen.

Het historische visuele beeld vanaf de Vaart op de bebouwing
van de Markt dlent verbeterd te worden.

De belevings- en recreatiemogel jkheden van het water van de
Vaart dienen met name nablj het centrum van de binnenstad
vergroot te worden.

De onderbroken bomenstructuur langs beide zijden van de
Vaart dient zoveel mogel ijk hersteld te worden.

Het braakliggende binnenterrein tussen de Vaar+ n.z. en de
Alteveerstraat dient een recreatief groengebied -te worden
waarbi] zoveel mogel iJk bij de herinrichting de oorspronke-~
11jke kavelstructuur in acht genomen dlent te worden.

De historische waterstructuur van het gedempte kanaal In
aansiuiting met de Vaart dient visueel zoveel mogel 1Jk her-
steld te worden.

In verband met versterking van het visuele beeld biJ gesio-
ten straatwanden dient op plaatsel Ijk voorkomende open plek-
ken een invulling hiervan mogel IJk te zljn.

Binnen het winkeigebied dient verdergaande schaalvergroting
van gevelwanden zovee| mogel Ijk te worden voorkomen .



*)

Geluidshinder.

G 1.%) Uit een oogpunt van geluldshlnderbesfrljdlng dient
het trace Collardslaan—KerkpleIn—ZuIdersingel—Oos+er—
singel (zuidelljk deel) +e worden geasfalteerd.

Zie voor een toel Ichting op dit+ uitgangspunt par. 6.12
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5e

PLANVORM EN METHODIEK.

De plankaart en de voorschriften vormen het belangrijkste juri-
dische kader van het bestemmingsptan. Ter verduidelijking van de
leesbaarheid hiervan volgt hieronder een beknopte beschrijving van
de toegepaste methodiek.

De hoofdbebouwing is al dan niet afzonder|ijk begrensd door een
grenslijn der bebouwing, welke niet overschreden mag worden.

De  aanbouwen en bijgebouwen Kunnen, zowel binnen  het
bebouwingsvliak voor de hoofdbebouwing, als binnen de hiervoor
aangewezen bestemming erf worden gerealiseerd tot de maximum
bepaalde opperviakte en in &én bouwlaag. Aanbouwen en bijgebouwen
in twee bouwlagen zijn beperkt toegestaan door middel van een
vrijstelling, door B & W te verlenen.

In bijzondere gevallen is een grotere opperv!akte aan aanbouwen en
bl jgebouwen toegestaan, hetgeen door midde! van een percentage op
de plankaart is aangegeven.

Terreinen waar geen bebouwing is toegestaan (voortuinen en grote
binnentuinen) zijn bestemd als erf.

In veel gevallen is het wenselijk de bebouwing met een kap af te
dekken; dat is immers kenmerkend voor de oudere bebouwing van de
Asser binnenstad. Voor het gebied aangewezen als beschermd stads-
dezicht, is een afzonder! ijke dakvormenkaart (+ek.nr. 11-01-9 blad

2) opgesteld waarop de passende dakvormen zijn aangegeven (zle
onderstaand kaartfragment).

-58-

Voor die panden waarvoor geen dakvorm is aangegeven, is een aantal
dakvormen In de voorschriften genoemd, waaruit een keuze kan wor-
den gemaakt, als vernieuwing of verbouwing van het dak gewenst is.
Voor zover niet in de voorschriften aangegeven, is het max imum
aantal toegestane bouwlagen per pand op deze passende dakvormen-
kaart vermeld.

Via vrijstelling door burgemeester en wethouders is de moge—~
lijkheid geopend om binnen bepaalde grenzen van het hierboven-
gestelde af te wijken.

Bepaalde functies zijn per pand of bebouw ingsstrook aangegeven.
Dit geldt voor bebouwing die zich specifiek voor een bepaald
gebruik teent. Het betreft hier voornamelijk woningen, openbare en
bijzondere gebouwen en kantoorgebouwen.

De centrumbebouwing aan het voetgangersgebied (kernwinkelgebied)
heeft op de plankaart ruime gebruiksmoge! i jkheden gekregen (cen-
trumvoorzieningen), waarbinnen alle vormen van detallhande! en
dienstveriening mogelijk zijn.

Aan gronden gelegen buiten dit kernwinkelgebied en waar een
menging van functies aanwezig Is, is een flexibele bestemming
gegeven (GD gemengde doelelnden), overeenkomstig onderstaand voor-
beeld.




De functie van de bebouwing wordt binnen deze bestemming
(GD) ats volgt geregeld:

In principe zijn de panden gegroepeerd In blokken (zie kaar+t
24) en opgenomen in een blokzijde. De blokzijde wordt voor-
gesteld door een !ijn getekend in de bouwstroken dle genum-
merd is en ieder pand aanstipt. Deze nummering correspon-
deert met &én van de tabellen, die bij de voorschriften zijn
gevoegd.

leder pand draagt een notitie die de gewenste bestemming
aangeeft. Waar deze besfemmingsaanduidlng afwijkt van de
huidige functie, wordt in het plan gesuggereerd, dat de hui-
dige functie veranderd zou moeten worden in de aangegeven
bestemming (b.v. een bedrijf moet een woning worden).

De te saneren functie staat tussen haakjes in het pand ge-
noteerd. Toch mogen de bestemmingen in de biokzijde veran-
derd worden. In de tabe!len staat de marge aangegeven waar-
binnen de bestemmingsverandering mag plaatsvinden.

Voorbeeld (zie kaartvoorbeeld vorige pagina): een blokzijde
van 10 panden, samengeste!d uit 3 winkels (detailhandel), 2
kantoren/praktijkruimten, 2 bedrijven (ambachtelijke) en 3
woningen.

De 2 bedrijven zijn ongewenst vanwege de verkeersover|ast
veroorzaakt door het vele vrachtverkeer dat ze aantrekken.
Verder streeft het college van burgemeester en wethouders er
op deze plaats naar om de detailhande! te bevriezen, het
wonen te versterken en de kantoorfunctie te handhaven.

Het huidige functiepatroon is geinventariseerd in de kolom
opgenomen panden. De kolom toelaatbaar volgens plan geeft
het beeld van de plankaart. in di+ voorbeeld s het verschil
tussen de kolommen de 2 amb. bedrijven: ze staan wel geno-
teerd in de kolom opgenomen panden (ze ziJn er immers), maar
ze staan niet onder +toelaatbaar volgens plan, want op de
kaart Is de gewenste woonbestemming aangegeven.

In de kolom vrijstelling staat de toegestane functieveran-
dering genoteerd, waarvoor het coltege van B & W gerechtigd
is vrijstelling te verlenen.
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Tabellen behorende bij de voorschriften bestemmingsp!lan
"Beschermd Stadgezicht Assen C.A." (Voorbeetd).

LAFUNCTIE PER PAND 4*]
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OPGENOMEN
PANDEN 312 3 2 10
TOELAATBAAR
VOLGENS PLAN 5|2 3 10
JAYA 2 VRIJSTELLING 101 4 3
MINIMAAL TE
HANDHAVEN >
PROCEDURE X
OPGENOMEN Weergave van de huidige situatie binnen de
PANDEN aangegeven bebouwingsgrenzen
TOELAATBAAR Weergave van de op de plankaart aangegeven
VOLGENS PLAN bestemmingen (aanduiding binnen GD)
VRIJSTELL ING De fgn;tieverdeling mag'?innen.deze grenzen
gewi jzigd worden via vrijstelling
MINIMAAL TE Aantal van bepaalde functie die minstens
HANDHAVEN gehandhaafd moet blijven
PROCEDURE Kruisje‘geeft aan waarvoor.?en prgcedure
geldt bij verlening van vrijstelling




BLOKKEN MET VOLGNUMMERS

kaart 24




Volgens deze kolom mogen alle panden (dus 10) woning worden.
Er zijn ook 4 kantoren mogel ijk. Er mogen dus 2 kantoren bij

ten koste van de de+ai!handel, omdat in de kolom minimaal +e
—1maal Te

handhaven is aangegeven dat 5 woningen moeten worden ge-
handhaafd.

In deze kolom minimaa! +te handhaven, word+ aangegeven van
welke functie er in leder geval een minimum aantal gehand-
haafd moet blijven. De kolom wordt uitsluitend gebruikt waar
het erom gaat om eem maximum aantal woningen in de blokzijde
te handhaven.

Via een wijziglngsbevoegdheld (ex art. 11 W.R.0.) kunnen de
in de tabel genoemde aantallen onder de kolom vri[sfe!ling
aan gewijzigde omstandigheden worden aangepast.

Mocht er b.v. een grotere behoefte zijn aan een bepaalde
functie dan in de blokzijde mogelijk is en als dat binnen
het beleid van de gemeente past, kunnen B & W een wij—
zigingsplan in procedure brengen.

Voor bepaalde vrijstel!ingen word+ een procedure gedist (ex
art. 15 W.R.0.) welke d.m.v. een kruisje kan worden aangege-
ven in de kolom procedure. Het uitbreiden van het aantal
winkels (de+airhandel), toonzaten en ambachte! | jke bedrijven
in deze bestemming za! niet mogelijk zijn, zonder het verle-
nen van een vrijstet!ling via deze procedure. De procedure
houdt in, dat de buurt tegen het verlenen van de vrijstel-
ling bezwaar kan aantekenen gedurende €en periode van +ter
visie legging van het voorstel +ot verlening van de vrij-
stelling. Het voorstel word+ door het college van B & W
gepubliceerd en schriftel 1jk aan de direct belanghebbenden
medegedeeid. "Direct be!anghebbenden" zijn bewoners van pan-
den in de blokzijde, waarvoor de aanvraag geld+, de over| ig-

Met deze methode wordt beoogd om met behoud van rechtszeker-
heid toch een flexibiliteit in het plan 1n te bouwen. De
nieuwe toe te stane ontwikke! ingen zijn immers we! in aan-
tallen begroot, maar niet exact vastgeleqd.
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De openbare ruimte is grotendee!s gedetallleerd op de kaart aange-
geven als weg, voet- of fietspad, parkeerp!aats, groenvoorzie-
ningen,water etc.

Het voetgangersgebied is aangegeven als openbaar gebied.

- Adviescommissie -

Bij een bestemmingspian voor een geblied waarbinnen een beschermd
stadsgezicht is gelegen, dient altijd het behoud en de opbouw van
de cultuurhistorische waarden van het gebied voorop te staan.
Immers met de aanwljzing van een gedeelte van de binnenstad tot
beschermd stadsgezicht, is +tot uitdrukking gebracht da+ dit ge-
deelte van landelijke betekenis is.

Het gemeentebestuur 1s belast met de zorg voor de rulmte!ijke
ordening van dit cultuurhistorisch waardevol le gebied.

De esthetische en cultureel-historische aspecten van zowe! de
bebouwing als de openbare ruimte |aten zich moellijk via kwan-
titatieve gegevens normeren in de voorschriften. Objectieve
begrenzingen zoals "De Kroon" die vereist, zijn dan ook moeilljk
aan te geven. We! s yi+ "Kroonuitspraken" gebleken dat ult het
horen van een deskundige adviescommissie een objectiverende wer-
king uitgaat.

In verband met het grote belang van het behoud van dit gebied voor
de toekomst is het gewenst een "Begeleldingscommlssie Binnenstad

Assen" in te stellen die B & W adviseert inzake voorgenomen ver-

ander ingen.

Deze commissie neemt voor het plangebied de pltaats in van de
"Welstandscommissie".

De samenstelling, +aak en bevoegdheid van de commissie wordt gere~
geld in een door de gemeenteraad vastgestelde verordening.

Naast leden die gewoon! 1 jk zitting hebben In de "We!standscom-
missie", bestaat de commissie uf+:

~ een stedebouwkundige, deskundig op het gebied van monumenten
= een persoon, deskundlg op het gebied van de plaatse!ijke cul+tuur
en historie.

Gezien de samenhang van het overige gedeelte van het p!angebied
met het beschermd stadsgezicht, is het noodzake!ijk de commissie
te laten functioneren voor het gehele plangebied.
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Tot de taak van de begeleidingscommissie behoort het adviseren aan B &
W over de volgende onderwerpen:

~ aanvragen van een bouwvergunning

< aanvragen van een aanlegvergunning

= een voornemen tot het ver|enen van een vrijstelling

- het stellen van nadere eisen

= een ontwerp voor een planwijziging.



6+ PLANBESCHRI JVING.

6.1

Algemeen.

In hoofdstuk 3 (ONTWIKKELINGEN) is reeds aangegeven waarom
voor verschillende gebleden bepaalde keuzes zijn gedaan.
Vervolgens zijn vanuit het onderzoek en de geplande ont-
wikkelingen de uitgangspunten voor de planvorming in hoofd-
stuk 4 geformufeerd. |n hoofdstuk 5 is de planvorm en de
methodiek toegelicht.

In deze planbeschrijving wordt ny nader toegelicht hoe een
en ander op de plankaart en in de voorschriften is vertaald.
Daarbij worden de gedane keuzes nader gemotiveerd en even-
tueel verduide!ijkt met een toelichtingsschets.

Alvorens op de beschrijving van het plan in te gaan worden
altereerst de verschillende regelingen toegelicht die van
toepassing zijn op het gedeelte dat +tot het beschermde
stadsgezicht behoort en op het gedeelte dat daar niet toe
behoort maar wel binnen de plangrens ligt. Daarna wordt het
plan beschreven overeenkomstig dezelfde volgorde als in
hoofdstuk 3 (ONTWIKKEL INGEN).

De mate van bescherming van waardevol le gevelwanden is bin-
nen het beschermde stadsgezicht groter dan in het overige
gedeelte. De verschijningsvorm van de vele karakteristieke
panden is zowel op de plankaart als in de voorschriften be-
nadrukt.

Zo is het individuele karakter van de panden op de plankaart
vastgelegd door de bebouwingslijn aan te geven in de huidige
voor- en zijgevel. Met name aan beide zijden van de Vaart en
de omgeving Dr.Nassautaan/v.d. Feltzpark wordt+ deze indivi-
dualiteit sterk benadrukt. De bescherming van de hoofdvorm
van de afzonderlijke panden is nader geregeld in de voor-
schriften.

Hierblj gaat het met name om de hoofdkenmerken zoals gevel-
breedte, het aantal bouwlagen en de dakvorm.
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De te handhaven dakvormen zijn aangegeven op de passende
dakvormenkaart (ftek.nr.11-01-9 blad 2) en de niet passende
dakvormen en nokrichtingen zijn daarop blanco gelaten en
vallen dus onder het overgangsrecht.

Specifieke kenmerken die de vorm betreffen zoals verticale
gevelindeling, onderting verschil in goothoogte en materi-
aalgebruik (waaronder baksteen en gebakken pannen) zijn even
eens In de voorschriften opgenomen.

In geval van een onvermijde!ijke vervanging van een of meer
panden is het mogelijk, via een vrijstellingsbevoegdheid van
burgemeester en wethouders, binnen aangegeven marges In de
voorschriften af te wijken van het aantal aangegeven bouw!a-
gen en van de dakvorm.

Vrijstetling kan alleen dan worden verleend als. het cultuur-
historisch karakter van het beschermde stadsgezicht niet on-
evenredig wordt aangetast.

Zoals eerder bij de planmethodiek (hoofdstuk 5) is vermeld
zal bij het verlenen van vrijstelling de Begefeidings-
commissie Binnenstad Assen gehoord worden.

In geval van nieuwbouw op nog aanwezige open plekken in het
beschermde stadgezicht is &&n van de navolgende dakvormen
gewenst: zadeldak, zadeldak met wolfseinden, schilddak,
afgeplat schilddak en afgeplat zadeidak.

In samenhang met de bebouwing in de direkte omgeving kunnen
burgemeester en wethouders eventuee! nadere eisen stellen
ten aanzien van de nokrichting bij enkele van deze dakvor-
men.

Voor terreinen waar via een wijzligingsbevoegdheid van burge-
meester en wethouders mogelijkheden voor woningbouw zijn
aangegeven zijn nadere bepalingen in de voorschriften opge-
nomen ten aanzien van bebouwingspercentage, aantal bouw!a-
gen, percentage groenvoorziening en aantal parkeerplaatsen.

jyﬁg%L[QggqquLJygtjgyggglJijggtjggy;Uyzjgygggtgg

Voor het gedeelte van het plangebied, gelegen buiten het
beschermde stadsgezicht, gelden meer uniforme bepal ingen
m.b.t. de bebouwing t.a.v. gevelbreedte, aantal bouw!agen en
de dakhel!ling.



6.3,

Gezien de samenhang van dit plangedeelte met het beschermde
stadsgezicht za! voor het verlenen van vergunningen en
vrijstellingen eveneens de begeleidingscommissie vooraf
advies gevraagd worden.

Met name binnen het beschermde stadgezicht zijn elementen
zoals bomen, karakteristieke hekwerken, natuurstenen stoep-
palen met kettingen, gemetselde buitentrappen en +uinmuren
kenmerkend voor het historische stadsbeeld.

Verwi]jdering en/of verandering hiervan kan veel afbreuk doen
aan de belevingswaarde van de stedel ijke ruimte.

Om die reden wordt door burgemeester en wethouders voor ge-
noemde werkzaamheden een aanlegvergunning vereist.

Door het stellen van nadere efsen, op advies van de bege-
teldingscommissie, kan worden voorkomen dat deze belangrijke
aspecten uit het stadsbeeld verdwijnen.

Eveneens wordt voor het slopen van panden in het beschermde
stadgezicht een aanlegvergunning vereist. Daarbij is tevens
bepaald dat herbouw binnen 1 Jaar moet plaatsvinden. Hiermee
wordt voorkomen dat door afbraak gedurende lange tijd open
gaten in een straatwand aanwezig blijven.

In dit stadium van de planvorming is het weinlg zinvol om in
de voorschriften specifieke esthetische kenmerken zoals
witgepleisterde gevels, soort dakbedekking, kleur materiaal
en andere architectuurdetails voor alle plansituaties aan te
geven. Burgemeester en wethouders hebben daarom ter bescher-
ming van deze bijzondere waarden de bevoegdheld nadere eisen
te stellen bi] het pltan. Na ingewonnen advies van de bege~
leidingscommissie kunnen z1j  eventueel randvoorwaarden
aangeven bij een te realiseren bouwplan en/of inrichtings—
plan voor de leefomgeving.

Meerdere van deze randvoorwaarden kunnen deel uitmaken van
een eventueel, mede op basis van di+ plan, op te stellen
nota "Architectonische richtlijnen voor de binnenstad".

-63-

6.4.

Op deze wijze is het te voeren beleid van burgemeester en
wethouders met betrekking tot het vormgevingsaspect duide-
'ijk zichtbaar naar buiten.

Wonen.

De mogel Ijkheden voor versterking van de woonfunctie fs in
het bestemmingsp!an Op meerdere manieren benadrukt.

In de eerste plaats zijn de panden staande aan straten die
nu overwegend een woonfunctie hebben ook als zodanig be-
stemd. Het gaat hierbij met name om de Alteveerstraat, Het
Kanaal, het westel ijk gedeelte van de Vaart n.z. en z.z., de
Emmastraat, de Pr. Irenenstraat (zuidzijde), de Zuidersin-
ge!, de WIlhelmfnasfraaf, de Oosterhoutstraat en de K1oos-
terstraat.

Ten tweede kunnen panden die oorspronkel 1jk een woonfunctie
hadden en die nu in gebruik zijn als kantoor en/of bedrijf,
via een vrijstel!lingsbevoegdheid van burgemeester en wet-
houders weer aangewend worden voor het wonen. Deze panden
staan met name aan het oostelljk gedeelte van de Vaart NeZ.,
de Vaart z.z. , de Collards!aan, de omgeving Dr. Nassaulaan
= v.d. Feltzpark, de Bellerstraat, de Torenlaan, de zuid-
zijde van de Brink, de singels en de Stationsstraa+.

Voor deze straten is een minimum aanta! te handhaven woning-
en bepaald om deze straten niet gehee! +e laten "verkanto-
ren". Aan de Gymnasiumstraat wordt de woonfunctie gestimu-
leerd door een aantal panden die nu of tot voor kort nog in
gebruik waren voor opstag- of bedrijfsdoeleinden, te bestem-
men voor wonen. Het gaat hierbij om de panden nr. 6/8, 24 en
32.



WOONFUNCTIE STIMULEREN

Naast de hiervoor genoemde mogel | jkheden zijn er in het
plangebied aan de volgende straten nog open plekken aanwezig
waar &én of meerdere woningen gereal iseerd kunnen worden
tewe:
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a. HerTenkamp (ten noorden van nr. 1)

b. Gymnasiumstraat (tussen nr. 17 en 19)

€. Zuidersingel (tussen nr, 45 en 47)

d. Kloosterstraat (tussen nr. 8 en 14)

€. Stationsstraat (tussen nr. 16 en 20 en tussen nr. 20 en
24)

f. Stationsstraat (tussen nr. 1 en 3)

9. Javastraat (naast De Kern)

h. Collards!aan (ten noorden van nr. 18)

i+ hoek Vaart n.z. - Het Kanaal

J « hoek Zuidersinge! - Oosterhoutstraat

Met uifzonderlng van de onder €.,9. en i. (ged.) genoemde
plekken vallen alle tocaties binnen het beschermde stads~
gezicht. Bij de locaties a. +/m heis meestal sprake van 1 of
in een enkel geval 2 woningen per situatie.

Met deze incidentele fnvullingen is het mogel ijk de p!aat-
selijke onderbrekingen in deze straatwanden in te vullen.
Voor de ad a. bedoe!de plek is In de voorschriften een minij-
male Tnhoud van 500 m3 vereist, waardoor deze bebouwing qua
schaal zal harmoni&ren met de omgeving.

De twee overige locaties (j. en Jj.) worden vanwege hun
grootte hierna afzonder!ijk toegel icht.,



Op deze hoek is het mogelijk woningen in twee en gedeelte-
Pk in 3 bouw!agen met kap te realiseren.
Met deze afronding word+ de ruimtel jjke beéindlging van deze

hoek, met name gezlen vanuit het zuidwesten aanmerkel | jk
versterkt.,

Voor het parkeren moeten voorzieningen getroffen worden op
het achterert en/of aan de straat.

Vanaf deze hoek is tevens een wandel route geprojecteerd via
het oude trambaantracé naar het gerenoveerde groene binnen-
gebied gelegen tussen de Vaart N.z. en Alteveerstraa+t.

—_—
./
( VOORSTEL AFRONDING woEk NAART SHET KANAAL
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(\/OORSTE.L AFRONDING HoEKR ZUIDEESINGEL/OOSTEE‘HOUT&‘QAA
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De op deze hoek geprojecteerde bouwmoge! i jkheden versterken
visuee! de ruimte! tjke begrenzing van de Drostenlaan aan de
zuldzijde.

De onderbreking van de bebouwingswand aan zowe!l de Zuider-
singel als de Oosterhoutstraat krijgt hiermee eveneens een
meer gesloten stedel ijk karakter. Er kunnen, naar gelang de
grootte ervan, een aantal woningen gebouwd worden waarbij
gemiddeld 2 bouwiagen met kap s+edebouwkundig uitgangspunt
Is. Het parkeren kan plaatsvinden op het ten z.w. hiervan
gelegen binnenterrein.



nenstad zullen versterken.
Het gaat hierblj met name om enkele verspreld |iggende gara~
gebedrijven, een kantoorgebouw en oen voormal ige desti])eer-

Is namelijk de mogel 1 jkheld aanwezlg deze terreinen aan te
wenden voor woningbouw als het huidige gebruik wordt be&in-
digd.

Voor de afzonder! | jke terreinen zijn in het kort de stede-
bouwkundige kenmerken voor een eventuele verkavel ing aange-

Daarbij dient opgemerkt te worden dat omtrent het aanta!
geproj ecteeerde woningen in dit stadium het nodige voor-
behoud gemaak+ moet worden. De capaciteit word+ namel i jk
sterk beinviced door de behoefte aan verschillende woningty-
Pen van diverse grootte. Het te bebouwen oppervlak is echter

bepaald door het aangegeven bebouwingspercenfage In de voor-
schriften.

l. Terrein garagebedrijf Desgee (Alteveerstraat).

De voorgeste|de s+edebouwkundlge afronding leid+ tot een
versterking van het stedel 1jk karak+ter op deze hoek.

In het bebouwlngsvoorsfel volgt de nieuwe voorgevel roo -
LiJn de as van de aanslulting A!+eveers+raa?—Weiers—
straat. In een gestapelde bouwvorm is het mogel ijk de
bouwhoogte +e |aten variéren van 2 +ot 3 bouwlagen met
kap.

MOGELYKE INVULLING TERREIN GARAGERED

KALTE\/EERSTEAA‘T HOEI WEIERSSTRAAT

ALT

EVEERSTRAAT

RUF AAN DE \

ov. s e_}J




— —_—
( MOGELUKE INVULLING TERREIN GAPAGEBEDRUF AAN DE VAART N.z

Op deze wijze Is het mogelijk aan de str
woningen te realiseren.

aatzijde ongeveer 25
Op het achterterrein kunnen parkeer-

voorzieningen aangelegd worden ten behoeve van deze wonin~
gen.

In verband met de berelkbaarheid hiervan zal

uitwerking rekening moeten worden gehouden met
doorgang vanaf de Alteveerstraat.

bij de plan
een (onder)

Il. Terrein garagebedrijf Harmanni (Vaart Neza),

In samenhang met het min of meer

gesloten karakter van de
bebouwing

langs de Vaart en de Alteveerstraat
l'ijk bebouwing met een stedelijk karakter te

waarbij tevens mogel i jkheden aanwezig zijn om een
te vanaf de Vaart n.z.

binnengebied te creéren.
Gezien de schaal
bouwblokleng+e met

s het moge-
real iseren,

wandelrou-
naar het aangrenzend fraaie groene

van de omringende panden is een beperkte
een bouwhoogte van gemidd

met kap het meest harmonieus in deze omgevin

De realisering van deze woningen kan pas

verplaatsing of opheffing
L.P.G.

eld 2 bouwlagen
g.
plaatsvinden na

van het wvulpunt van het
—station op het aangrenzende terrein.

De schets laat een mogel i Jke verkaveling zien
met het bebouwingsvoorstel voor het Desgee-
De ontsluiting voor auto's van di+ buurtj
een bestaande
veerstraat.

in samenhang
terrein.

e vindt plaats via
Inrit vanaf het Desgee-terrein aan de Alte~

SOV APV _
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5
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I11. Gebled tussen Vaart en pr. Irenestraat

De bouwmogel! i jkheden voor evt. woningbouw
op dit terrein richten zich op een verka- =]

1 m.
veling van het binnengebied in samenhang %E}idf{ff_fiz Iﬁiﬁigﬂﬁ
met de stedebouwkundige invulling van on- aﬁ -i; ]Eﬁgﬁi }E1f?" E]fmj
derbrekingen in de straatwand aan de vaart A ety 1 W ety | o e
z-z. en de Gymnasiumstraat. BEELD VAN DE VAART Z.7. NA INVULLING

Bij de invulling van de wand aan de Vaart
wordt gedacht aan een bouwmassa die op mi-
nimaal 1 plaats onderbroken word+ en die
In vorm en architectuur harmonieert met de
aangrenzende panden. pDe bouwhoogte zal
maximaal 3 bouwlagen met een kap kunnen
bedragen.

Bij de sfedebouwkundige adanpak van de
Gymnasiumstraat wordt, gezien de afmetin-
gen van de belendende percelen, gedacht
aan een bouwhoogte van max. 2 bouwlagen
met kap.

De ontworpen verkaveling op het binnenge-
bied heeft een stedel ijk (gesloten) karak-
ter, waarbij voldoende afstand tot de be-
staande bebouwing in acht is genomen.

De hoogte van de woningen kan 2 bouw! agen
bedragen, terwij!l via een vrijstelling van
B. en W. een hoogte van 3 bouw!agen moge—
lijk Is.

Het gebied waarvoor de wijzlgingsbevoegd—
held is aangegeven heeft, in verband met
een goede planafrondlng een ruimere be-
grenzing gekregen dan de huidige eigen-
domsgrenzen van de eerdergenoemde bedrij-
ven.

De ontstuiting voor auto's s geprojec-
teerd vanaf de pr. Irenestraat en vanaf de
Gymnasiumstraat. pe benodigde parkeer-
plaatsen kunnen aan de zijgevels of achter
de wonlngen gerealiseerd worden. FEen di-
recte fiets/wandelroute met de binnenstad s
kan ontstaan via een aansluiting met de TS ok wuximesevocsonein

Vaar1‘ ZeZe GRENS BESCHERMD ITALSGEZIcHT




v.

Terrein voormal ige A.Z.A. garage (Beilerstraat).

Het bestaande pand aan de Beilerstraat (nr.21)
zonder karakter!stiek en beeldbepalend
beeld. Bij een eventuele verkavel ing
gehouden met handhaving van di+ pand.

De verkaveling geeft een beperkt aantal vrijstaande en 2
onder &en kap woningen aan. Een groter aantal Is moge! i Jk
biJ het aaneen bouwen van een aantal bouwblokken.

Het individuele karakter van deze verkave! ing
pen In samenhang met de omringende vrijstaande
verband ©.a. met de privac
helminastraat za|

dan 2 bouwlagen me

is bij-
In het straat-
is daarom rekening

is ontwor~
panden. In
Y van de woningen aan de Wil-
de bouwhoogte aan die zijde niet meer
t een kap mogen ziJn. De bereikbaarheld
vindt plaats vanaf de Bellerstraat. Bij de planontwikke-
ling kan rekening gehouden worden met een eventuele be-

reikbaarheid van een aantal panden aan de Beilerstraat
vanaf de achterzijde.

Terrein P.C. basisschool (Pr. Beatrixstraat).
In samenhang met een eventuele
bovengenoemde A.Z.A. terrein kan
dit schoolterrein een verbinding voor autoverkeer en/of
fiets/voetverkeer gemaakt worden met de Pr. Beatrix-
straat. Bij de planopzet van 8én van beide terreinen zat
dus rekening gehouden worden met een gefaseerde uitvoe-
ring. Bij een p!anonfwlkkellng van het gehele gebled (dus

inct. terrein 1V) kan een aantrekkel! ijk woongebied gerea-
liseerd worden.

planonfwikkelfng op het
bij het vrijkomen van
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vi.

Terrein zalencentrum Bellevue (Dr.Nassaytaan).

Bij een eventuele beeindiging van het huidige gebruik
zijn moge!l ijkheden aanwezlg voor bijzondere woonvormen.
Deze woonvorm kan betrekking hebben op een bebouwing voor
bajaardenhuisves+lng maar ook kan gedacht worden aan
huisvesting van andere leef+1jdsgroepen waarvoor centrale
voorzieningen gewenst zijn. Voor het parkeren zal in
+egens+elling met de huidige situatie een oplossing op
het binnenterrein gevonden moeten worden.

MOGEL | JKHEDEN VOOR B JZONDERE WOONVORMEN
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Aanbouwen en bijgebouwen.

Ten aanzien van aanbouwen en biJgebouwen is bepaald dat de
oppervlakte aanbouwen en bijgebouwen niet meer mag bedragen
dan 100% van de oppervlakte van het hoofdgebouw. Reeds aan-
wezige uiTzonderingen zijn op de plankaar+t aangegeven met
een maximum toegestaan bebouwlngspercenfage. Het erf waarop
de aanbouwen en bi] gebouwen opgericht mogen worden Is afzon~-
derlijk op de plankaar+ aangegeven.

De waardevol le open binnenterreinen met veelal een fraaie
boombegroé]lng gelegen +tussen de Vaart n.z. en de Al teveer-

wenselijk het gedeelte erf dat bebouwd Mmag worden te beper-
ken tot een zone parallel aan de hoofdbebouwlng.

Het aanwezlge fraaie open karakter van de vll!abebouwing aan
het v.d. Feltzpark is eveneens aanleiding geweest het erf,
waarop aanbouwen en bijJgebouwen mogen worden opgericht,
zorgvuldig te bepalen.

Winkels (QQIQI handetl).

Het huidige kernwinkelgebled in het plan is bestemd voor
"cenfrumvoorzlenlngen" waarbij een grote mate van vrijheid
aanwezig is ten aanzien van de vestiging van detallhandel s-
bedrijven, dlensfverlenlng, kantoren en horecabedrljven.

Het wonen in het winkelgebied word+ mogelijk gemaakt door

De buiten het kernwinkel gebied verspreid aanwezige winkel-
vestigingen zijn nagenoeg al lemaal positief bestemd.
Groofschal!ge defallhandelsvesTlglngen zijn gezien de lig-

moeilijke bereikbaarheid voor het pub!iek minder gewenst op
deze plek. Aan de Welersstraat nr. 17a heeft een bestaande
vestiging van een keukencen+rum, In verband met een stede-
bouwkundig gewenste afronding van de straatwand, de moge~-
'1Jkheid te bouwen tot de roollijn van de naastgetegen be-
bouwing.



De aan de Alteveerstraat nr. 8a en Het Kanaal nr. 415 In een
gedeelte van het woonhuis gevestigde detailhandel valtlen,
gezien hun beperkte omvang en de ligging in een buurt met
€en overwegende woonfunctie, onder het overgangsrecht.

Alle overige verspreid aanwezige winkels kunnen via een
vrijsfellingsbevoegdhe!d van burgemeester en wethouders
aangewend worden voor woondoeleinden.

Aan de Welersstraat zijn er de al eerder genoemde beperkin-
gen voor woondoeleinden van kracht, in verband met de aan-
wezigheld van het L.P.G. vulpunt in de directe nabijheid.

Daar waar op de plankaart sprake is van een indivuduele ves-
tiging binnen een andere besfemmingsca+egorie Is het pand
speciflek bestemd voor "Detailhandel" (D).

De overige vestigingen maken deel uit van de bestemming "Ge-
mengde doeleinden". Binnen deze bestemming is een beperkte
plaafsveranderlng in de aangegeven blokzijde mogel ijk.

Aan de Stationsstraat s naast het pand nr. 1 ulfbréiding
van de bestaande vestiging mogel ijk. Ook kan op dit onbe-
bouwde perceelsgedeette een nieuwe vestiging voor detal{han~
del plaa+svinden, weliswaar van zeer beperkte omvang.

Horecabedrijven.

In het kernwlnkelgebied mag, Tnherent aan een blnnens+ad, de
vestiging wvan horecabedr1j ven planologisch zondermeer
plaatsvinden. Buiten het kernwinke!geb ied zijn, f.vem. moge-
'ijke hinder voor aangrenzende woningen, alleen de huidige
vestigingen bestemd voor "Horecabedrijf"(H).

Daarbij s wel onderscheid aangegeven in de soort bedrtjven
t.w. cafe-, bar-, disco-, hofelbedrijven, bioscoopbedrljf en
restaurant-, annex zalencentrum.

Via een vrljs+ellingsbevoegdheid van burgemeester en wet-
houders kan er een funcfleveranderlng plaatsvinden van deze
bedrijven in woondoeleinden.

—-/1~

6.7.

Voor het restaurant annex zalencentrum Bellevue is de al
eerder genoemde wijzlglngsbevoegdheld van burgemeester en
wethouders aanwezig t.b.v. een eventuele planon+wikkeling
voor bljzondere woonvormen. In par. 6.4. s hierop reeds
ingegaan.

Kantoren.

De panden In het plangebied die met een specifieke gebruylks-
functie voor kantoordoeleinden zijn gebouwd +.w. aan de Oos-
tersingel (D.L.G.), Doevenkamp en Torenlaan (vmi. postkan-
toor) zijn bestemd voor "Kantoren" (K).

In het kernwinkelgebied zijn eveneens mogel ijkheden voor

specifieke kan+oorgebouwen, de voormal ige woonhuispanden die
In gebruik zijn als kantoor- en of praktijkruimte.

Deze panden zljn overwegend opgenomen in de bestemming
"Gemengde doeleinden® (GD). Ze staan met name aan het
oostelijk gedee!te van de Vaart Nez., de Vaart Z.Z.,
Dr.NassauIaan, Ved. Feltzpark, Bellersfraaf, Toren!aan,
Brink (zuldkant), Oostersingel en Stationsstraat.

De ligging van deze straten nabij het centrum van de stad en
de veelal grote vloeropperv!akte van de panden is aanlelding
om t.a.v. het aantal en de plaats enige flexibiliteit aan te
brengen.

Deze flexibiliteit kan In sommige gevallen leiden tot het
behoud van de veelal karakteristieks panden. De meestal
grote Investeringen +.b.v. de renovatie zlJn voor enkel en
al leen woondoeleinden vaak moeflljk financieel haalbaar.

De in specifleke woonstraten reeds aanwezige individuele
vestigingen zijn op de plankaart afzonder! ijk aangegeven.

De ulfbreldingsmogelijkheden biJ de als kantoor in gebruik
zijnde voormal 1ge woonhulzen bedragen 100% van de opperv | ak-

te van het hoofdgebouw waarbij echter niet meer dan 50% van
het bijbehorende erf bebouwd mag worden. Deze regel ing komt

overeen met de eerdergencemde aanbouwen en bljgebouwenrege-
ling.



Op plekken in het plangebied waar reeds meer gebouwd is als
het bovengenoemd percentage is de maximaal toegestane op~
perviakte op de plankaart aangeduid.

Via een vrijstellingsbevoegdhetd kunnen burgemeester en
wethouders toestaan dat ook de verdieping eventueel aange-
wend wordt voor kantoor- en/of praktijkruimte.

Bedr.ijven.

BiJ de bedrijven kan binnen het plangebied onderscheld ge~
maakt worden In een aantal ambachte!ijke bedrijven en een
4-tal garagebedrijven.

Een tweetal ambachte!ijke bedrijven bevindt zich aan de
Collardslaan. Deze bedrijven zlJn positief bestemd maar de
bedrijfsultoefening zal zich in de toekomst moeten aanpassen
aan de beperking die een vestiging in de binnenstad met zlch
meebrengt.

Gezien de func+ieveranderingen, die aan de rand van het
kernwinkelgebied veelal pltaatsvinden is het via een vrij-
stelling mogel ijk deze panden aan te wenden voor wonen en in
beperktere mate voor toonzaal, kantoren en maatschappel ijke
doeleinden. Een tweetal panden aan de Gymnasiumstraat (nr.24
en nr.32) die in gebrulk zijn voor opstag +.b.v. nabij-
gelegen bedrijven zijn bestemd voor wonen.

De enkele verspreid !iggende ambachtelijke bedrijven op
achtererven bij woningen ziJn toegestaan. Het maximum be-
bouwingspercentage is op de plankaart aangegeven.

De bestaande garagebedrijven in het pltangebied, waarvan het
bedrijf aan de Beilerstraat al enige Jaren voor meerdere
andere doeleinden gebruikt wordt, zijn positief bestemd als
garagebedrijf. Ze worden planclogisch niet in hun bedrijfs
uitoefening be!emmerd. Enige uitbreidingsmoge! ijkheden zljn
aanwezig waarvoor een maximum bebouwingspercentage op de
plankaart staat aangeduid.
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Wanneer een bedrlstbeélndigIng eventuee! zal plaatsvinden
Is het moge!lijk voor burgemeester en wethouders via een wlj-
zigingsbevoegdhetd het terrein te gaan aanwenden voor wo-
ningbouw. In par. 6.4. is reeds Ingegaan op mogel I Jke verka
vel ingsvoorstel len voor deze terreinen.

Binnen het plangebied bevind+ zich een aantal duidelijk
waarneembare concentraties van gebouwen voor maatschappe-
I1jke doeleinden. Met name aan de oostzijde van de Brink
zijn het provinciaal museum, het gemeentehuls en het huis
van bewaring de panden dle het ruimtel I1jke beeld bepalen. De
waardevol le verschijningsvorm van deze bebouwing heeft ertoe
geleid de uitbreldingsmogel fjkheden tot een minimum te be-
perken. Een concentratie is er eveneens aan de Pr.
Beatrixstraat en het hierbi] in de directe nabijheid gelegen
gebouw van de telefooncentrale aan de Zuldersingel.

Met uitzondering van de telefooncentrale zijn de gebruiks-
en uitbreidingsmogel ijkheden voor deze gebouwen nog ruim-
schoots aanwezig.

Voor een nog te plaatsen antennemast ten behoeve van de te-
tecommunicatie Is vanaf de telefooncentrale in zuld-weste-
I1jke richting een straalpad aangegeven.

De maximale hoogte van bouwwerken die onder dit straalpad is
toegestaan is zodanig, dat in het plan geen bijzondere bepa-
Ilngen nodig zijn. De onder het straalpad gelegen bestem-
mingen geven niet de moge! ijkheid tot de bouw van bouwwerken
met een hoogte, welke niet in overeenstemming [s met de door
de beheerder van het straalpad aangehouden maxima'e hoogte-
maten. Wel is in art. 21 van de voorschriften de gebrulke-
l1jke regelgeving opgenomen.

Zoals al eerder In par. 6.4. (wonen) is vermeld kan, wanneer
de P.C. basisschool aan deze straat opgeheven wordt, het

terrein eventuee! voor woondoeleinden aangewend worden.

De aan de Pr. Irenestraat gelegen gebouwen, die voorname! ijk
In gebruik zijn voor onderwijsdoeleinden, hebben eveneens
nog ultbretfdingsmoge! i jkheden.



6.10.

Het pand van Justitie op de hoek Dr. Nassaulaan-v.d.Feltz-
park heeft na de recente ultbreidingsplannen van het hoofd-
gebouw praktisch geen uftbreidingsmoge! i jkheden meer .

Met de moge! ijkheden voor uitbreiding van het cultureel cen-
trum "De Kolk" aan de Weiersstraatzijde is met de bestemming
hiervan rekening gehouden. De gronden van de aan die zijde
gevestigde drankengroothandel zijn eveneens bestemd voor
"Maatschappe! ijke doeleinden" (M).

De voor maatschappe! ijke doeleinden in gebrulk zijnde voor-
malige woonhuizen aan enkele straten ziJn eveneens als zoda-
nig bestemd. Verder zijn in enkele straten binnen de bestem-
ming "Gemengde doeleinden™(GD) mogelijkheden aanwezlig om het
aantal panden voor maatschappe! ijke doeleinden ui+ te breij-
den. Het gaat met name om de veelal grotere panden aan de
Collards!aan, Zyidersingel, omgeving Stationsstraat en de
Brink.

Eventuee! is het mogel ijk om via een vrijstelling het gebouw
"De Kern" aan de Oranjestraat uit te breiden in refatie met
het aangrenzende onbebouwde terrein.,

In hoofdstuk 3 is reeds uitvoerig Ingegaan op de gewenste
ontwikke! ingen m.b.t. het verkeer en het groen in het ptan-
gebied. In samenhang met deze aspecten worden hlerna de
voorstellen +toegelicht die de ruimte! ijke karakteristiek
kunnen versterken.

Hierbi] wordt dezel fde gebiedsindel Tng gevoigd als bij de
beschrijving van de bestaande ruimtel ijke karakteristiek
(paragraaf 2.5.).

A. HET GEBIED TUSSEN DE SINGELS.

De toenemende stroomfunctie voor het verkeer van de Col-
tardst aan, Zuldersinge! en Oostersingel heeft tot gevolg dat
het gestoken parkeren moet verdwijnen en dat er fietsstroken
aangebracht worden op de rijbaan. Uit een oogpunt van be-
strijding van geluidshinder is gekozen voor asfaltering van
deze straat (zie ultgangspunt G 1 in hoofdstuk 4 en par.
6.12).
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Het visuele beeld van deze wegen word+ aanzienlijk verfraaid
door de geprojecteerde bomenrijen aan weerszijden.

De historische groenstructuur word+ op deze wijze weer zo0
goed moge! ijk hersteld (zle kaart 23).

Met deze nieuwe aanplant zal het storende beeld van de tele-
fooncentra enigszins verzacht kunnen worden.

Eveneens zal de al eerder bij het hoofdstuk wonen genoemde
invulling van open plekken in de gevelwand aan de Zulder
singel met woonbebouwing een belangrijke bijdrage leveren
aan de belevingswaarde van deze straat.

COLLARDSLAAN (ontwerp)



Doordat de gesloten beptanting aan de rand van de Gouver-
neurstuin op meerdere plekken Is opengemaakt, zijn er visu-
ele "doorkijkjes" vanaf de Zuldersinge! ontstaan.

Op de hoek Oostersinge!-Stationsstraat is de mogel 1jkheid
aangegeven de gevelwand op een betere wijze af te ronden met
een hoekpand.

Aan de Oostersinge! zijn vrijliggende hal+tep!aatsen aangege-
ven ten behoeve van de [1jnvoering van het streekvervoer
richting Groningen en Rolde (zie paragraaf 3.10 ad d.).

OOSTERSINGEL (bestaand)

oy

OOSTERSINGEL (ontwerp)
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De halteplaatsen aan de Zuidersinge! zijn geconcentreerd
nabij de entree van het huldige zlekenhulsterreln.

De herinrichting van de wegen heeft tot gevolg dat de par-
keercapacitelt aan de Co!tardslaan verminderd van 45 naar 20
(verlies 25 plaatsen), de Zuldersingel van 39 naar 28 (i1
plaatsen verlies) en de Oostersinge! van 39 naar 9 plaatsen
(30 ptaatsen veriies).

Op het binnenterrein ter plaatse van het voormal ige maga-
zljngebouw van Het Groene Kruis aan de Zuldersinge! is een
parkeerterrein aangelegd met een capacitelt van ca. 70 par-
keerpl aatsen.

Dit parkeerterrein Is bedoe!d voor bewoners van de nabij-
gelegen woningen, de toekomstige bewoners van de ontworpen
woonbebouwing op de hoek Zuldersinge!l-Oosterhoutstraat en
als compensatie voor het verlies van parkeerplaatsen t.g.v.
reconstructie van de Zuldersinge!.

ZUIDERSINGEL

De geprojecteerde bomenstructuur langs de Noordersingel
versterkt het oorspronkelijke karakter van deze straat. De
herinrichting van deze straat heeft, gezien z'n verkeers-

functie een smaller profiel tot gevolg waarbij aan de noord-
zijde meer ruimte ontstaat voor de voetganger. Eveneens kan

ter verzachting van de gevelwand aan dle zljde op meerdere
plaatsen een boom geplant worden.



NOORDERSINGEL

( sruate Bewmw 1987
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Brink en_omgeving.

Het karakteristieke beeld van de oude bebouwing aan de Brink
en Torenlaan |ig+ op de plankaart rutmtet ijk vast door de
bebouwingsiijnen tn de bestaande voorg
Het gedeelte van de groene brink n
heeft door de recente herinrichting meer een verb! ijfsfunc-
tie gekregen. Door de terugdringing van het autoverkeer in
samenhang met de aangebrachte klinkerbes+ra+ing is het
historisch karakter en de sfeer versterkt.

evel aan te geven.
abij het gemeentehuis



felde winkelkiosk aan de Brinkflat
heeft, vanwege z'n  storende fnvloed op het ruimtel jjke
beetd, geen positieve bes+emming gekregen.
Het stedel ik karakter van de Kloosterstraat kan verder
versterkt worden door invulling van het gat in de gevelwand
tussen de nrs. g en 14,

dubbele hoekpand is mogel ijk gemaak+ door de bebouwlngslijn
van de overige panden langs het trottoir voort te zetten.
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Door een uitvoering in klinkerverhardlng zal de Drosten|aan
In relatie met het gerenoveerde bruggetje nabij de Zuider-
singel aan belevingswaarde toenemen.

baan en de paral lelwegen.
Deze parallelwegen bieden mogel i jkheden voor een aantal par-
keerp!aatsen.

TORENLAAN

Door ptaatsing van het I1jzeren hekwerk aan de zuldzijde van
de Torenlaan Is een betere ruimte! ijke begrenzing verkregen
en wordt de functie van de Gouverneurstyuln benadrukt.

Vorengenoemde herinrlchTingen en herlnrlchfingsvoorsfellen
hebben tot gevolg dat de parkeercapacitelt aan de Brink-

volgende straten een  inkrimping ptaats vindt of heeft

plaatsgevonden: :

= aan de Brink (voor het gemeentehuis en de V.V.V.) van 28
naar 0 (veriijes 28 plaatsen)

- @an de Brink in de 2gn. fulk van 38 naar 29 (verlies 9
plaatsen)

= aan de Torenlaan van 94 naar 46 (verlles 48 plaatsen)



Een nieuwe parkeermoge!ljkheld, ter vervanging van de plaat-
sen die verdwijnen, is geprojecteerd op het binnenterrein
gelegen aan de noordzijde van de Torenlaan (zie ook par.
3.10 ad c).

Via een wljzlgingsbevoegdheid kunnen burgemeester en wethou-
ders de bestemmingen "Erven" en "Cenfrumvoorzieningen" wij=
zlgen in een bestemming voor parkeeraccommodatie.

Bij de grens van deze wljzigingsbevoegdheid is rekening ge~
houden met een planonfwikkeling waarbi] een gedeelte betrok-
ken wordt van de panden aan de achterzijde van de Toren! aan
(nr. 16 +/m 20).

Bij een eventyee! real iseren van parkeerdekken kan gedacht
worden aan parkeren op 3 niveau's +t.w. begane grond, eerste
bouwlaag en tweede bouw! aag. Uitgangspunt voor deze bouw-
hoogte is dat het waardevol le karakter van de gevelwand aan
de Torenlaan visyee! niet aangetast word+. De in- en uitgang
zijn geprojecteerd aan de Torenlaan ter plaatse van het ! age
gedeelte in de gevelwand (pand nr. 20)., Met de weinige ruim-
te die hiervoor benodigd 1s behoort een goede Inpassing in
de gevelwand zeker +tot de mogel ijkheden. Bij een voorlopige
aanleg van parkeerp!aatsen op de begane grond kunnen er
maximaal ongeveer 80 gereal iseerd worden. B1j het realiseren
van nog eens parkeerdekken in twee bouw! agen bedraagt de to-
tale capaciteit ongeveer 225 plaatsen.

Realiser[ng van parkeerdekken lijkt haaks te staan op de
doelstelling om de woonfunctie in onder meer de om!iggende
bebouwing +te versterken. Er dien+ echter ook rekening te
worden gehouden met randvoorwaarden vanui+ andere invalshoe-
ken, zoals ruimtel ijke karakter i s+iek en verkeer
(uitgangspunten R 13 en R 14) waardoor wonen niet overa! mo-
gelijk is. Wel zal bi] eventuele realisering van de parkeer-
dekken zoveel mogel ijk met bestaande en toekomstige woningen
rekening worden gehouden.

iﬂ?I.ﬁfi!H!UﬂSZU%%li?ﬂ‘
In het bestaande kernwinke!geb ied zijn de bebouwingsi ijnen
aan de straatzijde in de voorgevels van de bestaande panden
geprojecteerd. Het nog aanwezige oorspronkel i jke stratenpa-
troon wordt hiermee gehandhaafd.
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Om te voorkomen dat het stedel ijke karakter in dit gebijed
verdwijnt is het gewenst dat bij ev+. nieuwbouw minimaal 2
bouw!agen met een kap aan de straatzijde gereal iseerd word+.
Een dakvorm waarbij de dakhelting minimaal 45° bedraagt is
gewenst om vanaf de straat een kap visueel te kunnen bele-
ven.

Een schaa!vergro+lng van gevelwanden zoals dje bijvoorbeeld
aan de Weiersloop, Marktstraat en Brink heeft plaatsgevonden
kan worden voorkomen door een maximale gevelbreedte van 15 m
voor te schrijven (zie art. T 1id 27 v.d. voorschriften).
Het nog aanwezige karakter in di+ gebied van overwegend in-
dividuele panden wordt hiermee versterk+.

De belevingswaarde van de gevelwanden qua sfeer in di+ ge-
bied zal eveneens toenemen als er meer gebruik gemaakt word+
van materialen zoals baksteen.

Een meer verticaal gerichte gevelinde!ing en de toepassing
van een kap zullen het oorspronke! ijke karakter versterken.
Het overkappen van straten en het aanbrengen van tyifels zal
voor ledere straat zorgvuldig afgewogen moeten worden omdat
daarmee soms waardevol le bovengevels visueel aan het oog
onttrokken worden.

De Gouverneurstuin heeft, zoals de naam reeds aangeeft,
deel uitgemaakt+ van de gronden behorend tot het huis van de
Gouverneur, waarin thans het Provinciaal Museum Is gehuls-
vest. Aan te nemen valt, dat de +tuin vrijwel steeds als
nutstuln in gebruik is geweest.,

De Gouverneurstuin is ruim 1 ha groot en wordt begrensd door

de Torenlaan, de Zuldersingel en de Drosten!aan.
De situering In het centrum van de stad brengt met zich mee,

dat met een groot aantal bezoekers rekening gehouden moet
worden en tevens dat de tuin o.a. door grote diversiteit
aantrekkel ijk moet zijn. DIt vindt ptaats door kleinscha-
ligheid en een hoog representatief karakter. De +tuin wordt
op vier plaatsen ontsl|oten.



Verwacht wordt, dat de Ingangen aan de Zuldersingel! en aan
de Torenlaan het meest instensief benut zullen worden, ook
door doorgaande bezoekers op weg van of naar het centrum.

Er is dan ook onderscheid gemaakt tussen hoofd- en neven-
paden. Dit blijkt uit de gebrufkte verhardingsmaterialen

Het gedeelte bij de Toren!aan draagt een meer besloten ka-
rakter, mede versterk+ door he+t smeedijzeren hek.

Een element, dat op veel kaarten terug te vinden is, Is de
zgn. stadsweier, een afwater ingsstroompje dat zorgde voor
voldoende drooglegging en voor afvoer van rioolwater uit de
binnenstad. Deze plaats werd Jarenlang gemarkeerd door een
verwaarloosde vijverpartij. Door een aanzien!ijke vergroting
van deze waterpartij is de stadswelier weer herkenbaar gewor-
den.

De aanwezige bomen ziJn zovee! mogelijk gespaard en vormen
een schaduwdak voor de bodembedekkende beplanting. Ook zijn
inheemse planten aangeplant. Het gedeel+te grenzend aan de
Zuidersinge!l heeft meer een open karakter en is daarom aan-
gelegd als een gazon, omzoomd door bloemrijke borders.

Een gedeelte is Ingericht voor gehandicapten, zoals verhoog-
de borders en een op geur en vorm aangepast sortiment p!an-
ten.

In de noordoosthoek van de tuin bevond zich een ketder, die
gebruikt werd voor het bewaren van aardappels, groenten en
fruit.

Op de oude fundamenten is deze kelder weer in ere hersteld.
Elders in het land bliJken gerestaureerde kelders ideale
overwinteringsplaatsen te zijn voor vleermuizen en hopelijk
blijkt dat hier ook het geval .
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Op de grens met de percelen gelegen aan de Toren!aan bevindt
zich een beukenhaag als afscherming van de achtertuinen, wat
tevens de bestotenheid van de tuin bevorder+.

De tuin is buttengewoon geschikt voor het houden van wisse-
ende beeldenexposities.

Bij muziek- of +hea+ervoors+ellingen van beperkte schaal kan
een tijdel ijk podium worden opgericht.

RESTANT STADSWE IER



B. HET GEBIED MARKT - VAART.

De in verband met een betere verkeersafwikkel ing gewenste
reconstructie van de aansluiting Vaart z.z. met Welers-
straat-Collardstaan, geeft ruime mogel ijkheden het visuele
beeld vanaf de Vaart te verbeteren (zle idedenschets).

Met het verwijderen van het verhoogde plateau met bomengroep
aan de kop van de Vaart worden de contouren van de panden
ter weerszijden van de Markt vanaf de Vaart weer zichtbaar.
Door het verdiept aanleggen van de parkeerplaats voor de
Kolk en het markeren hiervan met lage muurtjes worden de
geparkeerde auto's zoveel mogel ijk aan het bee!d onttrokken.
De rijbaan van de Vaart z.z. volgt ter plaatse van de ge-
dempte kolk de bebouwingswand. Hiermee word+ het terugwijken
van deze bebouwing benadrukt. Op de idedenschets zijn in
samenhang met deze herinrichting suggesties aangegeven om de
recreatieve mogel ijkheden van de Vaart te vergroten.

Daarblj is gedacht aan een verlaagd terras op de huidige
plaats van het verhoogde plateau. Hier kan men vertoeven en
zitten In directe relatie met het water.

Het vergezicht vanaf dit terras wordt via de Vaart benadruk+
door de contouren van de Witterbrug die daarmee visuse! een
belangrijke functie vervul+. Het terras heeft ook nog diver-
se mogel ijkheden voor recreatief gebruik waaronder een plek
om te vissen en eenden te voeren, aanlegplaats voor speelbo-
ten van kinderen e.d. Mocht de Vaart bevaarbaar gemaakt wor-
den voor de recreatievaart, dan kunnen hiervoor voorzienin-
gen worden aangebracht. De functie van het water zal hier-
door worden verduidelijkt.

Een versterking van de begrenzing van de |inealre structuur
vindt plaats door de geprojecteerde "invulling aan de Vaart
z.z. en op de hoek Vaart n.z.-Het Kanaal.

In par.6.4. (Wonen) zijn de voorstellen hiervoor reeds toe-
gelicht.
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RECREATIEVE MOGEL| JKHEDEN
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Met de aanvu!ling van de bestaande boombeplanting ter weers-
z1jden van de Vaart zal de visuele belevingswaarde van deze
historische route naar de binnenstad aanzien!iJk vergroot
worden.

Aan de Vaart z.z. gaat deze herinrichting ten koste van 12
parkeerplaatsen. De herinrichting van de gedempte kotk zal
geen verlies van parkeerplaatsen tot gevolg hebben.

De ruimte ter plaatse van de Markt wordt in de huidige si-
tuatie veeta! overheerst door het beeld van geparkeerde au-
to's. Door Iin eerste instantie de parkeerplaatsen aan de
noordzijde op te heffen kan het accent meer ger icht worden
op de inrichting t.b.v. terrassen voor de aan deze zijde
gevestigde horecabedr!jven.

B1J voldoende vervangende parkeeraccommodatie in de toekomst
Is het gewenst ook de overige parkeerplaatsen aan de zuld-
zijde op te heffen.

De pleinruimte die dan ontstaat biedt aantrekkel i jke moge-
lijkheden voor nog andere gebruiksfuncties waaronder bij-
voorbeeld terrassen en op zlch zelf staande marktactivitei-
ten.

VAART
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C. HET GEBIED TUSSEN DE VAART Z.Z. EN DE DR. NASSAULAAN.

Het stedelijke karakter van de Gymnaslumstraat kan versterkt
worden door de geprojecteerde Invullingen ter plaatse van
nre 19 en nr. 24.

Door de nieuwbouw van woningen ter plaatse van de voormal ige
koffiebranderij kwam een eind aan de verpaupering van deze
locatie en Is de leefbaarheid van deze straat vergroot.

In samenhang met de toenemende woonfunctie zal een her in-
richting van de straat met een erfkarakter in de toekomst
meer voor de hand |iggen.

Het visuele beeld van de Emmastraat ondergaat geen wijzi-
gingen. Het beeld van de Irenestraat kan verbeterd worden
door het parkeren op eigen erf te stimuleren bij de gebouwen
voor maatschappelijke doeleinden die aan de noordzijde zijn
gelegen. In de huidige situatie wordt het straatbeeld name-
Vijk vaak overheerst door geparkeerde auto's.

D. HET GEBIED TUSSEN DE VAART N.Z. EN DE ALTEVEERSTRAAT.

Door een grondlige opknapbeurt van het oorspronke! ijke tui-
nengebled is een aantrekke!ijk verblijfsgebied ontstaan waar
gewandeld en verpoosd kan worden (zle Ide&enschets).

De berelkbaarheid is vergroot door een tweede toegang vanaf
de hoek Vaart n.z./het Kanaal.

Op deze wijze Is er een doorgaande route ontstaan die de
wandel functie van het gebied vergroot.

BiJ de renovatie is er naar gestreefd het oorspronkelijk
aanwezige tulnpatroon zovee! mogelijk te benadrukken. Door
deze herinrichting kan een aantal achtertuinen biJ panden
aan de Vaart n.z. (nr. 70 +/m 74) vergroot worden.

Het gaat hierbij om de panden die met de huidige tuin gren-
zen aan het tracé van de oorspronkel ijke trambaan.

Ook 1is de mogelijkheid van parkeren op efgen erf vergroot
voor een aanta! percelen aan het Kanaal en de Alteveerstraat
door een berelkbaarheid vanaf di+ binnengebied.



Voor het gedempte gedeelte van het kanaal dat op dit moment
een weinig aantrekke!ijk en schaalloos beeld heeft is een
her inrichtingsp!an ontworpen.

De geprojecteerde waterpartij waarvan de diepte beperk+ kan
blijven en een dubbele bomenrij maken de schaat van dit
gebied weer aantrekkelijk.

De aansluiting van de Vaar+ n.z. met Het Kanaa! is verscho-
ven om de oorspronkelijke structuur van het kanaalbeloop te
benadrukken.

De schaalloze ruimte die mede ontstaan Is na het verdwijnen
van de trambrug zal eveneens verbeterd worden door de gepro-
Jecteerde woonbebouwing op deze hoek. Het knooppunt van het
water van de Vaart met dat van het Kanaa! word+ verbijzon-
derd door de aanleg van een houten aanlegsteiger op deze

plaats. Deze kan gebruikt worden voor recreatieve doeleinden
zoals visstek e.d.

HET KANAAL (bestaand)

HET KANAAL (ontwerp)
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Het visuele beeld van de Alteveerstraat als woonstraat word+
aantrekke!l ijker door de aan de zuldzijde op regelmatige af-
stand geprojecteerde bomen.

E. HET GEBIED OMGEVING V.D. FELTZPARK.

Het karakter van de Dr.Nassaulaan wordt als oorspronkel ijke
allee versterkt door de geprojecteerde bomen aan weerszijden
van de straat.

Daar waar in het openbare gebied hiervoor te welinig ruimte
aanwezig fis, kan dit bereikt worden door aanplant van bomen
op particuliere erven te stimuleren.

Ter versterking van de structurele relatie tussen het Asser
Bos met de as Hoofdlaan-Dr. Nassau!aan-Toren!aan en het
historische hart van Assen, kan de driesprong (ganzevoet)
voor het zalencentrum Bellevue worden hersteld.

Voor het parkeervraagstuk nabij het zalencentrum Bellevue en
het bouwl Ingscentrum De Hertenkamp zijn in de huidige plan-
situatie geen vervangende oplossingen mogelijk zonder
afbreuk te doen aan het plantsoen en bos.

Het parkeren op eigen erf bij deze bedrijven za! zoveel!
mogel 1Jk gestimulesrd moeten worden waarblij echter een
kleinscha!ige aanleg gewenst is. Voorkomen moet worden dat
voorerven volledig verhard worden.

De in het Verkeersplan Binnenstad Assen gesuggereerde fiets-
stroken langs de Dr.Nassaulaan zijn in het ontwerppplan niet
overgenomen. De hiervoor benodigde verhardingsbreedte gaat
namel ijk ten koste van de berm tussen het voetpad en de rij-
weg. Deze wijziging zou veel afbreuk doen aan de visuele
belevingswaarde van deze |aan.

DR. NASSAULAAN



Bij het zalencentrum Bellevue 1is de bebouwings!ijn wat
dichter naar de Dr. Nassaulaan geprojecteerd.

Hierdoor kan er bij een eventuele verbouw of uitbreiding van
het gebouw met de schaal en geleding beter ingespeeld worden
op de bebouwing In de naaste omgeving.

Aan de oostzijde van de Hertenkamp is een bouwmoge! | jkheid
aangegeven voor een woning. Met handhaving van het parkach-
tige karakter en een passende bouwmassa kan het te bouwen
pand een aantrekkel ijke aanvulling zijn in de huidige
situatie.

F. HET GEBIED TEN ZUIDEN VAN DE ZUIDERSINGEL .

De belevingswaarde van de Bellerstraat als stedel ijke straat
zal gunstig belinvioced worden als het parkeren teruggedrongen
wordt.

Ten behoeve van de velligheid voor fletsers zijn langs beide
zijden fietsstroken ontworpen.

Aan de westzijde Is nabij de aansluiting met het Kerkplein
een voetpad ontworpen waardoor het voor voetgangers mogel I jk
s de route aan die zijde te vervolgen.

Ter plaatse van het schoolgebouw op de hoek Beilerstraat-
Hertenkamp zijn enkele bomen geprojecteerd om het grootscha-
lige karakter enigszins te verzachten en de aanzet van het
nabijgelegen Asser Bos te versterken.

Bij een eventuele verandering In bestemming van de voor-
malige A.Z.A. garage is het gewenst om het huidige verharde
voorerf meer het karakter van tuln te geven.

De belevingswaarde van het fraaie te handhaven pand nr. 21
zal hlermee versterk+ worden.

Aan de Wilhelminastraat en de Oosterhoutstraat is het eve-
neens gewenst om het parkeren terug te dringen. Het karakter
als woonstraat komt dan beter tot zijn recht.

De eerder vermelde parkeervoorziening op het binnenterrein
ter plaatse van het voormalige Groene Kruis magazijn levert
hiertoe een belangrijke bijdrage.
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In het Verkeersplan Binnenstad Assen s, zoals samengevat in
paragraaf 3.10 ad c. van de onderhavige nota, een aantal
voorstellen gedaan m.b.t. de parkeersituatie in de binnen-
stad. In hoofdstuk 4 zljn de gewenste ontwikke! ingen ver-
taald in uitgangspunten, met name in het onderdee! "Ruimte-
lijke karakteristiek". Vooral de ultgangspunten R6, R7, RS,
R10, R11, R13, R14 en R17 Impliceren min of meer wijzigingen
in de parkeersituatie (vooral het verdwljnen van parkeer-
plaatsen b.v. ten gevolge van het planten van bomen, wegre-
constructies etc.).

In R13 wordt gesteld dat het opheffen van parkeerplaatsen
elders gecompenseerd dient te worden.

In par. 6.10 van deze nota worden concreet de aantallen op
te heffen en aan +te feggen parkeerplaatsen In de diverse
deelgebieden A +/m F genoemd.

Om een duidelijk beeld te krijgen van het totaaleffect van
de reeds ultgevoerde en voorgestelde maatregelen wordt in
het onderstaande een soor+ "balans" gepresenteerd, waarin de
diverse "plussen en minnen" op een rijtje worden gezet:

af: bij:
Coltardslaan 25
Zyidersinge! 1"
Oostersingel 30
Binnenterrein ach-
ter Zuidersinge! 70
Brinkstraat 6
Brink 28
"Fuik" Brink 9
Torenl aan 48
Parkeerlocatie
Torentaan 80 a 225
Vaart z.z. 12
Mark+ 15 3 30

178 2 193 156 3 301

Uit deze balans blijkt, dat er volgens het plan 178 3 193
parkeerplaatsen In de oude binnenstad dienen +e worden opge-
heven.



6.12

*)

Op blz. 21 van het elndrapport van het V.B.A. staat o.a.
"Uit een analyse van parkeercapaciteit en parkeerbehoefte
per deelgebied is geblieken dat de grootste parkeertekorten
zich voordoen in het zuidelijk deel van de binnenstad (zie
b.v. dee! 2 kaart 16). Aanvul lende parkeergelegenheid van
relatief grote omvang za! dan ook het beste kunnen p!aats-
vinden in dit des! van de binnenstad. Daarmee wordt ook be-
ter voldaan aan doelstelling 11.2.1 yi+ de Asser Doelstel-
ingennota, waarin is opgenomen dat de parkeerge! egenheden
Op een evenwichtige wijze over de randzone moeten worden
verdeeld".

Uit de recente "Parkeerstudie Binnenstad Assen" van 1987
blijkt duidelijk dat in het zuidelijk deel van de blinnenstad
zich nog het grootste parkeertekor+ voordoet.

Dit impliceert, dat Juist in het oude stadshart zeer voor-
zichtig omgesprongen moet worden met de parkeergelegenheid.
Het opheffen van de genocemde parkeerplaatsen dient dan ook
gehee! gecompenseerd te worden. Als aan de Toren!aan alleen
een parkeerplaats voor + 80 auto's wordt aangelegd (zie par.
6.10 gebied A) is er geen sprake van compensatie van alle op
te heffen parkeerplaatsen, maar stechts voor 156.

Indien parkeerdekken worden gereal iseerd (+ 225 parkeer-
plaatsen) worden de verliezen gecompenseerd en kan tevens
het aantal parkeerplaatsen in de oude binnenstad met 108 3
123 toenemen.

Resumerend kan gesteld worden dat de voorgestelde opheffing
van een aantal parkeerplaatsen afleen kan plaatsvinden als
dit verlies tenminste wordt gecompenseerd. Voorkeur verdient
echter een uitbreiding van het aantal parkeerplaatsen die
deze compensatie te boven gaat, teneinde de parkeercapaci-
teit van het zuidel1jk dee! van het oude stadshart te kunnen
vergroten.

In paragraaf 2.8 van deze nota zijn in het kort de resu!+ta-
ten weergegeven van het akoestisch onderzoek dat is uitge-
voerd m.b.t. het verkeers)|awaai. Op kaart 20 zijn de toekom~
stige geluldsbelas+ingen *) aangegeven.

dew.z. huldige verkeerssituatie - toekomstige intensiteiten.
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Zoals uit de cijfers op deze kaart btijkt, varidert de bere-
kende geluldsbelas+lng op de gekozen meetpunten van 48 (Em-
mastraat) tot 73 (Kerkplein/Col l ards!aan) dB(A). Welke con-
sequenties hebben de berekende waarden ny voor het onderha-
vige plan? Om deze vraag te kunnen beantwoorden, dient+ eerst
naar de normstelling te worden gekeken. Deze normstel!ling is
te vinden in artikel 82-86 van de Wet Geluidhinder en het
daarmee samenhangende Besluj+t grenswaarden binnen zones
langs wegen. Deze normen betreffen zgn. "nieuwe situaties”.
Bij "nieuwe situaties" hoeft echter niet alleen gedacht te
worden aan nieuwbouw, maar ook aan func+iewlsselingen (b.v.
van kantoor naar woning) die jutst in di+ plan veelvuldig
moge!ijk zijn (zie hoofdstuk 5).

Bestaande panden met een geluidsgevoel ige bestemming komen
in deze toelichting niet aan de orde. Zonodig zullen deze
t.z.t. In een saneringsprogramma worden opgenomen. Deze pro-
cedure is echter nlet gekoppeld aan dit bestemmingsp!an.
M.b.t. de normstelling dient onderscheld te worden gemaakt
In de volgende getuldgevoel ige bestemmingen:

A. scholen, bejaardenoorden, ziekenhuizen, verpleegtehuizen,
soclaal~ culturele- en maatschappel i Jke voorzieningen;

B. psychiatrische Inrichtingen en een aantal andere medische
voorzieningen;

C. kantoren;

D. woningen.

Voor de ad A, B en D genoemde voorzieningen geld+ een zgn.
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) en voor kantoren 55 dB(A).
Als de gelu!dsbelas+lng op de gevel onder deze waarden
bliJft "Is er niets aan de hand". |s de geluidsbelasting
echter 51 resp. 56 dB(A) of hoger, dan dient in "nieuwe
situaties" ontheffing te worden aangevraagd, waarbi] aange—
geven moet worden welke maatregelen nodig zljn ter beperking
van de geluidsover|ast. In het eerdergencemde Besluit grens-
waarden staat aangegeven wanneer en hoe ontheffing kan wor-
den verkregen. T.a.v. deze onfhefflngsmogelljkheden gelden

echter ook bovengrenzen waarboven geen ontheffing meer moge—
Lijk is.



Deze bovengrenzen luiden voor de 20juist genoemde 4 geluids-
gevoe! ige besfemmingscafegorieén als volgt:

A. 65 dB(A)
B. 55 dB(A)
C. 75 dB(A)
D. 65 dB(A)

Voordat iets naders over de on+heffingsmogelljkheden kan
worden gezegd dient echter eerst met het navol gende rekening
te worden gehouden:

Volgens artikel 103 van de Wet Geluidhinder mag op de bere-
kende geluidsbelasfingen een aftrek worden toegepast van 5
dB(A) f.v.m. de verwachte afname van de geluidsproductie van
motorvoertuigen in de komende jaren. Dj+ impliceert, dat de
zojulst genoemde bovengrenswaarden met 5 mogen worden ver-
hoogd. Immers een berekende geluidsbelasting van 70 dB(A)
zal naar verwachting in de toekomst slechts 65 dB(A) bedra-
gen. De onfheffingsaanvragen dienen zich te richten op een
periode van 10 Jaar. Hoewe! het op kaart 20 om toekomstige
verkeersintensiteiten gaat is nog geen rekening gehouden met
deze aftrekmoge! i jkheld.

Om de onfheffingsmoge!ijkheden +te kunnen vergelijken met de
cijfers van kaart 20 dient dus uitgegaan te worden van de
volgende normstelling:

A. (scholen etc.) 55 - 70 dB(A)
B. (psych. inrichtingen etc.) 55 - 60 dB(A)
C. (kantoren) 60 - 80 dB(A)
D. (woningen) 55 - 70 dB(A)

Het |aagste cljfer is dus de eerdergenoemde voorkeursgrens-
waarde, het hoogste cijfer geeft de grens aan waarboven geen
ontheffing ‘meer moge! 1jk Is.

Vergelijking van de cijfers van kaart 20 met bovenverme! de

normstelling teidt tot drie belangrijke conclusies:

a. Realisering van bebouwing ui+t categorie B is langs de
wegen met 2450 mvt/etm. (en die dus zoneplichtig zijn)
vrijwel nergens moge! 1jk.

b. M.b.t. schoten etc. (cat. A) en woningen (cat. D) isg
vooral de route Collardslaan-Kerkp!eln—ZuIdersingel—Oos-
tersinge! (zutdel ijk deel) problematisch (geluidsbe! as-
ting hoger dan 70 dB(A)).

c. Voor een vrij groot aantal gevallen za! m.b.t. de cate-
goriéen A, C en D ontheffing moeten worden aangevraagd
(geluldsbelasTlng ligt tussen de voorkeursgrenswaarde en
de bovengrens).

Ten aanzien van het ad a. gestelde is besloten deze cate-
gorie niet in de besfemmlngsbepallngen op te nemen.

M.b.t. de ad b. genoemde route en de daaraan verbonden ge-
fuldsproblematiek zijn enkele maatregelen aan de bron en in
de overdrachtssfeer denkbaar :

1. vermindering van het verkeer (totaal);

2. vermindering van het vracht- en busverkeer;

3. het aanbrengen van schermen of wallen;

4. het wijzigen van de wegdekverharding;

Bij deze maatregelen kan het volgende worden opgemerkt:

ad 1. Dit zou met name kunnen gebeuren door het instelten
van &énrichtingsverkeer. Aangezien de bedoelde route
in het VBA een zeer belangrijke functie heeft gekre~
gen (lokale hoofdweg 2e orde) is dij+ niet moge!ijk.
Bovendien zouden de problemen dan naar aangrenzende
straten worden verplaatst.

ad 2. [n samenhang met het ad 1. gestelde wordt ook di+
geen haalbare kaart geacht. Het vrachtverkeer dient
zlch immers bij voorkeur aan de lokale hoofdroutes te
houden. Bovendien vormen de genoemde straten een be-
angrijk onderdee! van de interlokale busroutes door
de stad (conform het VBA). Ook hier zou verlegging
van de routes een verplaatsing van de prob!ematiek
betekenen naar straten die zich nog minder voor bus-
verkeer lenen.

ad 3. Deze opltossing is stedebouwkundig niet aanvaardbaar.
Bovendien is er niet of nauwelijks ruimte voor di+
soort oplossingen.

ad 4. Deze oplossing lijkt+ in het onderhavige geval haal-
baar en het meest effectief. In het algemeen gesteld
heeft wijzlging van de verharding van k! inkers in as-
falt een geluidsreductie van 3 dB(A) tot gevolg.



Asfaltering van de route ColIardslaan—Kerkp!ein—Zui—
dersingel—OosTerslngel (zuidelijk deel) zal er +toe
kunnen lelden, dat de eerdergenoemde bovengrens van
de geluidsbelasting voor woningen, scholen etc.
(70dB(A)) niet meer wordt overschreden. Ook voor de
bestaande panden is di+ dus een gunstige maatregel.

Ook uit functioneel oogpunt verdient asfaltering aan-
beveling. Deze wegdekverharding bek!emtoont immers de
functie van deze route als lokale hoofdweg 2e orde.
Vrijwel alle overige lokale hoofdwegen In de bin-
nenstad zijn ook geasfalteerd.

Tegenover het vorenstaande staat, dat uit oogpunt van
belevingswaarde handhaving van de klinkerbesfra+lng
voorkeur heeft. Zo'n bestrating past beter bij het
historische stadsbeeld dan een asfaltverharding. zo-
als blijkt uit ultgangspunt G 1 (hfdst. 4) heeft de
gemeenteraad gekozen voor asfaltering om daardoor de
geluidshinderproblematiek het hoofd te kunnen bleden.
Voor een gedeelte van de route (Kerkplein-Zuidersin-
ge!-Oostersinge! ged.) is inmiddels begonnen met as-
fattering.

De effecten van de bedoe! de asfaltering en van de eerder in
deze nota genoemde wijziging van de aanslulting Vaart+-Mark+-
Welersstraat-Collards|aan zijn verwerkt op kaart 25. Deze
kaart geeft dus de geluidsbelasflngen weer na realisering
van deze maatregelen. Uit de kaar+t blijkt, dat het aantal
punten met een geluidsbelas+ing van 71 dB(A) of meer aan-
zienlijk teruggebracht kan worden door uitvoering van
vorenstaande maatregelen.
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Desondanks is toch nog voor een groot aantal situaties ont-
heffing aangevraagd, zowe! om functiewissel ingen mogel ijk te
kunnen maken als t.b.v. nieuwbouwprojecten (zie conclusie ad
C. in deze paragraaf).

Deze onfhefffngsaanvraag heeft Intergraa! plaatsgevonden
voor het gehele plangebied.

Nog opgemerkt dient te worden, dat ontheffingsaanvragen al-
tijd gekoppeld dienen te zijn aan concrete maatregelen ter
beperking van de geluidsover!ast.

Deze kunnen zowet bij de bron als in de overdrachtssfeer als
bij de ontvanger liggen. In een binnenstadsituatie za! het
veelal alleen mogelijk zijn maatregelen bij de ontvanger te
treffen, met name door het uitvoeren van gevel isolaties etc.
De vaststelling van de geluidsbelastingen alsmede een meer
uitvoerige beschouwing van de akoestische situatie en de
daarult voortvloeiende ontheffingen en maatregelen, staan
aangegeven in het "akoestisch onderzoek en rapport".

De gevraagde ontheffingen zijn inmidde!s door Gedeputeerde
Staten van Drenthe ver|eend (brief d.d. 4 december 1987).
Daarbij is aangedrongen op het situeren van de geluidge-
voel ige vertrekken aan de geluidluwe geve!, met name langs
de "cityring". *)

Verder Is door G.§. aangenomen, dat de reconstructie van de
"cityring” niet zal teiden tot een verhoging van de rijsnel-
heden. Daar binnen 3 maanden na het verlenen van ontheffing
door G.S. geen bericht van de minister van V.R.0.M. is ont-
vangen, 1s de verlening definitief.

*) bedoeld wordt de route

Collardslaan-Kerkplein-ZuIderslngel~Oos+erslngel—JavasfraaT.
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7. UITVOERBAARHE ID
— L ~EREAARAE 1O

7.1,

Of de in di+ plan geschetste ontwikke!ingen en de daaruit
geformuleerde uitgangspunten tot stand kunnen komen, Is
voor een belangrijk deel afhankel ijk van het beschikbaar
zijn van de financidle middelen.

De investeringen die de gemeente in dit plan moet plegen,
vallen onder +te verdelen in een aantal onderdelen, +.w.:

Herinrichting en reconstructie van straten en pleinen.

Als gevolg van de uitgangspunten betreffende de ruimte-
lijke karakteristiek van dit plan moet een aantal straten
en pleinen her ingericht en gereconstrueerd worden. Als
gevolg van de geluidhinderbesfrijding dient het +racé
ColIardsraan—Kerkpleln-Zuiderslngel—Oosferslngel geasfal-
teerd te worden.

Nieuwe projecten.

Op de locaties waar nieuwe bouwmogel! | jkheden ontstaan en
die nu eigendom zijn van de gemeente, zullen nog een aan-
tal voorzieningen getroffen moeten worden om de bouw mo-
gelijk te maken.

Nieuwe projecten na sanering.

Dit betreft die locaties die na een eventuele verptlaat-
sing van de daar gevestigde bedrijven bestemd zijn voor
woningbouw. Hiervoor zal op dat moment middels een finan-
ciéle haalbaarheidsanalyse aangetoond moeten worden of
@en dergel ljke ontwikkel ing uitvoerbaar Is. Hierbi] zal
éen blijdrage ult het Fonds Sfadsvernleuwing meestal nood-
zakel ijk zijn.
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Een raming van de nodige Investeringen voor deze onderdelen
geeft het volgende beeld te zien: (voor specificatie: zie bij-
lage 6).

1. herinrichting en reconstructie van

straten en pleinen f 5.586.921, -~

2. nieuwe projecten - 435.750,--
3. nieuwe projecten na sanering:
= vooronder zoek - 100.000, --

~ bijdrage F.s.v.

- E-m.

f 6.122.671,--

totaal (prijspeilt8s excl. b.t.w)

Dekking van de Invester Ingen betreffend onderdesl 1 zal
plaatsvinden vanuit het Fonds Sfadsvernleuwing en middels de
in de begroting van de Algemene Dienst geraamde vervangings-
investering rioleringen.

In de Jaar|ijkse rapportage "S+adsvernieuwing 1988-1992n
vastgeste!ld bij R.B. d.d. 21 apri| 1988, is aangegeven dat
in de Jaren 1988/1997 voor de uitvoering van binnenstads-
plannen waaronder het bes#emmlngsplan "Beschermd Stadsge-
zicht Assen c.a." de volgende bedragen geraamd zijn:

1988 f 1.850.000, -~
1989 f 1.500.000, —-
1990 f 1.500.000, --
1991 f 1.500.000, -~
1992 f 1.500.000, --

In de meerjaren—begroflng van de Algemene Dienst zijn voor
de jaren 1988/1990 vervanglngslnvesferingen geraamd +.b.v.
de riolering. Hierbij is rekening gehouden met de vervanging
van een aantal rioleringen in di+ gebied:



1988 Kruisstraat - 101.500, -~

Marktstraat - 63.700,--

1989  Alteveerstraat - 147.750,--
1990  Collards!aan - 113.825,--
f 426.775, -

Het is dan ook noodzaketijk dat een onder|inge afstemming
van de diverse werkzaamheden plaatsvindt. Dit betreft de
activiteiten voor het bestemmingsplan "Beschermd Stadsge-
zicht Assen c.a.", vervanging van rioleringen alsmede de
werkzaamheden van de diverse nutsbedrijven.

Samenvattend kan gesteld worden, dat middels het Fonds
Stadsvernieuwing en de vervangingsinvesteringen voor de
riolering de geraamde investeringen te dekken zijn.

Voor onderdee! 2 nieuwe projecten dienen de opbrengsten als
dekking aangewend ‘e worden. Di+ betreft de te ontwikkelen
woonlocaties op gemeentegrond.

De opbrengsten hiervan zijn gebaseerd op een gemiddetd aan-
tal te bouwen woningen en komt zo op f 348.810,-- (prijspel!
1986 excl. b.tow.).

locatie Javastraat 6 - 8 woningen
locatie Kloosterstraat 4 - 6 woningen
locatie Zuldersingel/Oosterhoutstr.5 - 16 woningen
locatie Kanaal~Vaart 10 - 20 woningen
totaal 25 - 50 woningen
gemiddeld: 37,5 won. x 0,8 x f 11.627,-- = f 348.810,--

(prijspeit 1986 excl. b.t.w.)

Samenvattend kan het volgende overzicht samengesteld worden:

investeringen: biljdrage c.q. opbrengsten:

1. herinr./reconstr.f 5.586.921,—- | 1. bijdr. FSV f 4.368,861,--

- nieuwe proj.
na sanering - p.m.
2. verv. invest.
rioleringen - 1.405.000, -~

2. nieuwe projecten - 435.750,-- | 3. opbrengsten -  348.810,--
3. nieuwe projecten
na sanering - 100.000, --
f 6.122.671,-—- f 6.122.671,--

prijspel! 1986, excl. b.t.w.

Uit deze opstelling kan afgeleid worden, dat dit plan atteen dan
financieel haalbaar is als de nodige bijdragen uit het Fonds Stads-~
vernieuwing en vervangingsinvesteringen voor de riolering beschik-
baar zijn.

Voor wat betreft de nieuwe projecten die na eventuele sanering van
de bestaande bedri]ven ontstaan, dient rekening gehouden +e worden
met een bijdrage uit het Fonds Stadsvernieuwing om woningbouw op
deze locaties haalbaar te doen zijn.

Deze bijdrage is vooralsnog p.m. geraamd.



Zoals met name uit par. 2.4.2. en hoofdstuk 3 blijkt,
vervult de Asser binnenstad thans en ook in de toe-
komst een belangrijke functie Op soclaal-economisch
gebied. Deze functie manifesteert zich vooral in de
detailhande! en de horeca~sector met de daarbij be-
horende werkgelegenheid en in de kantoren-sector.
Overige vormen van bedrijvigheid komen in het plan-
gebied in vee! mindere mate voor. Aparte vermelding
verdient wel de autobranche , die met een aantal be-
drijven in het westelijke deel van het plangebied is
vertegenwoordigd.

In hoofdstuk 3 is het toekomstige beleid m.b.t+. deze
sectoren verwoord.

Het beleid m.b.t. de detailhande! stoelt op het in
1982 vastgestelde D.P.0. voor geheel Assen. De daar-
uit voortvioeiende beleids!ijnen zijn verwoord in pa-
ragraaf 3.3.

Ook ten aanzien van de horeca-sec+or, kantoren en an-
dere bedrijven zijn in hoofdstuk 3 verwachte ontwik-
kelingen c.q. beleids!ijnen vermeld.

Deze stoelen niet Op specifieke kwalitatieve of kwan-~
titatieve onderzoeken, maar zijn gebaseerd of gesig-
naleerde ontwikke!ingen, al gemene beleidsiijnen en
eerder geformuleerde doelstel! ingen.

Zoals bilijkt uit hoofdstuk 5 en 6 bjed+ het bestem-
mingsplan voldoende fiexibiliteit om in te kunnen
spelen op de verwachte ontwikkel ingen. Onder! inge
verschuivingen van functies kunnen C.q. zullen met
name plaatsvinden binnen de bestemming "Centrumvoor-
zieningen". Omvangri jke ultbreidingen van het win-

kelareaal, overige bedrijvigheid worden niet voor-
zien.
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7.3.

Primaire doelstelling Oop sociaal-economisch gebied
van dit bestemmingspan s, dat Assen haar regionale
functie op het gebied van de voorzieningen en de
werkgelegenheid kan blijven behouden en wellicht in
bescheiden mate kan uitbouwen. De planclogische voor-
waarden daartoe zijn in dit plan In voldoende mate
aanwezlig.

Ook de maatschappel i jke uitvoerbaarheid van het plan
wordt positief becordeeid. Met name in de inspraak-
periode en tijdens de behandeling in de gemeenteraad
heeft het plan, zoals het in de finspraaknota was
weergegeven, veel bijval geoogst. Ondanks kritjek op
details, was er veel waardering voor de wijze waarop
met name de cultuur-historische waarden in het plan
worden beschermd en anderszi jds economische ontwikke-
Iingen nauwel ijks worden gehinderd en wel|icht zelfs
worden gestimuleerd. Er iIs sprake van een even~
wichtige belangenafweglng. Geconstateerd kan worden,
dat het maatschappel ijke draagvlak voor dit pltan vrij
groot is te noemen. Een en ander hangt samen met een
toenemende waardering en belangsfelling voor de kwa-
litatieve aspecten van het stedel ijke leefmi|iey.

Ook het feit, dat de locale volksverfegenwoordiglng
iec. de gemeenteraad unaniem de uitgangspunten voor
de planvorming, zoals dle in hoofdstuk 4 zijn ver-
woord, heeft aanvaard als kader voor de planvormlng,
wijst op een breed draagvliak voor de principes die
aan het plan ten grondslag liggen. Ook de toekomst-
waarde van het plan is daarmee impliciet aangeduld.
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8. INSPRAAK
—_— 9. OVERLEG

In september 1985 verscheen de Inspraaknota Ontwerp bestem-

mingsplan "Beschermd Stadsgezicht Assen — In het k?der Yan het ov?rleg ex artikel 10 van het Beslui+
Deze nota omvatte de eerste zes hoofdstukken van deze toe~ 32];:;d2?221i;;iﬁzs?rdenIng s het plan toegezonden aan de
;;:CZ;S?DT;nE:afiT handleiding voor de inspf‘aak. alsmede een 1. Provinciale Planologische Commissie van Drenthe (commis-
Op 28 november en 9 december 1985 werden m.b.t. deze nota sie voor gemeentel ijke besfemmingsregelingenn

inspraakavonden gehouden. Laatstgenoende avond werd georga- 2. Eersfaanwezend-lngenieur der Genie;

niseerd door de Asser Ondernemerscentral 3+ Directeur-Generaal van Energie;
; scentrale. 4. Rijksdienst voor Oudheidkundig Bodemonderzoek;
Tot omstreeks 1 Januari 1986 werd gelegenheld geboden om

5. Zuiver ingsschap Drenthe;
schriftel ijke reacties | te di .
J S !0 Te dienen 6. Waterschap Drentse Aa;

7. Recrea+leschap Noord en Midden Drenthe;
8. Stichting Woningbeheer Assen;

Al voor de eerste inspraakavond kwam de eerste reactie bin-
nen. In de loop van de maand december |iep di+ aantal op tot
26. Twee reacties waren vergezeld van respectievel ijk 21 en 9. N.V. Regas;
90 adhesie-betuigingen. 10 N.V. Nederlandse Gasunie;

De (verkorte) Inspraakreacties met het gemeentel ijk commen- 1 Elec+rfcl+elfsbedrijf voor Groningen en Drenthe:
taar daarop en de verslagen van de Inspraakavonden zljn ge- 12 N.V. Wa+erleidingmaa+schapplj Drenthe: '
bundeld in de nota "commentaar op de inspraakreacties” (ge- 13 Staatsbedrijf der P.T.T.: ’

meente Assen, februyari 1986), waarnaar word+ verwezen. o

I i . . 14 N.V. Neder!andse Spoorwegen;
n die nota Is te fezen welke inspraakreacties wel en welke 15 N.V. Drentse Vervoer Maatschappij (openbaar busvervoer);
niet zijn gehonoreerd. 16 B' ; H hut PP P ’
ond Heemschut.

Reeds tijdens de overlegperiode hebben naar aanleiding van
opmerkingen van overlegpartners die participeren in de eer-
der genoemde commissie voor gemeentel | jke bestemmingsrege-
lingen een aantal aanpassingen van het pltan plaatsgevonden.
Deze aanpassingen zijn:

- de afstandsnorm t.0.v. het L-P.G. vulpunt is gewijzigd

: van 25 naar 20 meter (blz. 42 par. 2.8.)
het betreft hier dus de originele tekst. Ten gevolge van de In- - de huidige breedte van de Drostenlaan is op de plankaart
spraak, de raadsbehandeling en de recente

ontwikke!l Ingen is deze aangegeven
fekst hier en daar Fangepast ot de huldige fokst. = in de toelichting Is aandacht geschonken aan het verdwij-
nen van het ziekenhulscomplex
-~ bij de dwarsprofieten zijn de maten voor de verschillende
functiestroken Ingeschreven
=~ de grens van het beschermd stadsgezicht is ter ptaatse
van de Markt naar het oosten verruimd, waardoor de panden
Welersloop 2, Marktstraat 23, 24, 25, 27, 28, 29 en 31 en
Markt 17, 17A, 18, 20, 21 en 22 binnen het beschermd
stadsgezicht zijn komen te tiggen.

*)



T een extra kaart is in de toel ichting opgenomen waarop het
gehele beschermd stadsgezicht (inclusief Asserbos) is aange~
geven.

= in de toel ichting is aandacht geschonken aan de relatie
parkeervoorzienlng aan de Torenlaan met de doelsfel!ing
versterking van de woonfunctie

- op blz. 1 (par. 1.2) is de verwijzing naar de wettekst
aangepast.

De onder 2, 4, 5, B, 10, 12 en 14 genoemde overlegpartners heb-
ben meegedeeid dat het plan hen geen aanleiding heeft gegeven
tot het maken van op- of aanmerkingen.

Van de onder 3, 6, 9, 11 en 13 genoemde Instanties ig geen
reactie ontvangen.

Hierna komen de overige reacties aan de orde:

- Provinciale Planologische Commissie van Drenthe.
_______n___________Jl___*____________________.___

Toelichflng

De commissie kan zich niet verenigen met het gestelde op biz.
46 onder d (gegadigden voor max. 5 jr. vastleggen op een be-

paald branche-patroon). Het is niet gewenst al te strakke Hij-

nen aan te houden.
Reactie gemeente.

Het betreft hier een door de gemeenteraad aanvaarde beleidsaan-
beve!ling. Het gaat om een beleidsaanbeve!lng waarvan gebrujk
"kan" worden gemaakt. Bi] nader Inzien is deze beleldsaanbeve~
ling van minder belang voor het onderhavige besfemmlngsplan en
Is daarom ui+ de toel ichting gelaten.

Plankaar+

De samenhang tussen een bloknummer en de daarbij behorende
blokzijden met volgnummers s praktisch wel, doch formee! niet
volstrek+ duidelijJk. Door een aanvulling van de p!ankaart,

eventueel een aparte blokkenkaarf, zou hlerin voorzien kunnen
worden.
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Reactie gemeente.

De samenhang tussen een bloknummer en de daarbij behorende
blokzijden met volgnummers 1g verduidel ijkt door de toevoeging
van een overzichtskaar+ bij de tabellen behorende bij artikel
11 van de voorschriften (bijlage).

Voorschri ften.
——_2ChritTen.

- Artikel 1, 1id 13
Als begrlpsbepaling voor "carport" g gegeven: een gebouw
waaraan de wanden ontbreken. Ingevolge ar+ike! 1, lid 4, kan

een zodanige opstal evenwe! niet als een gebouw worden aan-
gemerk+t.

Reactie gemeente.

De conclusie van de commissie jg Juist. Gekozen is voor een

aanpassing van de begripsomschrijvlng van "gebouw" (ar+. 1, 1id
4).

- Artikel 16, 1id 2, sub ¢ (thans artike! 15, |iqg 2, sub ¢).
Een vrijsfelling voor het oprichten van gedeelten van
aanbouwen/bljgebouwen in 2 bouwlagen (onder meer in de
bes+emmlng wonen) wordt, wat de gestelde voorwaarden betreft
(geen onevenredig aantasten cultuurhistorisch karakter,
vooraf begeleidingscommlssle horen), te welnig geclausuleerd

geacht. Beperking van de moge! I jkheden, nadere crausulerlng
en/of motivering worden in overweging gegeven.

Reactie gemeente.

Deze vrijstelling is enerzijds bedoeld +er !egallserlng van de
reeds aanwezlge aanbouwen/bijgebouwen in 2 tagen en anderzijds

om het op die plaatsen toe +e staan waar het yi+ cultuurhisto-
risch oogpunt adanvaardbaar ig.

Het advies van de "Begele!dingscommissie Binnenstad Assen"
heeft een objectiverende werking Juist waar het geven van
clausu!es/objecfleve criteria niet of hauwel ijks mogel 1jk is.

Een dergel | jke commissie, mits de samenstelling hiervan is om-

schreven, word+ door de Kroon geaccepteerd (zie KB 25 mel 1978,
nr. 30).



=~ Artike! 23, 1id 2 (thans artikel 22, 1id 2).
De redactie is weinig duidelijk (een ontwerp van wijziging ex
artikel 11 WRO dient altljd ter inzage te worden gelegd). In
plaats van de huidige formutering ware, voorafgaande aan tid

2a, te stellen: "Van de wijzigingsbevoegdheid word+ alleen ge-
brulk gemaakt als:"

Bﬁéﬁi%iiFﬂE@ﬂiﬁL
De redactie is verduidetijkt.
- Artikel 28, 1id 1 (thans artikel 26, lid 1)

In deze overgangsbepal ing het woord "minder" (4e regel) te ver-

vangen door "meer" en de woorden "dan wel" (5e regel) door
"tenzij".

Reactie gemeente.

Uit de tekst van deze overgangsbepaling is een regel vergeten,
waardoor de woorden "minder" en "dan wel" niet Juist zijn.

De ontbrekende regel is tussengevoegd, waardoor de woorden "meer"

en "tenzij" kunnen vervafllen.

Recreatieschap Noord en Midden Drenthe.

Naast waarderende opmerkingen stelt het recreatieschap dat het in
het kader van de bevordering van de watersport aanbevel ing ver-
dient te bezien in hoeverre de Vaart richting het Kanaal weer be-
vaarbaar kan worden gemaakt.

Reactie gemeente.

Wij zljn het eens met deze opmerking. De maatregelen die genomen
moeten worden zijn echter gelegen buiten di+ bestemmingsp!an.

15. N.V. Drentse Vervoer Maatschappij (D.V.M.).

= Sinds 1 juni 1986 halteren bussen (!ijnen 6 en 20) ter hoogte
van De Kolk. Verzocht word+ bij herinrichting het ontwerp in
overleg met de D.V.M. zo aan te passen dat het halteren van
bussen nabij De Kolk ook in de toekomst mogel ijk blijft.
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16.

Eveneens zijn langs de Zuidersinge! ter hoogte van de telefoon-
centrale bushaltes opgeheven. Tevens worden suggestiestroken
gepland. Suggestiestroken waar bussen op de rijbaan halteren
zullen schijnveiligheid tot gevolg hebben.

Eveneens wordt verzocht beide haltes te behouden.

Reactie gemeente.

Verbetering en bevordering van het openbaar vervoer staan bij ons
hoog genoteerd. Door mogel! ijke routeveranderingen is het moeilijk
bushaltes op de plankaart vast te leggen. Bij de definitieve voor-
stellen van reconstructies zal overleg gepleegd worden met het
openbaar busvervoer.

- Inbijlage 5 (fragmenten ui+ het structuurplan 1980) word+ ver-
meld dat er op de Witterstraat en de Beilerstraat maatregelen
nodig zijn het doorgaande verkeer terug te dringen. Beide wegen
zijn busroutes. Drempels en andere vertikale elementen kunnen
niet worden getolereerd.

Op prijs wordt gesteld de betreffende alinea in het definitieve
plan achterwege te laten (blz. 67 van bijlage 5).

Reactie gemeente.

Het betreft hier een cltaat uit het vastgestelde structuurplan
1980. Dit gedeslte kan niet zomaar uit het geheel van deze bijlage
worden verwijderd. Of +t.z.t. daadwerkel 1jk tot real isering van
deze maatregelen zal worden overgegaan is een zaak van nadere ui+t-
werking en overleg.

Bovendien vallen deze maatregelen (Witterstraat en Beilerstraat)
buiten di+ bestemmingsp!an.

Bond Heemschut.

- De sfedebouwkundig~rulm+elijke argumenten voor herinrichting
van het gebied tussen Vaart en Markt raken kant noch wal. Ver-
wijdering van het plateau word+ onwensel ijk geacht.

Reactie gemeente.

WiJ z1jn van mening dat de herinrichting van di+ gebied past in de
historische structuur en deze versterk+t.

Het verdiept parkeren en het verdiepte terras benadrukken de eer-
der aanwezige kolk.



Het is niet zo dat di+ gebied is aangewezen als beschermd stads—
gezicht omdat in de vijftiger jaren een plateau met bomen op de
gedempte kolk is aangelegd, maar vanwege de nog grotendeels aan-
wezige oorspronkel ijke ruimtetijke structuur ui+ de 19 eeuw.
Belangrijke ingrepen in deze structuur zijn de doorbraak van de
Gedempte Singe! (+ussen de Kotk en het voormal ig zusterhuis) en
demping van de kolk met de aanleg van een verhoogd plateau met
bomengroep.

De belangrijke historische structuurtijn  word+ echter vooral
verstoord door het zich als wezensvreemd element manifesterende
plateau met bomengroep. Hierdoor wordt met name vanui+t westel ijke
richting het fraale beeld van de entree van de oude kern groten—
deels aan het oog onttrokken.

19%e eeuw thans
Oorspronket ijke structuur Verstoring van belangrijke histo-
rische structuur!ijn door wezens-—
vreemd element.

= Reconstructie van het Kruispunt Markt - Vaart - Welersstraat
-Collardslaan is niet nodig. Fen eenvoudige oplossing van de
verkeersproblematiek is wijziging van de voorrangssituatie.
Handhaving van de bestaande bajonet verdient aanbevel ing omdat
deze dwingt tot snelheidsbeperking.
Ook vormen de ultvoeringskosten redenen om van de her inrichting
af te zien.
Afsluiting van de Vaart n.z. zal wijziging van de busroute tot
gevolg hebben.

-93-

Reactie gemeente.

Uit verkeerstechnisch oogpunt valt het volgende op te merken. De
Vaart z.z. is een belangrijke Invalsweg van de stad. Bij het
krulspunt wordt het binnenkomende verkeer verdeeld over Weiers-
straat en Collardsiaan. Onzes inziens zal de verkeerssituatie een
stuk duide! Ijker worden, wanneer het kruispunt atls T-aanstuiting
wordt gereconstrueerd. in dat geva! kan het verkeer zonder ver-
keerslichten voldoende viot en veilig worden afgewikkeld. Het be-
perken van de snelheid is mede afhankelt ijk van de dimensionering
van de wegprofielen. Wat betreft wiJziging van de busroutes wordt
verwezen naar onze reactie blj overlegpartner nr. 15 (D.V.M.).

= Waarom herinrichting Kerkplein? De op kaart 20 (+hans kaart 19)
aangegeven intensiteiten geven aan dat de verkeersbelasting op
de Torenlaan - Dr. Nassaulaan beduidend hoger is dan op de
Zuidersinge!.

Het ruimtelijk beeld za! worden geschaad, terwij! de verkeers-
afwikkeling niet verbeterd zal worden.

Reactie gemeente.

In het "Verkeersplan Binnenstad Assen" (V.B.A.) wordt gesteld dat
de herinrichting van Kerkptein en Zuidersingel primair gericht
moet zijn op verbetering van de doorstroming van het openbaar
vervoer en een verbetering van de krutsingsmogel Ijkheden van het
Kerkplein voor fietsers en voetgangers. De op de plankaart voor-
gestelde Inrichting voldoet naar onze mening aan deze uitgangspun-
ten.

Een nadere detaillering zal +te zijner tijd worden opgesteid. Na
reconstructie van het Kerkplein wordt verwacht dat de intensitel~
ten op de Zuidersinge!l zulten toenemen ten gunste van de Toren-
laan.

Het ruimtel 1jk beeld verander+ slechts in zeer geringe mate.

= Het woord "voorshands" in de laatste zin van ad b. op btz. 50
dient geschrapt te worden.

Reactie gemeente.

Het woordje "voorshands" is mede gebaseerd op de volgende passage
uit het verslag van de gemeenteraadsvergadering van 17 aprii 1980

(agendapunt 4, Vaststelling structuurptan):



Wethouder De Roos "heeft goed kennisgenomen van de opmerking van
meerdere fracties, dat op langere termijn nog gedacht zou kunnen

worden aan nog een weg langs het Kanaal als daartoe de noodzaak
aanwezig bl ijkt".

Ten overvloede zij overigens opgemerkt, dat in het onderhavige
plan niet in de aanleg van zo'n weg wordt voorzien.

= Opgemerkt wordt dat de as van de Drentse Hoofdvaar+ gericht op
de Abdij-kerk (blz. 29) ntet s veranderd.

B§29132£¥ﬁﬁﬁﬂiﬁ;
Deze opmerking is Juist, de redactie is aangepast.

=~ Van de huizen van het Asser type (blz. 29) jis er slechts &én
wit gepleisterd (Vaart 28).

f?%??t@ii%ﬂ?%?fﬂ%&

Ook Vaart 48 jis wit gepleisterd.

- Op kaart 16 (thans kaar+ 15) is de aanbouw aan een artsenprak-
tijk aan de Beilerstraat ten onrechte als storend aangegeven.

BﬁQQiBZEFﬂﬁgﬂiﬁ;

Door de kleine schaal Is kaart 15 betreffende deze aanbouw wat

onduidel ijk. De kaart is verduidel ijkt.

De aanbouw is als structureel bepalend aangegeven.

~ Vraagtekens worden geplaatst bij de realisering van een parkje
in het gebied tussen Vaart n.z. en Alteveerstraat+.

Reactie gemeente.
Inrichting als parkje heeft reeds plaatsgevonden. Hierdoor word+

naar onze mening het behoud van de aanwezige houtopstand juist
gewaarborgd.

_94_

- Lokatie parkeergarage aan Torenlaan aanvaardbaar. Het terrein

achter voormal ige A.Z.A.-garage (Beilerstraat) zou voorkeur
kunnen verdienen.

Reactie gemeente.

De alternatieve lokatie van een parkeergarage achter de voormal ige
A.Z.A.-garage achten wij niet zinvol.

Voor een plaats met een omvang als Assen is de loopafstand tot het
winkelcentrum te groot. Als voorbeeld kan de parkeergarage aan de
Poststraat worden genoemd, waar nog steeds sprake is van onderbe-
zetting.

Tensiotte vermelden wij dat tijdens de overleg-periode ambtshalve
een aantal aanpassingen van het ptan hebben ptaatsgevonden, waar-
van hierna de belangrijkste worden genoemd:

= het verdwijnen van de uit +e werken groenvoorzieningen (art.nr.
5 en 24) ter plaatse van het groenparkje tussen Alteveerstraat
en Vaart n.z.,

~ aanpassing bebouwingsv!lakken aan gereal iseerde bebouwing t.p.v.
de voormal ige koffiebranderij (Content Hofstede) ,

- ©Opvoeren van autoboxen en aanpassen begrenzing parkeerterrein
aan definitieve Inrichting t.p.v. het voormal ige Groene Kruis
magazijn aan de Zuidersingel,

= @aanpassing bebouwingsgrens bioscoop Apol fo/vergadercentrum
gemeente aan de Doevenkamp,

- Op verzoek van de P.T.T. is op de plankaart een straalpad aan-
gegeven vanaf de telefooncentrale aan de Zuidersinge! richting
T.V. mast Hoogersmilde +.b.v. een noodzakelijke straalverbin-
ding. Tevens is in art. 21 van de voorschriften de gebruike-
lijke regelgeving opgenomen,

= verruiming grens wijzigingsbevoegdheid +tussen Vaart en Pr.

Irenestraat (volgnummer 3) en aanpassing bijbehorende voor-
schriften.
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— e 2 iNe bBly BROCHERMD STADSGEZICHT "ASSEN MARKT",

REGISTER VAN BESCHERMDE STADS. EN DORPSGEZICHTEN

(art. 21 Monumentenwet)

TOEUCHTING; bij de beschikking tot aanwijzing van een beschermd stads gezicht in

ASSEN (Markt) Gemeente:  pAggen

Het beschernmde stadsgezicht omvat het op de bijgevoegde kaart
(Rijksdienst voor de Monumentenzorg tek. nr, 051b) door een stip-
pellijn begrensde gebied.

Onder de provinciale hoofdsteden neemt Assen om hoar afwij-
kende ontstaansgeschiedenis en in verband hiermee eigensoortipg
karzkter cen bijzondere plaats in, De kern van het middelceuwse
Assen, lange tijd niet meer dan een buurtschap in het Kerspel
Rolde, werd gevormd door het in het midden van de 13de couw ge-
stichte Cisterci®ner nonnenklooster "Maria in Campis"., Het kloos-
ter, dat stond op de plasts van het huidige provinciehuis aan de
Brink, was net e¢nige bijbehorende boerderijen gelegen op een doord
grachten omgeven zandplateau aan de costelijke oever van het ri-
viertje "Weiersdiep™.

Ha de seculzrisatie van de kloosterbezittingen aan het einde
van de 1CGde eeuw, werd het gewestelijk bestuur in de gebouwen
ondergebracht, die voor dit doel werden verbouwd tot woonsteden
voor het ambtenarenkorps. Naarmate de invlioed van het bestuur
zich uitbreidde, kreeg het omgrachte plateau een ander aanzien en
werd het weinig betekenende Assen heot offici€le middelpunt van dg
provincie,

Ofschoon de bebouwing zich tot het einde van de 18de eeuw
beperkte tot de oude kloosterkern en directe omgeving, had de
Plaats door de aanwezigheid van een aantal deftige bestuurswonin-
gen, die veelal door fraaie tuinen waren omgeven, cen zeer voor—
name allure. Tet een werkelijk grotec uitbreiding kwam het pas in
de 19de eeuw, toen de rlaats ook als handelscentrum een rol ging
spelen. Het gereedkomen van de Drentse Hoofdvaart in 1780, die
Assen met Meppel verbindt, heeft hiertoec in niet geringe mate
bijgedragen.

In de bebouwing aan weerszijden van de Drentse Hoofdvaart is
het eigen karakter van de Asser woningbouw uit het eindc van de
18de cn het begin van de 19de eeuw nog te herkennen. Van het
verdiepingloze huis met verhoogde niddenpartij en fronton, het
Z.g. huis van het Assertype, zijn vooral de panden Vaart N.Z.
26-28 en 30 fraaie voorbeelden; tezamen met de oudheidkundig
waardevolle opstallien Vaart N.7. 26-48 en 2.7Z. 33-49-51~5% vormen
zij ecer beeld, dat ondanks een aantal tussengelegen, de harmonie
verstorende elementen, waard is te worden beschermd. Duidelijk
blijkt ook uit het gave vroegere zusterhuis Markt 7, welk een
allure de plaats hier in de genvang van de vorige eeuw gekregen
heeft. Het pand markeert de toegang tot de oude kern vanaf de
Vaart,

De uanwijzing tot beschermd stadsgezicht van dit gedeelte van
Asser wordt niet alleen gerechtvaardigd door de kwaliteit van de
nog bestaande oude bebouwirg, maar cok door de aanwezigheid van
de vaart, die in de ontwikkeling van Assen zo'n belangrijke roil
heeft gespeeld. De aanwijzing betekent geen algehele bevriezing,
doch heeft ten doel te komen tot ecn bestemmingsplan, waarin
maatregelen ter behoud van het stadskarskter ziin neergelegd,

gl ,
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BIJLAGE 1b: TOELICHTING BIJ BESCHERMD STADSGEZICHT

"ASSEN BRINK".

REGISTER VAN BESCHERMDE STADS- EN DORPSGEZICHTEN
(art. 21 Monumentenwet)

TOELICHTING; bij de beschikking tot aanwijzing van een beschermd stads

ASSEN (Brink)

Gemeente: Assen

(Rijksdienst voor de Monumentenzorg tek. nr, 051a) door
rellijn begrensde gebied,

stichte cisterci&nser nonnenklooster "Maria in Campis",

een door grachten omgeven zandplateau aan de costelijke
het riviertje "Weiersdiep",

zich uitbreidde, kreeg het omgrachte plateau een ander

van de provincie.
Ofschoon de bebouwing zich tot het cinde van de 18e

bijgedragen,

verschillende gebouwen van de vroegere voornaamheid, In

lels van Justitie uit 1840 Brinkstraat 4, het Huis van

Brink 9, het huis Tetrode Cthans gemeentehuis), Brink 8,
het pand Brink 32,

B i i i van
cat¥igiel dheeshikiing van de Mitgiery van ' Overeenko
pelijk Werk en van Volkshuisvest ngle secret
en Rulmtellqke Ordening van

november ‘1959,

Afdeling: 0./M/A .

Nr.:150,40g T

Het beschermde stadsgezicht omvat het op de bijgevoegde kaart

Onder de provinciale hoofdsteden neemt Assen on haar afwij-
kende ontstaansgeschiedenis en in verband hiermede eigensoortig
karakter een bijzondere Plaats in. De kern van het middelecuwse
Assen, lange tijd niet meer dan een buurtschap in het Kerspel
Rolde, werd gevormd door het in het midden van de 13e eeuw ge-

¥looster, dat stond op de plaats van het huidige provinciehuis
aan de Brink, was met enige bBijbehorende boerderijen gelegen op

Na de secularisatie van de kloosterbezittingen aan het einde
van de 16e eeuw, werd het gewestelijk bestuur in de gebouwen on-
dergebracht, die voor dit doel werden verbouwd tot woonsteden
voor het ambtenarenkorps, Naarmate de invloed van het bestuur

en werd het weinig betekenende Assen het officiéle middelpunt
perkte tot de oude kloosterkern en directe omgeving, had de
Plaats door de aanwe21ghe§d van een aantal deftige bestuurswonin-
name allure, Tot een werkelijk grote uitbreiding kwam het Pas in
de 19e eeuw, toen de Plaats ook als handelscentrum een rol ging
spelen., Het gereedkomen van de Drentse Hoofdvaart in 1780, die
Assen met Meppel verbindt, heeft hiertoe in niet geringe mate

De oude kern, die thans door nieuwe stadswijken is omsloten,
vormt in de gehele aanleg van de plaats een bijzonder element van
historische waarde. Ondanks het gewijzigde aspect getuigen nog

band wordt gewezen Op het in 1692 gebouwde "Ontvangershuis" Brink
5-6, het uit 1778 stammende Drostenhuis met oprijlaan vanaf de

Vermeldenswaard zijn vervolgens nog het klassicistische Pa-

Van de vroegere grachten zijn de Noorder- en de Oostersingel~

gezicht in

een stip-

Het

aanzien

eeuw be~

dit ver-

Bewaring,
alsmede

REGISTER VAN BESCHERMDE STADS. EN DORPSGEZICHTEN

(art. 21 Monumentenwet)

T e —————

TOELICHTING; bij de beschikking tot aanwijzing van een beschermd stads gezicht in

ASSEN (Brink)

Gemeente: Assen

gracht gedempt; met de nog aanwezige Zuidersingelgracht oNErens—~
den zij het oude hart in hoefijzervorm. Het westelijk gelegen
Weiersdiep is vrijwel gehecel verdwenen; ecn vijverachtige water-
partij in de voormalige gouverneurstuin, tussen Torenlaan en
Zuidersingel, vormt een klein restant ervan,

De in 1809 aangelegde Torenlaan, die de Brink met het zuid-
westelijk gelegen stadsbos verbindt, is mede in het beschermde
stadsgezicht betrokken. De laan vormt door haar goede profiel en
fraaie beplanting een element van waarde en draagt bij tot het
algemene karakter, Aan de zijde van het landgoed Overcingel zigjn
de kavellijnen, die in het vigerende bestemmingsplan de omlijning
vormen van het als buitenplaats bestemde gebied, als begrenzing

stadsbebouwing afwijkt, voor de toekomst bewaard blijft. De basis
hiervoor zal gelegd moeten worden door het op grond van de aan-—
wijzing op te stellen bestemmingsplan,

—_— — if_____ _____ -
CS. l:bolg{ﬁ!:ij dﬁgecsrcglggg%vagﬁim[‘;g%ga X%I_l' Overeenlut);sﬁ\ .‘\et‘oorspronkelijke,
elijk Werk en gan Volkshulsvestmn@esem' is d¢ Monumentenraad,
n Rulmte11le rdening van : :7
r 1969, : ( -
* 7

5 novembe
Abdalina. O /M A .
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BIJLAGE 2a: RAADSVOORSTEL AANVRAAG BESCHERMD STADSGEZICHT V.D. FELTZPARK E.O.
gemeente assen

RAADSVERGADERING d.d. 18 september 1975 Agendanr. 6

Agenda nr. 6

Blad nr, 2
Aanvraag om onderzoek omrent eventuele Wij stellen u dan ook voor bij de minister van cultuur, recreatie en maatschappel ijk
canwijzing van het gebied Van der Feltz- werk een verzoek in te dienen om de mogelijkheden tot bescherming van het gebied
P"r: en omgeving fot beschermd stadsge- overeenkomstig de artikelen 20 en 21 van de Monumentenwet te onderzoeken.
zicht,

De op het bij dit voorstel gevoegde kaartje aangegeven begrenzing kan naar onze
mening, zij het globaal en zeker nog voor aanpassing vatbaar, als basisgegeven dienen
voor het onderzoek, dat van rijkswege eventueel zal worden ingesteld,

De commissie ruimtelijke ordening kan zich met dit voorstel verenigen.
ASSEN, 11 september 1975,

Burgemeester en wethouders van Assen,
Krachtens de door de Kroon in beroep gedane uitspraak bij K.B. van 18 april 1974, nr.

19, zijn inmiddels twee gedeelten van de Asser binnenstad, t.w. "Assen-Markt" en de loco~burgemeester,
"Assen-Brink" ingevolge artikel 21 van de Monumentenwet ingeschreven in het register S. Kerkhof

van beschermde stads- en dorpsgezichten. de secretaris,
Behalve met de voorbereiding van een herziening van het bestemmingsplan "Kern" t.b.v, H.J. Boerema.

het stadsgezicht "Assen-Brink" en de voorbereiding van een bestemmingsplan voor het
stadsgezicht "Assen-Markt" heeft de door ons ingestelde ambtelijke werkgroep "Be-
schermde stadsgezichten" zich ook bezig gehouden met een gebied ten zuiden van het
stadsgezicht "Assen-Markt", namelijk een gedeelte van de Beilerstraat, het Van der
Feltzpark, de Dr. Nassoulaan en de Hertenkamp, welk gebied eveneens bijzonder ka-
rakteristiek is.

De geschiedkundige waarde van het desbetreffende gebied moge y blijken uit het door
de werkgroep gegeven overzicht in haar brief van 14 juli 1975, welke voor u bij de
stukken ter inzage ligt.

In het onderhavige gebied is in de loop der jaren een deel van de daarin aanwezige
villa's en herenhuizen in gebruik genomen als kantoorgebouwen etc. Thans vindt echter
een ontwikkeling plaats, waarbij de panden als kantoor te klein worden.

Barakken worden geplaatst of dreigen te worden geplaatst, terwijl een aantal panden
inmiddels ontruimd is en veelal door andere instanties, -bedrijven en instellingen weer
in gebruik is genomen,

Voor het voortbestaan van dit karakteristieke en historisch van betekenis zijnde stads-
deel is het van belang, dat voor leegkomende panden een passende functie wordt ge-
zocht om aldus het behoud hiervan te verzekeren, Het meest wenselijke zou zijn dat

deze panden weer een woonfunctie krijgen. Ons inziens dient het belejd hierop te
worden gericht,

Opgemerkt wordt, dat voor het grootste deel van het onderhavige gebied momenteel
geen bestemmingsplan bestaat. Het gevaar is niet denkbeeldig dat zich in het gebied
ongewenste ontwikkelingen gaan voordoen. Bij uw besluit van 17 april 1975 is o.m.
voor het in dit opzicht belangrijkste gedeelte van dit gebied een voorbereidingsbesluit
genomen.

Het betreffende gebied voldoet o.i. aan de omschrijving van stads- en dorpsgezichten,
genoemd in artikel 1, lid 3, sub e, van de Monumentenwet.




BIJLAGE 2b: BRIEF WERKGROEP M.B.T. BESCHERMING V.D. FELTZPARK E.O.

DIENST VAN GEMEENTEWERKEN - ASSEN

OEVENKAMP 1
EL. (05920) 28000*
ISTREK. GEM. ONTV. no. 832900

r N
JSTBUS 108

Aan het College van Burgemeester

en Wethouders der gemeente Agsen

te

Assen

N J
Iw kenmerk: Uw brlef van: Ona kenmerk: ASSEN,
1741

‘nder werp: Datum: 14 Juli 1975,

escherming v.d.Feltzpark
n omgeving.

a./DE.

Zoals u bekend werden op 12 Juli 1974 twee gedeelten van de Asser
binnenstad ingeschreven in het register van beschermde stads- en
doprsgezichten volgens artikel 21 van de Monumentenwet,

Het betreft de 8tadsgezichten "Assen-Markt" en"Assen~Brink".
Behalve deze twee stadsgedeelten ligt ten zuiden hiervan een
gebied dat ook bijzonder karakteristiek is, namelijk een gedeelte
van de Beilerstraat, het v.d.Feltzpark, de dr.Nassaulaan en de
Hertenkamp.,

in 1809 bestond het bedoelde gebied toentertija uit bos,"uitgerceit
bosch" en ten noorden van de huidige dr.Nassaulaan uit tuinen die

biJ panden aan de Vaart behoorden, De Beilerstraat volgde blijkens
deze kaart een ander tracé dan tegenwoordig n.1. dwars door de
binnenterreinen van de huidige bebouwing tussen de dr.Nassaulaan, het
v.d.Feltzpark en de Beilerstraat. Reeds vddr 1823 kreeg de Beiler-
straat haar huidige beloop.

Waarachijnlijk is de straat verlegd ten behoeve van de bouw van esn
huis voor mr.J.Collard, thans het pand dr.Nassaulaan 1,

In 1809 stond in het onderhavige gebied slechts &é&n pand n.l. een
huis t.p.v. de huidige woning Beilerstraat 7.

De dr.Nassaulaan (toen nog Hoofdlaan) bestond reeds als wandelallea.
Het eerste pand dat aan deze laan verrees was het eerdergencemde

huis van mr.Collard. In 1823 werd begonnen met de bouw van het
Gymnasium, een statig wit gebouw dat binnenkort een funktie krijgt
t.b.v. het parket van de officier van Justitie. Het gebouw kwam in
1824 gereed.

Tien jaar daarna verrees op de hoek van de Beilerstraat en de dr.Nassau-

laan de tweede lagere school in Assen, de Zuiderschool (thans Beiler-
straat 2),

Deze school werd in 1870 verkocht,

“GEMEENTEWERKEN Vervolgblad no. §

ASSEN Brief no. 1741

In 1907 was er een bakkerij in gevestigd. Momenteel wordt dit pand
bewoond door een tandarts.

De Ned.Herv.Kerk aan het Rerkplein dateert van 1848. Het is een klassicin-
tisch gebouw op een rechthoekige. grondslag, Het gebouw heeft een vooruit
springende middenpartij met een zuilenportiek en een fronton. Op de kerk
staat een open koepeltorentje.

Enige jaren later, in 1856, werd de Beilerstraat verhard.

In die tijd, het midden van de vorige eeuw, vond vrij veel bebouwing
rlaats langs deze straat,

De Rijks H.B.S. (Beilerstraat 30) dateert van 1868. Deze school werd
ontworpen door de toenmalige stadsbouwmeester H.C.VWinters.

Inmiddels was in 1850 de Hertenkamp tot stand gekomen door de achenking

In 1875 werd het besluit genomen een deel van het bos te kappen en dit t.
beatemmen voor woningbouw. Op deze wijze is het v.d.Feltzpark ontstaan.
Zowel aan deze straat als 2an de direkt aangrenzende straten werd een aantal
kapitale herenhuizen gebouwd.

Met name dienen genoemd te worden: v.d.Feltzpark 4 ('t Croote Holt, 1875),
dr.Nassaulaan 7 §1876), v.d.Feltzpark 2 (1877). dr.Nassaulaan 6 (1878) en
Beilerstraat 41 (1878),

Enkele gelijkeoortige panden zijn te vinden aan de Beileratraat en wel

de nra. 22a, 21 en 20 (1870).

Vooral deze panden in hun entourage van bomen, heesters en de aangrenzende
Hertenkamp vormen een waardevol en karakteristiek deel van de Asser
binnenstad,

Ook aan de dr.Nassaulaan vond in de 2e¢ helft van de 19¢ en de 1e helft
van de 20e eeuw villabouw plaats, voornamelijk aan de noordzijde.

De R.K.kerk dateert van 1933,

Ongeveer tegelijkertijd met de bouw van de grote kazernes aan de Witter-
straat werden aan de Hertenkamp officierswoningen gebouwd die in 1895
gereed kwamen (Hertenkamp 4-8a).,

In de loop der jaren werd een deel van bovengenocemde villa's en heren-
huizen in gebruik genomen als kantoorgebouwen etc.

Momenteel vindt echter een ontwikkeling plaats waarbij de panden als
kantoor te klein worden, er barakken biJ geplaatst worden of dreigen te
worden, terwijl een .aantal panden inmiddels ontruimd is en veelal door

andere instanties, bedrijven, instellingen etc. weer in gebruik is genomen
als kantoor.

Doelstollingennota '75 die als volgt luidt:

"De woonfunktie van de binnenstad dient zoveel mogelijk te worden
versterkt, zowel door het opnieuw benutten van gebouwen die oorspronkeli jk
een woonfunktie hadden, als door het realiseren van passende nieuwbouw
en het zoveel mogelijk handhaven van bestaande woonbebouwing",

Voor het grootste deel van het gebied bestaat momenteel geen bestemmingsplan.
Het gevaar is niet denkbeeldig dat zioh hier ongewenste ontwikkelingen
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Een gedeelte van het onderhavige gebied is op 17 april 1975

in voorbereiding verklaard,

De werkgroep "Beschermde stadsgezichten” die door uw kollege

op 21 januari 1975 is geInstalleerd heeft zich in de afgelopen
maanden ook met het onderhavige gebied bezig gehouden.

Omdat het betreffende gebied voldoet aan de omschrijving van stads-
en dorpsgezichten volgens art., 1, lid 3, sub e, van de Monumen tenwet
stelt de werkgroep uw Xollege voor bij de minister van Volkshuis-
vesting en Ruimtelijke Ordening een verzoek in te dienen om te

Monumentenwet.

Behalve dat t.g,v. sen aanwijzing tot beschermd stadsgezicht een
adeguate planologische bescherming mogelijk is biedt zo'n aanwijzing
ook financi#le voordelen doordat binnen de grenzen van het beschermds

voor de Monumentenzorg.

Een voorstel t.a.v. de mogeli jke begrenzing van het te beachermen
gebied gaat hierbij.

ndien uw kollege zich met het vorenstaande kan verenigen verzoskt

I
de werkgroep u de nodige stappen te ondernemen om tot de beacherming
van het gencemde gebied te komen.

coll:

¢

Namens de erkgroep,

J.lagendijk, sekr.



BIJLAGE 3:

gemeente assen

RAADSVERGADERING van 19 juni 1980. Agendanr. 16

RAADSVOORSTEL M.B.T. UITBREIDING STADSGEZICHTEN.

Agendanr. 16

Beschermde stadsgezichten,

Zoals bekend werden op 12 juli
schreven in het register van beschermde stads- en dorpsgezichten voigens artikel
21 van de Monumentenwet.
"Assen-Brink" (zie bijgaande kaart 11-04-09).
Naar aanleiding van uw besluit dd.
1975 de minister van cultuur, recreatie en maatschappelijk werk een onderzoek in
te stellen naar de mogelijkheden om tot bescherming van het Van der Feltzpark en
omgeving te komen (zie kaart 11-04-09) .
dat het
het besc
afgerond en zal
wegens achterstanden in de werkzaamheden, nog wel enige tijd vergen.
bedoelde uitbreiding opgenomen in de,
tie van te beschermen
mentenzorg.

In de gemeentelijke werkgroep die belast
plannen voor de beschermde stadsgezichten
dienst is vertegenwoordigd,
aantal wijzigingen
deze gewijzigde inzichten kunnen wij ons vinden.
Het gaat om:

a. min of meer omvangrijke ''grenscorrecties"
stadsgezichten;

b. de opname van het Asser bos binnen het te beschermen gebied;

¢. de uiteindelijke samenvoeging van de aangewezen, aangevraagde,
en uitgebreide stadsgezichten tot &én beschermd stadsgezicht Assen.

Ad a.

2.

3.

4.

De panden en open ruimten
kundige, bouwkundige en /of
de aangewezen of dangevraagde gebieden,
groep in de bescherming van
Op kaart J1-04-10 zijn de genoemde gebieden met een arcering aangegeven.

in beginsel bereid was het verzoek
hermde stadsgezicht ter hand te nemen.

Nadere verkenningen en waarderingen hebben er toe
zijn, dat de volgende gebieden bij de beschermde €.q. te beschermen stadsge-
zichten dienen te worden gevoegd:

1.

Ad

ASSEN, 12 juni 1980.

1974 twee gedeelten van de Asser binnenstad inge-

Het betreft de stadsgezichten "Assen-Markt!' en

Op 31 mei 1976 berichtte het ministerie
in te willigen en de voorbereiding van
Deze voorbereiding is nog niet

,» blijkens mededelingen van de rijksdienst voor de Monumentenzorg,
Wel
"Herinventarisa-
van de Rijksdienst voor de Monu-

in augustus 1979 verschenen

stads- en dorpsgezichten

is met de voorbereiding van bestemmings-
en waarin ook de eerdergenoemde Rijks-
is na diverse besprekingen de behoefte gegroeid een

in de begrenzingen van de stadsgezichten aan te brengen.

van de aangewezen en aangevraagde

gecorrigeerde

geleid dat wij van mening

de oostzijde van de Oostersingel (incl.
en de Noordersingel);

de zuidzijde van de Zuidersingel (incl.
straat);

de bebouwing, tuinen, erven enz. langs de Gymnasiumstraat, de Collards-
laan en het Kerkplein voor zover gelegen tussen het aangewezen stadsge-
zicht Markt en het aangevraagde stadsgezicht Van der Feltzpark e.o.;
een aantal tuinen tussen de Alteveerstraat en de Vaart n.z.

enkele panden aan de Oranjestraat

enkele panden aan de Oosterhout-~

in deze gebieden hebben een zodanige stedebouw-
historische waarde af behoren zo duidelijk bij
dat ze naar de mening van de werk-
de stadsgezichten betrokken dienen te worden.

% Zie voor meer uitvoerige informatie over de

Op deze kaart is eveneens de nieuw onstane begrenzing van de stadsgezichten
aangegeven (zie ook ad c.).

b. In meerdere vergaderingen van de werkgroep, waarbij soms ook functionaris-
sen van de ministeries van c.r.m. €n v.r.o. waren betrokken, is de wens uit-
gesproken ook het Asser bos bij de beschermde stadsgezichten te betrekken
(zie voor begrenzing en namen kaart 11-04-11).

Nadat omstreeks 1260 een klooster te Assen was gesticht verwierf dit klooster
omvangrijke gronden in de omgeving. In 1602 werd het klooster opgeheven en
kwamen de gebouwen en gronden in eigendom van het Landschap Drenthe (verge-
lijkbaar met de huidige provincie).

Het staat vast, dat toen een gebied ter weerszijden van de Beilerstraat, dat
tot de kloostergoederen behoorde, begroeid was met kreupelhout en zware
eiken. Waarschijnlijk strekte het bos aan de westzijde zich uit tot de

(nog thans bestaande) Vulsloot, een betrekkelijk gering gebied dus ™).

In de daarop volgende 150 jaar veranderde er niet veel wezenlijks aan het

bos in die zin, dat de structuur en de omvang in grote lijnen zo bleven.

Wel waren er veel problemen t.a.v. het al dan niet clandestien kappen van
bomen en het weiden van vee in het bos. Het landschapsbestuur heeft hier~
tegen herhaaldelijk maatregelen moeten nemen.

Omstreeks 1760 lanceerde de Iandschapsklerk W.H. Hofstede een plan om het

bos drastisch uit te breiden én om te vormen tot een echt wandelbos.
periode 1763-1784 werden diverse landerijen aangekocht en werden duizenden
dennen, eiken, beuken etc. aangeplant in het gebied tussen de Beilerstraat,
de Vaart, het Stadsbroek en de Stadsbroekloop; het geheel omvatte ruim 100
hectare.

Het bos werd aangelegd volgens een bepaald patroon, waarin onmiskenbaar
franse invloeden waarneembaar zijn. Vooral de padenstructuur, die thans nog
grotendeels intact is, is cultuurhistorisch zeer waardevol te noemen,
Vooral dit laatste gegeven is in de werkgroep aanleiding geweest tot de ge-
dachte om het Asser bos bij de beschermde stadsgezichten te voegen.

Markant is een "as" dije gericht is op het torentje van de Abdijkerk, de
huidige Hoofdlaan. Deze "allee" liep oorspronkelijk vanaf de westrand van
het bos tot aan de huidige Gymnasiumstraat. Waar deze laan de noord-zuid
lopende Goorlaan kruiste, ontstond een karakteristiek punt waar 8 paden sa-

kaart 11-04-11).

Deze structuur is nog geheel intact evenals een gelijksoortige samenloop van
paden in het zuidelijke deel van het bos waar de Rode Heklaan, de Eenbooms-
laan, de Brandlaan en de Haarlaan elkaar op één punt kruisen; hierbij ont-
breekt echter het cirkelvormige verbindingspad. Wel is er vermoedelijk op

dit punt een zgn. “'rondeel geweest, een cirkelvormige ruimte op de kruising,
waaromheen banken waren geplaatst. Ook de kruising Hoofd)aan-Rode Heklaan
werd gevormd door een rondeel; hoewel verdwenen heeft dit punt die naam nog
steeds. Een derde
verstoord door de
ten van waaruit 3 paden uitéén lopen nl. vanaf de Hoofdlaan bij Bellevue
(verztoo;d) en vanaf de Rode Heklaan in zuidelijke richting (zie kaart
11-04-11).

Van groot belang was de doortrekking in 1809 van de eerdergenoemde, op de
kerktoren gerichte laan tot aan de Brink. Op die wijze ontstand een struc-
tureel verband tussen het Oudste gedeelte van Assen (de Brink) en het paden-
patroon van het bos. Dit gegeven is een zeer essentleel punt m.b.t. de aan-

geschiedenis van het Asser bos de
biz. 55 t/m 66 uit het boekje '‘De gemeente Assen in hare wording en ontwikkeling'
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wijzing van het bos tot beschermd stadsgezicht; de as Torenlaan - Dr.
Nassaulaan - Hoofdlaan vormt daarin een hoofdbestanddeel .
Aangezien de padenstructuur van het bos als het ware ""opgehangen' is aan de

Hoofdlaan moet het gehele bos stedebouwkundig als een eenheid worden ge-
zien.

Toen in 1784 Hofstede 2'n rekeningen m.b.t. de "nieuwe plantagie' afsloot
bleek dat de '"zuivere kosten'' van de aanleg (d.w.z. kosten minus opbreng-
sten) £.7.300,-- waren geweest.

In 1789 werd het bos staatseligendom waarna het in 1809 door Koning Lodewi jk
Napoleon aan de gemeente Assen werd geschonken.

Van die tijd dateert ook de naam Stadsbosch, terwijl het ook wel Sterrebosch
werd genoemd vanwege de stervormige padenstructuren. Tegenwoordig doet de
naam Asser bos meer opgeld.

De historie van het bos van na 1809 wordt gekenmerkt door veel, (voornamelijk
bouw)activiteiten langs de randen van het bos. Achteraf bezien kan een aan-
tal van deze ingrepen positief en een aantal negatief gewaardeerd worden.

De belangrijkste activiteiten betroffen: het kappen van bos t.b.v. productie-
doeleinden (houtverkoop) , het realiseren van bebouwing langs de (huidige)
Nassaulaan, het Feltzpark (1875-1880) en de Hertenkamp (officierswoningen

in 1895), de bouw van de Buitensoci&teit (thans De Hertenkamp) in 1854 en
de H.B.S. in 1868.

Activiteiten die nog steeds van recreatief belang zijn, en daarom positief
gewaardeerd worden, zijn de aanleg van de Qude Vijver (1836), de Nieuwe
Vijver (1896) en de Hertenkamp (1850) geweest.,

In de twintigste eeuw vonden in het bos padvinders en tennissers een plaats
evenals de Dienst Bossen Plantsoenen (Rode Heklaan).

De grote enklave in het bos vanaf de Beilerstraat (t.p.v. en achter de
huidige Boshof) werd jarenlang als i jsbaan gebruikt.

In 1919 werd het landgoed "'De Eerste Steen" aangekocht en bij het bos
gevoegd (het tandhuis dateert van 1907).

Tijdens de oorlogsjaren liep het bos veel schade op door de aanleg van een
tankval, het kappen van hout en door granaatvuur in de laatste oorlogs-
dagen. Na de corlog werd het bos weer opgeknapt.

In 1952 werd de Nieuw Vijver uitgebreid. Met de vrijkomende grond werd het
openluchttheater "Tivol " aangelegd. In 1958 werd het bejaardencentrum

'"De Boshof" aan de Beilerstraat gebouwd. In datzelfde Jjaar werd het
tennispark uitgebreid.,

In 1965 resp. 1966 kwamen het jeugdverkeerspark en een midgetgol fbaan
gereed in het noordelijk deel van het bos. Van de laatste jaren dateren
nog een totale vernieuwing van de uitspanning ''De Hertenkamp' en een
verdere uitbreiding van het geli jknamige tennispark.

Naast de aanwezige cultuurhistorische waarde, in het voorgaande aangetoond,
moet worden opgemerkt, dat het Asser bos belangrijke hatuurwetenschap-
pelijke waarden bezit, hoewel in dit opzicht nog slechts weinig gericht
onderzoek heeft plaats gevonden .

In de regio Assen en in de provincie Drenthe echter zijn weinig bossen van
vergelijkbare omvang aanwezig, waarvan het ontstaan zo ver in het ver-
leden ligt.
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Ondanks de geregelde activiteiten van de mens is in de loop der eeuwen m.n.
in de kruidenlaag een grote mate van natuurlijkheid ontstaan. De aan-
wezigheid van o.a. soorten als; Bosanemoon, Grootbloemigevmuur, Witte
Klaverzuring, Ruige veldbies, Nagelkruid en Bosandoorn, duidt er daarbi j
op, dat naast het in de regio algemene, betrekkelijk voedselarme bos-
type van de Eiken-berkenbossen, een vegetatietype aanwezig is, dat past
bij het relatief voedselrijke en in de wijde omgeving zeldzame bostype
van de Eiken-haagbeukenbossen,

Vooral van waarde echter is het zeldzame Eiken-hulstbos, dat aanwezig is
in het oudste deel van het bos over een opperviakte van ongeveer 10 ha.
Hier zijn zware, honderden jaren oude eiken aanwezig boven een dichte
onderbegroeiing van hulst. |In dit deel is bovendien een uitzonderlijk
groot aantal soorten korstmossen aangetoond, waaronder nationaal gezien
zeer zeldzame.

De natuurwetenschappelijke waarde van het Asser bos wordt nog vergroot
door de aanwezigheid van een aantal oude beekdalgrasianden met een
vegetatiekundig en floristisch gezien grote potentiéle waarde.

Door de toename van de verkeersintensiteit op de Hoofdlaan in de Zeventiger
jaren t.g.v. woningbouw in Baggelhuizen en de aanleg van de Europaweg
bleken verkeerstechnische aanpassingen (wegverbreding, aanleg fietspaden
etc.) noodzakelijk, wat echter tot gevolg heeft gehad dat er thans in
zekere zin sprake is van een barrigrewerking van deze laan.

Samenvattend kan t.a.v. het bos met de werkgroep gesteld worden dat:

a. ondanks veel ingrepen in het bosbestand, vooral langs de randen, de
stedebouwkundig en landschappelijk waardevol le padenstructuur van het
bos nog grotendeels intact gebleven en, het behoudenwaardis; dit
geidt ook voor de natuurwetenschappeli jke waarde;

b. het behoud van de grote waarde van het bos en het voorkomen van verdere
negatieve ingrepen mede gewaarborgd kan worden door de aanwijzing van
het bos tot 'beschermd stadsgezicht" met daaraan gekoppeld een plano-
logische regeling in de vorm van een bestemmingsplan waarin deze status
tot uitdrukking komt.

De omvang van het boscomplex (incl. grasland en recreatieve terreinen)
bedraagt thans ruim 115 hectare, Voorgesteld wordt om t.a.v. de aanwijzing
van het stadsgezicht een iets groter gebied in de beschouwing te betrekken
2oals dat is aangegeven op kaart 11-04-11. Op die wijze kan het gehele
bosgebied met aangrenzende landschappelijk waardevolle uitlopers en wei-
landen tot aan de Europaweg-Zuid als &én geheel worden behandeld.

Dit "plangebied" is ongeveer 130 hectare groot.

Uit een oogpunt van overzichtelijkheid en vanuit practische overwegingen
komt de wens naar voren om de uiteindelijke aanwijzing van één beschermd
stadsgezicht Assen te bewerkstelligen. De begrenzing hiervan wordt dan ge-

vormd door de buitenste begrenzing van de op de kaarten 11-04-10 en

11-04-11 aangeduide gebieden. Hierdoor kan spraakverwarring t.a.v. de

(thans nog onderscheidene) stadsgezichten worden voorkomen.,

Wel is het de bedoeling het stadsgezicht op te nemen in meerdere bestem-

mingsplannen:

1. Het Asser bos zal ""meegenomen’' worden in het bestemmingsplan buitenge-
bied dat thans wordt voorbereid.

2. De meer stedelijke delen van het stadsgezicht zullen worden opgenomen
in 1 of 2 bestemmingsplannen voor de binnenstad,
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In het geval er twee bestemmingsplannen worden gemaakt (waarnaar de

voorkeur mede i.v.m. de omvang van het betreffende gebied uitgaat),

zal één plan worden gemaakt voor het gebied ten oosten van (globaal)
de 1ijn Weiersloop-Kerkstraat—BeiIerstraat-Esstraat (daarin zal

ook het geldende plan Kern worden opgenomen) en één plan voor het ge-
bied ten westen van de Zojuist genoemde tijn.

Het voordeel van deze benadering is dat de grenzen van de bestemmings-
plannen niet per definitie ‘behoeven samen te vallen met de grenzen van
de stadsgezichten. De exacte begrenzingen van de bestemmingsplannen
kunnen in de tijd nader worden bezien, Ock kunnen ‘'randgebieden' buiten
debeschermde stadsgezichten meegenomen worden in de bestemmingsplannen
waardoor een meer samenhangend planologisch beleid voor de binnenstad
kan worden gevoerd. Dit punt isals het ware een logisch gevolg van de

ad a. voorgestelde correcties. Op die manier worden de 3 huidige stads~-

gezichten immers met elkaar verbonden waardoor in feite al &én geheel
ontstaat. Hierbij dient dan nog het Asser bos te worden gevoegd (zie
ad b.). Het gehele stadsgezicht omvat dan ongeveer 165 hectare.

Resumerend stellen wij u voor:

1.

De

te

a.

b.

C.

bevorderen, dat:

de op kaart 11-04-10 aangeduide grenscorrecties van de aangewezen en
aangevraagde stadsgezichten worden doorgevoerd;

het Asser bos als beschermd stadsgezicht wordt aangemerkt;

het totaal van de, op de kaarten 11-04-10 en 11-04-11 aangegeven gebieden
wordt aangewezen tot één beschermd stadsgezicht "Assen'!,

ter realisering van het bij punt 1, sub a, b en ¢, gestelde ons college te
machtigen daartoe het nodige te verrichten.

commissie voor ruimtelijke ordening kan zich met dit voorstel verenigen.

Burgemeester en wethouders van Assen,

de burgemeester,
J.W. Masman

de secretaris,
H.J. Boerema
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'75 die van belang zijn

voor het bestemmingsplan.

XX

a.

% = vrij algemene doelstelling, van belang als kader
xt = algemene doelstellingen voor de binnenstad of de bebouwde kom

Culturele aspacten.

4.1. c. =

Door een goede ruimtelijke inrich-
ting van de gemeente zal de locale
overheid een bijdrage kunnen leve-
ren in de verbetering van het cul~
turele klimaat.

- Planologisch/stedebouwkundige as-
pecten.

6.4.a. =

Bestaande bestemmingsplannen voor
het stedelijk gebied dienen voort-
durend te worden getoetst aan de
zich telkens wijaigende behoeften
van de stedelijke samenleving en
dienen zo mogelijk daarop te wor—
den aangepast of bijgestuurd.

6.5.a. %xx

De Asser binnenstad dient in veler—
let opzicht het centrum van de stad
te 27jn en moet meerdere functies
kunnen vervullen.

6.5.b. xxx

Gestreefd dient te worden naar har—
monisatie tussen de oude en niewwe
bebowwing in de binnenstad, waar—
bij behoud van de intieme klein-
schalige oude gedeelten voorop
8taat.

- Bevolking.
7.2.b. xx
Gestreefd wordt naar een 30 groot

mogelijke versterking van het in—
wonertal van de binnenstad.

doelstelling die min of meer direct van belang is voor het onderhavige plan

6.5.d. xxx

De historisch waardevolle gebieden
van de binnenstad dienen zoveel mo-
Lijk te worden gehandhaafd of in een
vroegere staat hersteld te worden.

6.5.e. xx

Er dient naar te worden gestreefd

de definitieve bestemmingen van vrij-
komende open ruimten tussen stedelijke
bebowsing zo snel mogelijk te realise—
ren,

d. Wonen,

8.1.a. = 8.1.b. xx

Zoveel mogelijk dient gestreefd te
worden naar de instandhouding van

de gebowde omgeving die voor de
tweede wereldoorloy tot stand geko-
men i8, alsmede naar een kwalitatie—
ve verbetering van die woningen en
hun omgeving.

De woonfunctie van de binnenstad
dient zoveel mogelijk te worden
versterkt, zowel door het opnieww
benutten van gebowwen die oorspron—
kelijk een woonfunctie hadden, als
door het realiseren van passende
niewbows op vrijkomende terreinen
en het zoveel mogelijk handhaven
van bestaande woonbebouwing.

Bij de verdere uitwerking dienen ook de doelstellingen 8.2.a. t/m 8.2.b.
zonodig in de beschouwing te worden betrokken.

. Bedrijvigheid.

9.2.a. % 9.2.c. =

Gegtreefd dient te worden naar een
optimaal vestigingsklimaat voor
diverse soorten van bedrijvigheid.

Om de belangrijke verzorgende functie
van het winkelbestand in de goederen—
distributie te continueren dient de
bestaande functionele hidrarchie van
de detailhandelsconcentraties gehand-
haafd te blijven en in nicwuwe woonge—
breden te worden voortgezet.

9.2.b. x 9.2.e. %

Er dient steeds voldoende bowsrijpe
grond aarweziy te zijn ten behoeve
van de uitbreiding van bestaande be—
drijven, diensten en winkels.

Gestreefd dient te worden naan terug-
dringing van bestaande en voorkoming

van eventuele toekomstige hinderlijke
overlast van agrarische, industriéle

en diengtverlenende bedrijven.

. Groenelementen.
Zorne ementen.

10.2.f. xx 6.5.c. xxx

Gestreefd dient te worden naar inte-
graal behoud van de grote groenelemen-
ten binnen de bebowwde kom.

Gestreefd dient te worden naar ver—
sterking van bestaande en het creéren
van niewve groenelementen in de binnen—

stad.
. Milieuhygiéne
10.4.a. x 10.4.b. x

Verontreiniging van bodem, water en
Lucht dient zoveel mogelijk te worden
voorkomen.

Er zal btj het nemen van beslissingen
rekening gehouden worden met het as~

pect geluidshinder, waarbij bepaalde

duidelijk amschreven normen in acht

genomen zullen worden.

Als globaal kader dient ook met de doelstellingen 10.3.a. t/m 10.3.d. rekening
te worden gehouden.
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h, Verkeer en vervoer.

Een groot aantal doelstellingen uit hoofdstuk 11 van de doelstellingennota
is verder uitgewerkt in het Verkeersplan Binnenstad Assen. (zie par. 3.10

Een aantal doelstellingen die van bela
mingsplan wordt hieronder weergegeven.
Bij de verdere uitwerking dienen ook de doe

ng zijn voor het onderhavige bestem-

lstellingen I11.1.a., 11.1.b.,

11.1.d., 11.2.a t/m 11.2.m. en 11.4.c. t/m 11.4.g. in de beschouwing te

worden betrokken.

11.1.c. xx

Bij de verdeling van de beschikbare
= en geplande verkeersruimte dient
indien daar aanleiding toe is, zon-
der verstoring van het everwicht
gestreefd te worden naar het geven
van prioriteiten aan het openbaar
vervoer, fietsers en voetgangers.

11.2.c. zx

Bij de beoordeling van de interme
wegenstructuur wordt, behalve aan
de mogelijkheid van een vlotte en
veilige doorstroming van het ver—
keer, aan het leefklimaat van de
omgeving een groot gewicht toege-
kend.

11.2.f, xx

Er dient te worden gestreefd naar
een zo goed mogelijke bereikbaar—
heid van het stadscentyum voop
auto's tot in de randzéne en naar
etgen routes voor voetgangers en
fietsers tot in het hart van het
centrum.

11.2.g. %%

Het eigenlijk wirnkelgebied c.q.
hoofdvinkelgebied in het centrmum
dient het domein van de voetgangers
te zijn.

11.2.h. xx

Voor het goed functioneren van het
winkel- en versorgingsapparaat in
het centrum zal er naar gestreefd
moeten worden dat de parkeercapaci-
teit gelijke tred houdt met de onp-
wtkkeling van het centrum.

11.2.7. =%

De parkeergelegenheden dienen op een
everwichtige wijze over de randidne
te worden verdeeld,
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12.1.3. Assen-Zuid

Bevolking, wonen en Een overzicht per buurt van huidige en toekomstige inwonertallen, woningaantal-
woonmilieu len en woningdichtheden staat aangegeven in onderstaande tabel 7.

Tabel 7. Inwoners, woningen en dichtheden per buurt in Assen-Zuid

woongebied inwoners woningen woningdichtheid
' 1376 2000 1976 2000 | (won./ha)

Witterstraat e.o. 1410 1165 355 355} + 10

Centrum-Zuid 2155 1795 665 665 | + 10

Zuiderpark 375 335 70 70 | + 10

Baggelhuizen 1840 4100 660 1500 | 15-20

overig 55 30 15 10 fn.v.t,.

ASSEN-ZUID 5835 7425 1765 2600

De Witterstraat e.o., het Zuiderpark en Centrum-Zuid kennen een relatief oude
bevolking. Door het hoge percentage woningen dat in partikuliere eigendom

is, kan hier overigens weinig invloed op de bevolkingssamenstelling worden
uitgeocefend. Baggelhuizen kent nog een relatief jonge leefti jdsopbouw.

In Assen-Zuid zal woningbouw nog slechts in beperkte mate plaatsvinden. Plan-
nen voor een aantal gebiedjes zijn in voorbereiding. Dit betreft het gebied
ten zuiden van de Balkenweg, het terrein van de voormalige fabriek van Homas
en twee terreinen nabij de Beilerstraat.

De woonfunktie van het gebied Centrum-zZuid zal zoveel mogeli jk gehandhaafd
moeten bli jven.
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Voor delen van Assen-Zuid {bijvoorbeeld Oosterhoutstraat, Esstraat, een gedeel-~
te van de Witterstraat) zal de kwaliteit van de vooroorlogse woningen om aan-
dacht vragen. Voor de omgeving van het V.d. Feltzpark is een aanvrage inge-—
diend tot aanwijzing als beschermd stadsgezicht.

Het woonmilieu in een groot deel van Baggelhuizen zal worden verbeterd door
het terugdringen van de geluidhinder vanaf RW 36. Er is hiervoor een strook
grond langs RW 36 gereserveerd.

Medio 1976 waren in Assen-Zuid + 5150 arbeidsplaatsen aanwezig.

Belangri jkste bronnen van werkgelegenheid zijn en blijven de kazerne, het
provinciehuis, een aantal medische instellingen, waaronder het Wilhelmina-
ziekenhuis en het gebied Schepersmaat met enige kantoren. In het gebied Cen-

trum-Zuid bevindt zich verder een groot aantal, merendeel kleinere diensten
en bedri jven.

Met name kleinere instellingen en bedrijven zullen zich in het gebied juist
ten zuiden van het centrum willen vestigen. De mogeli jkheden daartoe zullen

beperkt zijn, teneinde de woonfunktie in dit gebied zoveel mogelijk te hand-
haven.

In Assen-Zuid ligt de belangri jkste mogeli jkheid voor uitbreiding van de werk-
gelegenheid in het gebied Schepersmaat, dat bestemd is voor kantoren e.d.

De verspreide ligging van de woonbuurten is één van de oorzaken voor het feit,
dat Assen-Zuid over een gering aantal eigen voorzieningen beschikt en zal

Het beleid zal gericht zijn op een handhaving of versterking van de aanwezige
natuurwetenschappelijke waarden (zie ook kaart 7), waartoe met name het hand-
haven van de rust in grote delen van het bos van belang is.
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Een volledige rekreatieve inrichting van 't Roege Stuk op buurtgroennivo wordt
niet gewenst geacht (zie ook kaart 7). Hier zal worden volstaan met een zeer

beperk te ontsluiting. Ter kompensatie zijn (of komen) in de woongebieden zelf
voldoende groenelementen en speelvoorzieningen voor alle leefti jdskategorieén.

De openheid van de ruimte tussen het Asserbos en de Europaweg zal gehandhaafd
blijven (geen bebouwing).

Het Twijfelveld (het gebied ten ocosten van de begraafplaats "de Boschkamp'')
zal in de huidige situatie gehandhaafd blijven.

worden besteed.

Voor Baggelhuizen wordt een verbetering van de bereikbaarheid per openbaar
vervoer nagestreefd (zie kaart 14).

12.1.4. Het centrum

Begin 1976 woonden hier + 2040 personen in + 620 woningen.

De woonfunktie zal zoveel mogelijk worden versterkt. Inmiddels zijn er nog
woningen aan de Javastraat, het Kanaal en de Minervalaan gereed gekomen. Ver-
der wordt er gebouwd in de Molenstraat e.o. en in de omgeving van de Kanaal-

straat. In totaal bedraagt de kapaciteit van deze plannen 520 woningen (zie
ock kaart 1),

De bevolkingssamenstelling in het centrumgebied wordt gekenmerkt door een
relatief groot aandeel van alleenstaanden en kleine gezinnen. Het woningbouw-
programma speelt hierop in. In verband hiermee wordt voor de toekomst een

lage gemiddelde woningbezetting geraamd, zodat het inwonertal rond de eeuwwis-
seling + 2200 inwoners zal bedragen.

Voor de Ni jlandstraat e.o. is een ontwerp—bestemmingSplan in voorbereiding.
Bij dit plan zal het aksent gelegd worden Op een gemengde funktie voor wonen
en bedrijven. Hier zal o.a. de nieuwe brandweerkazerne verri jzen.



Werkgelegenheid

Voorzieningen

Groenstruktuur

Het centrumgebied biedt thans werkgelegenheid aan ca. 5440 personen. Erg be-
langri jk in dit opzicht is uiteraard de winkelfunktie die het centrum vervult,

streefd van het% "oude" en het '"nieuwe" winkelgebied.

In het centrum zijn geen scholen aanwezig en gezien de bevolkingssamenstelling
zal daaraan in de toekomst ook geen behoefte zijn. Het centrum is tevens een
koncentratiegebied van algemeen maatschappelijke, sociaal-kulturele en medi-
sche voorzieningen. In toenemende mate zal kritisch worden bekeken in hoeverre

dergeli jke voorzieningen centrumgebonden Zijn, of dat een spreiding ervan
over de woongebieden mogelijk is,

vervullen voor de bezoekers van het centrum en de bewoners in de omgeving.

De voorkeur gaat uit naar een bescheiden inrichting, teneinde het rustige
karakter te handhaven. De te nemen maatregelen hebben betrekking op een ver-
betering van de ontsluiting, het kreéren van zitgelegenheid en het realiseren
van een eenvoudige kinderspeelplaats.

In Samenhang met de genomen verkeersmaatregelen wordt veel aandacht besteed

aan een verdere versterking van de groenstruktuur op het Koopmansplein e.o.,
de singels, Nieuwe Huizen e.d.



BIJLAGE 6 SPECIFICATIE GEMEENTELIJKE INVESTERINGEN

--------------------------------------- teccacncnntescnccwccetecnnavcvetecncccnncnteccncrnccrtecvccccatnnnccnnna
I 1 | 2 | 3 | 4 | s | 6 | 7
Omschrijving | Voorond.| Verwer- | Voorber.| Vervang. | Herinr. | Groen | TOTAAL
| zoek | ving | toezicht] rioler. | reconstr | voorz. |
--------------------------------------- L e T T e R R T L D T T TN SR PR
1. HERINRICHTING/RECONSTRUCTIE I | | I I | |
STRATEN EN PLEINEN | ! I | | | |
--------------------------- | | l 1 | | |
1. Vaart Z.Z. | 625 | | 1875 | | 9000 | 3500 | 15000
2. Yaart N.Z. | 175 | | 525 | | 2000 | 1500 | 4200
3. Reconstr. kruisp. Vaart-Markt | 83500 | | 250500 | | 1667000 | 3000 | 2004000
4, Weiersstraat | 57 | ] 172 | | I M50 | 1379
8. Herinrichting Markt | 13400 | | 40200 | 113000 | 150000 | 5000 | 321600
6. Reconstructie Collardslaan | 15700 | | 47100 | | 300000 | 14000 | 376800
7. Reconstructie Torenlaan | 18750 | | 56250 | | 360000 | 15000 | 450000
8. Herinrichting Brinkstraat | 15075 | | 45225 | 270000 | 30000 | 1500 | 361800
9. Noordersingel | 9000 | } 27000 | 175000 | ] 5000 | 216000
10. Herinrichting Oostersingel | 18750 | | 56250 | 172000 | 190000 | 13000 | 450000
11. Omgev. Bellevue - Nassaulaan I 1575 | | 4125 | ! 30000 | 1500 | 37800
12, Herinrichting Gymnasiumstraat | 12550 | | 37650 | 171000 | 80000 | | 301200
12, Herinrichting Alteveerstraat I 31700 | | 95100 |} 504000 | 130000 | | 760800
14, Suggestiestroken fietsers |} 1000 | ] 3000 | | 20000 | | 24000
15. Parkeervoorzieningen Torenlaan | 10892 | 217850 | | I | | 228742
16. Gedempt Kanaal | 1400 | | 4200 | ] } 28000 | 33600
- R | ommee - - | eeee | meeeee
| 234149 | 217850 | 669772 | 1405000 | 2968000 | 92150 | 5586921
| | I | | I I
2. NIEUWE PROJECTEN. | | ] | | ] }
----------------- | ! ! | | ! |
1. Hoek Vaart N.Z. - Kanaal | 5000 | | 1500 | | 10000 | | 16500
2. Vaart n.z. pakhuis | 2000 | | ] | | | 2000
3, vaart n.z. magazijn van Dalen | 1000 | | | | ] | 1000
4. Vaart z.z. straatwand Wander | 1000 | I ] | | | 1000
5. Wefersstr. straatwand Nanninga | 1000 | | | | ] | 1000
6. Weiersstr. afr. oostz. de Kolk | 10000 | | ] | | | 10000
7. Gymnasiumstr,: 2 pakhuisjes | 1000 | | | | | | 1000
8. Gymnasiumstr.: str.wand Kuiper | 1000 | | ] | | | 1000
9, Collardsin., str.hk. Ned.Cr.Bank | 1000 | ] | | | | 1000
10. Torenlaan: parkeervoorzieningen | 15000 | | 45000 | ! 300000 | | 360000
11. Javastraat: str.wand naast Kern | 1000 | | | | ! | 1000
12. Stationsstr.: inwil, striwand | 1000 | | ] | | ] 1000
13. Oosters.-Stationsstr. hoekafr. | 5000 | | | | | | 5000
14, Kloosterstr.: inwll, str.wand | 5000 | | | I | | - 5000
15, Zuidersgl.-Oost.h.str.:inv.str. | 5000 | | 2250 | | 15000 | | 22250
16. Zuidersingel: inwll, str.wand | 1000 | | | ] | | 1000
17. Pr.Beatrixstr.: P.C.-Basissch. | 5000 | ] | | ] | 5000
18. Hertenkamp: inwull, open ruimte | 1000 | | ] | | { 1000
| omee- | —eeeee | e | —emeeee - | e | oeen
| 62000 | 0 | 48750 | 0 | 325000 | 0 | 435750
| I I | I | I
3. NIEUWE PROJECTEN NA SANERING. | | | | | ] |
1. Weiersstraat: garage Desgee | 25000 | | | | | | 25000
2. Vaart n.z.: garage Harmanni | 25000 | | ] ] I | 25000
3. Geb: tussen Vaart/Pr. Irenestr. | 25000 | | ] i ] | 25000
4. Beilerstr.: voorm. A.Z.A.~gar. | 25000 | | | | | | 25000
- | e | emeee | wemeeee — e J——
| 100000 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 100000

- | <eeen | ceeees e e | aenee —
TOTAAL ] 396149 | 217850 | 718522 | 1405000 | 3293000 | 92150 | 6122671
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