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1. Projectbeschrijving en conclusie 3 

 

1.1. Aanleiding 

Langs de zuidzijde van de toekomstige verbrede en verdiepte A4 wordt het project Verde 

Vista Meerburg ontwikkeld, een combinatie van de functies wonen, werken en leisure. Voor 

deze ontwikkeling worden bestemmingsplanprocedures doorlopen die een flexibele bestem-

mingsregeling bieden. Op die manier blijft er architectonische vrijheid om de vormgeving van 

het project definitief in te vullen. 

Voor 2 specifieke kantorenblokken in de hoek van de A4 en het spoor Leiden - Alphen is nu 

een definitief bouwplan uitgewerkt. Om niet te hoeven wachten op het uiteindelijke bestem-

mingsplan, wordt voor deze 2 deelblokken een separate procedure doorlopen om af te wijken 

van het vigerende bestemmingsplan. 

Dit document vormt de ruimtelijke onderbouwing voor dit project, waarin wordt aangetoond 

dat het plan uitvoerbaar is en dat hiermee sprake is van een goede ruimtelijke ordening.  

 

 

1.2. Projectbeschrijving in hoofdlijnen 

De locatie is gelegen in de hoek van de A4 en de spoorlijn Leiden - Alphen. De locatie is glo-

baal aangegeven in figuur 1.1. Omdat de planvorming voor Verde Vista Meerburg als geheel 

al langere tijd speelt, zijn de gronden al bouwrijp gemaakt.  

 

Het project voorziet ter plaatse in 2 kantorenblokken, die op de onderste twee lagen met el-

kaar verbonden zijn in de vorm van een parkeergarage van 2 bouwlagen. Het maaiveld kent 

ter plaatse een niveauverschil, waarbij aan de entreezijde een talud gelegen is. De onderste 

laag valt hierachter weg, waardoor deze qua beleving ondergronds gesitueerd is. De eerste 

verdieping, waar men binnenkomt, wordt zodoende als begane grond aangemerkt. Dit effect 

is duidelijk weergegeven in figuur 1.2.  

 

 

Figuur 1.2  Inpassing bouwlagen in maaiveld 
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Op de twee lagen van de parkeergarage worden bouwblokken van uiteenlopende vormgeving 

geplaatst. Door verspringingen, open ruimten tussen de bouwblokken, terrassen en daktui-

nen, wordt de ruimtelijke impact van de bouwmassa's doorbroken. Het gebouw dat het 

dichtst langs het spoor wordt gesitueerd (blok A) heeft daarbij een duidelijke hoofdmassa, 

terwijl het tweede gebouw (blok B) door de tussenliggende open ruimtes uit twee delen lijkt 

te bestaan. Dit is in figuur 1.3 aangeduid als B1 en 2.  

 

Figuur 1.3  Schematische weergave nieuwe situatie  

 

 

1.3. Afwijking vigerende bestemmingsplan 

Het vigerende bestemmingsplan is het plan Hoge Rijndijk-West zoals vastgesteld op  

19-08-1997. Dit plan is nog van vóór de W4-overeenkomst tussen het Rijk, de provincie 

Zuid-Holland en de gemeenten Leiden, Leiderdorp en Zoeterwoude. Zodoende is het 

vigerende bestemmingsplan nog geënt op het voormalige agrarische gebruik en kent het ter 

plaatse de bestemmingen 'Agrarische doeleinden met landschappelijke waarden' en 'Water'. 

Het project is dus zowel qua functie als qua bebouwingsprogramma in strijd met dit be-

stemmingsplan.  
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1.4. Conclusies ruimtelijke onderbouwing 

De conclusies uit de feitelijke onderbouwing, die in hoofdstuk 2 plaatsvindt, zijn als volgt 

samen te vatten: 

- het project past binnen het beleidskader van het Rijk, de provincie en de gemeente; 

- het project vormt een passende afscherming van de A4 en overgang naar het achterlig-

gende gebied; 

- de diverse omgevingsaspecten staan het project niet in de weg; 

- de uitvoerbaarheid van het project is voor de gemeente verzekerd door de afgesloten 

overeenkomst met de ontwikkelaar, waarin onder andere de plankosten en het plan-

schaderisico zijn afgedekt. 

 

Het project voldoet hiermee aan de eisen van een goede ruimtelijke ordening en is voorzien van een 

goede ruimtelijke onderbouwing. 
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2. Ruimtelijke onderbouwing 7 

 

2.1. Inleiding  

Dit hoofdstuk voorziet in de onderbouwing van het project. Hierbij wordt in eerste instantie 

in de tweede paragraaf ingegaan op het ruimtelijk beleidskader dat voor een dergelijke ont-

wikkeling op deze locatie van toepassing is. 

De derde paragraaf beschrijft een algemene stedenbouwkundige beoordeling van het project, 

waarbij onder andere wordt ingegaan op de inpassing van het project binnen de omgeving 

en de stedenbouwkundige eigenschappen van het project. 

Vervolgens komen de relevante sectorale aspecten aan bod. Per sectoraal aspect is onder-

bouwd dat zij geen belemmering vormen voor de uitvoering van het project. 

Tot slot komen de economische en maatschappelijke uitvoerbaarheid aan bod in paragraaf 5 

en 6. 

 

 

2.2. Beleid 

2.2.1. Rijksbeleid 

Ontwerpstructuurvisie Infrastructuur en Ruimte (2011) 

De structuurvisie Infrastructuur en Ruimte zal de Nota Ruimte en Nota Mobiliteit vervangen. 

Deze structuurvisie is als ontwerp gepubliceerd en wordt momenteel voorbereid om in wer-

king te kunnen treden. 

Op het gebied van decentrale overheden wordt de lijn van de Nota Ruimte doorgezet. Het 

credo luidt daarbij 'beslisruimte zo dicht mogelijk bij de burger'. Het Rijk zal zo weinig moge-

lijk op de stoel van provincies en gemeenten zitten. Het uitgangspunt hierbij is dat provin-

cies, regio's en gemeenten zelf het best in beeld hebben waar in hun gebied behoefte aan is. 

Op deze wijze kunnen regionale verschillen in groei en krimp gericht worden aangepakt. Dit 

houdt ook in dat landsdekkende verstedelijkingsafspraken en locatiebeleid (bijvoorbeeld na-

tionale landschappen, rijksbufferzones en snelwegpanorama's) komen te vervallen.  

Door provincies en gemeenten de ruimte te geven, kan het rijk zich richten op het beharti-

gen van ruimtelijke belangen die van nationale en internationale betekenis zijn. Voorbeelden 

hiervan zijn de ontwikkeling van de stedelijke regio's rond mainports, brainport en green-

ports, netwerken voor energie en buisleidingen en het waarborgen van de waterveiligheid en 

van unieke natuurlijke en cultuurhistorische waarden. 

Op het gebied van infrastructuur moet het netwerk robuuster en meer samenhangend wor-

den. Het selectieve investeringsbeleid is daarop gericht. Voor heel Nederland wordt de basis 

op orde gebracht; in de Randstad wordt 2x4-rijstroken de standaard, daarbuiten moeten op 

termijn alle hoofdverbindingen 2x3 worden. Het extra beschikbare geld wordt voor een be-

langrijk deel besteed aan projecten die bijdragen aan een betere bereikbaarheid van de ge-

bieden met de grootste economische verdiencapaciteit voor Nederland. Tot en met 2020 zijn 

de keuzes voor infrastructurele projecten al gemaakt. 
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Masterplan W4 (september 2001) en Bestuurlijke Overeenkomst W4 (februari 

2002) 

Het Masterplan W4 maakt deel uit van de W4-overeenkomst en beschrijft het W4-project, 

waarin de gemeenten Leiden, Leiderdorp en Zoeterwoude, de provincie Zuid-Holland en het 

rijk (voormalige Ministeries van Verkeer en Waterstaat en VROM), de inpassing van de ver-

breding van de A4 gezamenlijk verbeteren. Het Masterplan W4 bevat de ruimtelijke, infra-

structurele, financiële en organisatorische kaders waarbinnen het W4-project haalbaar is. Op 

14 februari 2002 hebben de (toenmalige) ministers van Verkeer en Waterstaat en van VROM, 

met de provincie en de gemeenten Leiderdorp, Zoeterwoude en Leiden de samenwerkings-

overeenkomst A4/W4 getekend (wonen, werken, wegen en water).  

In deze overeenkomst staan afspraken om te komen tot een integrale ontwikkeling van het 

gebied rondom de te verbreden A4, waarbij de A4 op een hoogwaardige wijze wordt inge-

past, de barrièrewerking van de weg wordt verminderd en een evenwichtige toevoeging van 

functies plaatsvindt. In dat kader zullen de aangrenzende deelplangebieden worden (her)ont-

wikkeld. 

 

Tracébesluit A4 Burgerveen-Leiden 2009 (2009) 

Op 18 mei 2009 is het tracébesluit A4 Burgerveen-Leiden 2009 vastgesteld. De vaststelling 

van dit tracébesluit maakt het mogelijk de autosnelweg A4 vanaf de Dwarswatering, ge-

meente Leiderdorp tot en met de aansluiting Zoeterwoude te verbreden tot een 2x3-

strooksweg voor het noordelijke gedeelte en een hoofd- en parallelbanenstelsel aan te leg-

gen voor het zuidelijke gedeelte. De geluidswerende maatregelen zijn eveneens opgenomen 

in het tracébesluit. Een akoestisch onderzoek en een landschapsplan vormen separate bijla-

gen bij het besluit. 

 

2.2.2. Provinciaal beleid 

Structuurvisie Zuid-Holland 

De provinciale structuurvisie Visie op Zuid-Holland is op 2 juli 2010 vastgesteld door Provin-

ciale Staten van Zuid-Holland. De Visie op Zuid-Holland geeft richting aan de door de provin-

cie beoogde ontwikkeling van Zuid-Holland. De visie is zelfbindend voor de provincie. Daar-

naast is met de visie ook een provinciale verordening opgesteld en vastgesteld, waarvan de 

inhoud ook bindend is voor lagere overheden. 

De visie geeft aan dat voor een goede ruimtelijke ordening een integrale aanpak nodig is. 

Binnen deze aanpak wordt een zorgvuldige afweging gemaakt tussen de verschillende func-

ties, zoals wonen, werken en recreëren. Hiervoor zijn vijf integrale hoofdopgaven benoemd 

die de basis vormen voor Visie op Zuid-Holland. De opgaven die in de visie uiteen worden 

gezet zijn: 

1. een concurrerend en aantrekkelijk internationaal profiel; 

2. een duurzame en klimaatbestendige Deltaprovincie; 

3. een samenhangend stedelijk netwerk; 

4. stad en land verbonden; 

5. een vitaal, divers en aantrekkelijk landschap. 

 

In het kader van een concurrerend en aantrekkelijk internationaal profiel en van een samen-

hangend stedelijk netwerk, merkt de visie de A4 samen met de A16 aan als de belangrijkste 

achterlandverbindingen in Zuid-Holland. De transportstromen concentreren zich op deze as-

sen. Zo nodig moet de omgeving hieraan worden aangepast. 

De A4 is de hoofdslagader van de westelijke Randstad. De A4 verbindt het stedelijk netwerk 

van Zuid-Holland en Schiphol. De ontwikkelingen rond de luchthaven (met name de bedrij-

vigheid) zijn van nationaal belang en hebben een grote stuwkracht. De A4 moet daarom over 

de hele lengte het verkeer goed kunnen verwerken. Daarvoor is op korte termijn realisering 

van capaciteitsvergroting tussen knooppunt Burgerveen en Leiden van groot belang. 
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Over de ontwikkeling langs de A4 doet de provinciale structuurvisie geen concrete uitspra-

ken, aangezien deze geen provinciaal belang dienen. Op deze ontwikkeling is daarom de al-

gemene beleidslijn van toepassing die wordt verwoord aan de hand van de vijf bovenge-

noemde opgaven.  

 

Verordening Ruimte (2010) 

Om het stedelijk netwerk te versterken kiest de provincie het uitgangspunt om verstedelij-

king zoveel mogelijk binnen bestaand bebouwd gebied te concentreren. Hiermee wordt de 

kwaliteit van het bebouwde gebied behouden en versterkt. Hiervoor zijn het stedelijk net-

werk en alle daarbuiten gelegen kernen omgeven door contouren. Deze geven de grens van 

de bouwmogelijkheden voor wonen en werken weer. Het projectgebied ligt binnen de be-

bouwingscontour, zoals weergegeven in figuur 2.1. In deze figuur betreft de rode lijn rondom 

het witte gebied de bebouwingscontour waarbinnen stedelijke ontwikkeling wordt toege-

staan. 

 

 

Figuur 2.1  Provinciale bebouwingscontour 

 

Structuurvisie Holland Rijnland (2009) 

De structuurvisie van de regio Holland-Rijnland is de toekomstvisie op de ruimtelijke kwali-

teit en ontwikkeling van de regio tot 2020, met een doorkijk naar 2030. De visie gaat in op 

het behouden en versterken van haar kwaliteiten, zoals de hoge landschappelijke en steden-

bouwkundige kwaliteit van de regio en de ruimtelijke structuur gebaseerd op een compacte 

historische centrumstad, een stedelijke kern midden in het Groene Hart, de vele hechte dor-

pen en de groene omgeving. De structuurvisie kent zeven kernpunten, te weten: 

1. Holland Rijnland als een topwoonregio; 

2. Leiden vervult een regionale centrumfunctie; 

3. concentratie stedelijke ontwikkeling; 

4. groen-blauwe kwaliteit staat centraal; 

5. het Groene Hart, de Bollenstreek en Duin, Horst en Weide blijven open; 

6. twee speerpunten voor economische ontwikkeling: kennis en Greenports; 

7. verbetering van de regionale bereikbaarheid. 



10 Ruimtelijke onderbouwing 

063800.16652.00  Adviesbureau RBOI 

  Rotterdam / Middelburg 

In het kader van een verbeterde bereikbaarheid wordt in de structuurvisie stilgestaan bij de 

verbreding van de A4, die overigens op rijksniveau is vastgelegd. De structuurvisie benoemt 

bij de verbreding en verdieping van de A4 tevens de mogelijkheden voor woningbouw, kan-

toren en bedrijvigheid. Overigens wordt in de Structuurvisie ook aangegeven dat het gebied 

ten oosten van de A4 ter hoogte van Zoeterwoude een hoge cultuur- en landschappelijk his-

torische waarde heeft. 

Gezien de grootschalige ontwikkeling van onder andere Verde Vista in het aangrenzende ge-

bied, wordt de bescherming van deze waarden als belangrijke ruimtelijke tegenhanger ge-

zien. 

 

2.2.3. Gemeentelijk beleid 

Nota van uitgangspunten voor Structuurvisie Zoeterwoude-Rijndijk (2010) 

De structuurvisie voor Zoeterwoude-Rijndijk is momenteel in ontwikkeling. Voorafgaand aan 

het opstellen van deze visie zijn diverse uitgangspunten vastgesteld die de basis vormen 

voor de integrale visie. In deze uitgangspunten staat het groene karakter van de kern cen-

traal. Om die reden worden, los van eerder vastgelegde uitbreidingen, geen nieuwe uitbrei-

dingsgebieden voor wonen en werken aangewezen. In dat kader wordt het project Verde 

Vista Meerburg aangemerkt als reeds vastgelegde ontwikkeling. Leidend hierin is de eerder 

beschreven Bestuurlijke Overeenkomst W4 uit 2002, die onder andere door de gemeente 

Zoeterwoude is aangegaan. 

De structuurschets van de 

ontwikkeling zoals opgeno-

men in de structuurvisie is 

weergegeven in figuur 2.2. 

Uit deze figuur blijkt met 

name de wijze van aanslui-

ting met het omliggende 

gebied. Voor wat betreft de 

inrichting van het gebied 

wordt verwezen naar het 

Stedenbouwkundig plan en 

het Beeldkwaliteitplan zoals 

vastgesteld door de gemeen- 

teraad. 

 

2.2.4. Conclusie 

De ontwikkeling W4 als geheel is in de bestuurlijke overeenkomst uit 2002 tussen Rijk, Pro-

vincie en de gemeenten Leiden, Leiderdorp en Zoeterwoude verankerd. Naderhand is de 

ontwikkeling daarom bij de actualisatie of vervanging van diverse beleidsstukken als een ge-

geven aangemerkt. In de relevante beleidsdocumenten wordt zodoende al uitgegaan van de 

ontwikkeling van het W4-project als geheel, waar dit project voor de twee kantorenblokken 

deel van uitmaakt. 

De exacte vormgeving is in deze documenten niet vastgelegd. Het project sluit echter goed 

aan op het stedenbouwkundig kader van grote bouwmassa's langs de A4 ter afscherming 

van het kleinschaliger deel van het programma dat de overgang vormt naar de meer zuide-

lijk gelegen bestaande bebouwing.  

 

 

Figuur 2.2  Structuurschets ontwikkeling Verde Vista 

Meerburg 
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2.3. Stedenbouwkundig kader  

Projectgeschiedenis - W4-project 

In 1998 trok de toenmalige Minister van Verkeer en Waterstaat het Tracébesluit voor de ver-

breding van de A4 ter hoogte van Leiden, Leiderdorp en Zoeterwoude in. Dit besluit ging op 

die plek over een verbreding met geluidschermen en alleen een aquaduct onder de Oude 

Rijn. Dat was voor de drie gemeenten aanleiding te onderzoeken of de oorspronkelijke ver-

bredingsplannen van Rijkswaterstaat, onder meer met het oog op de omgeving, verder ver-

beterd zouden kunnen worden. Dit heeft uiteindelijk geleid tot het W4-project met een 

verdiepte ligging van Rijksweg A4 tussen Leiderdorp en Zoeterwoude. 

Het project behelst een onderzoek naar de ontwikkelingsmogelijkheden aan beide zijden van 

de snelweg A4 en het maken van een goede overgang tussen het Groene Hart (met de Grote 

Polder) en de stad Leiden. Het ruimtelijk beleid was er altijd op gericht om het Groene Hart 

te beschermen tegen stedelijke expansie, volgens het beleid om op een planologische wijze 

met rode en groene contouren landelijke gebieden veilig te stellen.  

Het plangebied van Verde Vista Meerburg ligt precies binnen de grens van het stedelijke 

gebied, naast het landelijke Groene Hart. Juist dit gebied laat zien dat een simplificatie met 

contouren niet voldoende handvatten biedt om een stadsrandopgave te benaderen. Het is 

tevens een infrastructurele opgave. Vooral de overgang tussen de gebieden vroeg om een 

nieuwe aanpak. Een aanpak waarbij stedelijkheid mogelijk is binnen een landschappelijk 

kader, met aandacht voor mobiliteit. 

In 2004 heeft dit geresulteerd in het Masterplan Belvedère Oude Rijn (gemaakt door bureau 

BDP Khandekar), waarin een heldere, integrale visie voor het hele gebied werd uiteengezet.  

 

Verde Vista Meerburg 

Langs de toekomstig, verbrede 

snelweg A4, wordt in het kader van 

de W4-opgave, het plan Verde Vista 

Meerburg gerealiseerd. Voor het 

Zoeterwoudse deel langs de A4 zijn 

het stedenbouwkundig plan en 

beeldkwaliteitplan Verde Vista 

Meerburg gemaakt, op basis waar-

van deelplannen worden getoetst. 

De gemeente Zoeterwoude en de 

ontwikkelingsmaatschappij Meer-

burg (OMM) zullen hier, in een deel 

van de Meerburgerpolder, kantoren, 

een hotel, grand café, leisure en 

woningen ontwikkelen op de 

zichtlocatie langs de A4.  

 

De bebouwing langs de A4 zal aan 

de zuidwestzijde (aan De N11- en 

spoorzijde) in schaal en programma 

stedelijker en grootschaliger zijn dan 

richting de dorpse bebouwing en de 

Hoge Rijndijk. De bouwhoogte zal van 7 langs de A4 aflopen naar 3 lagen aan de kant van de 

Hoge Rijndijk. Inmiddels liggen achter de toekomstige bouwblokken langs de A4, de nieuwe 

sportvelden van voetbalclub RKVV Meerburg, welke ook deel uitmaken van het plan Verde 

Vista Meerburg.  

 

Figuur 2.3  Stedenbouwkundig plan Veste Vista 
Meerburg 
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Ontwerp bouwblokken A en B 

Het project voor de eerste twee bouwblokken langs de A4 (de blokken A en B1/B2) is ont-

wikkeld door VolkerWessels en ontworpen door Meyer en van Schooten architecten. Het be-

treft een ontwerp voor twee kantorenblokken langs de A4, op het grondgebied van Zoeter-

woude, binnen het plan Verde Vista Meerburg. In totaal gaat het om circa 20.000 m² b.v.o. 

kantoren.  

 

Deze blokken liggen op de meest stedelijke locatie van het plan Verde Vista Meerburg, aan 

de zuidwestzijde van het gebied (aan De N11- en spoorzijde). Vanwege de geluidsbelasting 

op deze locatie zijn hier geen woningen mogelijk, maar alleen kantoren.  

 

Bovendien ligt blok A prominent in de bocht van het A4-tracé, waardoor de ontwikkelingslo-

catie bijzonder goed ervaren wordt vanaf de snelweg en vanuit de platte Grote Polder. Om-

dat deze ontwikkeling een eerste van een reeks ontwikkelingen langs de snelweg is, doet het 

ontwerp tevens dienst als trendsetter. 

 

Het ontwerp is vormgegeven met een middenas/rug over het bouwblok, van waaruit 'schuine 

kappen' overgaan naar zowel de snelwegzijde, als naar de dorpse zijde. Aan de ene kant 

past het ontwerp goed aan de dynamische snelweg en anderzijds vormt het een overgang 

naar de dorpse polderzijde.  

 

 

2.4. Omgevingsaspecten 

Naast de stedenbouwkundige beoordeling zijn ook de nodige sectorale onderzoeken relevant 

bij de beoogde ontwikkeling. In de volgende paragrafen worden deze ieder afzonderlijk be-

handeld. 

 

2.4.1. Bodem  

Toetsingskader 

Volgens artikel 3.1.6 van het Besluit ruimtelijke ordening dient in verband met de uitvoer-

baarheid van een project onderzoek te worden verricht naar de bodemgesteldheid in het 

projectgebied. Bij functiewijzigingen dient te worden bekeken of de bodemkwaliteit vol-

doende is voor de beoogde nieuwe functie. Nieuwe bestemmingen dienen bij voorkeur op 

schone gronden te worden gerealiseerd. 

 

Onderzoek 

In aanvulling op eerder onderzoek uit 2001 en 2004, is in december 2011 nieuw bodem-

onderzoek uitgevoerd. In de tussentijd is het maaiveld opgehoogd, zodat ook de onder-

zoeken uit 2001 en 2004 zijn meegenomen in de uiteindelijke beoordeling. 

In de eerdere onderzoeken kwamen geen belemmeringen naar voren op het aspect 'bodem'. 

Ook in het nieuwe onderzoek (Verkennend bodemonderzoek en partijkeuring Meerburg blok 

A en B te Zoeterwoude, 245540, december 2011, zie bijlage 7) komen deze niet naar voren. 

Naar het oordeel van de milieudienst tonen de 3 genoemde onderzoeken gezamenlijk vol-

doende aan dat het aspect bodem de uitvoering van het project niet in de weg staat. Dit oor-

deel van de milieudienst is opgenomen als bijlage 7. 
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Conclusie 

Het aspect bodem staat de uitvoering van het project niet in de weg. 

 

2.4.2. Ecologie 

In groter verband is voor het aspect ecologie eerder een bureauonderzoek uitgevoerd voor 

het gehele plangebied voor Verde Vista Meerburg. De resultaten van dit onderzoek zijn op-

genomen in bijlage 1.  

Hieruit kwam naar voren dat het plangebied voor geheel Verde Vista Meerburg een geschikte 

locatie vormt voor de beschermde diersoorten kleine modderkruiper, rugstreeppad en alle 

soorten vleermuizen. Aan de hand van een veldonderzoek in het voorjaar van 2011 (zie bij-

lage 2) is nader in beeld gebracht of deze diersoorten daadwerkelijk voorkomen binnen het 

plangebied en waar ze in dat geval voorkomen. De rugstreeppad is in het geheel niet aange-

troffen. Wel zijn foeragerende vleermuizen gesignaleerd en is de kleine modderkruiper aan-

getroffen. De kleine modderkruiper komt voor binnen een sloot langs de sportvelden, waar 

met dit project geen werkzaamheden aan worden uitgericht. Door de locatie van de 

ontwikkeling wordt ook het foerageergebied van de vleermuizen langs het Baljuwpad niet 

aangetast. 

De aanwezigheid van de genoemde diersoorten staan de uitvoering van het project daarom 

niet in de weg. Wel blijft de conclusie uit het eerdere bureauonderzoek van kracht die be-

trekking heeft op broedende vogels. Deze conclusie houdt in dat tijdens werkzaamheden re-

kening dient te worden gehouden met het broedseizoen. Verstoring van broedende vogels is 

verboden. Overtreding van verbodsbepalingen ten aanzien van vogels wordt voorkomen door 

de werkzaamheden buiten het broedseizoen uit te voeren. In het kader van de Ffw wordt 

geen standaardperiode gehanteerd voor het broedseizoen. Van belang is of een broedgeval 

aanwezig is, ongeacht de periode. Indien de werkzaamheden uitgevoerd worden op het mo-

ment dat er geen broedgevallen (meer) aanwezig zijn, is overtreding van de wet niet aan de 

orde. De meeste vogels broeden overigens tussen 15 maart en 15 juli (bron: 

www.vogelbescherming.nl). 

 

2.4.3. Archeologie 

Regelgeving en beleid 

Monumentenwet 1988 

De Monumentenwet 1988 regelt de bescherming van archeologisch erfgoed in de bodem, de 

inpassing ervan in de ruimtelijke ontwikkeling en de financiering van opgravingen, onder het 

mom 'de veroorzaker betaalt'.  

Voor gebieden waar archeologische waarden voorkomen of waar reële verwachtingen be-

staan dat ter plaatse archeologische waarden aanwezig zijn, dient door de initiatiefnemer 

voorafgaand aan bodemingrepen archeologisch onderzoek te worden uitgevoerd. De uitkom-

sten van het archeologisch onderzoek dienen vervolgens volwaardig in de belangenafweging 

te worden betrokken. Het belangrijkste doel is de bescherming van het archeologische in de 

bodem (in situ) omdat de bodem doorgaans de beste garantie biedt voor een goede conser-

vering. Er wordt uitgegaan van het basisprincipe de 'verstoorder' betaalt voor het opgraven 

en het documenteren van de aangetroffen waarden als behoud in de bodem niet tot de mo-

gelijkheden behoort. 

 

Onderzoek en conclusie 

Uit de cultuurhistorische waardenkaart van de provincie Zuid-Holland blijkt dat de kans op 

archeologische sporen binnen het projectgebied redelijk tot groot is. 

Naar aanleiding van de hoge verwachtingswaarde, is door RAAP een inventariserend archeo-

logisch onderzoek uitgevoerd (zie bijlage 3) voor onder andere de Meerburgerpolder. Figuur 

2.4 geeft de conclusies in een zoneringskaart weer.  
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Hieruit blijkt dat langs de oostzijde van de A4 delen van het project Verde Vista Meerburg 

geen nader archeologisch onderzoek vereisen. Ter plaatse is de grond al geroerd, zoals bij-

voorbeeld ter plaatse van het voormalig sportcomplex. Voor de overige delen van Verde 

Vista Meerburg is bij bodemingrepen archeologische begeleiding nodig. Voor deze delen kan 

namelijk niet geheel worden uitgesloten dat er nog ondergrondse structuren zoals voorma-

lige paden of greppels aanwezig zijn die toebehoren aan het archeologisch monument ten 

westen van de A4.  

 

  

Figuur 2.4  Archeologische advieskaart (RAAP) 

 

De betreffende gronden zijn echter al bouwrijp gemaakt en hoeven niet meer te worden af-

gegraven. Op basis hiervan kunnen archeologische waarden alleen nader in beeld worden 

gebracht door middel van vervolgonderzoek met behulp van proefsleuven. De betreffende 

gronden hebben echter een dusdanig lage verwachtingswaarde, dat in tegenstelling tot an-

dere gebieden (ten noorden van de A4), geen proefsleuven onderzoek nodig wordt geacht op 

basis van het rapport van RAAP. Voor het beoogde project worden zodoende geen nadere 

handelingen of onderzoeken met betrekking tot archeologie vereist, te meer omdat eventu-

ele toevalsvondsten op wettelijke basis meldingsplichtig zijn.  

 

2.4.4. Water 

Waterbeheer en watertoets 

De initiatiefnemer dient in een vroeg stadium overleg te voeren met de waterbeheerder over 

een ruimtelijk planvoornemen. Hiermee wordt voorkomen dat ruimtelijke ontwikkelingen in 

strijd zijn met duurzaam waterbeheer. Het projectgebied ligt binnen het beheersgebied van 

het Hoogheemraadschap van Rijnland, verantwoordelijk voor het waterkwantiteits- en wa-

terkwaliteitsbeheer. Bij het tot stand komen van de plannen voor Verde Vista Meerburg is 

overleg gevoerd met de waterbeheerder.  

 

Beleid duurzaam stedelijk waterbeheer 

Op verschillende bestuursniveaus zijn de afgelopen jaren beleidsnota's verschenen aan-

gaande de waterhuishouding, allen met als doel een duurzaam waterbeheer (kwalitatief en 

kwantitatief). Deze paragraaf geeft een overzicht van de voor het projectgebied relevante 

nota's, waarbij het beleid van het Hoogheemraadschap nader wordt behandeld. 

 

  



 Ruimtelijke onderbouwing 15 

Adviesbureau RBOI  063800.16652.00 

Rotterdam / Middelburg 

Europa: 

- Kaderrichtlijn Water (KRW). 

 

Nationaal: 

- Nationaal Waterplan (NW); 

- Waterbeleid voor de 21ste eeuw (WB21); 

- Nationaal Bestuursakkoord Water (NBW); 

- Waterwet. 

 

Provinciaal: 

- Provinciaal Waterplan; 

- Nota Regels voor Ruimte; 

- Provinciale Structuurvisie. 

 

Waterschapsbeleid 

Waterbeheerplan 2010-2015 

Voor de planperiode 2010-2015 zal het Waterbeheerplan (WBP) van Rijnland van toepassing 

zijn. In dit plan geeft Rijnland aan wat haar ambities voor de komende planperiode zijn en 

welke maatregelen in het watersysteem worden getroffen. Het nieuwe WBP legt meer dan 

voorheen het accent op de uitvoering. De drie hoofddoelen zijn veiligheid tegen overstromin-

gen, voldoende water en gezond water. Wat betreft veiligheid is cruciaal dat de waterkerin-

gen voldoende hoog en stevig zijn én blijven en dat rekening wordt gehouden met mogelijk 

toekomstige dijkverbeteringen. Wat betreft voldoende water gaat het erom het complete 

watersysteem goed in te richten, goed te beheren en goed te onderhouden. Daarbij wil Rijn-

land dat het watersysteem op orde en toekomstvast wordt gemaakt, rekening houdend met 

klimaatverandering. Immers, de verandering van het klimaat leidt naar verwachting tot meer 

lokale en heviger buien, perioden van langdurige droogte en zeespiegelrijzing. Het waterbe-

heerplan sorteert voor op deze ontwikkelingen.  

 

Keur en Beleidsregels 2009 

Per 2009 is een nieuwe Keur in werking getreden, alsmede nieuwe Beleidsregels. Een nieuwe 

Keur is nodig vanwege de totstandkoming van de Waterwet en daarmee verschuivende be-

voegdheden in onderdelen van het waterbeheer. Verder zijn aan deze Keur bepalingen toe-

gevoegd over het onttrekken van grondwater en het infiltreren van water in de bodem. De 

'Keur en Beleidsregels' maken het mogelijk dat het Hoogheemraadschap van Rijnland haar 

taken als waterkwaliteits- en kwantiteitsbeheerder kan uitvoeren. De Keur is een verorde-

ning van de waterbeheerder met wettelijke regels (gebod- en verbodsbepalingen) voor: 

- waterkeringen (onder andere duinen, dijken en kaden); 

- watergangen (onder andere kanalen, rivieren, sloten, beken); 

- andere waterstaatswerken (onder andere bruggen, duikers, stuwen, sluizen en gema-

len). 

 

De Keur bevat verbodsbepalingen voor werken en werkzaamheden in of bij de bovenge-

noemde waterstaatswerken. Er kan een ontheffing worden aangevraagd om een bepaalde 

activiteit wel te mogen uitvoeren. Als Rijnland daarin toestemt, dan wordt dat geregeld in 

een Watervergunning op grond van de Keur. De Keur is daarmee een belangrijk middel om 

via vergunningverlening en handhaving het watersysteem op orde te houden of te krijgen. In 

de Beleidsregels, die bij de Keur horen, is het beleid van Rijnland nader uitgewerkt.  
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Huidige situatie 

Bodem en grondwater 

Het projectgebied stond vroeger onder invloed van de Oude Rijn. Deze zorgde voor afzettin-

gen van oevervallen en rivierklei en voor de aanvoer van zoet water. Het maaiveld ligt op 

circa NAP -1,0 tot -1,3 m. De bodem bestaat oorspronkelijk uit matig zandige tot lichte ri-

vierklei. Verder maakt het gebied geen onderdeel uit van een grondwaterbeschermingszone 

of een grondwaterwingebied. 

 

Veiligheid en waterkeringen 

Langs het primaire boezemwater van de Meerburgerwatering ligt een boezemkade. Deze ligt 

buiten het projectgebied. De beschermingszone van deze waterkering ligt echter voor een 

deel in het projectgebied.  

 

Waterkwantiteit 

Van oorsprong behoorde het projectgebied tot de Room- of Meerburgerpolder. Het polderge-

bied wordt bemalen via het gemaal Roomburg. Huidige hoofdwatergangen aan de oost- en 

noordzijde van het projectgebied voeren overtollig water af naar dit gemaal onder de A4 

door. Ten zuidoosten van het projectgebied ligt de Meerburgerwatering, dit is een primair 

boezemwater. In het projectgebied liggen boezemwatergangen, het betreffen geen primaire 

boezemwateren. De boezemwateren sluiten in het zuidoosten van het projectgebied aan op 

de Meerburgerwatering. In de huidige situatie is geen sprake van wateroverlast.  

 

Waterkwaliteit en ecologie 

De huidige oppervlaktewaterkwaliteit is redelijk. (bron: waterkansenkaart Wilck en Wiericke). 

 

Afvalwater en riolering 

Het projectgebied is aangesloten op een gemengd riool. 

 

Toekomstige situatie 

Bij de ontwikkeling van Verde Vista Meerburg als geheel wordt rekening gehouden met de 

wateropgave. Hiervoor is, in afstemming met het Hoogheemraadschap van Rijnland, een 

waterplan opgesteld. Hierin zijn de waterstaatkundige ingrepen vastgelegd die benodigd zijn 

om Verde Vista Meerburg op adequate wijze te kunnen realiseren. Het waterplan is in deze 

toelichting opgenomen als bijlage 4. 

Omdat het waterplan betrekking heeft op het gehele gebied van Verde Vista Meerburg, zijn 

de te treffen maatregelen niet afzonderlijk toe te schrijven aan de diverse deelontwikkelin-

gen. In die zin worden er geen maatregelen getroffen die direct samenhangen met de reali-

satie van de twee kantorenblokken. In het algemeen wordt echter geconcludeerd dat het 

waterplan gebaseerd is op het stedenbouwkundig plan en dat de bouwblokken hierbinnen 

passen. Het aspect water staat de uitvoering van dit project zodoende niet in de weg. 

 

2.4.5. Bedrijven en milieuzonering 

Normstelling en beleid 

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is het van belang dat bij de aanwezigheid 

van bedrijven in de omgeving van milieugevoelige functies zoals woningen: 

- ter plaatse van de milieugevoelige functies een goed woon- en leefmilieu kan worden 

gegarandeerd; 

- rekening wordt gehouden met de bedrijfsvoering en milieuruimte van de betreffende 

bedrijven. 
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Onderzoek 

Ter plaatse worden kantoren toegestaan, en geen milieugevoelige functies zoals woningen. 

Er liggen geen specifieke contouren van omringende bedrijventerreinen over het projectge-

bied heen. Het projectgebied ligt buiten de geluidszone en de geurzone van industrieterrein 

Barre Polder. Deze zones hebben derhalve geen gevolgen voor de ruimtelijke ontwikkelingen 

die in deze ruimtelijke onderbouwing mogelijk worden gemaakt.  

 

Conclusie 

Het aspect bedrijvigheid staat de uitvoering van de beoogde ontwikkelingen niet in de weg. 

 

2.4.6. Luchtkwaliteit 

Toetsingskader 

Wetgeving 

Het toetsingskader voor luchtkwaliteit wordt gevormd door de Wet milieubeheer. De Wm be-

vat onder titel 5.2 bepalingen ten aanzien van luchtkwaliteit, deze bevatten grenswaarden 

voor zwaveldioxide, stikstofdioxide en stikstofoxiden, fijn stof, lood, koolmonoxide en ben-

zeen. Hierbij zijn in de ruimtelijke ordeningspraktijk langs wegen vooral de grenswaarden 

voor stikstofdioxide (jaargemiddelde) en fijn stof (jaar- en daggemiddelde) van belang. De 

grenswaarden van de laatstgenoemde stoffen zijn in tabel 2.1 weergegeven. De grenswaar-

den gelden voor de buitenlucht, met uitzondering van een werkplek in de zin van de Arbeids-

omstandighedenwet. 

 

Tabel 2.1  Grenswaarden maatgevende stoffen Wm 
 

stof toetsing van grenswaarde geldig 

stikstofdioxide 

(NO2) 

jaargemiddelde concentratie 60 µg/m³ 2010 tot en met 2014 

 jaargemiddelde concentratie 40 µg/m³ vanaf 2015 

fijn stof (PM10)*) jaargemiddelde concentratie 40 µg/m³ vanaf 11 juni 2011 

 24-uurgemiddelde concen-

tratie 

max. 35 keer p.j. meer 

dan 50 µg/m³ 

vanaf 11 juni 2011 

*) Bij de beoordeling hiervan blijven de aanwezige concentraties van zeezout buiten beschouwing (volgens de bij de 

Wm behorende Regeling beoordeling Luchtkwaliteit 2007). 

 

Op grond van artikel 5.16 van de Wm kunnen bestuursorganen bevoegdheden die gevolgen 

kunnen hebben voor de luchtkwaliteit (zoals het afwijken van een bestemmingsplan) onder 

andere uitoefenen indien de bevoegdheden/ontwikkelingen niet leiden tot een overschrijding 

van de grenswaarden, of de bevoegdheden/ontwikkelingen niet in betekenende mate bijdra-

gen aan de concentratie in de buitenlucht. 

 

Besluit niet in betekenende mate bijdragen (Besluit nibm) 

In dit Besluit is bepaald in welke gevallen een project vanwege de gevolgen voor de lucht-

kwaliteit niet aan de grenswaarden hoeft te worden getoetst. Dit is onder andere het geval 

wanneer een project een effect heeft van minder dan 3% van de jaargemiddelde grens-

waarde stikstofdioxide of fijn stof (= 1,2 µg/m³).  

 

Beleid 

Uit oogpunt van goede ruimtelijke ordening dient wel afgewogen te worden of het aanvaard-

baar is om het project op deze locatie te realiseren.  

 

Regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw 

In het Regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw (RBDS) zijn voor luchtkwaliteit de vol-

gende ambities opgenomen:  
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- basisambitie: gevoelige bestemmingen (volgens het Besluit gevoelige bestemmingen) 

op minstens 100 m van de snelweg; 

- extra ambitie: 

. handhaving van 5% tot 10% lagere waarden dan de grenswaarden NO2 en PM10 voor 

verblijfsgebieden (36 tot 38 µg/m³); 

. gevoelige bestemmingen op minstens 300 m van de snelweg; 

. geen gevoelige bestemmingen of woningen direct langs een drukke weg 

(>10.000 mvt/etm). 

 

Duurzaamheidsagenda 2011-2014  

In de Duurzaamheidsagenda 2011-2014 heeft de gemeente geen doelstellingen opgenomen 

ten aanzien van luchtkwaliteit voor kantoren. Daarom zal bij deze ontwikkelingen op het as-

pect luchtkwaliteit geen toetsing aan de Duurzaamheidsagenda plaatsvinden.  

 

Onderzoek 

Nibm-tool 

De nibm-tool gaat uit van de worstcasesituatie (maximale bijdrage ontwikkeling)1). De ver-

keersproductie van de beoogde ontwikkeling bedraagt 1.350 mvt/etmaal (weekdagintensi-

teit), waarbij het aandeel vrachtverkeer 1,75% bedraagt. Uit de nibm-tool blijkt dat de 

maximale bijdrage van de ontwikkeling aan de concentratie stikstofdioxide 1,18 μg/m³ be-

draagt en voor fijn stof 0,39 μg/m³. Dit betekent dat de ontwikkeling niet in betekenende 

mate bijdraagt aan de concentraties luchtverontreinigende stoffen. Er hoeft daarom niet ge-

toetst te worden aan de grenswaarden.  

 

Uit oogpunt van goede ruimtelijke ordening dient wel afgewogen te worden of het aanvaard-

baar is om het project op deze locatie te realiseren. In dit geval is getoetst aan de ambities 

van het regionaal beleidskader voor duurzame stedenbouw. 

 

Uit de monitoringstool blijkt dat langs de A4 in 2011 de concentraties stikstofdioxide en fijn 

stof rond de grenswaarden liggen, respectievelijk 39,3 µg/m³ en 25,6 µg/m³ (zonder zee-

zoutcorrectie). In 2015 zijn de concentraties stikstofdioxide en fijn stof lager, respectievelijk 

34,9 µg/m³ en 24,5 µg/m³ (zonder zeezoutcorrectie)). Het is de verwachting dat door het 

schoner worden van de autotechniek de concentratie van met name stikstofdioxide in de 

toekomst nog lager is. In 2011 wordt niet voldaan aan de extra ambitie uit het regionaal be-

leidskader, in 2015 wel. Er wordt in beide jaren overigens wel voldaan aan de basisambitie.  

 

Conclusie 

Het plan voldoet aan de Wet milieubeheer, onderdeel luchtkwaliteitseisen. Hierdoor zijn er 

geen wettelijke belemmeringen voor dit plan met betrekking tot de luchtkwaliteit. Het aspect 

luchtkwaliteit staat de uitvoering van de beoogde ontwikkeling niet in de weg. 

 

2.4.7. Externe veiligheid 

Toetsingskader 

Bij ruimtelijke plannen dient voor externe veiligheid naar verschillende aspecten te worden 

gekeken, namelijk: 

- bedrijven waar opslag, gebruik en/of productie van gevaarlijke stoffen plaatsvindt; 

- vervoer van gevaarlijke stoffen over weg, spoor of water en door buisleidingen. 

 

  

                                                
1)  Bij de berekening van de concentratietoename worden de kenmerken van het verkeer, de straat en de omgeving zo 

gekozen dat een situatie ontstaat met een maximale luchtverontreiniging. 
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In het externe veiligheidsbeleid wordt onderscheid gemaakt tussen het plaatsgebonden risico 

(PR) en het groepsrisico (GR). Het PR is de kans per jaar dat een persoon op een bepaalde 

plaats overlijdt als rechtstreeks gevolg van een ongeval met gevaarlijke stoffen, indien hij 

onafgebroken (dat wil zeggen 24 uur per dag gedurende het hele jaar) en onbeschermd op 

die plaats zou verblijven. Het PR wordt weergegeven met risicocontouren rondom de risico-

bron. De norm voor het GR is een oriëntatiewaarde. De gemeente heeft een verantwoor-

dingsplicht als het GR toeneemt en/of de oriëntatiewaarde overschrijdt.  

 

Vervoer van gevaarlijke stoffen 

Het externe veiligheidsbeleid voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over water, wegen en 

spoorwegen is opgenomen in de Circulaire risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen 

(RVGS, 2009). In nieuwe situaties is de grenswaarde voor het PR ter plaatse van kwetsbare 

objecten 10-6 per jaar. Voor beperkt kwetsbare objecten geldt deze waarde als een richt-

waarde. Op basis van de circulaire geldt bij een overschrijding van de oriëntatiewaarde voor 

het GR of een toename van het GR een verantwoordingsplicht. Deze verantwoordingsplicht 

geldt zowel in bestaande als nieuwe situaties. De circulaire vermeldt dat op een afstand van 

200 m vanaf het tracé in principe geen beperkingen hoeven te worden gesteld aan het 

ruimtegebruik. 

 

Momenteel wordt het Basisnetspoor, Basisnetweg en Basisnetwater opgesteld, waarmee in 

bestemmingsplannen en bij het afwijken daarvan rekening moet worden gehouden. 

 

Risicovolle inrichtingen 

Het Besluit externe veiligheid inrichtingen (hierna: Bevi) geeft een wettelijke grondslag aan 

het externe veiligheidsbeleid rondom risicovolle inrichtingen. Op basis van het Bevi geldt 

voor het PR rondom een risicovolle inrichting een grenswaarde voor kwetsbare objecten en 

een richtwaarde voor beperkt kwetsbare objecten. Beide liggen op een niveau van 10-6 per 

jaar. Bij een ruimtelijke ontwikkeling moet aan deze normen worden voldaan. 

 

Het Bevi bevat geen grenswaarde voor het GR; wel geldt op basis van het Bevi een verant-

woordingsplicht ten aanzien van het GR in het invloedsgebied rondom de inrichting. De in het 

externe veiligheidsbeleid gehanteerde norm voor het GR geldt daarbij als oriëntatiewaarde. 

Deze verantwoordingsplicht geldt zowel in bestaande als in nieuwe situaties. 

 

Vervoer gevaarlijke stoffen door leidingen 

Per 1 januari 2011 is het Besluit externe veiligheid buisleidingen in werking getreden. Deze 

AMvB sluit aan bij de risiconormering uit het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi). 

Voor het PR geldt dat er binnen de risicocontour van 10-6 geen kwetsbare objecten mogen 

worden gerealiseerd. Voor beperkt kwetsbare objecten geldt deze waarde als een richt-

waarde. Voor het GR wordt een oriëntatiewaarde als ijkpunt gehanteerd. Het GR in de omge-

ving van buisleidingen moet worden verantwoord. Dit geldt zowel voor bestaande situaties 

als voor nieuwe ontwikkelingen. Afhankelijk van de situatie kan worden volstaan met een 

beperkte verantwoording van het GR.  

 

In verband met de bescherming en het beheer van de leiding, is tevens een belemmeringen-

strook aan de orde. Binnen deze afstand is in beginsel geen bebouwing toegestaan. 

 

Regionaal beleid 

De regio Holland-Rijnland heeft in 2008 een Omgevingsvisie externe veiligheid opgesteld. In 

deze omgevingsvisie heeft de regio een beslismodel opgesteld op basis van zonering van het 

GR-diagram (het fN-diagram, f= kans op calamiteit, N=aantal slachtoffers).  
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Het model gaat uit van de oriëntatiewaarde voor het GR. Aan de zones in het diagram zijn 

verschillende handelswijzen gekoppeld. Als de GR-curve voor een bepaalde activiteit of 

ruimtelijke ontwikkeling in een bepaalde zone uitkomt, volgt uit het beslismodel onder welke 

voorwaarden de activiteit of ruimtelijke ontwikkeling is toegestaan. 

 

Onderzoek 

Inrichtingen 

Binnen het projectgebied en in de directe omgeving van het gebied liggen geen risicovolle 

inrichtingen. Het project omvat evenmin dergelijke inrichtingen. Wel ligt op ongeveer 

1.000 m afstand van het projectgebied de bierbrouwerij Heineken Nederland BV. Deze in-

richting valt onder het Besluit risico's zware ongevallen en daarmee ook onder het Bevi. Het 

invloedsgebied van deze inrichting bedraagt 400 m. Omdat het projectgebied ruimschoots 

buiten dit invloedsgebied ligt, vormt deze inrichting geen belemmering voor de uitvoering 

van het project.  

 

Vervoer van gevaarlijke stoffen 

In de directe omgeving van het projectgebied liggen geen vaarwegen waarover gevaarlijke 

stoffen worden vervoerd. Direct langs het projectgebied loopt de spoorlijn Leiden - Alphen 

aan den Rijn. Uit de 'marktverwachting vervoer gevaarlijke stoffen per spoor' van ProRail 

(ProRail Spoorontwikkeling, september 2007) blijkt dat nu en in de toekomst geen gevaar-

lijke stoffen over dit spoortraject worden vervoerd. 

 

A4 

Het projectgebied grenst vrijwel direct aan de A4. Over deze weg vindt vervoer van gevaar-

lijke stoffen plaats. Uit onderzoek van de Milieudienst over externe veiligheid bij de bouw-

blokken A, B1 en B2 en de verantwoording van het groepsrisico blijkt het volgende1) (zie 

voor onderzoek en verantwoording bijlage 8 en 9) 

- op dit deel van de A4 ligt de veiligheidszone op maximaal 13 m (vanaf het midden van 

de weg). De PR 10-6-contour van de A4 ligt ter hoogte van de planlocatie binnen de vei-

ligheidszone (namelijk op 0 m vanaf de weg). De beoogde bebouwing ligt op grotere 

afstand dan 13 m. Er wordt dus voldaan aan de normen voor het PR en de 

veiligheidszone; 

- voor de A4 geldt een plasbrandaandachtsgebied (PAG) van 30 m buiten de wegrand. 

Binnen dit PAG wordt niet gebouwd; 

                                                
1) 'Rapportage Meerburgerpolder Verde Vista deel A, B1, B2’, 15 december 2011, Milieudienst 
West-Holland. 
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Na de realisatie van de 2 kantoren in de Meerburgerpolder blijft het GR ruim onder de 

oriëntatiewaarde. De oriëntatiewaarde neemt toe van 0,186 in de huidige situatie naar 0,256  

in de situatie na realisatie van de betreffende bouwblokken. 

 

De locatie van de 2 kantoren ligt overigens, behalve in het effectgebied van een lpg-

calamiteit (GF3), ook in het effectgebied van toxische stoffen (LT1, LT2 LT3) en gedeeltelijk 

in het effectgebied van brandbare vloeistoffen (LF1 en LF2). In de GR-verantwoording moet, 

behalve met GF3-stoffen, ook rekening worden gehouden met brandbare vloeistoffen en gif-

tige vloeistoffen.  

 

N11 

Ongeveer 130 m ten zuiden van het projectgebied ligt de N11. Hiervoor is onderzoek uitge-

voerd (zie bijlage 10)1). Uit het onderzoek blijkt het volgende: 

- het PR vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen mag op het midden van de N11 niet 

meer bedragen dan 10-6 per jaar (er geldt geen veiligheidscontour). Het PR vormt 

daarom geen belemmering voor het plangebied; 

- zowel in de huidige als toekomstige situatie wordt (ruimschoots) voldaan aan de oriën-

terende waarde voor het GR. Door de ontwikkeling van de 2 bouwblokken neemt het GR 

toe van 0,009 maal de oriënterende waarde naar 0,032 maal de oriënterende waarde. 

Er is een verantwoording van het GR nodig. Overigens hebben de andere ontwikkelin-

gen in Verde Vista, die op grotere afstand zijn gelegen, geen rekenkundige invloed 

meer op de hoogte van het GR.  

Overigens geldt voor de N11 een PAG van 30 m. Het projectgebied ligt op grotere afstand. 

 

Leidingen 

Door het gebied Verde Vista loopt één hogedruk aardgastransportleiding, namelijk de leiding 

W-535-11. Deze leiding heeft een druk van 40 bar en een uitwendige diameter van 12 inch. 

De Milieudienst heeft onderzoek gedaan naar de gevolgen van de bouw van de twee kan-

toorgebouwen op het gebied van externe veiligheid vanwege de aardgastransportleiding (zie 

bijlage 11)2). Hieruit blijkt het volgende: 

- de beoogde locatie van de kantoorgebouwen ligt buiten de PR 10-6-contour. Aan de PR-

grenswaarde wordt voldaan. Ter hoogte van het plangebied is geen sprake van een 

PR 10-6; 

- het GR ter hoogte van het plangebied neemt als gevolg van de bouwblokken A, B1 en 

B2 toe van 0,0315 in de huidige situatie naar 0,00843 maal de oriënterende waarde in 

de nieuwe situatie. Het GR is kleiner dan 0,01 maal de oriëntatiewaarde en dat blijft zo 

na de realisatie van de 2 kantoorgebouwen. 

 

Verantwoording GR 

Vanwege de toename van het GR is een verantwoording noodzakelijk. Deze is opgenomen in 

bijlage 9. In de betreffende verantwoordingsnotitie (door de gemeente integraal als 

verantwoording overgenomen) is onder andere aandacht besteed aan risicoreducerende 

maatregelen (zoals bron-, ruimtelijke en bouwkundige maatregelen, waarbij rekening is 

gehouden met de relevante rampscenario’s), de rampenbestrijding door hulpdiensten, de 

bereikbaarheid van het gebied en de zelfredzaamheid van de aanwezige mensen. De 

gemeente vindt de betreffende ontwikkeling in het licht van externe veiligheid verantwoord. 

 

                                                

1)   Externe veiligheid N11 Verde Vista Meerburg, 15 december 2011, AVIV. 

2)  3 kantoorblokken in Verde Vista Meerburg Risicoberekening Hogedruk aardgasleiding W535-11, december 

2011, Milieudienst West-Holland. Kwantitatieve Risicoanalyse risicoberekening hogedrukaardgasleiding 

Meerburgerpolder, Zoeterwoude’, d.d. 13 december 2011, Milieudienst West-Holland. 
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Conclusie 

Het aspect externe veiligheid staat de uitvoering van de beoogde ontwikkeling niet in de 

weg. Er wordt voldaan aan de wetgeving en daar waar sprake is van een toename van het 

GR heeft de gemeente deze toename verantwoord.  

 

2.4.8. Verkeer en infrastructuur 

Verkeersstructuur 

Ontsluiting gemotoriseerd verkeer, langzaam verkeer en per openbaar vervoer 

Voor de ontsluiting van de kantoren zal nog geen nieuwe infrastructuur worden gerealiseerd, 

de nieuwe ontsluitende wegen zullen pas bij de verdere ontwikkeling van het gebied worden 

aangelegd. In deze tijdelijke situatie zal het verkeer van en naar de kantoren afgewikkeld 

worden over de bestaande busbaan tussen de Produktieweg en de Zaalbergweg. De Produk-

tieweg geeft via de Oranjelaan aansluiting op de Hoge Rijndijk. De Hoge Rijndijk vormt de 

directe verbinding met het centrum van Leiden en sluit aan op de Willem van der Madeweg. 

Eveneens wordt via de Zaalbergweg en de De Heyderweg aangesloten op de Willem van der 

Madeweg. De Willem van der Madeweg zorgt voor de uiteindelijke aansluiting met de A4 en 

de N11. 

De ontsluiting van het langzaam verkeer geschied op dezelfde wijze als het gemotoriseerd 

verkeer. In de nabijheid van de kantoren lopen belangrijke vrijliggende fietsroutes. Deze 

routes sluiten verder aan op utilitaire fietsroutes richting Zoeterwoude, Leiden en Alphen aan 

den Rijn.  

In de nabijheid van de locatie zijn bushaltes gelegen langs de Produktieweg en de De Hey-

derweg. Hier halteren de openbaarvervoersdiensten in de richtingen Oegstgeest en Gouda 

via Leiden. Tevens zijn bushaltes gelegen langs de Hoge Rijndijk ter hoogte van 'De Goede 

Herder' en de Oranjelaan. De hier halterende diensten geven verbinding in de richtingen 

Alphen, Leiden, Oegstgeest en Gouda. In aanvulling hierop wordt vanuit provinciaal verband 

een HOV-verbinding aangelegd met een aansluiting op het projectgebied. 

 
Verkeersgeneratie en verkeersafwikkeling 
De nieuwe kantoren zullen leiden tot extra verkeer. De verkeersgeneratie is bepaald aan de 

hand van kencijfers uit publicatie 256 (CROW). Hierbij is uitgegaan van een snelweglocatie 

en kantoren zonder baliefunctie. 

 

Tabel 2.3  Verkeersgeneratie  
 

 kencijfer  

(werkdagetmaal) 

oppervlakte verkeersgeneratie 

per werkdagetmaal 

verkeersgeneratie 

per weekdaget-

maal* 

kantoren per 

100 m² bvo 

9 20.000 m² 1.800 mvt/etmaal 1.350 mvt/etmaal 

* Een werkdag kan omgerekend worden naar weekdag door de kengetallen te vermenigvuldigen met 0,75. 

 

Uit bovenstaande tabel blijkt dat de verkeersgeneratie 1.800 mvt/werkdagetmaal bedraagt. 

Dit verkeer zal zich afwikkelen via de tijdelijke ontsluitingsstructuur. Dit zal echter niet leiden 

tot een verslechterde van de doorstroming op de bestaande wegen. 

 
Parkeren 

Voor de berekening van de parkeerbehoefte is uitgegaan van het parkeerkencijfer uit publi-

catie 182 (CROW). Het parkeerkencijfer voor kantoren zonder baliefunctie bedraagt 1,7-2,5 

parkeerplaatsen per 100 m² bruto vloeroppervlak (bvo). Hierbij is uitgegaan van weinig ste-

delijk gebied en ligging in rest bebouwde kom. Voor de nieuwe kantoren met een oppervlak 

van 20.000 m² bvo zijn dan 340-500 parkeerplaatsen nodig. 
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Onder gebouw A zullen 213 parkeerplaatsen gerealiseerd worden en onder gebouw B 256 

parkeerplaatsen. Met de aanleg van deze, in totaal, 469 parkeerplaatsen worden voldoende 

parkeerplaatsen gerealiseerd. Dit voldoet ook aan de eis uit het vastgestelde stedenbouw-

kundig plan dat er één parkeerplaats per 75 m² programma wordt gerealiseerd. 

 
Conclusie 

De ontsluiting voor de verschillende vervoerswijzen is goed te noemen, mede door de directe 

ligging nabij de A4 en de N11. Het extra verkeer ten gevolge van de nieuwe kantoren zal niet 

leiden tot problemen op de ontsluitende wegen. Ten aanzien van parkeren worden voldoende 

parkeerplaatsen gerealiseerd om in de eigen parkeerbehoefte te kunnen voorzien. Het aspect 

verkeer staat de realisatie van de kantoren dan ook niet in de weg. 

 

2.4.9. Geluidshinder 

Wegverkeerslawaai 

Toetsingskader 

Langs alle wegen – met uitzondering van 30 km/h-wegen en woonerven – bevinden zich op 

grond van de Wet geluidhinder (Wgh) geluidszones waarbinnen de geluidshinder vanwege de 

weg getoetst moet worden. De breedte van de geluidszone is afhankelijk van het aantal rij-

stroken en van binnen- of buitenstedelijke ligging. Op basis van jurisprudentie dient in het 

kader van een goede ruimtelijke ordening ook bij 30 km/h-wegen de aanvaardbaarheid van 

de geluidsbelasting te worden onderbouwd.  

 

Spoorweglawaai 

Toetsingskader 

Op de zonekaart, bedoeld in artikel 106a van de Wet geluidhinder (Wgh) en de artikelen 1 en 

3 van het Besluit geluidhinder spoorwegen (Bgs), staat aangegeven welke spoorwegen gezo-

neerd zijn en hoe breed deze zones zijn. De zonebreedten worden gemeten vanaf de buiten-

ste spoorstaaf. 

 

Onderzoek en conclusie 

Kantoren worden in de Wgh aangemerkt als niet-geluidsgevoelige functies. Akoestisch on-

derzoek naar wegverkeerslawaai en spoorweglawaai kan dan ook achterwege blijven. Omdat 

voor de binnenwaarde wel eisen gelden, is onderzoek uitgevoerd naar de geluidsbelasting op 

de buitengevels. Aan de hand hiervan wordt duidelijk welk type gevels nodig is om een 

acceptabele binnenwaarde te garanderen. Dit onderzoek is opgenomen in bijlage 12. 

 

 

2.4.10. Planologisch relevante leidingen 

Binnen het projectgebied ligt één hogedruk aardgastransportleiding. In de paragraaf Externe 

veiligheid is op de externe veiligheidsaspecten van deze leiding ingegaan. Hier is ook de be-

lemmeringenstrook van deze leiding genoemd. Overige planologisch relevante leidingen zijn 

in de directe omgeving van het projectgebied niet aanwezig. Ook liggen hier geen hoogspan-

ningsverbindingen, straalpaden of telecomverbindingen. Er wordt daarom geconcludeerd dat 

het aspect kabels en leidingen geen belemmering oplevert voor de uitvoering van het pro-

ject. 

 

2.4.11. Duurzaamheid 

De gemeente Zoeterwoude heeft een hoog ambitieniveau op het gebied van duurzaamheid 

ten aanzien van nieuw te bouwen projecten binnen de gemeente. De doelstellingen op dit 

gebied zijn vast gelegd in de Duurzaamheidsagenda van de Gemeente Zoeterwoude, zoals 

vastgesteld op 1 oktober 2011. 
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Dit beleid kent een directe relatie met de ruimtelijke ordening, bijvoorbeeld met betrekking 

tot de doelstellingen voor duurzame inrichting, voor duurzame (steden)bouw, alsook voor 

het klimaat en energiebesparing.  

Duurzame stedelijke ontwikkeling  

De gemeente Zoeterwoude vindt het duurzaam ontwikkelen van het stedelijke gebied be-

langrijk. Zoeterwoude streeft ernaar dat elke ruimtelijke ontwikkeling bijdraagt aan het ver-

beteren van de kwaliteit van zowel economie, maatschappij als milieu, zowel op de korte als 

de lange termijn. Zij wil daarmee de kwaliteit en duurzaamheid van de stedelijke ontwikke-

ling op een zo hoog mogelijk niveau brengen. 

 

Duurzame stedenbouw/gebiedsontwikkeling 

Duurzame stedenbouw/gebiedsontwikkeling is vooral het inspelen op de kansen van de 

nieuwe bouwlocatie. Juist door in een vroegtijdig stadium aandacht te besteden aan de spe-

cifieke kenmerken en mogelijkheden van de bouwlocatie, kan ervoor gezorgd worden dat er 

een aantrekkelijke woon- en voorzieningenomgeving ontstaat. De gemeente Zoeterwoude 

hanteert hiertoe het Regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw (RBDS). In het RBDS 

staat het beleid van de gemeente Zoeterwoude voor duurzame stedenbouw. Het Beleidska-

der wordt toegepast  bij het ontwikkelen van ruimtelijke plannen voor gebieden > 1 ha en 

koppelt de projectfasering aan een communicatietraject en inhoudelijke duurzaamheidambi-

ties. Duurzaamheid is hierbij ruim gedefinieerd als 'People, Planet, Profit' (PPP). Dit betekent 

dat naast ambities op het gebied van milieu ook maatschappelijke/sociale en economische 

ambities geformuleerd zijn. In een ambitietabel zijn deze ambities overzichtelijk weergege-

ven. Door alle ambities integraal af te wegen wordt het mogelijk de balans tussen PPP te op-

timaliseren. De ambities worden vertaald naar maatregelen en in het ontwerp geïntegreerd. 

Voor ruimtelijke plannen > 5 ha. kan het ontwerp doorgerekend worden met Duurzaamheid 

Prestatie van een Locatie (DPL) of er voldoende maatregelen zijn genomen om de geselec-

teerde ambities waar te maken. Met deze aanpak wordt  duurzaamheid in het plan geborgd. 

Zie ook www.mdwh.nl/rbds. 

Een ambitietabel voor het gehele project Verde Vista Meerburg is opgesteld, versie 

29 januari 2010. Verwezen wordt naar bijlage 6.  

 

DuBoPlus-Richtlijn 

De gemeente Zoeterwoude hanteert als uitgangspunt bij bouwprojecten (woningbouw ≥ 10 

woningen, utiliteitsbouw ≥ 3.000 m² bvp en de grond-, weg- en waterbouw voor zowel 

nieuwbouw als renovatie) de Regionale DuBoPlus Richtlijn 2008 als Duurzaam Bouwen-

maatlat. Dit beleid is bestuurlijk vastgesteld 2 juni 2003.  

Voor de woning- en utiliteitsbouw worden de duurzame prestaties berekend met het instru-

ment 'GPR-Gebouw'. Voor elk thema geeft het instrument een kwaliteitsoordeel op een 

schaal van 1 tot 10. Startwaarde hierbij is een 6.0 wat bij benadering het Nederlandse 

Bouwbesluitniveau (nieuwbouw) weergeeft. Een score van 7.0 is de regionale ambitie en een 

score van 8 de ambitie voor gemeentelijke gebouwen. De ontwikkelaar informeert de ge-

meente met een GPR-Gebouwberekening of gelijkwaardig (meest recente versie) of aan de 

regionale ambitie wordt voldaan. Hiertoe ontvangt de ontwikkelaar van de gemeente een 

intakeformulier GPR-Gebouw. Op basis van een ingevuld intakeformulier ontvangt de ontwik-

kelaar een gratis sublicentie GPR-Gebouw.  

Zie ook www.mdwh.nl/dubo. 

 

Voor de  grond-, weg- en waterbouw geldt het Programma van Eisen Inrichting Openbare 

Ruimte Verde Vista Meerburg van de gemeente Zoeterwoude.  

 

http://www.mdwh.nl/dubo
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Klimaatprogramma 

In 2008 heeft de gemeente Zoeterwoude in samenwerking met de Milieudienst het Plan van 

aanpak regionaal Klimaatprogramma 2008-2012 Holland Rijnland en Rijnstreek vastgesteld.  

Voor het Klimaatprogramma Holland Rijnland en Rijnstreek wordt de klimaatambitie van het 

kabinet als uitgangspunt genomen. In de CO2-kansenkaart is berekend, dat de kabinetsam-

bitie een concrete CO2-reductiedoelstelling van 600 kiloton in 2030 voor onze regio betekent. 

Dit programma kent onder meer een relatie met ruimtelijke ordening, doordat bij ontwikke-

lingen vanaf 50 woningen of 5.000 m² bvo bedrijfsgebouwen de kansen voor CO2-reductie in 

aanmerking genomen dienen te worden en vanaf 200 woningen of 20.000 m² bvo bedrijfs-

gebouwen een energievisie ontwikkeld dient te worden. Doel hierbij is om te komen tot 18-

100% reductie van de CO2-uitstoot, afhankelijk van de schaal van de ruimtelijke ontwikke-

ling.  

Voor het gehele project Verde Vista Meerburg is een energievisie opgesteld in 2006 en dient 

geactualiseerd te worden. Een belangrijke conclusie uit dit onderzoek is, dat deze locatie 

zeer geschikt is voor de toepassing van warmte- en koudeopslag (WKO, energieopslag in de 

bodem) gecombineerd met warmtepompen. 

 

2.4.12. Milieueffectrapportage 

Toetsingskader 

In onderdeel C en D van de bijlage bij het Besluit m.e.r. is aangegeven welke activiteiten in 

het kader van het bestemmingsplan planmer-plichtig, projectmer-plichtig of mer-beoorde-

lingsplichtig zijn. Voor deze activiteiten zijn in het Besluit m.e.r. drempelwaarden opgeno-

men. Daarnaast dient het bevoegd gezag bij de betreffende activiteiten die niet aan de bij-

behorende drempelwaarden voldoen, na te gaan of sprake kan zijn van belangrijke nadelige 

gevolgen voor het milieu, gelet op de omstandigheden als bedoeld in bijlage III van de EEG-

richtlijn milieueffectbeoordeling. Deze omstandigheden betreffen: 

- de kenmerken van de projecten; 

- de plaats van de projecten; 

- de kenmerken van de potentiële effecten. 

 

Onderzoek en conclusies 

Vormvrije mer-beoordeling noodzakelijk 

Op grond van onderdeel D11.2 uit de bijlage van het Besluit mer is het bestemmingsplan 

mer-beoordelingsplichtig wanneer: 

- het plangebied 100 ha of meer beslaat; of 

- een aaneengesloten gebied van 2.000 of meer woningen omvat; of 

- een bedrijfsvloeroppervlakte van 200.000 m² of meer. 

Tevens is sprake van een vormvrije mer-beoordeling indien een activiteit onder deze drem-

pels blijft.  

 

Hierbij moet ook worden gekeken naar samenhang met andere ontwikkelingen in de omge-

ving. In dit geval wordt daarom niet alleen gekeken naar de twee bouwblokken, maar naar 

de gehele beoogde ontwikkeling van Verde Vista. Voor Verde Vista wordt niet voldaan aan 

één van de drie drempels genoemd in het Besluit m.e.r. Er is dan ook alleen sprake van een 

vormvrije mer-beoordeling.  

 

Vorm en beoordelingscriteria vormvrije mer-beoordeling 2 bouwblokken Verde Vista 

Bij de vormvrije mer-beoordeling voor de twee bouwblokken gaat het om een extra onder-

deel van de plantoelichting, waarin wordt aangetoond dat geen belangrijke negatieve milieu-

effecten kunnen optreden. Dit wordt mede gebaseerd op het onderzoek dat ten behoeve van 

het bestemmingsplan wordt uitgevoerd. Getoetst moet worden aan de criteria uit de EEG-

richtlijn zoals genoemd onder het toetsingskader (de kenmerken van de projecten, de plaats 
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van de projecten en de kenmerken van de potentiële effecten). Daarbij moet de samenhang 

in milieueffecten van alle ontwikkelingen in Verde Vista worden betrokken. Dit is nodig om-

dat cumulatie met projecten in de omgeving een belangrijk beoordelingscriterium is bij een 

(vormvrije) mer-beoordeling: kunnen de ontwikkeling van de 2 bouwblokken tezamen met 

de gehele ontwikkeling van Verde Vista belangrijke negatieve milieueffecten tot gevolg heb-

ben?  

 

Vormvrije mer-beoordeling voor de 2 bouwblokken 

Verkeerseffecten 

De ontwikkeling van de twee bouwblokken heeft voor de omgeving effecten op het gebied 

van verkeer (verkeerstoename). Dit verkeersaspect is voor deze ruimtelijke onderbouwing 

beschreven. Tevens wordt onderzoek verricht voor Verde Vista. In dat kader zullen, indien 

nodig, verkeersmaatregelen getroffen worden. Dit zullen hooguit eenvoudige 

verkeersmaatregelen betreffen. In het kader van de planvorming voor Verde Vista zullen 

hiervoor de eventueel benodigde financiële middelen beschikbaar worden gesteld. Hieruit 

volgt dat de samenhang in milieueffecten van alle ontwikkelingen in Verde Vista in het 

onderzoek zijn betrokken  

 

Voldaan is aan het beoordelingscriterium 'cumulatie met projecten in de omgeving' bij een 

mer-beoordeling. Geconstateerd wordt dat er, eventueel na het treffen van eenvoudige ver-

keersmaatregelen, geen belangrijke negatieve milieueffecten kunnen optreden op verkeers-

gebied. 

 

Overige effecten 

De 2 bouwblokken hebben buiten het aspect verkeer evenmin belangrijke negatieve milieu-

effecten op de omgeving tot gevolg. Dit blijkt uit alle verrichte onderzoeken die in het kader 

van deze ruimtelijke onderbouwing zijn verricht, zoals hiervoor gerapporteerd. Er wordt 

voldaan aan de wetgeving en er is sprake van een goede ruimtelijke ordening. Gelet op de 

kenmerken van het project (zoals samenhang met andere projecten), de plaats van het 

project en de kenmerken van de potentiële effecten, kunnen geen belangrijke negatieve 

milieugevolgen optreden. Ook gelet op 'cumulatie met de rest van Verde Vista', kunnen voor 

de milieuaspecten buiten verkeer geen belangrijke negatieve milieugevolgen optreden. Dit is 

in de volgende tabel opgenomen.  

 

milieuaspect conclusies onderzoek 2 bouwblokken cumulatie met gehele ontwikkeling 

Verde Vista 

bodem Uit bodemonderzoeken blijkt dat de gronden 

geschikt zijn voor de beoogde functie. De 

ontwikkeling heeft geen invloed op de 

bodemsituatie elders.  

Op dit vlak is geen sprake van cumulatie 

die leidt tot mogelijke belangrijke nega-

tieve milieugevolgen. Daar waar op de 

locatie Verde Vista sprake is van bodem-

verontreiniging, zal de bodem functiege-

richt gesaneerd worden. De bodemsitu-

atie wijzigt niet of verbetert juist.  

water Het project past binnen het stedenbouwkundig 

plan. Het waterplan dat op basis hiervan is 

opgesteld voorziet in de benodigde 

waterstaatkundige ingrepen. 

Er is geen sprake van cumulatie van ne-

gatieve milieugevolgen. Verde Vista en 

het daarbij behorende waterplan zorgen 

er juist voor dat het aspect water goed 

voor het gehele gebied wordt geregeld. 

ecologie Gebiedsbescherming is voor Verde Vista niet 

relevant. Er zal geen ontheffing nodig zijn voor 

de tabel 1-soorten van de Flora- en faunawet. 

Tijdens werkzaamheden dient rekening te wor-

den gehouden met het broedseizoen van vo-

gels. In 2006 is voor de totale ontwikkeling 

De ontwikkeling van de 2 bouwblokken 

heeft geen relevante invloed op be-

schermde flora en fauna buiten het 

plangebied dan beschreven in het ecolo-

gieonderzoek. Het verkeer van Verde 

Vista wordt over de hoofdinfrastructuur 
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milieuaspect conclusies onderzoek 2 bouwblokken cumulatie met gehele ontwikkeling 

Verde Vista 

Meerburgerpolder al een ontheffing van de 

Flora- en faunawet verkregen voor de ruige en 

gewone dwergvleermuis en de kleine modder-

kruiper. Deze ontheffing die tot eind 2011 

geldt, moet verlengd worden als nog versto-

rende werkzaamheden worden voorzien. Als de 

plannen zijn gewijzigd, is een nieuwe ontheffing 

nodig (met nieuw ecologisch onderzoek). Het 

plangebied heeft overigens geen bijzondere 

functie voor vleermuizen, zodat alleen de ont-

heffing voor de kleine modderkruiper verlengd 

dient te worden. Nader onderzoek naar het 

voorkomen van de rugstreeppad is noodzake-

lijk. Bij vóórkomen en aantasting zijn mitige-

rende en compenserende maatregelen nodig. 

Als de vereiste maatregelen worden genomen 

zal de Ffw de uitvoering van het project niet in 

de weg staan. Indien de maatregelen niet mo-

gelijk zijn, dient in nader overleg met de Dienst 

Regelingen van het Ministerie van Economische 

Zaken, Landbouw en Innovatie bepaald te wor-

den of het plan in zijn huidige vorm uitvoerbaar 

is. 

afgewikkeld die op dusdanige afstand 

van Natura 2000-gebied ligt, dat dit 

geen significante gevolgen of belangrijke 

negatieve milieugevolgen kan hebben. 

landschap en 

archeologie 

Uit onderzoek blijkt dat langs de oostzijde van 

de A4, voor delen van Verde Vista Meerburg 

geen nader archeologisch onderzoek vereist is. 

Voor de overige delen van Verde Vista Verburg 

is bij bodemingrepen archeologische begelei-

ding nodig. Omdat de gronden al bouwrijp zijn 

gemaakt en proefsleuvenonderzoek – gelet op 

de lage verwachtingswaarde – niet nodig is, 

zijn geen nadere handelingen of onderzoeken 

vereist, ook omdat eventuele toevalsvondsten 

op wettelijke basis meldingsplichtig zijn. 

Het landschap zal als gevolg van Verde 

Vista wijzigen. De betreffende polder is 

echter reeds grotendeels bebouwd. Op 

archeologisch en landschappelijk vlak is 

er geen sprake van cumulatieve effec-

ten: de realisatie van de drie bouwblok-

ken zorgt niet voor een negatiever mi-

lieueffect op deze aspecten elders in 

Verde Vista. 

luchtkwaliteit Ter plaatse wordt aan de wettelijke normen 

voldaan. De ontwikkeling van de 2 bouwblok-

ken draagt niet in betekenende mate bij aan de 

concentratie luchtverontreinigende stoffen.  

 

Uit eerder gedetailleerd onderzoek in 

207 bleek dat de bijdrage van het gehele 

plan Verde Vista (0,7 µg/m³ aan de con-

centratie stikstofdioxide als jaargemid-

delde) nibm is: het plan draagt niet in 

betekenende mate bij aan de concentra-

tie luchtverontreinigende stoffen. Voor 

het bestemmingsplan Verde Vista wordt 

overigens het luchtkwaliteitonderzoek 

geactualiseerd. 

wegverkeers-

lawaai en 

spoorweglawaai 

Er worden geen geluidsgevoelige functies gere-

aliseerd. 

Op dit vlak is geen sprake van cumula-

tie. Bij de ontwikkeling van Verde Vista 

moet voor geluidsgevoelige functies aan 

de normen worden voldaan.  

externe veilig-

heid 

De bebouwing ligt buiten de veiligheidszone en 

PAG van de A4. Na de realisatie van de 2 kan-

toren blijft het GR ruim onder de oriëntatie-

waarde. Voor de N11 wordt voldaan aan de PR 

grenswaarde. Het GR neemt iets toe, maar blijft 

kleiner dan 0,01 maal de oriëntatiewaarde. Al-

Als gevolg van de ontwikkeling van ge-

heel Verde Vista zal het GR rondom de 

A4, de N11 en de aardgastransportlei-

ding toenemen1). Dit is in het verleden 

voor de verschillende bronnen reeds on-

derzocht. De gemeente zal deze toe-

                                                
1) Zoals: 'Rapportage externe veiligheid bestemmingsplan A4/W4 te Leiden', adviesbureau Cauberg-Huygen, 4 

november 2011, rapportnummer 20101140-03. 
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milieuaspect conclusies onderzoek 2 bouwblokken cumulatie met gehele ontwikkeling 

Verde Vista 

hoewel het GR (beperkt) toeneemt, zal geen 

sprake zijn van belangrijke negatieve milieuge-

volgen. 

name verantwoorden. Er is dan ook geen 

sprake van een belangrijk negatief mi-

lieueffect. 

bedrijvigheid Ter plaatse worden geen milieugevoelige func-

ties zoals woningen toegestaan. Het plangebied 

ligt buiten de geluidszone en de geurzone van 

industrieterrein Barre Polder. Er liggen geen 

specifieke contouren van omringende bedrij-

venterreinen over het plangebied heen. Er gel-

den dan ook geen ruimtelijke beperkingen. 

Er wordt rekening gehouden met even-

tuele contouren van bedrijvigheid. Er is 

geen sprake van cumulatieve milieuef-

fecten op dit vlak. 

planologisch 

relevante lei-

dingen 

Buiten de aardgastransportleiding zijn geen 

planologisch relevante leidingen in het gebied 

Verde Vista aanwezig.  

Buiten de aardgastransportleiding zijn 

geen planologisch relevante leidingen in 

het gebied Verde Vista aanwezig.  

 

Conclusie 

De conclusie luidt dat er geen belangrijke negatieve milieugevolgen kunnen optreden die het 

doorlopen van een volledige projectmer-procedure of formele mer-beoordelingsprocedure 

conform het Besluit m.e.r. noodzakelijk maken. 

 

 

2.5. Economische uitvoerbaarheid en kostenverhaal 

Voor gebieden waar nieuwe ontwikkelingen plaatsvinden, kan op basis van artikel 6.12 van 

de Wro een exploitatieplan verplicht zijn, tenzij het kostenverhaal anderszins is verzekerd, 

bijvoorbeeld door middel van gemeentelijke gronduitgifte of het sluiten van een 

(grondexploitatie)overeenkomst. 

In dit geval is een anterieure overeenkomst gesloten, waarin onder andere de gemeentelijke 

kosten en het planschaderisico voor de gemeente afgedekt zijn. Hiermee is het project voor 

de gemeente Zoeterwoude economisch uitvoerbaar.  

 

 

2.6. Maatschappelijke uitvoerbaarheid 

Het stedenbouwkundig plan voor Verde Vista is een plan dat al langer bekend is en waar bij 

de opstelling reeds informatiebijeenkomsten over zijn georganiseerd. Omdat dit plan past 

binnen de randvoorwaarden van het stedenbouwkundig plan, zijn geen aanvullende informa-

tiebijeenkomsten georganiseerd. 

Wel heeft bij diverse sectorale aspecten afstemming plaatsgevonden met instanties als de 

milieudienst en het Hoogheemraadschap. 

 

Volgens het wettelijk kader is het ontwerpbesluit voor het afgeven van de omgevings-

vergunning gepubliceerd voor een periode van 6 weken, met ingang van 30 december 2011. 

De binnengekomen zienswijzen en de beantwoording daarvan zijn opgenomen in bijlage 13.   
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Bijlage 1 Ecologisch bureauonderzoek Verde 

Vista Meerburg 

1 

 

In dit bureauonderzoek is de bestaande situatie vanuit ecologisch oogpunt beschreven en is 

vermeld welke ontwikkelingen mogelijk worden gemaakt. Vervolgens is aangegeven waaraan 

deze ontwikkelingen – wat ecologie betreft – moeten worden getoetst. Hierbij is een onder-

scheid gemaakt tussen het toetsingskader dat door wettelijke regelingen wordt bepaald en 

het toetsingskader dat wordt gevormd door het beleid van Rijk, provincie en gemeente. 

 

Huidige situatie 

Het plangebied bestaat uit een gedeeltelijk bouwrijp gemaakt terrein, watergangen en wat 

opgaande beplanting.  

 

Beoogde ontwikkelingen 

Ten behoeve van de ontwikkelingen in het gebied moeten de volgende werkzaamheden wor-

den uitgevoerd: 

- verwijderen beplanting en bomen; 

- bouwrijp maken; 

- bouwwerkzaamheden. 

 

Toetsingskader 

Beleid 

De Nota Ruimte geeft het beleidskader voor de duurzame ontwikkeling en een verantwoord 

toekomstig grondgebruik in de vorm van onder andere de Ecologische Hoofdstructuur (EHS). 

De EHS is een samenhangend netwerk van bestaande en te ontwikkelen natuurgebieden. Het 

netwerk wordt gevormd door kerngebieden, natuurontwikkelingsgebieden en ecologische 

verbindingszones. De EHS is op provinciaal niveau uitgewerkt in de Provinciale Ecologische 

Hoofdstructuur (PEHS). 

 

Normstelling 

Flora- en faunawet 

Voor de soortenbescherming is de Flora- en faunawet (hierna Ffw) van toepassing. Deze wet 

is gericht op de bescherming van dier- en plantensoorten in hun natuurlijke leefgebied. De 

Ffw bevat onder meer verbodsbepalingen met betrekking tot het aantasten, verontrusten of 

verstoren van beschermde dier- en plantensoorten, hun nesten, holen en andere voortplan-

tings- of vaste rust- en verblijfplaatsen. De wet maakt hierbij een onderscheid tussen 'licht' 

en 'zwaar' beschermde soorten. Indien sprake is van bestendig beheer, onderhoud of ge-

bruik, gelden voor sommige, met name genoemde soorten, de verbodsbepalingen van de 

Ffw níet. Er is dan sprake van vrijstelling op grond van de wet. Voor zover deze vrijstelling 

niet van toepassing is, bestaat de mogelijkheid om van de verbodsbepalingen ontheffing te 

verkrijgen van het Ministerie van Economische Zaken, Landbouw en Innovatie (EL&I). Voor 

de zwaar beschermde soorten wordt deze ontheffing slechts verleend, indien: 
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- er sprake is van een wettelijk geregeld belang (waaronder het belang van land- en bos-

bouw, bestendig gebruik en dwingende reden van groot openbaar belang); 

- er geen alternatief is; 

- geen afbreuk wordt gedaan aan een gunstige staat van instandhouding van de soort. 

 

Bij ruimtelijke ontwikkelingen dient in het geval van zwaar beschermde soorten of broedende 

vogels overtreding van de Ffw voorkomen te worden door het treffen van maatregelen, aan-

gezien voor dergelijke situaties geen ontheffing kan worden verleend. 

Met betrekking tot vogels hanteert EL&I de volgende interpretatie van artikel 11: 

De verbodsbepalingen van artikel 11 beperken zich bij vogels tot alleen de plaatsen waar ge-

broed wordt, inclusief de functionele omgeving om het broeden succesvol te doen zijn, én 

slechts gedurende de periode dat er gebroed wordt. Er zijn hierop echter verschillende uit-

zonderingen, te weten: 

 

Nesten die het hele jaar door zijn beschermd 

Op de volgende categorieën gelden de verbodsbepalingen van artikel 11 van de Flora- en 

faunawet het gehele seizoen:  

1. Nesten die, behalve gedurende het broedseizoen als nest, buiten het broedseizoen in 

gebruik zijn als vaste rust- en verblijfplaats (voorbeeld: steenuil). 

2. Nesten van koloniebroeders die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en die 

daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing of biotoop. De (fysieke) voor-

waarden voor de nestplaats zijn vaak zeer specifiek en limitatief beschikbaar (voor-

beeld: roek, gierzwaluw en huismus). 

3. Nesten van vogels, zijnde geen koloniebroeders, die elk broedseizoen op dezelfde plaats 

broeden en die daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing. De (fysieke) 

voorwaarden voor de nestplaats zijn vaak specifiek en limitatief beschikbaar (voorbeeld: 

ooievaar, kerkuil en slechtvalk). 

4. Vogels die jaar in jaar uit gebruikmaken van hetzelfde nest en die zelf niet of nauwelijks 

in staat zijn een nest te bouwen (voorbeeld: boomvalk, buizerd en ransuil). 

 

Nesten die niet het hele jaar door zijn beschermd 

In de 'aangepaste lijst jaarrond beschermde vogelnesten' worden de volgende soorten aan-

gegeven als categorie 5. Deze zijn buiten het broedseizoen niet beschermd. 

5. Nesten van vogels die weliswaar vaak terugkeren naar de plaats waar zij het hele jaar 

daarvoor hebben gebroed of de directe omgeving daarvan, maar die wel over vol-

doende flexibiliteit beschikken om, als de broedplaats verloren is gegaan, zich elders te 

vestigen. De soorten uit categorie 5 vragen wel om nader onderzoek, ook al zijn hun 

nesten niet jaarrond beschermd. Categorie 5-soorten zijn namelijk wel jaarrond be-

schermd als zwaarwegende feiten of ecologische omstandigheden dat rechtvaardigen. 

 

De Ffw is voor dit bestemmingsplan van belang, omdat bij de voorbereiding van het plan 

moet worden onderzocht of deze wet de uitvoering van het plan niet in de weg staat. 

 

Natuurbeschermingswet 1998 

Uit het oogpunt van gebiedsbescherming is de Natuurbeschermingswet 1998, die op 

1 oktober 2005 in werking is getreden, van belang. Deze wet onderscheidt drie soorten ge-

bieden, te weten: 

a. door de minister van EL&I aangewezen gebieden, zoals bedoeld in de Vogel- en Habi-

tatrichtlijn; 

b. door de minister van EL&I aangewezen beschermde natuurmonumenten;  

c. door Gedeputeerde Staten aangewezen beschermde landschapsgezichten.  
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De wet bevat een zwaar beschermingsregime voor de onder a en b bedoelde gebieden (in de 

vorm van verboden voor allerlei handelingen, behoudens vergunning van Gedeputeerde Sta-

ten of de minister van EL&I). De bescherming van de onder c bedoelde gebieden vindt plaats 

door middel van het bestemmingsplan. De speciale beschermingszones (a) hebben een ex-

terne werking, zodat ook ingrepen die buiten deze zones plaatsvinden verstoring kunnen 

veroorzaken en moeten worden getoetst op het effect van de ingreep op soorten en habitats. 

 

Bij de voorbereiding van het bestemmingsplan moet worden onderzocht of de Natuurbe-

schermingswet 1998 de uitvoering van het plan niet in de weg staat. Dit is het geval wan-

neer de uitvoering tot ingrepen noodzaakt waarvan moet worden aangenomen dat daarvoor 

geen vergunning ingevolge de Natuurbeschermingswet 1998 zal kunnen worden verkregen.  

 

Onderzoek 

Gebiedsbescherming 

Het plangebied vormt geen onderdeel van een natuur- of groengebied met een beschermde 

status, zoals Natura-2000. Het plangebied maakt ook geen deel uit van de Provinciale Ecolo-

gische Hoofdstructuur (PEHS). Ten zuidwesten van het plangebied ligt tussen de spoorlijn en 

de N11 de Elfenbaan (PEHS).  

 

 

 

Figuur B1.1  Ligging plangebied (rode cirkel) ten opzichte van de Provinciale Ecologische 

Hoofdstructuur (groen) 

 

Gezien de reeds bestaande verstoring van de Elfenbaan door het spoor en de N11 wordt de 

Elfenbaan niet beïnvloed door de ingreep in het plangebied. Gebiedsbescherming komt der-

halve in deze paragraaf niet meer aan de orde. 

 

Soortenbescherming 

De huidige ecologische waarden zijn vastgesteld aan de hand van foto's van het plangebied, 

algemene ecologische kennis en verspreidingsatlassen/gegevens (www.ravon.nl en 

www.waarneming.nl) waarin de waarnemingen zijn aangegeven. Tevens is gebruikgemaakt 

van de gegevens uit de 'Ecoscan Belvedere Oude Rijn' (Royal Haskoning, 2004). 

  

http://www.ravon.nl/
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- Planten 

In het plangebied komen licht beschermde soorten als dotterbloem en zwanenbloem voor in 

en nabij de watergangen. Gezien de aanwezige biotopen in het plangebied en het intensieve 

beheer zijn hier geen andere beschermde soorten te verwachten.  

 

- Vogels 

De opgaande begroeiing in het plangebied vormt het biotoop van in Nederland (zeer) alge-

meen voorkomende vogelsoorten als ekster, houtduif, turkse tortel, merel, heggemus, win-

terkoning, roodborst, koolmees en pimpelmees. De watergangen zijn geschikt leefgebied 

voor soorten als knobbelzwaan, meerkoet en wilde eend. De bomen bieden mogelijk nestge-

legenheid aan de kraai. 

 

- Zoogdieren 

Het plangebied is geschikt als leefgebied voor soorten als egel, mol, haas, hermelijn, bun-

zing, wezel, huisspitsmuis, bosmuis en veldmuis.  

De Meerburgerwatering dient als essentiële trekroute voor meervleermuizen. Ook water-

vleermuizen maken gebruik van het gebied als trekroute. In het plangebied zijn foerage-

rende en baltsende gewone en ruige dwergvleermuizen waargenomen. Incidenteel werd de 

laatvlieger waargenomen en eenmaal de rosse vleermuis. Er zijn geen aanwijzingen gevon-

den voor vaste verblijfplaatsen van vleermuizen (Royal Haskoning, 2004). Gezien de huidige 

kenmerken van het gebied zijn vaste verblijfplaatsen ook niet te verwachten. Tevens heeft 

het onderhavige plangebied geen bijzondere functie als trekroute of foerageergebied. 

 

- Amfibieën 

Het plangebied is geschikt als leefgebied voor algemene amfibieën als bruine kikker, middel-

ste groene kikker, kleine watersalamander en gewone pad. In de nabije omgeving is een 

zwaar beschermde soort als de rugstreeppad waargenomen (RAVON, 2009). Het is niet on-

waarschijnlijk dat de rugstreeppad voorkomt in de watergangen (voortplantingsplaats) nabij 

het plangebied, de watergangen in het plangebied zelf zijn niet geschikt (Royal Haskoning, 

2004). Aangezien het plangebied al deels bouwrijp is gemaakt, kan de rugstreeppad het 

plangebied reeds als winterverblijfplaats gebruiken. 

 

- Vissen 

In de watergangen komt mogelijk de kleine modderkruiper voor. 

 

- Overige soorten 

Het plangebied is ongeschikt als biotoop voor beschermde reptielen en insecten (vlinders, 

sprinkhanen en libellen). Genoemde beschermde soortengroepen stellen hoge eisen aan hun 

leefgebied; het plangebied voldoet hier niet aan. 

 

In tabel B1.1 staat aangegeven welke beschermde soorten er binnen het plangebied (naar 

verwachting) voorkomen en onder welk beschermingsregime deze vallen. 
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Tabel B1.1  Beschermde soorten binnen het plangebied en het beschermingsregime 
 

 nader onderzoek 

nodig 

vrijstellings-

regeling Ffw 

tabel 1  brede wespenorchis, zwanenbloem en 

dotterbloem 

 

egel, mol, haas, hermelijn, bunzing, we-

zel, huisspitsmuis, bosmuis en veldmuis 

 

 

bruine kikker, gewone pad, kleine wa-

tersalamander en de middelste groene 

kikker 

nee 

ontheffingsre-

geling Ffw 

tabel 2  kleine modderkruiper ja 

 tabel 3 bijlage 1 

AMvB 

geen nee 

  bijlage IV 

HR 

alle vleermuizen 

rugstreeppad 

nee 

ja 

 vogels cat. 1 t/m 4 geen nee 

 

Toetsing en conclusie 

Soortenbescherming 

Het bestemmingsplan is het besluit dat ingrepen mogelijk maakt en een aantasting van be-

schermde dier- of plantensoorten kan betekenen. Uiterlijk bij het nemen van een besluit dat 

ruimtelijke veranderingen mogelijk maakt, zal daarom zekerheid moeten zijn verkregen dat 

overtredingen van de Ffw niet optreden. 

De benodigde werkzaamheden ten behoeve van de ontwikkelingen in het plangebied kunnen 

leiden tot aantasting van te beschermen natuurwaarden.  

- Er zal geen ontheffing nodig zijn voor de tabel 1-soorten van de Ffw waarvoor een vrij-

stelling van de verbodsbepalingen van de Ffw geldt. 

- Tijdens werkzaamheden dient rekening te worden gehouden met het broedseizoen. Ver-

storing van broedende vogels is verboden. Overtreding van verbodsbepalingen ten aan-

zien van vogels wordt voorkomen door de werkzaamheden buiten het broedseizoen uit 

te voeren. In het kader van de Ffw wordt geen standaardperiode gehanteerd voor het 

broedseizoen. Van belang is of een broedgeval aanwezig is, ongeacht de periode. Indien 

de werkzaamheden uitgevoerd worden op het moment dat er geen broedgevallen 

(meer) aanwezig zijn, is overtreding van de wet niet aan de orde. De meeste vogels 

broeden overigens tussen 15 maart en 15 juli (bron: www.vogelbescherming.nl). 

- In 2006 is voor de totale ontwikkeling van de Meerburgerpolder reeds een ontheffing 

van de Ffw verkregen voor de ruige en gewone dwergvleermuis en de kleine modder-

kruiper. Deze ontheffing is afgegeven voor het tijdvak 1 januari 2007 tot en met 

31 december 2011. Het is noodzakelijk deze ontheffing te verlengen als nog versto-

rende werkzaamheden worden voorzien. Als de plannen echter gewijzigd zijn ten op-

zichte van de plannen en werkzaamheden waarvoor ontheffing is verleend, dient op-

nieuw een ontheffing te worden aangevraagd. Voor het verkrijgen van deze ontheffing 

is nieuw ecologisch onderzoek benodigd, omdat de gegevens reeds verouderd zijn. Het 

onderhavige plangebied heeft overigens geen bijzondere functie voor vleermuizen, zo-

dat alleen de ontheffing voor de kleine modderkruiper verlengd dient te worden. 

- Nader onderzoek naar het voorkomen van de rugstreeppad is noodzakelijk. Indien de 

soort aanwezig blijkt te zijn en aangetast wordt door toekomstige ruimtelijke ontwikke-

lingen, dan dient overtreding van de Ffw voorkomen te worden door het treffen van mi-
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tigerende en compenserende maatregelen. Indien de vereiste maatregelen worden ge-

nomen zal de Ffw de uitvoering van het bestemmingsplan niet in de weg staan. Indien 

de vereiste maatregelen niet mogelijk zijn, dient in nader overleg met de Dienst Rege-

lingen van het Ministerie van EL&I bepaald te worden of het plan in zijn huidige vorm 

uitvoerbaar is. 
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Verslag veldbezoeken Zoeterwoude-Rijndijk-  juni 2011 
 
9M5441D3 
 
Jeroen Groenendijk, 8 juni 2011 
 
Sloot 1: 
3x snoek, 2 van 6-10 cm en 1 van 15-20 cm 
2x kleine watersalamander juveniel 
 
Sloot 2: langs sportvelden parallel aan A4 (blauwe lijn op kaart) 
3x kleine modderkruiper 
2x zeelt 
2x 3-doornige stekelbaars 
>30x juv brasem/kolblei 
 
 
 
Waarnemingen Suzanne Lubbe dinsdag 7 en dinsdag 14 juni: 
 
Amfibieën: Rugstreeppad is niet aangetroffen, wel groene en/of bruine kikker. 
 
Vogels: zingende bosrietzangers (3x). Verder vloog er een uil (soort?) weg uit de bomen 
langs het Baljuwpad (rood omcirkeld op kaart). De tweede avond zat er langs dat pad 
een kievit die daar, gezien zijn gedrag, eieren/jongen had. 
 
Vleermuizen: Beide avonden foeragerende vleermuizen, soort niet bekend. Mogelijk 
zitten ze in de kleine gebouwtjes de halverwege het baljuwpad stan bij een (zend?)mast.  
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Samenvatting 

In opdracht van de gemeente Leiden, Dienst Bouwen en Wonen, heeft RAAP 
Archeologisch Adviesbureau een inventariserend archeologisch onderzoek uitgevoerd 
in het kader van de projecten W4 (de verbreding en verdieping van de A4) en 
Roomburg (woningbouw). Het onderzoek is uitgevoerd in drie deelgebieden, die 
in de gemeenten Leiden en Zoeterwoude liggen (figuur 1). 

Doel van het inventariserend archeologisch onderzoek was te bepalen of bij de 
herinrichting van het plangebied archeologische waarden in het geding zijn, met 
name archeologische waarden samenhangend met een sinds 1979 wettelijk 
beschermd archeologisch monument in de directe omgeving van het plangebied 
(CMA-code 30F-001; monumentnummer 045576). Dit betreft onder meer een Romeins 
casteilum {Matiio), het kanaal van Corbulo (Romeins) en het laat-middeleeuwse 
klooster St. Margaretha. 

Tijdens het veldonderzoek zijn op verschillende plaatsen archeologische resten 
aangetroffen die uit de Romeinse tijd. Late Middeleeuwen en Nieuwe tijd dateren. 
Het onderzoek heeft echter duidelijke aanwijzingen opgeleverd dat deze archeo- 
logische resten nog op slechts enkele plaatsen in situ in de ondergrond van het 
plangebied aanwezig zijn. Waarschijnlijk is een groot deel van het (eventuele) 
archeologische bodemarchief inmiddels vernietigd als gevolg van bodemingrepen 
bij de aanleg van een sportcomplex (in de gemeente Zoeterwoude), de aanleg 
van de A4 en in het kader van de glastuinbouw en de kleiwinning ten behoeve 
van de dakpanindustrie. 

Voor het grootste deel van het sportcomplex in deelgebied 1 te Zoeterwoude 
(de sportvelden en bijbehorende parkeerplaatsen) wordt geen archeologisch 
vervolgonderzoek aanbevolen. Voor het overige deel, tussen en naast de sportvelden 
en de zuidwestelijke helft van deelgebied 1, wordt aanbevolen de bodemingrepen 
samenhangend met de herinrichting van het plangebied onder zogenaamde 
archeologische begeleiding te laten plaatsvinden (zie § 5.2; figuur 2). 

Voor deelgebied 2 (gemeente Leiden) geven de resultaten van het veldonderzoek 
aanleiding tot het advies om een klein perceel, waar relatief dicht onder het 
maaiveld (0,2-0,6 m -Mv) aanwijzingen zijn aangetroffen voor een (intacte) 
vondstlaag met archeologische resten uit de Romeinse tijd en Late Middeleeuwen, 
in de planuitvoering te ontzien. Dit perceel grenst aan het archeologisch monument. 
Voor een ander perceel ten zuiden van het monument wordt vervolgonderzoek 
door middel van proefsleuven aanbevolen. 
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Voor de andere delen van deelgebied 2 heeft het veldonderzoek aanwijzingen 
opgeleverd voor gehele of gedeeltelijke verstoring van het archeologisch bodem- 
archief. Voor deze delen zijn geen aanbevelingen voor archeologisch vervolgonderzoek 
gedaan of wordt aanbevolen de grondwerkzaamheden samenhangend met de 
herinrichting van het plangebied onder archeologische begeleiding te laten 
uitvoeren. 

In deelgebied 3 zijn op één plaats aanwijzingen aangetroffen voor een vindplaats 
uit de Romeinse tijd. Hier bleek nader (karterend/waarderend) booronderzoek, als 
gevolg van asbestvervuiling, niet mogelijk. Aanbevolen wordt op deze locatie 
archeologisch vervolgonderzoek door middel van proefsleuven uit te voeren. Ook 
voor het bepalen van de vermoedelijke ligging van het kanaal van Corbulo wordt 
aanbevolen een proefsleuf aan te leggen. Voor het overige deel van deelgebied 3 
is archeologische begeleiding aanbevolen van bodemingrepen in het kader van 
de herinrichting van het plangebied. 
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1 Inleiding 

In opdracht van de gemeente Leiden, Dienst Bouwen en Wonen, heeft RAAP 
Archeologisch Adviesbureau een inventariserend archeologisch onderzoek uitge- 
voerd in het kader van de projecten W4 (de verbreding en verdieping van de A4) 
en Roomburg (woningbouw). Het onderzoeksgebied bestaat uit drie deelgebieden 
(figuur 1). Het onderzoeksgebied maakt deel uit van een plangebied dat niet 
geheel is onderzocht. 

Deelgebied 1 bevindt zich ten zuidoosten van de A4 in de gemeente Zoeterwoude 
en heeft een oppervlakte van circa 18 ha. Ten tijde van het onderzoek was de 
zuidwestelijke helft van dit gebied in gebruik als weidegrond. De noordoostelijke 
helft was voor een groot deel bebouwd. In de loop van de 20e eeuw zijn hier 
tevens enkele kassen aangelegd. Een ander deel is in het nabije verleden als 
sportterrein ontwikkeld. 
De deelgebieden 2 en 3 bevinden zich ten noordwesten van de A4 en vallen binnen 
de gemeentegrens van Leiden. Deelgebied 2 grenst aan de A4 en heeft een 
oppervlakte van circa 8 ha. Ten tijde van het onderzoek stonden in dit gebied 
enkele kassen. Daarbuiten was het gebied grotendeels als weidegrond in gebruik. 
Noordelijk van deelgebied 2, ten zuiden van het Rijn-Schiekanaal, werd ten tijde 
van het veldonderzoek een aanvang gemaakt met het bouwrijp maken van het 
terrein ten behoeve van nieuwbouw. Omdat hier mogelijk belangrijke archeologische 
resten (onder andere van het kanaal van Corbulo) in de ondergrond aanwezig 
kunnen zijn, is het veldonderzoek op verzoek van de gemeente Leiden met een 
derde deelgebied uitgebreid. Deelgebied 3 bestond ten tijde van het veldonderzoek 
uit enkele (braakliggende) percelen grasland. In het oostelijke deel was een 
aanvang gemaakt met de sloop van opstallen en werden voorbereidingen getroffen 
voor een bodemsanering in verband met bodemverontreiniging ter plaatse. 

Doel van het inventariserend archeologisch onderzoek was te bepalen of bij de 
herinrichting van het plangebied archeologische waarden in het geding zijn, met 
name archeologische waarden samenhangend met een sinds 1979 wettelijk 
beschermd archeologisch monument in de directe omgeving van het plangebied 
(CMA-code 30F-001; monumentnummer 045576). Dit betreft onder meer een Romeins 
casteiium (Matib), het kanaal van Corbulo (Romeins) en het laat-middeleeuwse 
klooster St. Margaretha. 

De uitkomsten van onderhavig onderzoek zijn bepalend voor de vraag of 
vervolgonderzoek noodzakelijk is, bijvoorbeeld door middel van proefsleuven of een 
archeologische begeleiding. Mogelijk kunnen de bevindingen van het inventariserend 
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Figuur 1. De ligging 

van de onderzochte 

deelgebieden 

(gearceerd en 

genummerd); inzet: 

ligging in Nederland 

(ster). 

Periode Datering 
Nieuwe tijd 1500 heden 
Late Middeleeuwen 1050 1500 na Chr. 
Vroege Middeleeuwen      fBB| Hl 450 .mÊM f -'      1050 na Ch« 
Romeinse tijd 12 voor 450 na Chr. 
Ijzertijd 800 12 voor Chr. 
Bronstijd 2000 800 voor Chr. 
Neolithicum (nieuwe steentijd) 53o^MHH| •1    2000 voor Chr. 
Mesolithicum (midden steentijd) 
Paleolithicum (oude steentijd) 

8800 4900 voor Chr. 
300.000     ^^^H BI   8800 voor Chr. 

Tabel 1. Archeologische 

tijdschaal. 
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archeologisch onderzoek aanleiding geven tot het advies delen van het plangebied 
als behoudenswaardig te beschouwen. Vervolgens kan bepaald worden of deze 
waarden in de planvorming kunnen worden ontzien of dat de archeologische 
informatie door middel van een opgraving veiliggesteld moet worden. 

Het veldonderzoek bestond uit een karterend en waarderend booronderzoek, 
uitgevoerd in de periode november 2002 t/m augustus 2003. De voor het onderzoek 
benodigde digitale topografische gegevens zijn door de gemeenten Leiden en 
Zoeterwoude ter beschikking gesteld. 

Het bureauonderzoek is uitgevoerd volgens de hiervoor geldende normen en 
richtlijnen die zijn vastgelegd in het Handboek ROB-specificaties (Brinkkemper 
e.a., 1998). RAAP Archeologisch Adviesbureau en de door RAAP toegepaste 
procedures zijn goedgekeurd door het College voor de Archeologische Kwaliteit 
(CvAK), de instelling die het toezicht heeft op de Kwaliteitsnorm Nederlandse 
Archeologie (KNA; Voorbereidingscommissie Kwaliteitszorg Archeologie, 2001). 

Voor de dateringen van de in dit rapport genoemde archeologische perioden 
wordt verwezen naar tabel 1. Enkele vaktermen worden achter in dit rapport 
beschreven (zie verklarende woordenlijst). 

Het onderzoek is in nauw contact met het bureau Monumenten en Archeologie 
van de gemeente Leiden en de Provincie Zuid-Holland uitgevoerd. Als contactper- 
sonen namens de gemeente Leiden traden op drs. C. Brandenburgh (gemeentelijk 
archeoloog) en drs. B. Gumbert. De provincie Zuid-Holland trad gedurende het 
onderzoek onder meer als bevoegd gezag namens de gemeente Zoeterwoude op, 
waarbij veelvuldig overleg is gevoerd met drs. R.H.P. Proos (provinciaal archeo- 
loog) en drs. W. v.d. Kraan. 
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2 Methoden 

2.1 Bureauonderzoek 

Voorafgaand aan het veldonderzoek is een bureauonderzoek uitgevoerd, waarbij 
zoveel mogelijk relevante geo(morfo)logische en archeologische gegevens zijn 
verzameld. Dit had tot doel het veldwerk zo effectief mogelijk te kunnen uitvoeren 
en de resultaten daarvan beter te kunnen interpreteren. Hiertoe is met name 
gebruikgemaakt van publicaties van (recent) archeologisch onderzoek dat de 
afgelopen jaren op het Roomburg-terrein is verricht, waaronder opgravingen 
vanaf 1995 (Hazenberg, 2000) en geofysisch en booronderzoek (Van Kempen, 
1999). 

Tevens zijn de volgende kaarten bestudeerd: 
-Archeologische Monumentenkaart (AMK) van Zuid-Holland; 
-Historische Atlas Zuid-Holland. Chromotopografische Kaart des Rijks (ROBAS 

Producties, 1989); 
-Geomorfologische kaart van Nederland, schaal 1:50.000 (DLO-Staring Centrum/ 

RGD, 1994); 
-Bodemkaart van Nederland, schaal 1:50.000 (Markus & Van Wallenburg, 1982). 

2.2 Veldonderzoek 

Het veldonderzoek bestond uit een oppervlaktekartering, een visuele inspectie en 
karterend en waarderend booronderzoek. Alle boringen zijn ingemeten ten opzichte 
van NAP. Hiertoe is gebruikgemaakt van een NAP-bout op de kruising van de 
Hoge Rijndijk en de Matiloweg (NAP-boutnummer 30H-156; hoogte 1,12 m +NAP). 

Oppervlaktekartering en visuele inspectie 
Tijdens het booronderzoek zijn de drie deelgebieden door middel van een visuele 
inspectie op eventuele opvallende terreinkenmerken gecontroleerd. Hierbij zijn ook 
(geschoonde) slootkanten op het voorkomen van archeologische resten geïnspecteerd. 
Daarnaast is door middel van interviews informatie ingewonnen bij de huidige en 
voormalige bewoners en grondgebruikers over het voorkomen van archeologisch 
vondstmateriaal in (de omgeving van) het onderzoeksgebied. 

Karterend booronderzoek 

Karterend booronderzoek is een doeltreffend middel om nederzettingsresten in 
kaart te brengen. In de klei zijn bewoningslocaties in het algemeen goed waar 
te nemen in de vorm van 'archeologische verontreinigingen' of relatief donkere 
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bodemlagen waarin zich zogenaamde archeologische indicatoren bevinden, zoals 
houtskool, bot, fosfaatvlekken en aardewerk. Nederzettingsterreinen van geringe 
omvang of met een korte bewoningsperiode en andere vindplaatstypen, zoals 
grafvelden en akkercomplexen, manifesteren zich doorgaans minder duidelijk tijdens 
karterend booronderzoek. Booronderzoek maakt het verder mogelijk de diepteligging, 
dikte en stratigrafische positie van de archeologische laag of lagen exact te 
bepalen en verschaft inzicht in de bodemkundige en geo(morfo)logische kenmerken 
van een terrein (zoals natuurlijke of antropogene bodemverstoringen). 

Het karterend booronderzoek is uitgevoerd met behulp van een zogenaamde 
Edelmanboor met een diameter van 7 cm. Er is geboord tot minimaal 2,0 m -Mv 
en maximaal 4,0 m -Mv. 

In deelgebied 1 zijn de boringen voorzover mogelijk geplaatst in parallelle raaien 
op een onderlinge afstand van 40 m. De boringen binnen iedere raai zijn gezet 
op een onderlinge afstand van 50 m. Ten opzichte van de naastgelegen raai(en) 
verspringen de boringen 25 m, waardoor een systeem ontstaat van gelijkbenige 
driehoeken. Op deze wijze is een grid verkregen waarbij met circa zes boringen 
per ha de grootste trefkans wordt bereikt. Op die plaatsen waar, door bebouwing 
en oppervlakteverharding, niet in dit boorgrid van 40 x 50 m kon worden 
gewerkt, zijn de boringen zo gelijkmatig mogelijk over het terrein verdeeld. Op een 
aantal plaatsen gaven de resultaten van het karterend booronderzoek aanleiding 
tot het zetten van extra (aanvullende) boringen. 

De boringen zijn in het veld op een veldkaart ingetekend. De profielen zijn aan 
de hand van een standaardformulier onder meer conform NEN 5104 beschreven 
(Nederlands Normalisatie-instituut, 1989). Genoteerd zijn onder meer de diepte, 
textuur, kleur, samenstelling van bodemverschijnselen en eventuele archeologische 
indicatoren (zoals aardewerk, al dan niet verbrand bot, natuursteen, houtskool, 
verbrande leem, baksteen en fosfaatvlekken). 

In de deelgebieden 2 en 3 is tijdens het karterend booronderzoek, in verband met 
de hoge archeologische verwachting (zie § 3.2), uitgegaan van een boorgrid van 
20 X 25 m. Doorgaans is geboord tot 2,0 m -Mv. In deelgebied 3 is, in verband 
met het onderzoek naar het kanaal van Corbulo, geboord tot gemiddeld circa 3,0 
m -Mv (maximaal 4,0 m -Mv). 

Waarderend booronderzoek 
Doel van een waarderend booronderzoek is het nader bepalen van de kwaliteit 
(gaafheid en conservering), aard, omvang, datering en diepteligging van reeds 
bekende vindplaatsen. Op basis hiervan is een verantwoord advies over de eventuele 
inpassing van archeologische waarden in het herinrichtingsplan mogelijk. 
Het waarderend booronderzoek onderscheidt zich wat betreft methode in het 
algemeen niet veel van karterend booronderzoek. Essentieel verschil is dat het 
grid bij een waarderend booronderzoek verder wordt verdicht. 
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Voor onderhavig onderzoek is in deelgebied 2 op één plaats het boorgrid verdicht 
tot 10 X 12,5 m. Bij dit waarderend booronderzoek is gebruikgemaakt van een 
Edelmanboor met een diameter van 12 cm (een zgn. megaboor). Getracht is uit 
het grotere monstervolume aanvullende gegevens te verzamelen. De megaboringen 
zijn met aparte symbolen aangeduid op kaartbijlage 1. 

In deelgebied 3 is, ten behoeve van het onderzoek naar de ligging van het kanaal 
van Corbulo, in één raai de afstand tussen de boringen verdicht tot minimaal 
2,5 m. 
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3 Resultaten bureauonderzoek 

3.1 Geo(morfo)logie 

Het onderzoeksgebied bevindt zich op de stroomrug van de Oude Rijn (Berendsen, 
1997). Volgens de geomorfologische kaart maakt het onderzoeksgebied deel uit 
van een 'rivier-inversierug' (DLO-Staring Centrum/RGD, 1994: code 3K26). Het 
gaat om fluviatiele sedimenten die dichtbij de voormalige waterlopen als zandige 
oevers tot afzetting zijn gekomen. Door inklinking van veen in de hierachter 
gelegen komgebieden zijn deze oeverafzettingen in de loop van de tijd relatief 
hoger komen te liggen en voor bewoning geschikt geworden. In de ondergrond 
van het noordelijke deel van het onderzoeksgebied (deelgebied 3) zijn eveneens 
oeverafzettingen aanwezig, maar deze behoren tot een kreek die in de Romeinse 
tijd vanuit zuidwestelijke richting in de Oude Rijn uitmondde. Deze kreek was in 
de Romeinse tijd verbonden met het kanaal van Corbulo. De loop hiervan valt 
ongeveer samen met het huidige Rijn-Schiekanaal: de noordoostelijke voortzetting 
van de Vliet (Hazenberg, 2000). 

De zandige en kleiige sedimenten die in de ondergrond van het onderzoeksgebied 
aanwezig zijn, worden toegeschreven aan de Afzettingen van Duinkerke. De 
sedimentatie van deze (zandige) kleien heeft in verschillende fasen plaatsgevonden. 
De Afzettingen van Duinkerke I zijn te dateren tussen circa 500 en 200 voor Chr. 
en boden in de Romeinse tijd goede bewoningsmogelijkheden. Hierboven kunnen 
later te dateren sedimenten aanwezig zijn (Afzettingen van Duinkerke III; circa 
850-1150 na Chr.). Onder de Afzettingen van Duinkerke kan veen voorkomen 
(Hollandveen) dat eventueel dieper gelegen kleiige Afzettingen van Calais afdekt 
(Bosch & Pruissers, 1978). 

Volgens de bodemkaart komt in het grootste deel van het onderzoeksgebied in de 
ondergrond zavel voor, de zogenaamde 'kalkarme poldervaaggronden' (Markus & 
Van Wallenburg, 1982: code Mn86C). Deze zijn in het verleden ten behoeve van 
de kleiwinning voor de dakpanindustrie afgegraven. 

3.2 Archeologie 

Op de hoger gelegen oeverafzettingen van de Oude Rijn en ter hoogte van het 
kreeksysteem dat hierin ter plaatse van het onderzoeksgebied uitmondde, zijn 
(met name in de Romeinse tijd) de bewoningscondities gunstig geweest. 
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De deelgebieden 2 en 3 ten noorden van de A4 maken deel uit van een terrein 
dat op de archeologische monumentenkaart (AMK) van Zuid-Holland van de 
Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek (ROB) als een terrein van 
hoge archeologische waarde staat aangegeven (CMA-code 30F-013). Deelgebied 2 
grenst aan een archeologisch monument (CMA-code 30F-001; monumentnummer 
045576). De archeologische objecten op dit monument betreffen: een Romeins 
castellum (Matilo), het kanaal van Corbulo (Romeins), een vicus (Romeins), een 
grafveld (Romeins) en het laat-middeleeuwse klooster St. Margaretha. Hierover is 
in de afgelopen jaren door intensief archeologisch onderzoek veel bekend geworden 
(Van Kempen, 1999; Hazenberg, 2000). 
In verband met de ligging van het onderzoeksgebied dicht in de buurt van het 
archeologisch monument, gold voor de deelgebieden 2 en 3 voor aanvang van 
het veldonderzoek een hoge archeologische verwachting voor vindplaatsen uit de 
Romeinse tijd en (Late) Middeleeuwen. In verband met bodemingrepen in het kader 
van de kleiwinning en de glastuinbouw, is het mogelijk dat delen van de bodem in 
het onderzoeksgebied (en daarmee ook de eventuele archeologische resten) zijn 
verstoord of geheel vernietigd. 

Over deelgebied 1, ten zuiden van de A4, waren bij aanvang van het onderzoek 
geen archeologische gegevens bekend. Gezien de nabijheid van het Romeinse 
castellum gold voor het noordoostelijke deel een hoge archeologische verwachting. 
In verband met bodemingrepen die met de aanleg van de huidige bebouwing 
(w.o. kassen) en het sportcomplex gepaard zijn gegaan, is voor dit deel van het 
veldonderzoek uitgegaan van een lage archeologische verwachting. Afgezien van 
een molen uit de 17e eeuw is uit deelgebied 1 geen historische bebouwing van 
betekenis bekend. 
De zuidwestelijke helft van deelgebied 1 staat op de bodemkaart als 'afgevlet' 
aangegeven, hetgeen het archeologisch bodemarchief aanzienlijk kan hebben 
verstoord. 
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4 Resultaten veldonderzoek 

4.1 Algemeen 

In het onderzoeksgebied zijn in totaal 305 boringen gezet (kaartbijlage 1). Zeven 
boringen zijn buiten het plangebied gezet (ten oosten van deelgebied 3), in 
verband met het onderzoek naar de ligging van het kanaal van Corbulo (boringen 
292 t/m 298). 

De resultaten van het veldonderzoek worden voor de drie deelgebieden afzonderlijk 
uiteengezet. Voor een volledige beschrijving van de tijdens het booronderzoek 
aangetroffen archeologische vondsten wordt verwezen naar de vondstenlijst 
(bijlage 1). Aan de vondsten afkomstig uit deelgebied 1 is één ARCHIS-waarnemings- 
nummer toegekend (ARCHIS-waarnemingsnummer 141805). De vondsten afkomstig 
uit de deelgebieden 2 en 3 (terrein met CMA-code 30F-013) zijn gegroepeerd 
onder ARCHIS-waarnemingsnummer 141806. 

4.2 Deelgebied 1 (gemeente Zoeterwoude) 

In deelgebied 1 zijn in totaal 104 boringen gezet: 93 ten behoeve van het karterend 
booronderzoek (boringen 118 t/m 210) en 11 boringen ten behoeve van het 
waarderend booronderzoek (boringen 214 t/m 224). 

Dit deelgebied bestaat uit twee duidelijk van elkaar te onderscheiden helften. De 
noordoostelijke helft is, grotendeels in de 20e eeuw, tot ontwikkeling gebracht, 
waarbij ten zuidwesten van de bebouwing aan de Hoge Rijndijk ook een aantal 
kassen is gebouwd. Verder naar het zuidwesten is een aanzienlijk deel van 
deelgebied 1 in het nabije verleden als sportterrein ontwikkeld. De zuidwestelijke 
helft is de afgelopen vier eeuwen, afgezien van bodemingrepen in het kader van 
de kleiwinning, waarschijnlijk grotendeels onaangetast gebleven. Hier is de 
oorspronkelijke (mogelijk deels laat-middeleeuwse) verkaveling nog duidelijk 
aanwezig; dit element bepaalt samen met de molen uit de 17e eeuw het aanzien 
van dit deel van deelgebied 1. 
De maaiveldhoogte varieert van circa 0,75 m -NAP in het noordoosten tot circa 
1,5 m -NAP in het zuidwesten. Het centrale deel van de noordoostelijke helft ligt 
het laagst: circa 2,0 m -NAP. 

Profielopbouw 

De gaafheid van het bodemprofiel in de noordoosteiijke helft van deelgebied 1 
wordt bepaald door de bodemingrepen die hebben plaatsgevonden in het kader 
van de ontwikkeling van het gebied. Deze verstoringen lopen sterk uiteen. 
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In de omgeving van de (voormalige) kassen, ter hoogte van de boringen 198 t/m 
203, is vanaf maaiveld een zandige laag met (recent) puin aanwezig die in dikte 
varieert van circa 0,2 tot 0,9 m. Hieronder bevindt zich een licht(bruin)grijze, 
sterk siltige klei met roestvlekken. Dit pakket gaat vanaf circa 1,0 m -Mv over in 
een (zware) matig siltige, humeuze klei waarin planten- en houtresten aanwezig 
zijn. Dit profiel is te interpreteren als een dun pakket oeverafzettingen op kom- 
afzettingen. 
Meer naar het zuidwesten, ter plaatse van de sportterreinen, zijn bodemverstoringen 
van circa 0,5 tot meer dan 1,0 m -Mv waargenomen. Hier is vanaf maaiveld een 
laag lichtbruingrijs, kleiloos, grof zand aangetroffen; dit is opgebracht. Hieronder 
bevindt zich licht(bruin)grijze, sterk tot matig siltige klei met roestvlekken. 
Vanaf circa 0,8 m -Mv wordt dit pakket humeus en zijn planten- en houtresten 
aanwezig. Uit deze profielopbouw is op te maken dat als gevolg van de aanleg van 
de sportterreinen de bodem tot op het niveau van de komafzettingen is verstoord. 
Een eventueel (dun) pakket oeverafzettingen is hier inmiddels verdwenen. Tussen 
de sportvelden liggen smalle stroken waar de bodem vrijwel niet is verstoord. Zo 
is in de boringen 195, 196 en 197 onder een 0,1 à 0,2 m dikke zandige bouwvoor 
een dunne laag uiterst siltige klei aangetroffen. Deze laag is niet meer dan één 
tot twee decimeter dik en gaat vanaf circa 0,4 m -Mv over in licht(bruin)grijze, 
matig siltige (kom)klei met planten- en houtresten. Mogelijk is het hierboven 
gelegen dunne pakket oeverafzettingen oorspronkelijk dikker geweest en als 
gevolg van kleiwinning (deels) vergraven. 
In de zone van de sportterreinen is in verschillende boringen vanaf circa 1,5 m -Mv 
een laag bruin rietveen aangetroffen, waarvan de dikte in enkele boringen is 
bepaald op 0,5 tot 0,7 m. 

In de zuidwestelijke helft van deelgebied 1 bestaat het bodemprofiel vanaf maaiveld 
hoofdzakelijk uit licht(bruin)grijze, sterk tot matig siltige, humeuze klei; hierin 
komen vanaf 0,7 m -Mv planten- en houtresten voor, waarbij in vrijwel alle boringen 
vanaf gemiddeld 1,5 m -Mv bruin rietveen is aangetroffen. Deze kenmerken wijzen 
op een komgebied. Ook hier is het kleipakket mogelijk oorspronkelijk dikker 
geweest, maar als gevolg van kleiwinning (deels) vergraven. 

Archeologie 
Tijdens het karterend booronderzoek zijn in 20 boringen archeologische indicatoren 
aangetroffen. Deze bestaan hoofdzakelijk uit fragmenten aardewerk uit de Nieuwe 
tijd (kaartbijlage 1: boringen 126, 134, 135, 139, 147, 163, 176, 189, 191, 200, 
205, 207, 215, 221 en 224). 
Deze vondsten zijn afkomstig uit de bouwvoor of uit de klei direct daaronder en 
zijn doorgaans binnen circa 0,4 m -Mv aangetroffen. Dit materiaal is niet in alle 
gevallen verzameld (bijlage 1). Uit het verspreidingsbeeld valt geen duidelijk 
begrensde archeologische vindplaats te herleiden. In twee boringen (186 en 210) 
zijn kleine fragmenten houtskool aangetroffen. Zeer waarschijnlijk hangen deze 
samen met menselijke activiteiten in de Nieuwe tijd. 
In boring 119 is direct onder de bouwvoor op circa 0,3 m -Mv een klein fragment 
laat-middeleeuws aardewerk gevonden in combinatie met puin uit de Nieuwe tijd. 
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In drie boringen is Romeins aardewerk aangetroffen: in de boringen 126 en 147 
(in beide gevallen samen met aardewerk uit de Nieuwe tijd) direct onder de 
bouwvoor tussen 0,2 en 0,4 m -Mv. In boring 178 is op circa 0,4 m -Mv, in een 
hoofdzakelijk zandig traject, een fragmentje Terra Siggilata (met een fragmentje 
verbrande leem) aangetroffen; onder dit fragmentje zijn ook kleibrokken aanwezig, 
waaruit is op te maken dat de bodem ter plaatse tot meer dan 0,8 m is omgezet. 
Mogelijk hangen deze bodemingrepen samen met de aanleg van de sportterreinen 
of met sedimenttransport, samenhangend met de kleiwinning in dit gebied. Over 
de herkomst van het fragment aardewerk bestaat dus veel onzekerheid. 
Datzelfde geldt voor de fragmenten Romeins aardewerk uit de andere twee boringen. 
Uit een beperkt waarderend booronderzoek rond de boringen 126 en 147 (boringen 
214 t/m 224) blijkt dat ook hier de bodem tot op 0,9 m -Mv is verstoord, waarbij 
tot deze diepte ook verschillende fragmenten aardewerk uit de Nieuwe tijd zijn 
aangetroffen. 
De oppervlaktekartering en inspectie van slootkanten leverden geen archeologische 
indicatoren op. In deelgebied 1 zijn derhalve geen duidelijke aanwijzingen voor 
de aanwezigheid van een archeologische vindplaats aangetroffen. 

4.3 Deelgebied 2 (gemeente Leiden) 

In deelgebied 2 zijn in totaal 120 boringen gezet, waarvan 15 met een megaboor 
ten behoeve van een waarderend booronderzoek (boringen 64 t/m 78). De overige 
boringen zijn ten behoeve van het karterend booronderzoek gezet (boringen 1 t/m 
63, 79 t/m 117, 211, 212 en 213). 

De onregelmatige grens van deelgebied 2 wordt bepaald door de aanwezigheid 
van bebouwing en oppervlakteverharding in het centrale deel, ter plaatse van 
een voormalig asielzoekerscentrum (AZC); dit deel is niet onderzocht. Ook in een 
deel in het noorden, dat samenvalt met het wettelijk beschermde monument 
(CMA-code 30F-001), zijn geen boringen verricht; dit deel zal niet worden bebouwd. 
In deelgebied 2 zijn drie delen te onderscheiden: een westelijk, centraal en 
oostelijk deel. 

Profielopbouw 
Het westelijke deel ligt direct ten noorden van de W. v.d. Madeweg en ten westen 
van het AZC (kaartbijlage 1: boringen 1 t/m 27, 212 en 213). De maaiveldhoogte 
loopt over korte afstand op van circa 0,5 m -NAP in het westen tot circa 1,5 
m -NAP in het oosten. Deze hoogteverschillen zijn het gevolg van ophoging van 
het westelijke deel, samenhangend met een grote vuilstortplaats langs de gehele 
westzijde van het plangebied. 
Vanaf maaiveld tot circa 1,2 m -Mv is in deze zone een laag donker(bruin)grijs 
gevlekt, zwak tot matig siltig zand met kleibrokken en (recent) puin aangetroffen. 
Onder dit verstoorde deel van het bodemprofiel bevindt zich matig siltige, 
humeuze klei met schelp- en plantenresten. Deze klei gaat vanaf circa 2,0 m -Mv 
over in licht(bruin)grijs, matig siltig zand met schelpen- en plantenresten waarin 
dunne kleilaagjes kunnen voorkomen. Deze sedimenten zijn waarschijnlijk als 
(getijde-)geulafzettingen te interpreteren. 
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Het centrale deel ligt ten noorden en oosten van het voormalige AZC. Ten noorden 
hiervan (boringen 28 t/m 63) bedraagt de maaiveldhoogte gemiddeld circa 1,5 m 
-NAP. Dit deel is als gevolg van het grondgebruik van deze percelen (kassen) 
tamelijk vlak. Uit de boringen blijkt dat de diepte van de bodemverstoringen in 
dit deel op korte afstand sterk uiteenlopen. In boring 44 is de volgende profiel- 
opbouw aangetroffen: onder een circa 0,3 m dikke (zandige) bouwvoor met puin 
is een uiterst siltige, licht(bruin)grijze klei met roestvlekken aanwezig. Vanaf 0,7 m 
-Mv gaat dit pakket over in matig siltige, (iets) humeuze klei met plantenresten, 
waarin vanaf 1,5 m -Mv dunne zandlaagjes voorkomen. Deze relatief gave profiel- 
opbouw wijst op een (dun) pakket oeverafzettingen op zware komafzettingen. Ten 
oosten van het voormalige AZC (boringen 64 t/m 95) is een hiermee vergelijkbare 
profielopbouw aangetroffen. In de boringen 28, 29, 31, 37, 39, 42, 54, 55 en 61 
zijn (plaatselijk diepe) verstoringen waargenomen (circa 0,6 tot meer dan 1,2 m 
-Mv) die samenhangen met bodemingrepen in het kader van de glastuinbouw. 
Direct ten noorden van de boringen 40, 54 en 63, begrensd door de Besjeslaan, 
bevindt zich een klein perceel dat in het nabije verleden tot circa 2,0 m -Mv is 
omgezet. Hier zijn geen boringen gezet. In de boringen 114 t/m 117, direct tegen 
de A4, is vanaf maaiveld alleen (matig grof) zand aanwezig: een ophogingspakket 
dat in verband moet worden gebracht met de aanleg van de A4. 
Het oostelijke deel van deelgebied 2 bestaat uit een smalle strook langs de zuidgrens 
van het monument die als geheel, met een maaiveldhoogte tussen circa 1,0 m -NAP 
en 0,0 m NAP, iets hoger ligt (boringen 96 t/m 113 en 211). De profielopbouw 
komt grotendeels overeen met hetgeen in het centrale deel is aangetroffen: onder 
een dunne bouwvoor bevindt zich een laag uiterst siltige, licht(bruin)grijze klei 
(oeverafzettingen) op een pakket sterk tot matig siltige humeuze klei met planten- 
resten. In enkele boringen zijn aanwijzingen aangetroffen voor relatief diepe 
bodemverstoringen (tot circa 1,2 m -Mv in boring 96). 

Archeologie 
In deelgebied 2 zijn in 36 boringen archeologische indicatoren aangetroffen. 
Naast boringen met enkele (kleine) fragmenten houtskool, bot, verbrande leem 
en puin, gaat het in 17 gevallen om fragmenten aardewerk uit de Romeinse tijd 
(boringen 65, 67, 68, 69, 71, 73, 78, 97, 99 en 102), Middeleeuwen (boringen 
10, 65, 93, 99 en 102) en Nieuwe tijd (boringen 14, 70, 71, 73, 75, 78, 80, 93 
en 98). De oppervlaktekartering leverde rond boring 55 een scherf uit de 
Romeinse tijd op. 

In het westelijke deel van deelgebied 2 leverden de boringen 10 en 14 een stukje 
aardewerk uit de Late Middeleeuwen respectievelijk Nieuwe tijd op. Deze frag- 
menten zijn aangetroffen op circa 0,4 m -Mv, in een kleilaag direct onder de 
bouwvoor waarin ook fragmenten recent puin aanwezig zijn. In boring 1 is op 
circa 2,0 m -Mv een zeer klein fragmentje houtskool in siltige klei aangetroffen. 
Aanvullend booronderzoek leverde geen aanwijzingen op voor de aanwezigheid van 
een archeologische vindplaats. De inspectie van enkele geschoonde slootkanten 
leverde evenmin archeologische resten op. 

RAAP-rapport 965 / eindversie 30-07-2004 [17] 



Roomburg, project W4, gemeenten Leiden en Zoeterwoude; een inventariserend archeologisch onderzoek        RAAP 

De meeste archeologische indicatoren zijn afkomstig uit het centrale deel van 
deelgebied 2. In de zone van de kassen (boringen 28 t/m 63) gaat het in alle 
gevallen om (kleine) fragmenten houtskool. In de omgeving van boring 55 is aan de 
oppervlakte een fragment Romeins aardevi^erk gevonden. Gezien alle bodemingrepen 
die onder meer in het kader van de glastuinbouw hebben plaatsgevonden, is de 
herkomst hiervan zeer onzeker. Op een klein perceel ten oosten van het voormalige 
AZC zijn tijdens het karterend booronderzoek in verschillende boringen tussen 0,2 
en 0,6 m -Mv fragmenten (Romeins) aardewerk aangetroffen. Tijdens het hierop 
volgende waarderend booronderzoek zijn, naast houtskool, bot, puin en fragmenten 
verbrande leem, in vrijwel alle boringen verschillende fragmenten Romeins en 
laat-middeleeuws aardewerk aangetroffen (boringen 65, 67, 68, 69, 71, 73 en 78). 
Dit wijst waarschijnlijk op de aanwezigheid van een vondstlaag, samenhangend 
met de archeologische resten op het aangrenzende monument (CMA-code 30F-001). 
Ten zuiden van dit perceel is in twee boringen aardewerk aangetroffen: in boring 
80 een fragment aardewerk uit de Nieuwe tijd en in boring 93 twee fragmenten 
aardewerk uit de Nieuwe tijd en mogelijk uit de Late Middeleeuwen. De mogelijk 
laat-middeleeuwse scherf is op 0,3 m -Mv aangetroffen en het fragment uit de 
Nieuwe tijd op circa 1,0 m -Mv, waaruit is op te maken dat de bodem hier 
(recentelijk) tot dit niveau is omgezet. 

De archeologische indicatoren in het oostelijke deel van deelgebied 2 betreffen 
onder meer Romeins en laat-middeleeuws aardewerk uit de boringen 97, 99 en 102. 
Deze vondsten houden verband met de archeologische resten op het aangrenzende 
monument (CMA-code 30F-001). Duidelijke aanwijzingen voor de aanwezigheid 
van een intacte vondstlaag ontbreken echter. In boring 102 zijn aanwijzingen 
aangetroffen voor bodemverstoringen tot meer dan 1,0 m -Mv, in boring 99 tot 
1,05 m -Mv. 

4.4 Deelgebied 3 (gemeente Leiden) 

In deelgebied 3 en direct ten oosten daarvan zijn 81 boringen gezet (kaartbijlage 1; 
boringen 225 t/m 305). Hiervan zijn er circa 35 gezet in verband met het opspo- 
ren van het kanaal van Corbulo. 

Profielopbouw 
Deelgebied 3 is met maaiveldhoogten tussen circa 0,5 m -NAP en enkele decimeters 
boven NAP het hoogst gelegen. Het westelijke deel ligt lager (tot circa 1,0 m -NAP), 
maar hier vonden tijdens het veldonderzoek reeds bodemwerkzaamheden in het 
kader van de voorgenomen nieuwbouw plaats. In de niet vergraven delen is 
onder de bouwvoor vanaf circa 0,4 m -Mv doorgaans een dunne, uiterst siltige, 
licht(bruin)grijze klei aangetroffen die snel (vanaf circa 0,6 m -Mv) overgaat in 
sterk tot matig siltige, (zware) humeuze klei. Naar beneden toe, vanaf gemiddeld 
1,0 m -Mv, komen hierin dunne zandlaagjes voor. In verschillende boringen is 
vanaf circa 2,5 m -Mv zwak siltig zand met dunne kleilaagjes aangetroffen. 
Deze profielopbouw wijst op een dun pakket oeverafzettingen op kom- en 
(getijde-)geulafzettingen. 

RAAP-rapport 965 / eindversie 30-07-2004 [18] 



Roomburg, project W4, gemeenten Leiden en Zoeterwoude; een inventariserend archeologisch onderzoek RAAP 

Archeologie 
In deelgebied 3 zijn in acht boringen archeologische indicatoren aangetroffen. 
In de meeste gevallen gaat het alleen om (zeer) kleine fragmenten houtskool die 
niet met zekerheid met menselijke activiteit in verband zijn te brengen (boringen 
226, 227, 228, 231, 241 en 267). In één boring is op circa 0,4 m -Mv Romeins 
aardewerk aangetroffen (boring 238). In de buurt daarvan leverde boring 239 
op dezelfde diepte twee fragmentjes verbrande leem op. In verband met asbest- 
vervuiling ter plaatse moest het booronderzoek worden gestaakt. De oppervlakte- 
kartering en inspectie van slootkanten leverden geen archeologische resten op. 

Op verzoek van de gemeente Leiden zijn in laatste instantie direct rond het 
botenhuis enkele boringen geplaatst (boringen 299 t/m 305), in verband met de 
mondelinge overlevering dat hier tijdens bodemwerkzaamheden in het verleden 
'veel scherven' zouden zijn aangetroffen. Daarvoor zijn tijdens het booronderzoek 
geen aanwijzingen gevonden; er zijn bodemverstoringen tot meer dan 1,0 m -Mv 
waargenomen: eventueel aanwezige archeologisch resten zijn zeer waarschijnlijk 
definitief vernietigd. 

In het noorden van deelgebied 3 werden, op basis van eerder uitgevoerd archeo- 
logisch onderzoek, resten van het kanaal van Corbulo in de ondergrond verwacht. 
Voorafgaand aan het booronderzoek was niet duidelijk aan welke specifieke 
(lithologische) kenmerken de opvulling van het kanaal te herkennen zou zijn. 
Mogelijk zou op de bodem van het kanaal een venige basis aanwezig zijn. 
Min of meer haaks op de verwachte oriëntatie van het kanaal van Corbulo zijn 
enkele boorraaien in en buiten deelgebied 3 geplaatst. In de langste boorraai 
(boringen 261 t/m 286) is de afstand tussen de boringen verkleind tot 2,5 m. 
Het booronderzoek heeft op de veronderstelde (globale) locatie van het kanaal 
van Corbulo (Hazenberg, 2000) geen duidelijke aanwijzingen opgeleverd voor de 
aanwezigheid van het kanaal. Wel is in verschillende opeenvolgende boringen 
tussen circa 0,9 en 1,3 m -Mv een licht(blauw)groene kleilaag met zwarte vlekjes 
waargenomen (boringen 266 t/m 275). Dergelijke kenmerken kunnen zich onder 
speciale grondwatercondities voordoen. Er is rekening mee gehouden dat dit 
verband zou kunnen houden met speciale omstandigheden, veroorzaakt door het 
kanaal van Corbulo. Deze verschijnselen zijn echter in de andere profielen (ook 
buiten het plangebied in de boringen 292 t/m 298) niet waargenomen. 
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5 Conclusies en aanbevelingen 

5.1 Conclusies 

Het inventariserend archeologisch onderzoek ten behoeve van de projecten W4 
en Roomburg, uitgevoerd in drie deelgebieden in de gemeenten Leiden en 
Zoeterwoude, heeft op verschillende plaatsen archeologische resten opgeleverd 
die uit de Romeinse tijd. Late Middeleeuwen en Nieuwe tijd dateren. Het onderzoek 
heeft sterke aanwijzingen opgeleverd dat deze archeologische resten echter nog 
op slechts enkele plaatsen in situ in de ondergrond van het plangebied aanwezig 
zijn. •       • 

In deelgebied 1 (gemeente Zoeterwoude) ten zuiden van de A4 bestaan de 
(dateerbare) archeologische indicatoren voornamelijk uit fragmenten aardewerk 
uit de Nieuwe tijd. Het verspreidingsbeeld wijst niet op de aanwezigheid van een 
duidelijk begrensde archeologische vindplaats van betekenis. Hiervoor bestaan 
evenmin aanwijzingen op historisch kaartmateriaal. Op drie plaatsen is Romeins 
aardewerk aangetroff^en, in twee gevallen samen met aardewerk uit de Nieuwe tijd. 
De herkomst hiervan is onzeker: de scherven zijn afkomstig uit een verstoord 
deel van het bodemprofiel. Deze verstoringen hangen mogelijk samen met de 
aanleg van de sportterreinen of met de kleiwinning in dit gebied. De kans dat 
in de zuidwestelijke helft van deelgebied 1 archeologische resten voorkomen, 
wordt zeer klein geacht: hier is hoofdzakelijk een voor bewoning minder geschikt 
komgebied aangetroffen. 

In deelgebied 2 (gemeente Leiden) heeft het booronderzoek op verschillende 
plaatsen archeologische resten uit de Romeinse tijd. Late Middeleeuwen en 
Nieuwe tijd opgeleverd. Alleen in het centrale deel van deelgebied 2, een klein 
perceel grenzend aan het wettelijk beschermde monument (CMA-code 30F-001; 
monumentnummer 045576), zijn relatief dicht onder het maaiveld (0,2-0,6 m -Mv) 
duidelijke aanwijzingen aangetroffen voor een (intacte) vondstlaag, waarin 
archeologische resten uit de Romeinse tijd en Late Middeleeuwen voorkomen. 
Hierover bestaat in een smalle strook ten zuiden van het monument geen zekerheid. 
Voor de andere delen van deelgebied 2 heeft het booronderzoek aanwijzingen 
opgeleverd voor gehele of gedeeltelijke verstoring van het archeologisch bodem- 
archief als gevolg van verschillende bodemingrepen in het kader van de aanleg 
van de vuilstortplaats, de A4, de glastuinbouw en mogelijke kleiwinning ten 
behoeve van de dakpanindustrie. 
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In deelgebied 3 (gemeente Leiden) is één plaats vindplaats uit de Romeinse tijd 
aangetroffen. Nader (karterend/waarderend) booronderzoek was op deze vind- 
plaats, als gevolg van asbestvervuiling, niet mogelijk. 
Voorafgaand aan het veldonderzoek werd in het noorden van deelgebied 3 het 
kanaal van Corbulo verwacht. Het onderzoek heeft hiervoor geen (eenduidige) 
aanwijzingen opgeleverd, maar de aanwezigheid van het kanaal is op deze locatie 
niet uit te sluiten. 

5.2 Aanbevelingen 

Op grond van de bevindingen van onderhavig inventariserend archeologisch 
onderzoek worden voor de drie deelgebieden verschillende aanbevelingen gedaan 
met betrekking tot het al dan niet uitvoeren van archeologisch vervolgonderzoek 
(figuur 2). 

Deelgebied 1 
Voor de noordoostelijke helft van deelgebied 1 (gemeente Zoeterwoude) wordt 
geen archeologisch vervolgonderzoek aanbevolen voor de sportterreinen, de bij 
deze accommodatie gelegen parkeerplaatsen en een strook direct ten zuiden van de 
A4. Gezien de geconstateerde bodemverstoringen zullen eventuele archeologische 
resten definitief zijn vernietigd. Ook in de tussen en naast de sportvelden gelegen 
smalle stroken, alsmede in de percelen ten noordwesten daarvan, zijn (in diepte 
variërende) bodemverstoringen tot 0,9 m -Mv aangetroffen. Direct naast de 
sportvelden is in één boring, in een tot 0,8 m -Mv verstoorde laag, Romeins 
aardewerk aangetroffen, maar niets wijst op de aanwezigheid van een (intacte) 
archeologische vondstlaag. 

Ondanks de geconstateerde bodemverstoringen in dit gebied, kan niet geheel 
worden uitgesloten dat plaatselijk nog zgn. off-site sporen zoals greppels in de 
ondergrond aanwezig zijn, die kunnen samenhangen met het archeologisch 
monument ten noordwesten van de A4. Aanbevolen wordt eventuele bodemingrepen 
in deze zones onder archeologische begeleiding te laten plaatsvinden. 

Archeologische begeleiding houdt in dat archeologische waarnemingen worden 
gedaan tijdens grondwerkzaamheden die dieper reiken dan de bouwvoor of andere 
verstoorde (bijvoorbeeld opgebrachte) pakketten. Uitgangspunt is deze waarnemingen 
zoveel mogelijk uit te voeren zonder de voortgang van de grondwerkzaamheden 
te belemmeren. Afspraken omtrent archeologische begeleiding dienen bij voorkeur 
in de bestekken te worden opgenomen. 
In de Kwaliteitsnorm voor de Nederlandse Archeologie (voorbereidingscommissie 
Kwaliteitszorg Archeologie, 2001) wordt het begrip 'archeologische begeleiding' 
als volgt gedefinieerd: "Een inventarisatie, karakterisering en documentatie van 
aan- en afwezigheid van archeologische waarden in een door een niet-archeolo- 
gische bodemverstorende activiteit te verstoren gebied. Van de archeologische 
waarden wordt een karakterisering gegeven waarbij tenminste de volgende aspecten 
aan de orde zijn: periodeaanduiding, geologische context, aard (typering) en 
waarderingsaspecten." 
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Opgemerkt moet worden dat met deze aanbeveling niet voorbijgegaan wil worden 
aan de beleidslijn die onlangs door de Rijksinspectie voor de Archeologie is 
geformuleerd (RIA, 2002): archeologische begeleiding is alleen bedoeld voor 
uitzonderlijke situaties waarin het voortraject van het archeologisch onderzoek 
onvoldoende informatie heeft opgeleverd om tot een betrouwbare waardestelling 
te komen, of voor situaties waarin het onmogelijk is een inventariserend veld- 
onderzoek uit te voeren. 

Hoe een archeologische begeleiding exact vorm krijgt, welke werkzaamheden niet 
en welke wel worden uitgevoerd, is afhankelijk van een van tevoren op te stellen 
Programma van Eisen (PvE) dat door het bevoegd gezag opgesteld dient te worden. 
Dit PvE is in principe gebaseerd op het (in dit geval al uitgevoerde) inventariserend 
archeologisch onderzoek. 

Ook voor het deel ten zuidwesten van de sportterreinen wordt aanbevolen de met 
de herinrichting van het plangebied gepaard gaande bodemingrepen onder 
archeologische begeleiding uit te laten voeren. 

Deelgebied 2 

Voor deelgebied 2 wordt aanbevolen het kleine perceel ten oosten van het 
voormalige AZC en grenzend aan het wettelijk beschermde monument bij de plan- 
uitvoering te ontzien. Hier dient gestreefd te worden naar behoud in situ van de 
archeologische resten. Gezien de kwetsbaarheid van de archeologische waarden 
(ze liggen immers vrijwel direct onder het maaiveld) moet tevens worden voor- 
komen dat het archeologisch traject ter plaatse door uitzonderlijke mechanische 
belasting wordt samengedrukt en vervormd. Het gebruik van zware terreinwagens 
en machines is op dit perceel dan ook alleen aanvaardbaar indien afdoende 
beschermende maatregelen zijn getroffen, bijvoorbeeld in de vorm van rijplaten. 
Tijdens onderhavig onderzoek is ervan uitgegaan dat het niet onderzochte deel 
van deelgebied 2 dat samenvalt met het archeologisch monument tevens in de 
planuitvoering zal worden ontzien. 

Voor de smalle strook ten zuiden van het archeologisch monument wordt aanbe- 
volen archeologisch vervolgonderzoek door middel van een of enkele proefsleuven 
uit te voeren. Het booronderzoek heeft in deze strook (niet eenduidige) aan- 
wijzingen voor de aanwezigheid van intacte archeologische resten opgeleverd. 
Door middel van dit proefsleuvenonderzoek kan de eventuele aanwezigheid en 
behoudenswaardigheid hiervan worden vastgesteld. 

Gezien de bodemverstoringen wordt voor verschillende delen van deelgebied 2, 
waar het archeologisch bodemarchief reeds definitief zal zijn vernietigd, geen 
archeologisch vervolgonderzoek aanbevolen. 

Voor enkele andere delen, waar de kans op aanwezigheid van archeologische resten 
in situ klein wordt geacht, wordt aanbevolen de bodemingrepen onder archeologische 
begeleiding uit te Laten voeren. 
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Deelgebied 3 
Voor deelgebied 3 wordt vervolgonderzoek door middel van proefsleuven aanbevolen. 
Dit vervolgonderzoek kan worden gericht op de volgende twee locaties: 

-ter plaatse van de boringen 238 en 239, waar (voorzover te beoordelen) in 
situ enkele archeologische indicatoren uit de Romeinse tijd zijn aangetroffen. 
Mogelijk kan het proefsleuvenonderzoek worden gecombineerd met de 
bodemsanering in deze zone; 

-op de vermoedelijke ligging van het kanaal van Corbulo. Het vervolgonderzoek 
dient bij voorkeur uitgevoerd te worden door middel van een lange sleuf 
haaks op de oriëntatie van dit kanaal. 

Met betrekking tot deze aanbevelingen dient contact te worden opgenomen met 
de gemeentelijk archeoloog van Leiden (drs. C. Brandenburgh). 
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Verklarende woordenlijst 

antropogeen 

Calais (afz.) 

castellum 
Duinkerke (afz.) 

fluviatiel 
Hollandveen 

in situ 

inversie (reliëf) 

kom afzetting 

oeverafzetting 

oeverwal 

stratigrafisch 
stroomgordel 

stroomrug 

vaaggronden 

V1CUS 

Ten gevolge van menselijk handelen (door mensen gemaakt/ 
veroorzaakt). 
Mariene afzettingen uit het Boreaal, Atlanticum en Subboreaal 
('oude zeeklei'). 
Romeins legerkamp. 
Mariene afzettingen uit het Subboreaal en Subatlanticum 
('jonge zee-klei'). 
Door rivieren gevormd, afgezet. 
In het Subboreaal gevormd veen in laag-Nederland (ca. 5000- 
3000 jaar voor Chr.). 
Achtergebleven op exact de plaats waar de laatste gebruiker 
het heeft gedeponeerd, weggegooid of verloren. 
Verschijnsel waarbij relatief hoog (laag) gelegen gebieden 
door geologische of fysische processen laag (hoog) komen te 
liggen. 
Bij de laagste stroomsnelheid afgezette sedimenten (klei) in 
het komgebied. 
Rug langs een rivier, bestaande uit overwegend zand- en zavel- 
afzettingen. 
Langgerekte rug langs een rivier of kreek, ontstaan doordat 
bij het buiten de oevers treden van de stroom het grovere 
materiaal het eerst bezinkt. 
De ligging der lagen betreffend. 
Het geheel van rivieroeverwal-, rivierbedding- en 
kronkelwaardafzettingen, al dan niet met restgeul(en). 
Niet meer functionerende, dichtgeslibde rivierloop met 
bijbehorende oeverwallen welke als geheel door differentiële 
klink als een rug zichtbaar is (door relatieve hoogte in landschap 
zichtbare stroomgordel). 
Minerale gronden zonder duidelijke podzol-B-horizont, zonder 
briklaag en zonder minerale eerdlaag. 
Een burgelijke nederzetting uit de Romeinse tijd met een 
stedelijk karakter maar zonder stadsrechten. 
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Gebruikte afkortingen 

AMK Archeologische Monumentenkaart 
AZC asielzoekerscentrum 
CMA Centraal Monumenten Archief 
Mv maaiveld 
NAP Normaal Amsterdams Peil 
PvE Programma van Eisen 
ROB Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek 

Overzicht van figuren, tabellen en (losse kaart-) bijlagen 

Figuur 1.   De Ligging van de onderzochte deelgebieden (gearceerd en genummerd); 
inzet: ligging in Nederland (ster). 

Figuur 2.   Advies archeologisch vervolgonderzoek. 

Tabel 1.     Archeologische tijdschaal. 

Bijlage 1. Vondstenlijst. 

Kaartbijlage 1. Resultaten archeologisch onderzoek. 
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Bijlage 1: Vondstenlijst 

Deelgebied 1 (ARCHIS-waarnemingsnummer 141805) 

Boring 119: 
1   fragment aardewerk, kogelpot. Vroege Middeleeuwen (C)-Late Middeleeuwen (B) 

Boring 126: 
1 fragment handgevormd aardewerk (bodem), Romeinse tijd 
2 fragmenten aardewerk, roodbakkend geglazuurd, Late Middeleeuwen-Nieuwe tijd 
2   fragmenten aardewerk, roodbakkend. Nieuwe tijd 
1   fragment bot, onverbrand 

Boring 134: 
1   fragment aardewerk, roodbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 

Boring 135: 
1   fragment aardewerk, witbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 

Boring 139: 
1   fragment aardewerk, witbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 

Boring 147: 
1   fragment handgevormd aardewerk, Romeinse tijd? 
1   fragment aardewerk, witbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 

Boring 163: 
1   fragment aardewerk, roodbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 

Boring 178: 
1   fragment aardewerk. Terra Siggilata (Oost Gallisch), Romeinse tijd 
1   fragment verbrande leem, Romeinse tijd 

Boring 215: 
1   fragment pijpensteel. Nieuwe tijd 
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Deelgebieden 2 en 3 (ARCHIS-waarnemingsnummer 141806) 

Boring 10: 
1   fragment aardewerk, Pingsdorf, Late Middeleeuwen 

Boring 45: 
1   fragment bot, onverbrand 

Boring 55 (oppervlaktevondst): 
1   fragment ruwwandig aardewerk, Romeinse tijd 

Boring 57: 
1   fragment puin. Nieuwe tijd 

Boring 64: 
1   fragment leisteen, datering onbekend 

Boring 65: 
1 fragment kogelpot. Vroege Middeleeuwen (C)-Late Middeleeuwen (B) 
2 fragmenten handgevormd aardewerk. Late IJzertijd-Romeinse tijd 

Boring 66: 
1   fragment bot, onverbrand 

Boring 67: 
1 fragment grijsbakkend aardewerk, Romeinse tijd-Late Middeleeuwen 
1 fragment geverfd aardewerk, techniek B, Vroeg-Midden Romeinse tijd 
2 fragmenten roodbakkend aardewerk, datering onbekend 
1 fragment aardewerk, datering onbekend 
2 fragmenten baksteen, Romeinse tijd • 
1 fragment steen, tefriet?, Romeinse tijd 

Boring 68: 

1   fragment geverfd aardewerk, rand, techniek A, Vroeg-Midden Romeinse tijd 
1 fragment ruwwandig aardewerk, randfragment bord (Stuart 218), Midden 

Romeinse tijd 
2 fragmenten ruwwandig aardewerk, Romeinse tijd 
5   fragmenten puin. Nieuwe tijd 

Boring 69: 

1   fragment aardewerk, Belgisch grijs. Midden Romeinse tijd 
1   fragment handgevormd aardewerk, datering onbekend 
1   fragment verbrande leem, Romeinse tijd 
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Boring 70: . 
1   fragment aardewerk, datering onbekend 
1   fragment roodbakkend aardewerk, Nieuwe tijd 
3   fragmenten puin. Nieuwe tijd 

Boring 71: 
1   fragment baksteen, Romeinse tijd 
1   fragment ruwwandig aardewerk, Romeinse tijd 
1   fragment witbakkend aardewerk. Nieuwe tijd 
1   fragment puin, datering onbekend 

Boring 72: 
1   fragment verbrande leem, Romeinse tijd? 

Boring 73: 

1 fragment ruwwandig aardewerk, Romeinse tijd 
1 fragment aardewerk, roodbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 
1 fragment aardewerk, witbakkend. Nieuwe tijd 
1 fragment leisteen, datering onbekend 
5 fragmenten baksteen. Nieuwe tijd 
1 fragment bot, datering onbekend 

Boring 75: 
2 fragmenten roodbakkend aardewerk. Nieuwe tijd 
2   fragmenten aardewerk, roodbakkend geglazuurd. Late Middeleeuwen-Nieuwe tijd 
2   fragmenten puin. Nieuwe tijd 

Boring 76: 
1   fragment puin, Romeinse tijd 
1   fragment puin. Nieuwe tijd 
1   fragment bot, datering onbekend 

Boring 78: 
1   fragment aardewerk, dikwandig, Romeinse tijd 
1   fragment aardewerk, roodbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 
1   fragment zandsteen, Romeinse tijd? 

Boring 80: 

1   fragment aardewerk, roodbakkend, Romeinse tijd? 

Boring 93: 

1   fragment aardewerk, roodbakkend. Late Middeleeuwen 
1   fragment aardewerk, witbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 

Boring 97: 

1   fragment aardewerk, ruwwandig, Romeinse tijd 
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Boring 98: 
1   fragment aardewerk, witbakkend geglazuurd. Nieuwe tijd 
1   fragment aardewerk, witbakkend. Nieuwe tijd 

Boring 99: 
1   fragment geverfd aardewerk, Romeinse tijd 
1   fragment aardewerk, ruwwandig, Romeinse tijd 
1   fragment aardewerk, gladwandig, Romeinse tijd 
1   fragment pijpaarde, datering onbekend 

Boring 102: 
1   fragment handgevormd aardewerk, Romeinse tijd? 
1 fragment aardewerk, kogelpot. Vroege Middeleeuwen (C)-Late Middeleeuwen (B) 
2 fragmenten bot, onverbrand 
1   fragment puin, Nieuwe tijd 

Boring 105: 
1 fragment baksteen. Nieuwe tijd 
2 fragmenten bot, verbrand 

Boring 109: 
1   fragment pijpaarde, datering onbekend 

Boring 238: 
1 fragment aardewerk, ruwwandig, Romeinse tijd 

Boring 239: 
2 fragmenten verbrande leem, Romeinse tijd? 
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Duurzame Stedenbouw Verde Vista (Meerburg) 
 
1.1 Inleiding 
In deze notitie wordt het Regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw (RBDS), ambitietabel Duurzame Stedenbouw, de werkwijze en de projectopdracht 
beknopt weergegeven. In onderstaande ambitietabel worden de gekozen basis- als extra-ambities afgevinkt, gevolgd door een actielijst met afspraken over 
bijvoorbeeld nog uit voeren nader onderzoek of in de volgende fase te beslissen over de gewenste ambitie of deze waargemaakt kan worden.  
 
1.2 Regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw  
Het Regionaal Beleidskader Duurzame Stedenbouw (RBDS) is op 1 juni 2006 vastgesteld dor de Gemeenteraad van Zoeterwoude. Het beleidskader 
beschrijft een planfasering van een stedenbouwproject. Per fase is overzichtelijk weergegeven welke inhoudelijke stap wordt gezet en welke 
communicatieaspecten in de desbetreffende fase belangrijk zijn om duurzame ambities te kunnen verwezenlijken. De duurzame ambities zijn gebaseerd op 
het gemeentelijk vigerend beleid en drie kwaliteitspijlers, People, Planet, Profit (of Welzijn, Wereld, Welvaart ) en gerubriceerd naar duurzaamheidsthema’s. 
Elk thema is gesplitst in deelaspecten. Per deelaspect zijn twee ambitieniveaus (basis in overeenstemming met het gemeentelijk beleid en een extra) 
geformuleerd, waarvan de maatlat hoger ligt dan wettelijk vereist. Dit betekent dat op het gebied van duurzame stedenbouw bijvoorbeeld het Klimaatbeleid en 
het DuBo+-Richtlijn als vigerend beleid en dus als basisambitie gehanteerd moeten worden. Maar ook andere afspraken als gebiedsgerichte milieuprofielen of 
gezondheidsaspecten zijn als uitgangspunt vastgelegd. De duurzaamheidsthema’s en deelaspecten zijn opgenomen in onderstaande Ambitietabel Duurzame 
Stedenbouw.    
 
1.3 Toelichting Ambitietabel Duurzame Stedenbouw (DS) Verde Vista (Meerburg) 
De Ontwikkelingsmaatschappij Meerburg (OMM) ontwikkelt de locatie Meerburg in Zoeterwoude. De locatie Meerburg heeft een oppervlakte van circa 21 ha 
en biedt ruimte aan 250 woningen en 12 bouwblokken. De bouwblokken bieden plaats aan ongeveer 100.000 m2 voorzieningen, kantoren en appartementen 
en valt binnen de reikwijdte (> 1 ha  > 10 woningen en/of > 5000 m2 BVO) van het RBDS. Dit betekent dat de ambitietabel DS wordt toegepast en onderdeel 
vormt van het programma van eisen. De ambitietabel DS wordt gebruikt tijdens de initiatieffase voor het bepalen van de relevante duurzaamheidsthema’s en 
–aspecten. Deze worden in de ambitietabel aangevinkt. Tijdens de programmafase vindt controle plaats op uitvoerbaarheid van de voor de relevante 
duurzaamheidaspecten geldende basisambities. Daarbovenop wordt voor minimaal één duurzaamheidsthema een extra ambitie gekozen. Het totaal aan 
basis- en extra ambities worden in de ontwerpfase vertaald in maatregelen en in het ontwerp geïntegreerd. Alle in het ontwerp opgenomen maatregelen voor 
het waarmaken van de ambities worden gemonitoord tijdens de realisatiefase en het resultaat wordt in de opleveringsprotocollen vastgelegd.  
 
1.4 Conclusie geselecteerde ambities  
 
Het project Verde Vista (Meerburg) voldoet aan het minimale ambitieniveau. Alle relevante basisambities (=vigerend gemeentelijk beleid) en van 4  (minimaal 
één) duurzaamheidsthema is een extra-ambitie opgenomen in het Programma van Eisen. Te weten: afval, functiemenging in de wijk, imago en economisch 
vitaliteit.   
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2. Ambitietabel Duurzame Stedenbouw Verde Vista (Meerburg)  

duurzaamheidthema   
deelaspect 

  
Basisambitie  

  
Extra-ambitie  relevant  basis extra 

PEOPLE       
leefbaarheid  sociale veiligheid  

 
● duidelijk onderscheid tussen openbaar en privé 
● politiekeurmerk en aandacht voor brandveiligheid 

 ● sociale controle door veel zicht op de wegen / pleinen  
 

  externe veiligheid   
 
 
 

● PR-contour < 10-6 nieuwbouw 
● geen overschrijding van de Oriënterende Waarde voor  het groepsrisico 
● hulpdiensten kunnen adequaat ingrijpen  

- 
- 
 
- 

● woongebieden: PR-contour ≤ 10-7, GR ≤ 0,1 OW 
● bedrijventerrein: geen kwetsbare objecten aanwezig/toegestaan, 

veiligheidscontour PR <  10-6 rondom bedrijventerrein 
● clustering van risicovolle bedrijven op speciaal aangewezen 

bedrijventerrein 
  inrichting OR  

 
 

● DuBoplus Richtlijn (GWW) 
● toegankelijkheid, doorgankelijkheid, bereikbaarheid en bruikbaarheid voor 

mindervalide 

- ● deelruimtes met verschillende functies en belevingen voor alle 
leeftijdgroepen  

  groen in de wijk  
 
 

● boomnorm 0,9 boom / woning of 300 m2 bedrijfsterrein  
● groennorm 15 – 25%  projectgebied of  50 - 75 m2  / woning  
● differentiatie van groengebieden bij nieuwbouw  

- 
 
 

● toevoegen van groen in de bestaande wijk 
● netwerk van groene elementen (nieuwbouw) 
● boomnorm van 0,9 boom/inwoner of werknemer 

gezondheid  lucht   
 

● handhaving van lagere waarden dan de grenswaarden NOx , PM10 voor 
verblijfsgebieden ( < 40 g / m3 )  

- ● handhaving van 5 % tot 10 % lagere grenswaarden NOx  en  PM10 voor 
verblijfsgebieden ( 38 tot 36 g / m3 ) 

  geluid   
 
 
 

● woningen hebben een geluidsluwe zijde 
● bij voorkeur geen dove gevel toepassen 
● bij overschrijding van het gebiedsgerichte geluidsniveau of 

voorkeurswaarde Wet geluidhinder wordt akoestische compensatie 
toegepast 

 
 
 

● creëer of behoud een stiller gebied in de wijk van 40 Lden of een relatief 
rustige plek, waarbij het verschil met het drukkere omliggende gebied 10 
dB of meer bedraagt.   

  geur   
 
 

● voorkomen van nieuwe bronnen van stankoverlast 
● onaangename geuren (H= - ):  ≤ 1 ge/m3 98-Percentiel 

 
 

● er is sprake van een acceptabel hinderniveau. 
      bij onaangename geuren (H= - ):  << 1   1    ge/m3 98-Percentiel  
      bij neutrale          geuren (H= 0 ):   10   ge/m3 98-Percentiel  
      bij aangename geuren     (H= + ):   100 ge/m3 98-Percentiel  

sociale cohesie  sociale mix  
 
 

● streven naar heterogene samenstelling in de wijk 
● minimaal 30% sociale woningbouw  
● levensloopbestendig bouwen 

 ●  

  integratiebeleid  
 

● stimulering van wijkvereniging  
● doelgroepen bij het planproces betrekken  

- ● stimuleren van wijkinitiatieven 
 

culturele waarde  waardevolle elementen  
 
 
 

● waardevolle elementen die niet beschermd zijn inventariseren en 
documenteren, dan een waarde toekennen 

● minimaal één model ontwikkelen waarbij het element ruimtelijk 
functioneel kan worden ingepast 

 
 
 

● alle waardevolle elementen worden in het nieuwe ruimtelijke concept 
geïntegreerd en versterkt 

  historische structuren  
 
 
 

● historische structuren die niet beschermd zijn inventariseren en 
documenteren  

● minimaal één model ontwikkelen waarbij de oude structuren nog 
herkenbaar zijn 

- ● historische structuren zijn als ruimtelijke drager uitgangspunt van het 
stedenbouwkundige plan. 

kwaliteit gebouwen  woningen  
 

● DuBoplus richtlijn: GPR score 7.0 of gelijkwaardig 
● voldoet aan basispakket woonkeur 

- 
- 

● DuBoplus richtlijn: GPR score 8.0 of gelijkwaardig 
● voldoet aan pluspakket gebruikskwaliteit en veiligheid Woonkeur 

  utiliteitsgebouwen  
 

● DuBoplus richtlijn: GPR score 7.0 of gelijkwaardig 
● Gemeentelijke gebouwen voorbereiden op klimaatneutraal in 2015 

- ● DuBoplus richtlijn: GPR score 8.0 of gelijkwaardig 



Ambitietabel DS Verde Vista (Meerburg)    
Versie 29 januari 2010 (update 1 augustus 2006)        Pagina 3 van 10  

 
duurzaamheidthema   

deelaspect 
  

Basisambitie  
  

Extra-ambitie  relevant  basis extra 
PLANET        
ruimtegebruik  uitbreiding  

 
 

● zorgvuldige landschappelijke inpassing en aansluiting, mits ruimtelijk en 
functioneel onderbouwd  

● efficiënte (milieu)zonering 

- 
- 

● intensief ruimtegebruik 
● meervoudig ruimtegebruik toepassen 

water, opp. water 
 

 hemelwater  
 
 

● opstellen van waterparagraaf  
● afkoppelen van riolering  

 
 
 

● bergen of infiltreren, afvoeren    
● vegetatiedaken 
● drainage afvoeren naar oppervlaktewater 

  oppervlaktewatersysteem  
 
 

● opstellen van waterparagraaf 
● toepassen van natuurvriendelijke oevers, waar mogelijk 
● waterhuishoudkundigplan opstellen bij nieuwbouw 

- 
 
 
 

●  peilfluctuatie met in-/ uitlaat 
● 50% van alle oevers natuurvriendelijk inrichten 
● water als ruimtelijk element in het plan opnemen 
● doorkoppelen van watersystemen in het plangebied 

  oppervlaktewaterkwaliteit  ● geen stank en geen overlast - ● helder, schoon water en voldoet aan MTR-normen 

energie  energieprestatie op locatie 
(EPL) t.o.v. bouwbesluit  

 
 
 
 
 

● EPL ≥ 7,2 in het projectgebied  > 200 woningen of 20.000 m2 BVO 
bedrijfsgebouwen  

       (18%  -  50%  CO2 reductie)    
●  > 50  woningen of 5000 m2 BVO bedrijfsgebouwen geldt de CO2 

kansenkaart  

- ● EPL ≥ 8,5 in het projectgebied > 200 woningen of 20.000 m2 BVO 
bedrijfsgebouwen 
(50% tot 100%  CO2 reductie)    

  duurzame energie 
opwekking 

 
 
 

● ≥ 5% van het energieverbruik binnen het projectgebied duurzaam 
opwekken 

● verkaveling met 70% van de woningen gunstig op de zon georiënteerd  

- 
 
- 

● ≥ 20% van het energieverbruik binnen het projectgebied duurzaam 
opwekken  

● verkaveling met 100 % van de woningen gunstig op de zon georiënteerd 

  openbare ruimte   
 

● DuBoplus Richtlijn GWW alle vaste energiemaatregelen 
● energiezuinige straatverlichting en verkeersregelinstallaties  

- ● DuBoplus Richtlijn GWW alle vaste- en variabele energiemaatregelen  
 

natuur / ecologie  waardevolle elementen  
 
 

● inventariseren en documenteren 
● minimaal één model ontwikkelen waarbij de ecologisch waardevolle 

elementen behouden worden 

- ● ecologisch waardevolle elementen herkenbaar in ruimtelijk concept 
integreren  

  natuur - ● ecologische (Hoofd)  Structuur wordt onderdeel van het ruimtelijke 
concept  

- ● toevoegen van natuur en aanvulling van de Ecologische (Hoofd)  Structuur 
● nestelgelegenheid voor mus, zwaluw e.d.   

verkeer / mobiliteit  autogebruik  
 
 
 

● autoluwe verblijfsgebieden 
● verkeersremmende maatregelen geluids- en trillingsarm uitvoeren 
● onderzoek naar geluidsreducerend asfalt op 50 km/h wegen 
● verkeersremmende maatregelen volgens Duurzaam Veilig inrichten 

 
 
 

● geen doorgaande 50 km/h wegen in verblijfsgebieden 
● creëer of behoud een stiller gebied in de wijk van 40 Lden of een relatief 

rustige plek, waarbij het verschil met het drukkere omliggende gebied 10 
dB of meer bedraagt.   

 
  OV  

 
 

● sociaal veilige haltes en routes naar haltes 
● 60% - 80%  adressen binnen de b-kom op max. 500m v OV halte 
● halte bij wijk- / buurtvoorziening   

- 
- 

● 100% van de adressen binnen de b-kom op max. 500 m van OV halte  
● bevorderen van P+R voorzieningen 

  fiets, langzaam verkeer  
 

● veilige en aantrekkelijke lv-routes volgens Duurzaam Veilig  
● veilige oversteekgebieden 

- 
- 

● sluitend fietspadennet 
● voorrang voor fiets op solitaire regionale routes en verblijfsgebieden  

  parkeren  
 

● CROW parkeernorm  
● ondergronds parkeren 

- ● geclusterd parkeren 
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duurzaamheidthema   

deelaspect 
  

Basisambitie  
  

Extra-ambitie  relevant  basis extra 
materiaal  hergebruik  

 
● aandacht voor duurzaam slopen - 

- 
● minimaal 7 op de schaal Slooptool 
● demontabel en herbruikbaar materiaal toepassen 

  milieubelasting  
 

● DuBoplus richtlijn (GWW)  - 
- 
- 

● variabele maatregelen GWW voor 2% van de stichtingskosten 
● producten met milieukeur 
● vernieuwbare grondstoffen 

afval  inzameling  
 
 

● gescheiden inzameling volgens Landelijke afvalplan (LAP)  
● bevorderen van afvalscheiding door gerichte informatie 
● netwerk van inzamelpunten voor gescheiden afval  

 
 
 

● inzamelpunten op korte loopafstanden, op goed toegankelijke en veilige 
plekken 

● ondergrondse afvalcontainers toepassen 
bodem   saneren  ● de risico’s boven het MTR terugbrengen tot verwaarloosbaar risico  - ● wijze waarop deze risico’s worden teruggebracht en afgestemd op de 

historie en het gebruik van de bodem  
  beheer  ● stand still  ● optimaliseren van hergebruik waar dit zonder risico mogelijk is  
  hergebruik  

 
● gesloten grondbalans binnen locatie  - ● gesloten grondbalans binnen regio  

  grondwater  
 

● verspreiding van verontreinigingen in freatisch en middeldiep grondwater 
tegengaan 

- ● monitoren van de kwaliteit van het eerste watervoerend pakket 

PROFIT        
levensloopbestendige 
wijk 

 voorzieningen  
 
 
 

● aandacht voor korte en veilige routes naar bestaande wijkgerelateerde 
voorzieningen 

● economische en maatschappelijke voorzieningen in plangebied afstemmen 
op de doelgroepen 

 ● projectgebied overstijgende voorzieningen  

  woonmilieudifferentiatie  
 
 
 
 

● woonmilieus koppelen aan woonwensen van beoogde 
doelgroepen(woonvisie)  

● differentiatie en ruimtelijke integratie afstemmen op omgeving van 
plangebied 

● belanghebbende omwonenden betrekken bij het planproces 

- ● bovenlokale analyse van de woonmilieubehoefte 

functiemenging in de 
wijk 

 wonen / werken   
 
 

● combinatie van woon/bedrijfsfuncties voor kleinschalige ambachtelijke en 
zakelijke dienstverlening 

● alleen werken aan huis regeling in woonwijken  

 
 
 

● creëer ruimte voor een bedrijfsverzamelgebouw en integreer deze in de 
wijk 

● grootschalige combinaties woon/werken  
  voorzieningen  ● combinatie van buurtvoorzieningen met woonfunctie  ● concentratie van buurtvoorzieningen in voorzieningencluster  
flexibiliteit van de 
gebouwde omgeving 

 functionele en ruimtelijke 
flexibiliteit 

 
 

● toepassen van functioneel aanpasbare gebouwen (voorzieningen, werken) 
● rekening houden met toekomstige uitbreidingen 

- 
- 

● rekening houden bij aanleg infrastructuur en inrichting openbare ruimte  
● ruimtelijke scenario’s voor toekomstige uitbreidingen schetsen 

imago  architectonische en 
ruimtelijke uitstraling 

 ● conform (op te stellen) beeldkwaliteitsplan / welstandnota  
 
 

● imagoverbetering door bijzondere aandacht voor hoogwaardige inrichting 
o.r. 

● bijzondere architectonische uitstraling 
economische vitaliteit  werkgelegenheid  ● aandacht voor bedrijvigheid in het plangebied   

 
● ondersteunen van initiatieven om werkgelegenheid in plangebied te 

creëren 
  bedrijvigheid  

 
● aandacht voor bedrijvigheid in het plangebied (groeimogelijkheden voor 

milieuhinderlijke bedrijven)  
 
 

● stimuleren van meer diversiteit van projectgebied overstijgende 
bedrijvigheid  

 
Wenken voor het invullen van de ambitietabel:  

1- Eerst de relevante duurzaamheidsthema’s bepalen en aanvinken; 
2- Van de geselecteerde duurzaamheidsthema’s de basisambitie van de deelaspecten aanvinken;  
3- Daarna per deelaspect de extra-ambitie aanvinken; 
4- Let op: Een duurzaamheidsthema scoort een extra ambitie, indien alle deelaspecten van het betreffende thema een extra ambitie scoren.    
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Betekenis gebruikte symbolen:   
  ambitie is relevant en maakt onderdeel uit van het programma van eisen.  
?   ambitie vereist nader (voor)onderzoek of is een actiepunt in de volgende fase.  
-   ambitie is niet relevant (kan later nog wel relevant worden)    
doorhalen:    ambitie is niet van toepassing 
 
 
 
 
3. Afspraken en vervolgacties  
 
 
Proces    : De ambitietabel wordt als bijlage bij het bestemmingsplan Meerburgerpolder en Leiden A4-W4 gevoegd. 
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PEOPLE 
Leefbaarheid 
Leefbaarheid is het samenspel tussen 
fysieke kwaliteit, sociale kwaliteit, sociale 
kenmerken en veiligheid van de omgeving. 
De leefbaarheid wordt bepaald door de 
mate waarin de onderstaande factoren in 
een gebied worden beïnvloed.  
 
● De waardering toegekend aan de 
(openbare) ruimte, over het nut van die 
ruimte voor mensen (=gebruikswaarde);  

● De waardering, toegekend aan de 
(openbare) ruimte, over de effecten die 
die ruimte op mensen heeft 
(=belevingswaarde); 

● De mate van aanpasbaarheid voor 
veranderende leefwensen en 
waardebehoud (=toekomstwaarde)  

 
Deze factoren kunnen positief beïnvloed 
worden door bij het inrichten van het 
gebied aspecten zoals kwaliteit en veiligheid 
van de (openbare) ruimte en de gebouwen 
te optimaliseren. Ook milieufactoren zoals 
geluid- , lucht- en geurhinder spelen een 
belangrijke rol. Maar ook sociale cohesie en 
functiemenging in de wijk.  
 
Sociale veiligheid 
Onder sociale veiligheid wordt verstaan het 
gevoel van veiligheid (voel je je veilig in 
de wijk) en feitelijke veiligheid (komen er 
daadwerkelijke bedreigingen en andere 
incidenten voor). Bij sociale veiligheid is wat 
betreft het ruimtelijke aspect de inrichting 
van de openbare ruimte van belang. Hierbij 
spelen aspecten van overzichtelijkheid en 
verlichting een belangrijke rol.  
 
Externe veiligheid 
Externe veiligheid gaat over gevaren die de 
directe omgeving loopt in het geval er iets 
mis gaat tijdens de productie, het 

behandelen of vervoer van gevaarlijke stoffen. 
In de ruimtelijke planning kan door middel van 
zonering al heel wat bereikt worden. Het 
verplaatsen van risicovolle bedrijven blijft 
natuurlijk ook een optie. Hiervoor wordt 
onderscheid gemaakt in het Plaatsgebonden 
Risico en het Groepsrisico. Het Plaatsgebonden 
Risico (PR) is de kans per jaar, dat een 
persoon die onafgebroken en onbeschermd op 
een plaats in de nabijheid van een inrichting 
of transportroute zou verblijven, overlijdt als 
rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval 
binnen een inrichting of op een transportroute 
waarbij een gevaarlijke stof is betrokken. Het 
Groepsrisico (GR) houdt niet alleen rekening 
met de kans op een ongeval en de kans op 
overlijden, maar ook met de verdeling en de 
dichtheid van aanwezige bevolking rond de 
inrichting. In tegenstelling tot het PR is het 
GR dus afhankelijk van het aantal mensen dat 
rond een bron aanwezig is. Het PR is als 
norm algemeen geaccepteerd maar niet 
wettelijk vastgelegd. Voor het GR geldt een 
oriënterende waarde en geen grenswaarde. Er 
is wel een inspanningsverplichting om aan 
deze oriënterende waarde te voldoen. Er wordt 
een AMvB voorbereid waarin de omgang met 
het GR wettelijk zal worden vastgelegd, maar 
de verwachting is dat het GR een 
oriënterende waarde blijft.  
 
Inrichting openbare ruimte (OR) 
De inrichting van de openbare ruimte gaat, 
mits goed aangelegd en beheerd, jaren mee. 
Als de openbare ruimte echter niet zorgvuldig 
of minimaal is ingericht, kan dit een 
aanleiding zijn voor een gevoel van sociale 
onveiligheid, verloedering en vervreemding 
waardoor de leefbaarheid achteruitgaat. Het 
verbeteren van de verkeersveiligheid in het 
kader van Duurzaam Veilig is dan één van 
de mogelijkheden. Maar ook externe veiligheid 
en sociale veiligheid zijn in dit kader van 
belang. 
 

Groen in de wijk 
Het groen in de wijk of bedrijfsterrein wordt 
kwantitatief bepaald door de boomnorm en de 
groennorm. Kwalitatief gezien kan onder groen 
worden verstaan: Schooltuinen, trapveldjes, 
parken, forten, oude muren, groen stroken, 
bermen, verwilderde landjes... Ontwikkeling van 
groen in de wijk is voornamelijk een kwestie 
van ontwerp en beheer, omstandigheden 
scheppen om natuurlijke ontwikkeling te 
bevorderen. Maatregelen ter bevordering van 
groen in de stad zijn gericht op het 
ontwikkelen en beheren van kleinschalig groen 
in een fijnmazig netwerk. Daarbij speelt het 
stimuleren van particulier initiatief en beheer 
een grote rol.  
Buurt of wijkgroen draagt bij aan locale 
identiteit, geeft een binding met de 
woonomgeving en vormt een rustpunt en 
ontmoetingsplaats. Wandelen, sporten, luieren, 
spelen zijn activiteiten die men ook graag 
dicht bij huis doet binnen een afstand van 
500 meter van de woning. Bij de eerste 
ontwerpen van een wijk zal voldoende 
buurtgroen, verspreid over de wijk, moeten 
worden gereserveerd. Voorkomen moet worden 
dat in de ontwikkelfase deze bestemming voor 
buurtgroen alsnog sneuvelt. In een bestaande 
wijk is het belangrijk het groen te handhaven. 
Een optimale inrichting is niet nodig. Ruimte 
voor de bewoners voor eigen initiatieven 
(buurtfeest, gemeenschappelijke tuin, speelplek, 
trapveldje, natuur ervaren) kan leiden tot 
sociale cohesie en een buurtleven. 
 
Gezondheid 
Wonen, werken en recreëren in een gezonde 
en veilige leefomgeving is belangrijk. Als 
bedreigingen uit het milieu worden 
luchtverontreiniging, geluidshinder en geurhinder 
aangemerkt en zijn als deelaspect opgenomen. 
Voor gevoelige bestemmingen hanteert de 
GGDHM richtlijnen voor de kwaliteit van lucht, 
geluid en geur met o.a. minimale afstanden 
tot (snel)wegen. Maar ook op gebouwniveau 

kunnen verontreinigingen invloed op de 
gezondheid hebben. De gezondheidseffecten 
variëren van ziekten (zoals astma en 
allergieën) tot gevoelens van ongerustheid. 
Hiervoor zijn criteria opgenomen in het 
duurzaamheidsthema: Kwaliteit van de 
gebouwen.  
 
Lucht  
Luchtkwaliteit wordt bepaald door de mate van 
vervuiling. Het gaat dan om luchtverontreiniging 
door zwaveldioxide (SO2), lood, stikstofdioxide 
(NOx), fijn stof (PM10), koolmonoxide (CO) en 
Vluchtige Organische Stoffen (VOS) o.a. 
benzeen. Als blijkt dat grenswaarden uit de 
Wet milieubeheer zijn overschreden of naar 
verwachting zullen worden overschreden, 
moeten er maatregelen worden getroffen. Aan 
de emissies van NOx en fijn stof zijn 
grenswaarden gesteld. NOx komt vooral vrij bij 
het verbranden van (fossiele) brandstoffen. In 
Nederland veroorzaken verkeer en vervoer bijna 
70 procent van de totale uitstoot van 
stikstofoxides. PM10 bestaat uit kleine, niet-
zichtbare deeltjes en druppeltjes (PM = 
Particulate Matter en omvat voornamelijk 
deeltjes (bijvoorbeeld roetdeeltjes) kleiner dan 
10 micrometer). Een relatief groot deel van 
het fijne stof komt in woongebieden terecht. 
Het verkeer is met 30% van de totale uitstoot 
een grote bron van fijn stof in Nederland. 
Dieselmotoren zonder roetfilters zijn de grootste 
uitstoters van fijn stof. Een nieuwe dieselauto 
zonder roetfilter stoot per kilometer ongeveer 
40 keer zoveel fijn stof uit als een nieuwe 
benzineauto met katalysator. Een deel van het 
fijn stof is afkomstig uit de natuur 
(voornamelijk van zee). Een derde bron van 
fijn stof is de industrie. Ook komt veel fijn 
stof overwaaien uit het buitenland. Fijn stof 
afkomstig van de uitstoot van het verkeer is 
nog veel kleiner dan fijn stof afkomstig van 
de industrie en natuur. Dit ultrafijn stof lijkt 
schadelijker dan stofdeeltjes afkomstig uit de 
andere bronnen. 

http://vrom.ruimtexmilieu.nl/frame.php?nID=104
http://vrom.ruimtexmilieu.nl/frame.php?nID=104
http://vrom.ruimtexmilieu.nl/frame.php?nID=104
http://www.npds.nl/pagina's/Leefbaarheid/zonering.htm
http://www.ggdhm.nl/client/1/?websiteid=1&contentid=1310&hoofdid=1308&pagetitle=Gezond_bouwen
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Geluid  
Geluid kan zo hard zijn, dat het hinderlijk 
wordt. Bovendien kan het schadelijk zijn 
voor de gezondheid. Zo kunnen hoge 
geluidsniveaus het gehoor beschadigen. Maar 
ook verstoring van de slaap kan op de 
lange duur slecht zijn voor de gezondheid. 
Wat acceptabele geluidsniveaus zijn en wat 
niet, is in geluidsnormen vertaald. Per 
gebiedstype wordt een passend geluidsniveau 
vastgesteld (gebiedsgericht geluidsbeleid). Een 
“stiltegebied” binnen het woongebied verhoogt 
de gebruiks- en belevingswaarde. Bij het 
ontwerpen van woongebieden is het van 
belang om per woning een geluidsluwe zijde 
in het ontwerp op te nemen. Voorkomen 
moet worden dat dove gevels toegepast 
worden, omdat deze maatregel niet bijdraagt 
aan de woonkwaliteit.  
Niet altijd zijn hoge geluidniveaus te 
voorkomen en in sommige gevallen is het 
ook niet realistisch om dat te ambiëren. 
Daarom is het mogelijk om bij de 
beoordeling van het geluidsniveau in het 
plangebied uitzonderingen toe te staan 
indien de ambitiewaarde voor een gebied 
wordt overschreden. Incidenteel, bijvoorbeeld 
langs wegen die het gebied doorsnijden, 
mag dus meer geluid worden toegestaan. 
Bij hoge uitzondering mag geluid tot de 
wettelijke maximaal toelaatbare grenswaarde 
(plafondwaarde) worden toegestaan. In beide 
gevallen moet dan wel met een akoestisch 
onderzoek aangetoond worden, dat het 
treffen van bronmaatregelen, 
overdrachtsmaatregelen en het vergroten van 
de afstand tussen bron en ontvanger niet 
mogelijk zijn. Hoe hoger het geluidniveau, 
des te meer akoestische compensatie wordt 
toegepast. 
Veel woningen in de regio staan bloot aan 
meer verkeerslawaai dan wenselijk is. Bij 
renovatie of herstructurering is het van 
belang het aantal woningen met een te 

hoge geluidsbelasting te verminderen of 
maatregelen aan de woningen te treffen. De 
meest urgente woningen zijn opgenomen op 
de zogenaamde A-lijst. Bij de woningen 
worden indien relevant geluidisolerende 
maatregelen genomen, ook wel gevelsanering 
genoemd. De voortgang van het saneren van 
deze woningen is echter afhankelijk van het 
vrijkomen van de benodigde financiën. Ook 
woningen die op de B-lijst staan kunnen een 
hoge geluidbelasting ondervinden.  
Binnen het stedelijk gebied is de leefomgeving 
lawaaierig veroorzaakt door het doorgaand 
verkeer, vaak aanhoudt tot laat ’s avonds. 
Mensen hebben in een dichtbevolkte omgeving 
behoefte om even te ontsnappen aan de 
drukte en het lawaai van de eigen 
woonomgeving. Aandacht voor stiller gebieden 
is daarbij belangrijk. Dat kan natuurlijk buiten 
het stedelijk gebied, maar nog beter is bij de 
eigen woonomgeving door het creëren van 
stiller gebieden en een verschil van 10 dB 
stiller met het omliggende gebied is al 
voldoende. Zie ook ‘Stille gebieden in de stad’ 
VROM, versie publicatienummer 9217 14 juli 
2009. 
 
Geur 
De ene geur is niet de andere, zo is de 
aard van de geur van een parfumfabriek niet 
gelijk aan de geur van een mestverwerkend 
bedrijf bij dezelfde hoeveelheid geureenheden 
per kubieke meter. Er zijn drie type geuren te 
onderscheiden.  
● Onaangename geuren (waardering -): Deze 
geuren worden al direct bij concentraties 
boven 1 ge/m3 als onaangenaam ervaren, 
bij concentraties van ongeveer 10 ge/m3 
worden ze doorgaans al als zeer 
onaangenaam ervaren. 

● Neutrale geuren (waardering 0): Deze 
geuren worden rond een concentratie van 1 
ge/m3 als neutraal ervaren, bij concentraties 
van ongeveer 10 ge/m3 worden ze licht 
onaangenaam, bij nog hogere concentraties 

neemt de aangenaamheid verder af, 
uiteindelijk tot een zeer onaangenaam 
niveau. 

● Aangename geuren (waardering +): Deze 
geuren worden rond een geurconcentratie 
van 1 ge/m3 als neutraal ervaren, bij 
hogere concentraties (10 tot ca. 100 ge/m3) 
zijn ze licht aangenaam, bij hogere 
concentraties neemt de aangenaamheid van 
de geur af, uiteindelijk tot een zeer 
onaangenaam niveau. 

 
Een geurhinderonderzoek bepaalt of een geur 
onaangenaam, neutraal of aangenaam is. 
Onaangename geuren dienen voorkomen te 
worden, omdat de leefkwaliteit daardoor (sterk) 
verminderd wordt. De beleidsmatige grens is 
gesteld op 1 ge/m3 98-percentiel.  
 
Sociale cohesie 
Onder sociale cohesie wordt verstaan de 
mate waarin individuen of groepen in de 
samenleving met elkaar verbonden zijn en 
zich met elkaar verbonden voelen. Voor een 
deel wordt sociale cohesie gestructureerd door 
ruimtelijke factoren. Bij het ontwerpen van 
woongebieden is het vanuit het perspectief 
van sociale cohesie belangrijk om aandacht te 
besteden aan de mate waarin:  
● Het stedenbouwkundig ontwerp:  

o uitnodigt tot zorgvuldig gedrag, gevoelens 
van veiligheid oproept;  

o sociale contacten mogelijk maakt tussen 
verschillende sociale groepen;  

o groepen met uiteenlopende inkomens en 
leefstijlen een kans biedt om zich op 
bepaalde locaties met uiteenlopende 
kwaliteiten te vestigen;  

o voorkomt dat te grote wijken met alleen 
goedkopere woningen ontstaan, waardoor 
bewoners op te grote afstand van 
andere woonmilieus en voorzieningen 
terecht komen;  

o gunstige condities schept voor de 
exploitatie van goedkope woningen op 
locaties met uiteenlopende kwaliteiten; 

o ruimtelijke inrichting en de ruimtelijke 
zonering afstemmen op de doelgroepen 
(bereikbaarheid/veiligheid). 

● Het ontwerp van de woning: 
o sociale controle mogelijk maakt;  
o bewoners herkenbaarheid en place-identity 

biedt.  
 
Culturele waarden, waardevolle elementen en 
historische structuren 
Onder cultuurhistorische waarden wordt verstaan 
de aan een bouwwerk of gebied toegekende 
waarde in verband met ouderdom en gaafheid 
of identiteit en ontstaansgeschiedenis van de 
plek.  
 
Kwaliteit van de gebouwen  
Het optimaliseren van de gebouwkwaliteit 
betekent een gezond binnenmilieu, effectieve 
gebruikswaarde en een prettige woonomgeving. 
Het betreft de kwaliteit nu en in de toekomst. 
Een hoge integrale kwaliteit, comfort en een 
goede leefbaarheid maken dat gebouwen en 
de gebouwde omgeving langer meegaan. Deze 
integrale kwaliteit wordt bereikt door een 
optimale balans te vinden tussen 
energiezuinigheid en een duurzame 
energievoorziening (ook kleinschalig), 
minimaliseren van geluidsoverlast, het toepassen 
van gezonde en duurzame materialen van 
zoveel mogelijk vernieuwbare/herbruikbare – op 
maatschappelijk verantwoorde wijze gewonnen 
en verwerkte- grondstoffen en een gezond 
binnenmilieu. Op gebouwniveau zijn hiertoe 
ambities en maatregelen opgenomen in de 
Regionale DuBo Plus Richtlijn. 
 

PLANET 
Ruimtegebruik 
Onderscheid wordt gemaakt tussen 
herstructurering met aandacht voor herbruikbare 

http://www.mdwh.nl/dubo
http://www.mdwh.nl/dubo
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kwaliteiten en uitbreiding met aandacht voor 
landelijke/stedelijke inpassing en aansluiting. 
Ruimte wordt steeds schaarser door de 
groei van het stedelijke gebied. De 
beschikbare ruimte kan beter worden benut, 
vooral door deze meervoudig te gebruiken. 
Enerzijds door functies te stapelen, boven of 
zelfs onder de grond, anderzijds door in de 
tijd gebruik te maken van ruimtes voor 
verschillende functies. Dus ook een 
efficiëntie milieuzonering.  
Alvorens nieuwe bedrijfsterreinen te 
ontwikkelen, dient de SER-ladder te worden 
toegepast.  
● Gebruik de ruimte die reeds beschikbaar 
is gesteld voor een bepaalde functie of 
door herstructurering beschikbaar gemaakt 
kan worden.  

● Maak optimaal gebruik van de 
mogelijkheden om door meervoudig 
ruimtegebruik de ruimteproductiviteit te 
verhogen.  

● Indien het voorgaande onvoldoende 
soelaas biedt, is de optie van uitbreiding 
van het ruimtegebruik aan de orde. 
Daarbij dienen de verschillende relevante 
waarden en belangen goed te worden 
afgewogen in een gebiedsgerichte aanpak. 
Door een zorgvuldige keuze van de 
locatie van ‘rode’ functies en door 
investeringen in kwaliteitsverbetering van 
de omliggende groene ruimte moet 
worden verzekerd dat het meerdere 
ruimtegebruik voor wonen, 
bedrijventerreinen of infrastructuur de 
kwaliteit van natuur en landschap 
respecteert en waar mogelijk versterkt.  

Water  
De definitie van duurzaam stedelijk 
waterbeheer luidt: een kwantitatief en 
kwalitatief beheer van het stedelijk water, 
waarbij de aandacht ligt op het vasthouden 
van water, en zichtbaar integreren in het 
stedenbouwkundig ontwerp in plaats van het 
aan- en afvoeren ervan. Milieuproblemen 

worden daarbij niet doorgeschoven naar een 
volgende generatie, een hoger schaalniveau of 
een ander milieucompartiment. Het 
watersysteem wordt integraal benaderd, waarbij 
civieltechnische, stedenbouwkundige, 
hydrologische en ecologische aspecten worden 
verenigd. Drie deelaspecten spelen hierbij een 
rol: Hemelwater, oppervlaktewatersysteem en 
oppervlaktewaterkwaliteit. In overleg met de 
waterbeheerder wordt een watertoets uitgevoerd.  
 
De Watertoets is vooral een procesinstrument 
om te waarborgen dat waterhuishoudkundige 
doelstellingen expliciet en op evenwichtige 
wijze in beschouwing worden genomen bij alle 
waterhuishoudkundig relevante ruimtelijke 
plannen en besluiten van zowel Rijk, provincie, 
gemeenten als waterschappen. 
Bij de watertoets gaat het om het van meet 
af aan meenemen van water bij ruimtelijke 
plannen en besluiten. Daarvoor is overleg 
nodig met de waterbeheerder in een zo vroeg 
mogelijk stadium. Het gaat dus niet om een 
toets achteraf maar om vroegtijdige en actieve 
inbreng van de waterbeheerder en maatwerk 
voor elk plan. Met de watertoets wordt er 
naar gestreefd om het reeds bestaande 
waterhuishoudkundig en ruimtelijke beleid goed 
toe te passen en uit te voeren; 
 
In de toelichting van de genoemde plannen 
dient - in een waterparagraaf - een 
beschrijving te worden opgenomen van de 
wijze waarop rekening is gehouden met de 
gevolgen van het plan voor de 
waterhuishouding. Naast veiligheid en 
wateroverlast zullen daarbij ook de gevolgen 
voor de waterkwaliteit en verdroging bezien 
moeten worden. Bovendien dient te worden 
aangegeven hoe rekening is gehouden met het 
wateradvies dat door de waterbeheerder is 
verstrekt. 
 
Energie 
Het terugdringen van het gebruik van fossiele 

brandstoffen (aardolie, aardgas en kolen) is 
van belang voor de voorzieningszekerheid op 
langere termijn: het gaat om eindige 
voorraden die deels afkomstig zijn uit 
geopolitiek instabiele werelddelen. Bovendien 
zijn fossiele brandstoffen verantwoordelijk voor 
het grootste deel van de mondiale CO2-
uitstoot en vormen andere verontreinigende 
emissies een probleem. Het kabinet wil van 
Nederland een van de schoonste en zuinigste 
energielanden in Europa maken. In het 
werkprogramma 'Schoon en Zuinig: Nieuwe 
energie voor het klimaat' beschrijft het kabinet 
de ambities voor onder andere 
energiebesparing, duurzame energie en opslag 
van CO2 in de grond. De ambities zijn: 
o De uitstoot van broeikasgassen, vooral CO2, 
in 2020 met 30% verminderen vergeleken 
met 1990.  

o Het tempo van energiebesparing de 
komende jaren verdubbelen van 1% nu 
naar 2% per jaar.  

o Het aandeel duurzame energie in 2020 
verhogen naar 20% van het totale 
energiegebruik. 

Om een duurzame energievoorziening te 
realiseren wordt bij wijze van ‘ontwerpfilosofie', 
vooral in de gebouwde omgeving, een 
bepaalde hiërarchie van maatregelen door het 
kabinet aanbevolen, de zogenoemde Trias 
Energetica. Deze bestaat uit de volgende 
maatregelen: 
1. Beperk de energievraag;  
2. Wek de benodigde energie zoveel mogelijk 
duurzaam op; 

3. Ga zo efficiënt mogelijk om met fossiele 
brandstoffen (schoon fossiel) om in de 
resterende energievraag te voorzien. 

 
In het algemeen kan gesteld worden dat de 
maatregelen in onderlinge samenhang moeten 
worden aangepakt om de doelstellingen voor 
het energie- en klimaatbeleid te behalen. 
Maatregelen zijn daarbij zowel op gebieds- en 
locatieniveau als op inrichtingenniveau (woning, 

bedrijf) te treffen, bijvoorbeeld een verkaveling 
met minimaal 70% van de woningen gunstig 
op de zon georiënteerd, als gunstige 
voorwaarde voor gebruik van passieve en 
actieve zonne-energie. De concrete invulling 
hangt af van de specifieke omstandigheden op 
locatie, zoals energievraag-profiel, 
functiedichtheid en kosten. De drie maatregelen 
zullen daarom in de ontwerpfase, met inbegrip 
van ruimtelijke plannen, integraal moeten 
worden afgewogen om een optimale invulling 
van de energiehuishouding te verkrijgen. De 
CO2-reductie (bij voorkeur 100%) is naast een 
streefcijfer met betrekking tot de 
energieprestatie op locatie (EPL) en op 
gebouwniveau tot de energieprestatiecoëfficiënt 
(EPC) het vertrekpunt voor een afweging van 
opties en maatregelen in een energieconcept. 
Om optimale kansen te benutten zijn in de 
CO2-kansenkaart  voor zowel bestaande bouw 
als nieuwbouw uitgewerkt. De meest 
kosteneffectieve aanpak bij grote 
nieuwbouwlocaties is verduurzamen van de 
energievoorziening door het toepassen van 
bijvoorbeeld een bio-olie WKK of 
warmtepompen gecombineerd met warmte- en 
koudeopslag (WKO). 
De klimaatambities zijn verwoord in het 
regionale Klimaatprogramma 2008-2012. De 
lange termijn doelstellingen zijn conform het 
Klimaatakkoord Gemeenten en Rijk. Het streven 
is dat in 2020 de nieuwbouw energieneutraal 
is en dat het energiegebruik tussen 2008 en 
2020 met meer dan 50% is verlaagd. De 
duurzame energie doelstelling is, dat ten 
minste 20% van het energiegebruik binnen de 
locatie in 2020 duurzaam is opgewekt. De 
korte termijndoelstelling (2012) zijn voor 
duurzame energieopwekking 5% en voor 
nieuwbouw 100% tot 18% CO2-reductie t.o.v. 
bouwen volgens het vigerende bouwbesluit 
afhankelijke van de aanwezige kansen. Zie ook 
Plan van Aanpak Klimaatprogramma 2008-2012.  
 
Natuur/ ecologie 

http://www.senternovem.nl/gebiedsontwikkeling/instrumenten/energieprestatie_op_locatie_epl.asp
http://www.senternovem.nl/epn/regelgeving/bouwbesluit.asp
http://www.mdwh.nl/publish/library/13/co2-kansenkaarteindrapport.pdf
http://www.mdwh.nl/publish/library/13/planvanaanpakklimaatprogramma2008-2012.pdf
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De noodzaak voor de aanwezigheid van 
natuur en ecologie in en om de stad wordt 
steeds meer door beleidsmakers en 
ontwikkelaars omarmd. Het begrip 
stadslandschappen is hieruit ontstaan. Naast 
natuur en ecologie eisen ook andere functie 
hun ruimte op. Het zijn vooral de stedelijke 
functies, waarbij te denken is aan wonen, 
werken en recreëren, die steeds meer 
concurreren om de schaarse ruimte met de 
diverse groene functies, zoals landbouw en 
natuur. De gemeente Leiden heeft een 
'Gedragscode voor ruimtelijke ontwikkelingen' 
opgesteld. Daarin staat precies vermeld hoe 
de gemeente zijn planten en dieren 
(stadsnatuur) beschermt bij stedelijke 
projecten en onderhoudswerkzaamheden. 
Daarmee wordt niet alleen de flora- en 
faunawet nageleefd, maar er wordt tevens 
een volwaardige plaats aan natuur gegeven 
bij stedelijke ontwikkelingen. 
 
Verkeer / mobiliteit 
Het gaat erom de balans te vinden tussen 
kwaliteit van het verkeer en vervoer voor 
de individuele gebruiker en voor de 
samenleving als geheel. De ontwikkeling, het 
beheer en onderhoud van een veilig en 
doelmatig verkeer- en vervoerssysteem voor 
burgers en bedrijven om de mobiliteit op te 
vangen, de veiligheid te vergroten en bij te 
dragen aan het verbeteren van de kwaliteit 
van de leefomgeving. De ambities voor het 
duurzaamheidthema Verkeer en mobiliteit zijn 
in vier deelsaspecten opgenomen: 
Autogebruik en omvat het gebruik van alle 
gemotoriseerde voertuigen, openbaar vervoer 
(OV), fiets (langzaam verkeer) en parkeren. 
Bij grote ontwikkellocaties van 500 woningen 
of 100.000 BVO bedrijvigheid wordt een 
Vervoersprestatie op Locatie (VPL)-studie 
uitgevoerd. VPL is een rekenmethode 
waarmee voor een bepaald plan(gebied) een 
maat kan worden berekend voor het 
energiegebruik van verkeer en vervoer per 

huishouden, inclusief de effecten op de 
geluidsbelasting, de CO2- en NOx-emissies en 
de effecten op de verkeersveiligheid en de 
ruimtelijke kwaliteit.  
Voor verkeersremmende maatregelen geldt het 
programma Duurzaam Veilig, waarbij de te 
nemen maatregelen zo geluids- en trillingarm 
mogelijk worden uitgevoerd.  
 
Auto  
Het gebruik van de auto heeft direct negatieve 
effecten op de uitstoot van CO2, geluid en 
ruimtebeslag.  
Uitgangspunt is dat voor een verbetering van 
de kwaliteit van de gebouwde omgeving het 
autogebruik gereguleerd wordt. Twee 
invalshoeken spelen daarbij een rol: 
● verminder het autogebruik voor lokaal 
vervoer:  
o minimaliseer de afstanden tussen 
woongebieden, werkgelegenheid, scholen, 
voorzieningen, enzovoort; creëer 
doorsteekjes voor langzaam verkeer;  

o doe dit eveneens voor bestemmingen 
buiten het plangebied;  

o optimaliseer de structuur voor langzaam 
verkeer en openbaar vervoer: veilig, snel, 
direct, comfortabel en daardoor 
aantrekkelijk;  

● meng functies: dit verhoogt de 
belevingswaarde en verbetert de sociale 
veiligheid;  
o structureer het resterende autogebruik 
zodanig dat er minimaal hinder ontstaat 
in de woonomgeving:  

o formuleer een evenwichtig verkeersbeleid, 
incl. parkeerbeleid (blauwe zones, tarieven, 
enz.); 

o beperk doorgaand verkeer in 
woongebieden: maak straten autoluw en/of 
autovrij;  

o gebruik innovatieve oplossingen voor 
parkeren door intensief ruimtegebruik;  

o voorkom sluipverkeer;  
o zorg voor verkeersveilige ontsluitingswegen.  

 
Openbaar vervoer (OV) voorzieningen in de 
wijk; 
Het gaat hierbij om het optimaliseren van de 
bereikbaarheid van het openbaar vervoer.  
 
Fiets (langzaam verkeer):  
Het deelaspect fiets staat synoniem voor 
langzaam verkeer en omvat veilige en 
aantrekkelijke routes, incl. oversteekplaatsen en 
heeft een beperkende invloed op het gebruik 
van de auto.  
Parkeren:  
Er verschillende vormen van parkeren: vrij, 
betaald, vergunningplichtig, geclusterd. De 
parkeerplaatsen kunnen op straat, in een 
garage of op eigen terrein wordt gesitueerd. 
Bijzondere parkeerplaatsen zijn park+ride 
(parkeren en reizen), gehandicapten, taxi’s e.d. 
Voor de te hanteren parkeernormen geldt de 
CROW-norm. Hierbij kan uitgegaan worden 
van de onderscheidt tussen ABC-locaties. Het 
ABC-beleid is rijksbeleid dat arbeids- en 
bezoekersintensieve bedrijven en voorzieningen 
koppelt aan goed door Openbaar Vervoer 
ontsloten locaties.  
Onderzoek wijst uit dat een auto gemiddeld 
55 minuten per etmaal wordt gebruikt om te 
rijden: er is dus grote behoefte aan 
parkeerruimte. Het ruimtebeslag van één auto 
behelst gemiddeld maar liefst drie 
parkeerplaatsen (bij de woning, bij de winkels 
en bij andere reisdoelen, zoals werk, 
recreatie, enzovoort). De situering van deze 
parkeerplaatsen speelt een grote rol bij het 
beïnvloeden van het autogebruik. Het 
reguleren van de parkeermogelijkheden op 
buurt- en wijkniveau levert winst op voor de 
kwaliteit van de woonomgeving. Bijvoorbeeld 
geclusterd parkeren, waarbij verschillende 
parkeerdoelgroepen gebruikmaken van dezelfde 
parkeerplaats, meestal op een centrale plaats.  
 
Materialen  
De duurzaamheid van de toe te passen 

(bouw)materialen wordt bepaald door de mate 
waarin de daarvoor benodigde grondstoffen 
ruim voorradig en opnieuw leverbaar zijn 
(bijvoorbeeld door teelt), dat de energie-inhoud 
laag is, de emissies CO2, NOx, SO2 en radon 
minimaal zijn en het afval en de vervuiling 
beperkt blijven. De ruimtelijke ontwerpkeuzes 
zijn een bepalende factor in de uiteindelijke 
materiaalkeuze en het materiaalgebruik.  Om 
het toepassen van duurzame (bouw)materialen 
mogelijk te maken wordt bij wijze van 
‘ontwerpfilosofie' een bepaalde hiërarchie van 
maatregelen aanbevolen: de zogenaamde Trias 
Ecologica. Deze bestaat uit de volgende 
maatregelen: 
●  beperk de vraag naar (primaire) 
grondstoffen (renoveren boven nieuwbouw, 
compact bouwen, niet integraal ophogen, 
alleen verharden waar noodzakelijk); 

● stimuleer het gebruik van duurzame, 
vernieuwbare grondstoffen (hout, leem) 

● gebruik de eindige grondstoffen die het 
milieu het minst belasten (materialen met 
recyclingsystemen toepassen).  

 
Afval 
Afval heeft een relatie tot het ruimtelijk 
ontwerp voor wat betreft de inzameling ervan. 
Bijvoorbeeld goed bereikbare inzamelpunten 
voor het scheiden van afval of voldoende 
afvalbakken in de openbare ruimte om 
zwerfvuil tegen te gaan. Voor het 
gebouwontwerp en de bouwactiviteiten zijn 
maatregelen opgenomen in de Nationaal 
Pakketten Duurzaam Bouwen (bijvoorbeeld geen 
onnodig verpakkingmateriaal op de bouwplaats, 
renoveren i.p.v. slopen, selectief (duurzaam) 
slopen, recycleren van afval).   
Duurzaam slopen is zodanig slopen dat 
onderdelen die geschikt zijn voor 
producthergebruik worden gedemonteerd (ook 
strippen of voorsloop genoemd) en dat overige 
onderdelen zoveel mogelijk in fracties worden 
gescheiden, zodat ze beschikbaar komen voor 
materiaalrecycling. 

http://www.senternovem.nl/ebit/vpl/index.asp
http://www.vrom.nl/pagina.html?id=9262
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Bodem  
● Duurzame bodemkwaliteit 

o De minimaal vereiste kwaliteit, die de 
bodem moet hebben om ook op 
langere termijn geschikt te zijn voor 
het bodemgebruik, zoals dit in 
bestemmings- en andere beleidsplannen 
is vastgelegd. Het kan hierbij gaan om 
meerdere gebruiksvormen na elkaar of 
tegelijkertijd, zoals deze passen binnen 
de toegekende bestemming. Voorbeeld: 
een landelijk gebied met bestemming 
”landbouw” en een duurzame 
bodemkwaliteit is geschikt voor alle 
landbouwfuncties (tuinbouw, akkerbouw, 
veeteelt en bosbouw). 

o De kwaliteit van de bodem wordt 
bepaald aan de mate waarin de mens, 
respectievelijk waar relevant, plant en 
dier blootgesteld kan worden aan 
schadelijke stoffen en ten gevolge 
daarvan (gezondheids)risico’s ontstaan. 
Hiertoe is een Maximaal Toelaatbaar 
Risico (MTR) afgesproken en risico’s 
boven de MTR. 

 worden teruggebracht tot een 
Verwaarloosbaar Risico (VR).  

o Indien risico’s worden overschreden is 
het saneren van de bodem 
noodzakelijk. Er worden maatregelen 
getroffen gericht op het beperken en 
zoveel mogelijk ongedaan maken van 
(blootstellen aan)verontreiniging en de 
directe gevolgen daarvan of van 
dreigende verontreiniging van de 
bodem. Is er geen direct gevaar dan 
geldt in de beheersituatie de stand still 
(bodemkwaliteit mag niet achteruit gaan) 
ambitie. Voor het grondwater geldt altijd 
de ambitie dat verspreiding van 
verontreinigingen in freatisch  (de 
bovenkant van de grondwaterspiegel) en 
middeldiep grondwater tegengaan.  

● MTR = Maximaal Toelaatbaar Risico 

o Het niveau dat in het milieubeleid 
maximaal toelaatbaar wordt geacht door 
blootstelling aan stoffen: 

o Niet kankerverwekkende stoffen: de 
inname van stoffen leidt niet tot 
overschrijding van de Acceptabele 
Dagelijkse Inname (ADI); 

o Kankerverwekkende stoffen: de inname 
van stoffen leidt niet tot een toename 
van het aantal kankergevallen tot boven 
1 : 100.000 gedurende een mensenleven. 

● VR = Verwaarloosbaar risico 
o Het risico dat in het milieubeleid 
onvermijdelijk wordt geacht als uitvloeisel 
van de van nature aanwezige blootstelling 
aan stoffen, en daarmee ”verwaarloosbaar” 
in relatie tot de risico’s als gevolg van 
de extra blootstelling door menselijke 
activiteiten. 

o Niet kankerverwekkende stoffen: 
achtergrondniveaus, c.q. belasting; 

o  Kankerverwekkende stoffen: de inname 
van stoffen leidt niet tot een toename 
van het aantal kankergevallen tot boven 
1 : 1.000.000 gedurende een 
mensenleven. Op basis hiervan en de 
natuurlijke achtergrondwaarde, kunnen 
streefwaarden voor de verschillende 
milieucompartimenten (bodem, water lucht) 
worden afgeleid. 

● Grondbalans: Een grondbalans is een tabel 
waarin de hoeveelheden vrijkomende, her te 
gebruiken  
(benodigde), rest (overtollige) en aanvullend 
benodigde grond worden geregistreerd. 

o Werken met een gesloten grondbalans 
binnen de locatie: grond uit dezelfde 
locatie vrijgekomen door ontgraving elders 
op dezelfde locatie opnieuw te gebruiken.  

o Werken met een gesloten grondbalans 
binnen de regio: vrijgekomen grond wordt 
binnen de regio hergebruikt.  

 

PROFIT  

Levensloopbestendige wijk  
Een wijk waar nu en in de toekomst 
voorzieningen zijn die alle mogelijke 
ontwikkelingen en vragen kunnen opvangen. 
Of het nu gaat om een vergrijzende 
bevolkingssamenstelling of juist de toestroom 
van jonge gezinnen, de wijk moet het 
allemaal aankunnen. Levensloopbestendigheid 
komt tot uiting in het gedifferentieerde aantal 
woontypes in de wijk en de voorzieningen, 
maar ook in de ontmoetingsmogelijkheden en 
de openbare ruimte. De wijk moet zo zijn 
ingericht dat alle generaties er prettig in 
kunnen wonen en er een goede sociale 
cohesie kan ontstaan. Daarbij is het wel 
belangrijk dat de wijk kan meebewegen met 
de ontwikkeling van haar bewoners.  
 
Functiemenging in de wijk 
Functiemenging - met name de aanwezigheid 
in woonwijken van bedrijfjes - draagt bij aan 
de leefbaarheid van wijken, verhoogt de 
sociale veiligheid en 
biedt werkgelegenheidskansen aan 
buurtbewoners. De stedelijke (wijk)economie 
richt zich meer en meer op zakelijke en 
persoonlijke dienstverlening. Kleinschaligheid en 
thuis werken is de trend. Het aanbod van 
gedifferentieerde kleinschalige bedrijfsruimte, 
gedifferentieerd woningaanbod 
(woonwerkcombinaties, flexibele plattegrond), en 
aangepaste voorzieningen dragen bij aan de 
economische vitaliteit van een wijk. Bij elk 
stedenbouwkundig ontwerp gaat het om een 
afgewogen en geoptimaliseerde mix van 
functies, zoals wonen, werken, recreëren, 
ontmoeten, spelen, wandelen, uitrusten etc.  
 
Flexibiliteit van de wijk:  
De mate waarin een wijk verandering in het 
gebruik of een uitbreiding kan opvangen 
zonder dat (grote) fysieke veranderingen nodig 
zijn.  
 
Imago  

Een belangrijk marktaspect is het imago van 
een woning of een wijk. Bekend is 
bijvoorbeeld dat de verkoopprijs van woningen 
kan stijgen of dalen, enkel en alleen omdat 
ze door een nieuwe verdeling in een andere 
gemeente komen te liggen, zonder dat er aan 
de woningen zelf ook maar iets verandert. Zo 
kan door een goede aanpak een negatief 
imago omgebogen worden in een positieve 
waardering. Ruimtelijke kwaliteit, de kwaliteit 
van de voorzieningen en de kwaliteit van de 
woningen dragen bij aan een positief imago 
van een wijk. Omgekeerd draagt een positief 
wijkimago weer bij aan de verhuurbaarheid of 
de verkoopwaarde van woningen en gebouwen. 
Ook het welbevinden van mensen neemt toe, 
omdat men graag deel wil uitmaken van een 
groter geheel dat een goede naam heeft. 
 
 
 
 
Economische vitaliteit van een wijk:  
Een sociaal én economisch netwerk op het 
niveau van wijken, buurten of kernen; menging 
van wonen en werken; buurtgerelateerde 
detailhandel en horeca; kleinschaligheid en 
specialisatie; ‘vóór en dóór de wijk’. Zijn 
worden milieuhinderlijke bedrijven gevestigd, dan 
dient er rekening gehouden te worden met 
uitbreidingsmogelijkheden, anders is sanering op 
termijn niet uitgesloten.     
Voor bedrijventerrein of winkelgebieden in of 
bij de stedelijke omgeving is het belangrijk dat 
er sprake is van een 
parkmanagementorganisatie, 
ondernemersvereniging of andere 
samenwerkingvorm van bedrijven, waarbij 
afspraken zijn gemaakt over duurzame kwaliteit 
en veiligheid.     
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1 Projectgegevens

 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 1.1 Samenvatting

Projectnaam Meerburgerpolder Verde Vista  deel A, 
B1, B2

Omschrijving Meerburgerpolder Verde Vista  deel A, 
B1, B2

Modaliteit Weg
Weerfile Valkenburg  
Totale lengte van de route 7789 m
Berekend Plaatsgebonden- en groepsrisico’s  
Gemiddelde afstand tot de contouren
Contour Afstand

1/j m

10-5 Niet aanwezig

10-6 Niet aanwezig
10-7 84
10-8 275
Oppervlak onder de contouren
Contour Oppervlak

1/j m†

10-5 Niet aanwezig

10-6 Niet aanwezig
10-7 1324030
10-8 4518534
 

Onderdeel Versie    Datum

 1.2 Versies

RBM_II.exe 1.3.0  Build: 247 30/10/2008
Parameters 1.2.3 30/10/2008
Weer 1.0 20-3-2008
Scenariobestand 1.0 20-3-2008
Stoffenbestand v2.0 20-3-2008
Helpbestand 2.2 20-3-2008
Systeemdatum - 15-12-2011
 

Punt            X-waarde        Y-Waarde

 1.3 Werkgebied

Linksonder 90000 458000



3Project: Meerburgerpolder Verde Vista  deel A, B1, B2

Rechtsboven 98000 466000
 

Eigenschap Waarde    

 1.4 Algemene gegegevens

Projectnaam Meerburgerpolder Verde Vista  deel A, 
B1, B2

Omschrijving Deel A, B1, B2 max GF3 
Extra informatie Geen informatie
Projectcode
Datum afronding Niet ingevuld
Uitgevoerd door  
Analist F.Bakker

Telefoon
E-mail
Bedrijf Milieudienst West Holland
Postadres
Postcode Niet ingevuld
Plaats
In opdracht van  
Naam

Telefoon
E-mail
Organisatie contactpersoon Gemeente Zoeterwoude
Postadres
Postcode Niet ingevuld
Plaats
check
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 1.4.1 Weer: Valkenburg

Weerstation Valkenburg
Specificaties CPR 18E pag. 4.36
Aantal windrichtingen 12
Aantal weersklassen  6
Begin van de dag (hh:mm) 08:00
Begin van de nacht (hh:mm) 18:30
Meteo gegevens  
Meteo gegevens

Stabiliteit B D D D E F

Windsnelh. m/s 3,0 1,5 5,0 9,0 5,0 1,5

6:0 o/o 1,900 0,700 2,400 4,300 0,000 0,000
0:1 o/o 1,300 0,700 1,600 1,600 0,000 0,000
1:1 o/o 1,900 0,800 2,000 2,900 0,000 0,000
1:2 o/o 1,900 0,700 1,800 2,000 0,000 0,000
2:2 o/o 1,200 0,500 1,300 1,400 0,000 0,000
2:3 o/o 1,400 0,800 1,800 1,600 0,000 0,000
3:3 o/o 1,300 1,000 2,100 2,400 0,000 0,000
3:4 o/o 0,800 0,900 2,700 5,200 0,000 0,000
4:4 o/o 1,000 0,800 3,000 9,900 0,000 0,000
4:5 o/o 2,100 1,000 3,900 6,800 0,000 0,000
5:5 o/o 1,700 0,800 2,400 4,000 0,000 0,000
5:6 o/o 1,600 0,700 2,100 3,500 0,000 0,000
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Meteo gegevens

Stabiliteit B D D D E F

Windsnelh. m/s 3,0 1,5 5,0 9,0 5,0 1,5

6:0 o/o 0,000 0,700 1,400 1,600 0,500 1,600
0:1 o/o 0,000 1,300 1,900 1,100 1,100 3,400
1:1 o/o 0,000 1,200 2,100 1,900 1,300 2,700
1:2 o/o 0,000 0,900 1,800 1,700 1,000 2,000
2:2 o/o 0,000 0,600 1,100 0,900 0,400 0,900
2:3 o/o 0,000 1,400 2,000 1,300 0,800 2,700
3:3 o/o 0,000 1,700 2,300 2,300 0,700 3,300
3:4 o/o 0,000 1,300 2,900 5,100 0,700 2,200
4:4 o/o 0,000 1,000 2,700 6,600 0,600 1,600
4:5 o/o 0,000 1,000 2,300 4,500 0,600 1,200
5:5 o/o 0,000 0,600 1,500 3,200 0,300 0,900
5:6 o/o 0,000 0,600 1,400 2,500 0,400 0,900

2 Situatie plot + PR-contouren 

   

Figuur 1

3 Groepsrisico’s 

 

  

 3.1 Groepsrisicocurve



5Project: Meerburgerpolder Verde Vista  deel A, B1, B2

 

  

 3.1.1 Kenmerken van het berekende groepsrisico

Eigenschap Waarde

Naam GR-curve Groepsrisico van de totale route.
Normwaarde (N:F) 0,00426 (234 : 7,7E-008)
Max. N  (N:F) 530 (530 : 1,4E-009)
Max. F  (N:F) 1,9E-006 (11 : 1,9E-006)
Naam GR-curve Hoogste groepsrisico per km. Deelroute 

1, 4926-5922
Normwaarde (N:F) 0,00257 (248 : 4,2E-008)
Max. N  (N:F) 530 (530 : 1,0E-009)
Max. F  (N:F) 4,8E-007 (11 : 4,8E-007)

4 Route en transportgegevens

 

Eigenschap Waarde    Unit 

 4.1 Wegroute:  A4 - knp. Prins Clausplein - Zoeterwoude Dorp

Omschrijving Traject Z7: knp. Prins Clausplein - 
Zoeterwoude Dorp

Type wegtraject Snelweg
Breedte 33 m
Frequentie (1/vtg.km) 8,300E-008
Beginpunt is eindpunt voorgaand traject Niet waar
Coordinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

91341,43 458245,38
91561,54 458506,13
91805,36 458804,13
91954,36 458986,99
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92032,25 459078,42
92140,50 459195,36
92262,99 459315,37
92423,55 459464,33
92776,93 459795,38
92915,14 459925,31
93100,20 460112,07
93209,96 460214,22
93369,70 460350,05
93496,30 460449,48
93602,79 460526,10
93694,62 460593,47
93808,18 460672,25
Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport
Stof Aantal transp. Transp. middel Transp. overdag Transp. werkweek

1/jaar o/o o/o

LF1 (brandbare 
vloeistoffen)

5671 Tankwagen 
(brandb. vloeistof)

70 100

LF2 (zeer 
brandbare 
vloeistoffen)

19923 Tankwagen 
(brandb. vloeistof)

70 100

LT1 (toxische 
vloeistoffen)

42 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

LT3 (toxische 
vloeistoffen cat 3.)

96 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

LT2 (toxische 
vloeistoffen cat. 2)

310 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

GF3 (licht 
ontvlambare 
gassen)

4000 Tankwagen 
(brandb. gas)

70 100

 

Eigenschap Waarde    Unit 

 4.2 Wegroute:  A4 - Zoeterwoude Dorp - Zoetrwoude Rijndijk

Omschrijving Traject Z118: Zoeterwoude Dorp - 
Zoeterwoude Rijndijk

Type wegtraject Snelweg
Breedte 70 m
Frequentie (1/vtg.km) 8,300E-008
Beginpunt is eindpunt voorgaand traject Waar
Coordinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

93808,18 460672,25
93890,22 460723,33
93953,79 460773,32
94028,23 460829,82
94133,09 460922,19
94250,45 461024,88
94307,51 461074,87
94419,98 461169,41
94485,18 461228,09
94545,49 461285,14
94602,54 461342,73
94668,83 461413,37
94748,15 461500,85
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94827,48 461594,84
94886,71 461673,63
Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport
Stof Aantal transp. Transp. middel Transp. overdag Transp. werkweek

1/jaar o/o o/o

LF1 (brandbare 
vloeistoffen)

5551 Tankwagen 
(brandb. vloeistof)

70 100

LF2 (zeer 
brandbare 
vloeistoffen)

20209 Tankwagen 
(brandb. vloeistof)

70 100

LT1 (toxische 
vloeistoffen)

138 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

LT2 (toxische 
vloeistoffen cat. 2)

761 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

LT3 (toxische 
vloeistoffen cat 3.)

96 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

GF3 (licht 
ontvlambare 
gassen)

2163 Tankwagen 
(brandb. gas)

70 100

 

Eigenschap Waarde    Unit 

 4.3 Wegroute:  A4 - Zoeterwoude Rijndijk - knp. Burgerveen

Omschrijving Traject Z6: Zoeterwoude Rijndijk - knp. 
Burgerveen

Type wegtraject Snelweg
Breedte 60 m
Frequentie (1/vtg.km) 8,300E-008
Beginpunt is eindpunt voorgaand traject Waar
Coordinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94886,71 461673,63
94986,68 461830,11
95071,44 461943,13
95172,50 462062,12
95215,43 462104,50
95244,77 462131,66
95286,60 462170,24
95332,79 462206,10
95382,77 462244,68
95442,00 462284,34
95493,62 462316,40
95593,05 462368,02
95734,32 462434,85
95835,92 462473,42
95916,33 462507,11
95987,51 462536,45
96069,56 462571,77
96149,54 462611,12
96202,75 462637,73
96264,42 462674,01
96336,97 462718,75
96427,07 462775,52
96554,76 462852,68
96780,24 463017,31
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96998,67 463175,42
97165,47 463292,78
Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport
Stof Aantal transp. Transp. middel Transp. overdag Transp. werkweek

1/jaar o/o o/o

LF1 (brandbare 
vloeistoffen)

4959 Tankwagen 
(brandb. vloeistof)

70 100

LF2 (zeer 
brandbare 
vloeistoffen)

20076 Tankwagen 
(brandb. vloeistof)

70 100

LT1 (toxische 
vloeistoffen)

190 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

LT2 (toxische 
vloeistoffen cat. 2)

377 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

LT3 (toxische 
vloeistoffen cat 3.)

190 Tankwagen (tox. 
vloeistof)

70 100

GF3 (licht 
ontvlambare 
gassen)

2162 Tankwagen 
(brandb. gas)

70 100

5 Standaard bebouwing

 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.1 Bevolking1

Naam Bevolking1

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

93973,56 460684,83
94048,24 460556,39
94017,37 460534,99
94016,87 460535,49
93946,68 460663,92
Aantal mensen --

Dag 15,5
Nacht 24

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 5267,78 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.2 Bevolking2

Naam Bevolking2

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94061,15 460545,41
94176,31 460321,71
94118,07 460275,38
94092,26 460170,15
93967,84 460224,42
93993,65 460409,73
93998,94 460465,99
94022,10 460491,80
94024,75 460526,21
Aantal mensen --

Dag 92
Nacht 143

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 44689 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.3 Bevolking3

Naam Bevolking3

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

93679,28 461193,99
93874,52 460850,50
93847,38 460834,62
93779,22 460926,61
93634,94 461171,49
Aantal mensen --

Dag 172,1
Nacht 267,6

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 17779,5 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.4 Bevolking4

Naam Bevolking4

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95786,31 462359,35
95847,19 462384,00
95874,35 462331,68
95802,41 462265,77
95771,72 462320,61
95703,29 462285,89
95694,24 462294,45
Aantal mensen --

Dag 37,3
Nacht 58

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 8578,75 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.5 Bevolking5

Naam Bevolking5

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95921,65 462432,30
95940,26 462369,92
95896,49 462345,77
95865,80 462415,20
Aantal mensen --

Dag 11,7
Nacht 18,2

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 3791,35 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.6 Bevolking6

Naam Bevolking6

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95768,75 462164,74
95751,99 462189,45
95896,68 462297,08
95907,26 462307,67
95898,44 462324,43
95949,61 462357,96
96000,78 462230,03
96078,42 462115,34
96099,59 462079,17
96046,66 462058,87
95896,68 461953,01
95812,86 462048,29
95729,05 461984,77
95755,52 461953,01
95699,94 461905,36
95663,76 461915,07
95563,19 462042,11
95686,70 462137,39
95702,58 462117,10
Aantal mensen --

Dag 626,5
Nacht 974,4

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 105571 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.7 Bevolking7

Naam Bevolking7

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96156,94 462554,70
96345,74 462664,98
96374,85 462630,57
96215,17 462512,35
96208,99 462452,36
96080,18 462385,31
96009,60 462380,01
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95982,25 462369,43
95943,44 462460,30
95978,72 462473,53
Aantal mensen --

Dag 116
Nacht 180,4

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 40553,5 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.8 Bevolking8

Naam Bevolking8

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96156,06 462252,09
96180,76 462206,21
96247,81 462126,81
96178,99 462064,17
96099,59 462149,75
96051,95 462229,15
95984,90 462363,25
96074,89 462372,95
Aantal mensen --

Dag 158
Nacht 245,7

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 31367 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.9 Bevolking9

Naam Bevolking9

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96216,05 462445,30
96230,16 462440,00
96375,74 462236,21
96256,63 462138,28
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96177,23 462256,50
96123,41 462350,90
96164,88 462380,89
96147,23 462409,13
Aantal mensen --

Dag 283,1
Nacht 440,3

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 38749,3 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.10 Bevolking10

Naam Bevolking10

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96375,74 462618,22
96516,89 462400,30
96485,13 462365,90
96427,79 462288,26
96396,03 462261,79
96376,62 462248,56
96284,86 462384,42
96304,27 462403,83
96226,64 462503,53
Aantal mensen --

Dag 367,4
Nacht 571,3

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 54288,8 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.11 Bevolking11

Naam Bevolking11

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96430,43 462674,68
96590,12 462423,24
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96555,71 462384,42
96390,73 462637,63
Aantal mensen --

Dag 78,3
Nacht 121,8

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 15508 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.12 Bevolking12

Naam Bevolking12

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96044,89 462809,67
96202,82 462903,18
96267,22 462776,14
96180,76 462733,79
96178,11 462704,68
96033,42 462637,63
96022,84 462650,86
95908,15 462597,93
95871,97 462727,62
95916,09 462739,97
95965,49 462769,08
Aantal mensen --

Dag 358,7
Nacht 557,9

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 54957,4 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.13 Bevolking13

Naam Bevolking13

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96061,66 463123,74
96091,65 463057,58
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96184,29 462912,01
95958,43 462773,49
95872,86 462737,32
95836,68 462880,24
95814,63 463001,11
95857,86 463007,29
Aantal mensen --

Dag 391,6
Nacht 609

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 79516,9 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.14 Bevolking14

Naam Bevolking14

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96383,68 463320,49
96579,53 463413,12
96630,70 463373,42
96671,29 463372,54
96715,40 463317,84
96640,41 463241,97
96454,65 463103,21
96386,10 463211,14
96319,01 463178,32
96206,71 463119,26
96181,19 463084,25
96156,39 463057,27
96222,03 462939,87
96204,58 462927,89
96085,48 463143,15
Aantal mensen --

Dag 262,8
Nacht 408,7

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 90336,7 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.15 Bevolking15

Naam Bevolking15

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96853,03 463505,76
96896,26 463522,52
96952,72 463421,94
96871,56 463364,60
96803,62 463482,82
Aantal mensen --

Dag 148,6
Nacht 231

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 12606,6 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.16 Bevolking16

Naam Bevolking16

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95822,57 462855,54
95886,97 462563,52
95813,75 462545,87
95801,39 462636,75
95709,64 462619,98
95664,65 462708,21
95678,76 462748,79
95582,60 462899,65
95697,29 462991,41
95790,81 462998,47
Aantal mensen --

Dag 202,4
Nacht 314,8

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 72193,3 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.17 Meerburg W1

Naam Meerburg W1

Omschrijving 54 woningen
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95511,63 462142,42
95569,92 462069,70
95531,25 462029,30
95465,46 462104,33
Aantal mensen --

Dag 64,8
Nacht 129,6

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 5568,95 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.18 Meerburg W2

Naam Meerburg W2

Omschrijving 28 woningen
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95573,96 462192,06
95628,79 462117,61
95584,93 462080,09
95527,21 462156,28
Aantal mensen --

Dag 33,6
Nacht 67,2

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 5474,85 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.19 Meerburg W3

Naam Meerburg W3

Omschrijving 26 woningen
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95642,07 462239,39
95687,66 462166,09
95642,07 462126,84
95591,85 462203,03
Aantal mensen --

Dag 31,2
Nacht 62,4

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 5391,4 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.20 Meerburg Santhorst 1

Naam Meerburg Santhorst 1

Omschrijving 76 woningen
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95763,85 462287,87
95782,89 462249,20
95702,67 462179,94
95702,67 462181,09
95657,65 462249,78
95681,31 462264,78
95709,59 462275,17
95733,26 462281,52
Aantal mensen --

Dag 91,2
Nacht 182,4

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 7220,68 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.21 Roomburg

Naam Roomburg

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95144,69 462695,19
95297,31 462759,71
95576,49 462487,97
95459,86 462416,01
95149,65 462169,09
94989,59 462433,38
94949,88 462386,23
94872,95 462469,36
94850,62 462533,88
95010,68 462705,11
95108,71 462723,73
Aantal mensen --

Dag 911,4
Nacht 1823

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 227838 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.22 De Plantage

Naam De Plantage

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96279,63 462901,95
96343,08 462801,31
96298,59 462775,79
96275,99 462812,98
96238,07 462876,42
96271,61 462899,76
96240,99 462947,16
96168,79 463060,19
96316,83 463154,99
96383,19 463053,63
96252,65 462952,99
Aantal mensen --

Dag 180
Nacht 360



20Project: Meerburgerpolder Verde Vista  deel A, B1, B2

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 29314,8 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.23 Kalkhaven

Naam Kalkhaven

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96791,27 462582,08
96632,71 462426,07
96623,76 462420,96
96654,45 462383,87
96728,61 462241,93
96690,25 462209,96
96591,79 462334,00
96637,82 462376,20
96411,49 462727,85
96587,95 462854,45
Aantal mensen --

Dag 180
Nacht 360

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 93442,4 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.24 Woonwagenkamp

Naam Woonwagenkamp

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95569,49 462645,92
95623,23 462535,68
95570,87 462513,63
95507,48 462575,64
95489,56 462601,82
Aantal mensen --

Dag 36
Nacht 72
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Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 9070,62 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.25 nieuwbouw 96 woningen

Naam nieuwbouw 96 woningen

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95887,66 462544,05
95894,35 462519,36
95832,40 462495,92
95824,03 462517,68
Aantal mensen --

Dag 115,2
Nacht 230,4

Fractie buitenshuis --
Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 1646,19 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 5.26 Zoeterwoude Dorp

Naam Zoeterwoude Dorp

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Woonbebouwing
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94105,30 460148,29
94246,82 460216,69
94232,66 459530,34
94532,21 458718,97
93935,48 458697,74
93744,43 459089,27
93683,10 459407,69
93737,35 459700,16
93949,63 460197,83
Aantal mensen --

Dag 3142
Nacht 6285

Fractie buitenshuis --
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Dag 0,07
Nacht 0,01

Oppervlak 785569 m†

6 Bedrijven dagdienst

 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.1 Bedrijven dagdienst

Naam Bedrijven dagdienst

Omschrijving 77777#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94935,07 461960,02
94964,54 461959,45
94969,35 461957,22
94964,22 461947,54
94934,60 461947,31
94929,70 461949,87
Aantal mensen 1/ha

Dag 2003
Nacht 55083792

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55082992

Oppervlak 424,448 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.2 Bedrijven dagdienst<1>

Naam Bedrijven dagdienst<1>

Omschrijving 82849#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95001,65 462054,82
94994,54 462040,60
94994,42 462040,60
94903,35 462027,30
94901,37 462041,65
Aantal mensen 1/ha

Dag 461,4
Nacht 55085392

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
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Nacht 55085312

Oppervlak 1332,9 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.3 Bedrijven dagdienst<2>

Naam Bedrijven dagdienst<2>

Omschrijving 77637#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94840,26 462062,03
94852,26 462026,99
94825,41 462018,04
94818,26 462033,84
94814,26 462053,37
Aantal mensen 1/ha

Dag 186,9
Nacht 55085952

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55085872

Oppervlak 1070,01 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.4 Bedrijven dagdienst<3>

Naam Bedrijven dagdienst<3>

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94822,45 462113,37
94837,02 462070,80
94814,64 462063,37
94807,98 462082,41
94805,03 462090,41
94800,17 462089,65
94794,93 462102,60
Aantal mensen 1/ha

Dag 353,8
Nacht 55086432

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55086352

Oppervlak 1130,62 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.5 Bedrijven dagdienst<4>

Naam Bedrijven dagdienst<4>

Omschrijving 77523#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94815,77 462137,53
94821,97 462119,13
94796,17 462111,33
94793,17 462120,13
94790,17 462119,53
94785,77 462128,33
Aantal mensen 1/ha

Dag 80,54
Nacht 55087072

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55086832

Oppervlak 558,744 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.6 Bedrijven dagdienst<5>

Naam Bedrijven dagdienst<5>

Omschrijving 77463#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94804,37 462180,74
94811,77 462150,54
94799,57 462142,53
94798,57 462146,53
94780,17 462135,73
94769,77 462152,34
94786,17 462163,34
94783,17 462167,74
Aantal mensen 1/ha

Dag 162,5
Nacht 55087232

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55087152

Oppervlak 984,443 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.7 Bedrijven dagdienst<6>

Naam Bedrijven dagdienst<6>

Omschrijving 2469559#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94797,56 462011,68
94768,76 461951,93
94750,05 461962,01
94744,65 461953,01
94713,69 461969,93
94718,01 461980,37
94692,45 461994,41
94742,85 462083,32
94769,84 462097,72
Aantal mensen 1/ha

Dag 135,5
Nacht 55087632

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55087552

Oppervlak 8885,28 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.8 Bedrijven dagdienst<7>

Naam Bedrijven dagdienst<7>

Omschrijving 2469557#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94666,89 462063,88
94640,97 462018,88
94643,49 462016,72
94636,29 462005,21
94625,14 462011,32
94625,86 462013,84
94567,54 462045,88
94604,62 462110,68
94621,90 462077,20
94635,57 462083,32
Aantal mensen 1/ha

Dag 141,5
Nacht 55088112

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
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Nacht 55088032

Oppervlak 4997,08 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.9 Bedrijven dagdienst<8>

Naam Bedrijven dagdienst<8>

Omschrijving 77563#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94682,37 462107,44
94686,69 462097,00
94682,37 462094,12
94686,33 462085,12
94664,37 462074,32
94658,97 462082,96
94653,57 462080,08
94649,25 462089,80
Aantal mensen 1/ha

Dag 164,8
Nacht 55088832

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55088592

Oppervlak 667,405 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.10 Bedrijven dagdienst<9>

Naam Bedrijven dagdienst<9>

Omschrijving 77509#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94662,57 462145,23
94674,45 462121,12
94629,82 462100,24
94617,94 462124,36
Aantal mensen 1/ha

Dag 105,7
Nacht 55089152

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55089072

Oppervlak 1324,57 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.11 Bedrijven dagdienst<10>

Naam Bedrijven dagdienst<10>

Omschrijving 77505#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94683,45 462152,43
94711,17 462097,36
94696,05 462090,88
94668,69 462145,23
Aantal mensen 1/ha

Dag 530
Nacht 55089232

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56119904

Oppervlak 1005,74 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.12 Bedrijven dagdienst<11>

Naam Bedrijven dagdienst<11>

Omschrijving 2469539#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94717,65 462168,27
94732,77 462139,12
94737,81 462140,92
94747,53 462118,60
94729,53 462106,72
94726,29 462112,12
94714,77 462105,28
94691,01 462154,23
Aantal mensen 1/ha

Dag 200,7
Nacht 56120384

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56120464

Oppervlak 1868,88 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.13 Bedrijven dagdienst<12>

Naam Bedrijven dagdienst<12>

Omschrijving 2469515#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94772,00 462305,42
94798,64 462276,99
94724,49 462213,63
94698,21 462242,79
Aantal mensen 1/ha

Dag 147,5
Nacht 56121264

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56120864

Oppervlak 3797,04 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.14 Kinderdagverblijf

Naam Kinderdagverblijf

Omschrijving 82473#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95370,44 462481,98
95379,64 462467,71
95306,48 462423,08
95299,12 462437,35
Aantal mensen 1/ha

Dag 542,8
Nacht 55087312

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 55087392

Oppervlak 1400,11 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.15 Bedrijven dagdienst<13>

Naam Bedrijven dagdienst<13>

Omschrijving 83355#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95338,76 461644,03
95327,27 461621,67
95314,53 461629,43
95310,81 461639,99
95319,19 461654,90
Aantal mensen 1/ha

Dag 84,35
Nacht 56121904

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56121504

Oppervlak 533,505 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.16 Bedrijven dagdienst<14>

Naam Bedrijven dagdienst<14>

Omschrijving 83373#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95357,71 461633,78
95344,97 461610,80
95330,37 461619,80
95342,18 461641,86
Aantal mensen 1/ha

Dag 47,3
Nacht 56121824

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56121984

Oppervlak 443,945 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.17 Bedrijven dagdienst<15>

Naam Bedrijven dagdienst<15>

Omschrijving 83305#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95364,85 461685,03
95353,67 461666,39
95331,93 461678,19
95342,49 461697,76
Aantal mensen 1/ha

Dag 221,8
Nacht 56099024

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56098944

Oppervlak 554,533 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.18 Bedrijven dagdienst<16>

Naam Bedrijven dagdienst<16>

Omschrijving 2469641#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95434,42 461707,70
95424,17 461689,37
95417,65 461692,48
95415,78 461690,00
95396,53 461701,18
95399,32 461705,52
95360,81 461727,26
95365,78 461736,58
95369,20 461734,41
95371,99 461739,38
95368,89 461742,17
95385,04 461769,81
Aantal mensen 1/ha

Dag 87,52
Nacht 56099424

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56099344

Oppervlak 2627,98 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.19 Bedrijven dagdienst<17>

Naam Bedrijven dagdienst<17>

Omschrijving 83383#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95401,19 461612,35
95378,51 461594,03
95368,58 461599,00
95384,10 461628,81
95392,80 461623,53
Aantal mensen 1/ha

Dag 133
Nacht 56099904

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56099824

Oppervlak 556,317 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.20 Bedrijven dagdienst<18>

Naam Bedrijven dagdienst<18>

Omschrijving 83371#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95414,23 461622,60
95403,67 461614,53
95389,07 461632,54
95394,97 461635,64
95392,49 461639,68
95397,46 461643,10
Aantal mensen 1/ha

Dag 154
Nacht 56100304

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56100224

Oppervlak 324,675 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.21 Bedrijven dagdienst<19>

Naam Bedrijven dagdienst<19>

Omschrijving 83329#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95417,96 461680,37
95443,11 461649,93
95432,55 461641,86
95408,95 461669,50
95414,23 461672,91
95412,68 461676,64
Aantal mensen 1/ha

Dag 136,1
Nacht 56100784

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56100704

Oppervlak 514,455 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.22 Bedrijven dagdienst<20>

Naam Bedrijven dagdienst<20>

Omschrijving 83309#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95470,13 461667,94
95453,67 461654,59
95431,00 461682,54
95447,77 461695,90
Aantal mensen 1/ha

Dag 169,9
Nacht 56101264

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56101184

Oppervlak 765,147 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.23 Bedrijven dagdienst<21>

Naam Bedrijven dagdienst<21>

Omschrijving 2469671#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95480,38 461554,89
95457,71 461537,50
95420,13 461560,48
95431,93 461568,87
95420,44 461583,78
95442,49 461600,86
Aantal mensen 1/ha

Dag 20,16
Nacht 56101664

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56101584

Oppervlak 1984,17 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.24 Bedrijven dagdienst<22>

Naam Bedrijven dagdienst<22>

Omschrijving 2469631#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95520,45 461813,60
95549,33 461778,20
95553,37 461780,37
95562,68 461768,57
95565,79 461770,12
95570,45 461764,84
95568,28 461762,36
95575,73 461753,66
95555,54 461737,82
95540,01 461755,22
95551,19 461764,22
95546,22 461769,50
95525,42 461751,49
95493,74 461790,93
Aantal mensen 1/ha

Dag 254,5
Nacht 56102064

Fractie buitenshuis --
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Dag 0,05
Nacht 56101984

Oppervlak 2514,3 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.25 Bedrijven dagdienst<23>

Naam Bedrijven dagdienst<23>

Omschrijving 2469619#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95464,23 461884,42
95483,18 461861,43
95448,70 461834,10
95431,62 461857,71
Aantal mensen 1/ha

Dag 450,3
Nacht 56102704

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56102464

Oppervlak 1268,03 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.26 Bedrijven dagdienst<24>

Naam Bedrijven dagdienst<24>

Omschrijving 83041#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95489,39 461897,46
95503,68 461878,83
95487,84 461866,09
95471,07 461886,90
95480,07 461894,04
95482,25 461891,25
Aantal mensen 1/ha

Dag 167,7
Nacht 56103024

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56102944

Oppervlak 518,892 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.27 Bedrijven dagdienst<25>

Naam Bedrijven dagdienst<25>

Omschrijving 2469617#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95543,12 461938,46
95538,77 461944,98
95559,58 461961,13
95567,65 461951,81
95569,83 461953,36
95617,35 461894,66
95610,51 461889,07
95626,97 461870,44
95582,25 461836,90
95568,90 461853,05
95550,26 461837,52
95499,95 461904,60
Aantal mensen 1/ha

Dag 25,68
Nacht 56103424

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56103344

Oppervlak 8568,35 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.28 Bedrijven dagdienst<26>

Naam Bedrijven dagdienst<26>

Omschrijving 2469621#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95626,66 461859,88
95658,34 461821,37
95618,59 461790,00
95591,88 461823,54
95610,82 461839,38
95607,10 461844,04
Aantal mensen 1/ha

Dag 143,3
Nacht 56103824

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56103744
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Oppervlak 2337,35 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.29 Onderwijs

Naam Onderwijs

Omschrijving 82935#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95812,39 461929,45
95809,90 461932,55
95815,49 461936,90
95809,59 461944,05
95816,11 461949,95
95817,98 461946,84
95822,64 461951,50
95825,12 461948,70
95829,16 461951,81
95833,20 461946,53
95831,64 461943,74
95836,61 461938,15
95841,89 461943,11
95838,79 461948,08
95845,93 461953,67
95849,04 461951,19
95860,53 461962,06
95856,49 461967,34
95862,70 461972,93
95868,91 461965,79
95863,63 461959,26
95871,40 461949,33
95865,81 461943,74
95863,32 461944,98
95856,16 461939,27
95851,83 461943,42
95847,17 461940,32
95848,73 461938,15
95845,93 461935,04
95851,83 461927,90
95844,69 461922,31
95840,03 461927,90
95833,82 461921,68
95839,41 461914,23
95831,33 461906,78
95827,61 461911,44
95820,46 461905,53
95805,56 461924,17
Aantal mensen 1/ha

Dag 1798
Nacht 56104224

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56104144
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Oppervlak 1640,7 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.30 Onderwijs<1>

Naam Onderwijs<1>

Omschrijving 82499#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96090,72 462446,33
96103,69 462418,45
96108,23 462419,74
96114,71 462406,45
96079,70 462388,94
96073,54 462399,64
96097,21 462411,31
96081,32 462441,79
Aantal mensen 1/ha

Dag 3942
Nacht 56104624

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56104784

Oppervlak 829,47 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.31 Kinderdagverblijf<1>

Naam Kinderdagverblijf<1>

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95982,11 462402,24
95990,87 462381,49
95981,47 462377,27
95972,06 462398,67
Aantal mensen 1/ha

Dag 3538
Nacht 56104304

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56105104

Oppervlak 240,28 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.32 Bedrijven dagdienst<27>

Naam Bedrijven dagdienst<27>

Omschrijving 50621#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95769,00 462653,02
95773,83 462636,12
95766,24 462633,70
95761,41 462650,95
Aantal mensen 1/ha

Dag 1211
Nacht 56104704

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56105504

Oppervlak 140,359 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.33 Onderwijs<2>

Naam Onderwijs<2>

Omschrijving 50315#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96055,60 462895,47
96026,29 462888,58
96029,39 462876,16
96031,11 462876,51
96034,22 462863,40
96025,25 462861,67
96021,80 462872,71
96018,01 462872,02
96013,18 462886,16
96016,97 462887,54
96014,56 462898,58
96051,81 462907,20
Aantal mensen 1/ha

Dag 2938
Nacht 56105184

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56105904
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Oppervlak 779,407 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.34 Onderwijs<3>

Naam Onderwijs<3>

Omschrijving 50043#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96242,53 463139,31
96248,05 463131,03
96210,46 463105,51
96205,97 463114,13
Aantal mensen 1/ha

Dag 5886
Nacht 56105664

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56105584

Oppervlak 440,048 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.35 Bedrijven dagdienst<29>

Naam Bedrijven dagdienst<29>

Omschrijving 49735#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96792,28 463302,79
96797,80 463295,54
96770,21 463268,99
96765,04 463273,82
96766,42 463275,20
96762,97 463278,65
96769,52 463284,51
96771,93 463282,78
96775,38 463284,85
96771,93 463289,34
96775,04 463292,79
96766,76 463301,75
96762,97 463299,68
96759,17 463303,82
96756,07 463300,37
96749,86 463307,62
96756,41 463312,79
96754,69 463315,55
96764,35 463325,21
96769,52 463321,41
96770,55 463323,14
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96789,87 463301,41
Aantal mensen 1/ha

Dag 110,6
Nacht 56106224

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56106144

Oppervlak 1084,63 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.36 Bedrijven dagdienst<30>

Naam Bedrijven dagdienst<30>

Omschrijving 49675#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96799,87 463353,83
96796,77 463356,59
96800,91 463359,35
96802,97 463357,97
96806,42 463361,07
96808,49 463357,62
96811,25 463358,66
96812,29 463355,56
96813,32 463354,18
96821,94 463345,55
96819,18 463343,14
96822,63 463339,00
96795,04 463312,10
96772,62 463334,86
96781,25 463343,14
96786,42 463341,07
Aantal mensen 1/ha

Dag 668,3
Nacht 56106784

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56106704

Oppervlak 1204,53 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.37 Bedrijven dagdienst<31>

Naam Bedrijven dagdienst<31>

Omschrijving 49737#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96842,98 463325,55
96862,30 463291,06
96865,40 463293,13
96883,68 463262,44
96871,95 463255,54
96861,61 463274,16
96852,64 463270,02
96829,53 463310,37
96836,08 463312,44
96832,29 463319,69
Aantal mensen 1/ha

Dag 78,06
Nacht 56107504

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56107264

Oppervlak 1306,76 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.38 Onderwijs<4>

Naam Onderwijs<4>

Omschrijving 2468575#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96963,69 463407,98
97003,70 463364,87
97011,29 463372,80
97026,12 463354,87
96982,32 463318,31
96971,62 463332,10
96987,83 463347,62
96961,62 463379,35
96939,90 463363,49
96965,76 463334,52
96948,52 463321,76
96922,31 463356,25
96907,82 463344,86
96929,20 463311,75
96935,76 463315,89
96946,79 463302,10
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96922,31 463285,20
96894,02 463325,21
96882,99 463345,55
Aantal mensen 1/ha

Dag 225,5
Nacht 56107824

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56107744

Oppervlak 6120,95 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.39 Bedrijven dagdienst<32>

Naam Bedrijven dagdienst<32>

Omschrijving 2469583#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

93939,38 460604,97
93973,13 460537,46
93955,26 460528,86
93918,20 460593,72
Aantal mensen 1/ha

Dag 38,94
Nacht 56108224

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56108144

Oppervlak 1643,61 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.40 Bedrijven dagdienst<33>

Naam Bedrijven dagdienst<33>

Omschrijving 79171#1p0
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

93985,70 460556,00
93994,31 460543,42
93983,06 460537,46
93977,76 460550,70
Aantal mensen 1/ha

Dag 613,7
Nacht 56108624
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Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56108784

Oppervlak 162,938 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.41 Deel A Toren A

Naam Deel A Toren A

Omschrijving 14570 m2
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95067,31 461848,96
95114,89 461816,35
95082,28 461766,47
95033,55 461797,93
Aantal mensen 1/ha

Dag 956,2
Nacht 56108304

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56109104

Oppervlak 3492,82 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.42 Deel A Toren B1B2

Naam Deel A Toren B1B2

Omschrijving 14570 m2
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95166,69 461886,18
95133,31 461842,06
95132,92 461842,82
95086,11 461876,20
95120,65 461919,94
Aantal mensen 1/ha

Dag 1047
Nacht 56108864

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56108704

Oppervlak 3189,48 m†



44Project: Meerburgerpolder Verde Vista  deel A, B1, B2

 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.43 Tuincentrum

Naam Tuincentrum

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96497,16 463080,79
96552,15 462959,31
96465,19 462926,06
96414,04 463039,87
Aantal mensen 1/ha

Dag 83,53
Nacht 56109424

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 56109344

Oppervlak 11972,1 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 6.44 sportcomplex Meerburgerpolder

Naam sportcomplex Meerburgerpolder

Omschrijving sportvelden + kantine
Type bebouwing Bedrijven (dagdienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95202,61 461678,04
95120,76 461728,41
95411,95 462041,63
95479,64 461955,06
Aantal mensen 1/ha

Dag 25
Nacht 56109984

Fractie buitenshuis --
Dag 0,95
Nacht 56109904

Oppervlak 41517,8 m†
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7 Bedrijven continue

 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 7.1 Bedrijven continudienst

Naam Bedrijven continudienst

Omschrijving 79065#1p0
Type bebouwing Bedrijven (continu dienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

93934,05 460647,57
93946,54 460631,85
93912,31 460606,41
93900,29 460622,13
Aantal mensen 1/ha

Dag 82,7
Nacht 82,7

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 0,01

Oppervlak 846,41 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 7.2 Bedrijven continudienst<1>

Naam Bedrijven continudienst<1>

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Bedrijven (continu dienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96743,70 463439,42
96748,31 463434,38
96744,54 463431,03
96750,41 463425,58
96746,63 463420,96
96753,76 463414,25
96748,73 463410,47
96753,34 463405,44
96742,44 463395,79
96757,92 463378,97
96746,23 463368,41
96749,63 463365,02
96724,36 463343,90
96708,90 463358,99
96703,62 463354,84
96675,34 463385,00
96673,84 463383,87
96663,66 463396,31
96689,30 463421,96
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96697,21 463413,28
96716,07 463429,12
96722,48 463421,96
Aantal mensen 1/ha

Dag 757,7
Nacht 478,7

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 0,01

Oppervlak 4909,51 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 7.3 Bedrijven continudienst<2>

Naam Bedrijven continudienst<2>

Omschrijving 2468565#1p2
Type bebouwing Bedrijven (continu dienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

97099,54 463575,80
97112,36 463606,34
97124,43 463601,44
97112,36 463567,12
97131,59 463541,86
97135,36 463542,24
97130,08 463594,27
97157,61 463598,04
97166,28 463536,58
97220,20 463513,96
97208,89 463488,32
97175,33 463503,02
97170,05 463491,71
97165,90 463496,99
97161,38 463498,88
97157,23 463500,01
97151,95 463498,12
97148,18 463496,24
97145,54 463488,32
97135,74 463498,50
97106,33 463477,01
97073,52 463520,37
97051,28 463504,16
97064,47 463487,19
97056,18 463481,15
97059,20 463477,76
97053,54 463475,88
97023,00 463516,98
Aantal mensen 1/ha

Dag 1250
Nacht 960,3

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
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Nacht 0,01

Oppervlak 11059 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 7.4 Bedrijven dagdienst<28>

Naam Bedrijven dagdienst<28>

Omschrijving 2468587#1p0
Type bebouwing Bedrijven (continu dienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

96381,87 462967,21
96403,25 462938,24
96399,80 462929,96
96397,04 462927,55
96403,59 462920,31
96383,25 462907,89
96386,00 462902,37
96362,90 462886,85
96360,14 462889,61
96344,62 462876,51
96337,72 462876,85
96334,62 462874,09
96334,27 462869,26
96330,82 462869,26
96330,48 462871,33
96327,37 462870,64
96328,06 462866,16
96318,06 462859,95
96310,82 462870,30
96313,92 462872,02
96308,40 462877,19
96316,68 462883,75
96306,33 462897,20
96310,47 462900,30
96302,89 462908,23
96311,16 462914,44
96308,40 462917,20
96354,62 462950,66
96357,38 462947,90
Aantal mensen 1/ha

Dag 925,7
Nacht 925,7

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 0,01

Oppervlak 5401,37 m†
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Eigenschap    Waarde        Eenheid

 7.5 Rijkswaterstaat

Naam Rijkswaterstaat

Omschrijving Niet ingevuld
Type bebouwing Bedrijven (continu dienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

94742,66 461662,00
94774,36 461655,11
94770,22 461627,55
94705,46 461646,84
94708,21 461673,02
Aantal mensen 1/ha

Dag 113,2
Nacht 113,2

Fractie buitenshuis --
Dag 0,05
Nacht 0,01

Oppervlak 1767,03 m†
 

Eigenschap    Waarde        Eenheid

 7.6 kantine sportcomplex

Naam kantine sportcomplex

Omschrijving kakntine
Type bebouwing Bedrijven (continu dienst)
Coördinaten
X (rdm) Y (rdm)

m m

95345,25 461969,63
95421,38 461890,18
95391,59 461855,43
95315,45 461934,87
Aantal mensen 1/ha

Dag 398,9
Nacht 398,9

Fractie buitenshuis --
Dag 0,1
Nacht 0,01

Oppervlak 5013,42 m†
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Betreft: EV-advies bouw 3 kantoorgebouwen 
Meerburgerpolder, Zoeterwoude. 

 
   
   
 
 

1. Inleiding 
De gemeente Zoeterwoude wil de bouw van 3 kantoorgebouwen in de Meerburgerpolder met 
een omgevingsvergunning met ruime afwijking mogelijk maken.  
Het totale bedrijfsvloeroppervlak bedraagt 20.000 m2 ( 1 gebouw 10.000 m2, 2 gebouwen van 
elk 5.000 m2).  
De gebouwen komen op ten minste 30 meter van de A4.  
 
De relevante risicobronnen zijn: de hogedruk aardgasleiding W535-11, de A4 en de N11.  
 
2. Landelijk Beleid en Regelgeving 
Externe veiligheidsbeleid heeft betrekking op het gebruik, productie, opslag en transport van 
gevaarlijke stoffen.  
De overheid stelt grenzen aan de risico’s van inrichtingen met gevaarlijke stoffen. De grenzen 
zijn vertaald in een norm voor het plaatsgebonden risico1 (PR), een oriëntatiewaarde en een 
verantwoordingsplicht voor het groepsrisico2 (GR).  
 
Plaatsgebonden risico 
Het PR kent een grenswaarde van 10-6 per jaar. Binnen de PR 10-6 contour mogen geen 
kwetsbare objecten aanwezig zijn. Voor beperkt kwetsbare objecten geldt deze waarde als 
richtwaarde en in nieuwe situaties moet in beginsel ook aan deze waarde worden voldaan.  
 
Verantwoordingsplicht groepsrisico 
Het groepsrisico is een maat voor de maatschappelijke ontwrichting in situaties waarin zich een 
ramp met gevaarlijke stoffen voordoet. De verantwoordingsplicht is erop gericht om een 
weloverwogen afweging te maken over de risico’s in relatie tot de (ruimtelijke) ontwikkelingen 
in het plangebied. In de verantwoording van het groepsrisico worden onderwerpen behandeld 
die van belang zijn bij het maken van een afweging over het risico en de ruimtelijke situatie. 
Het groepsrisico wordt kwantitatief beoordeeld. Daarnaast komen ook planologische aspecten 

                                                      
1 PR: Risico op een plaats buiten de inrichting, uitgedrukt als de kans per jaar, dat een persoon die onafgebroken en onbeschermd 
op die plaats zou verblijven, verblijft overlijdt als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval binnen die inrichting of bij de 
transport-as, waarbij een gevaarlijke stof betrokken is (zie ook artikel 1, lid 1 onderdeel p van het Bevi). 
2 GR: De cumulatieve kansen dat per jaar dat een groep van 10, 100 of 1000 personen overlijdt als rechtstreeks gevolg hun 
aanwezigheid in het invloedsgebied in het invloedsgebied van een inrichting of een transport-as en een ongewoon voorval binnen 
die inrichting of bij een transport-as, waarbij een gevaarlijke stof betrokken is (zie ook artikel 1, lid 1 onderdeel k van het Bevi). 

 
De Milieudienst West-
Holland voert de 
milieutaken uit voor de 
gemeenten:  
• Alphen aan den Rijn 
• Hillegom 
• Kaag en Braassem 
• Leiden 
• Leiderdorp 
• Nieuwkoop 
• Oegstgeest 
• Rijnwoude 
• Teylingen 
• Zoeterwoude 
  
Zij verricht ook milieu-
werkzaamheden voor 
andere gemeenten. 
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aan de orde en de mogelijkheden tot rampenbestrijding (zie ook Handreiking 
verantwoordingsplicht groepsrisico voor inrichtingen). 
 
Buisleidingen 
Voor buisleidingen geldt het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb). Behalve met het 
PR en het GR moet voor buisleidingen rekening worden gehouden met de 
belemmeringenstrook; dit is de strook van 5 meter aan weerszijden van een leiding die moet 
worden vrijgehouden ten behoeve van onderhoud en werkzaamheden aan de buisleiding.  
 
Vervoer over de weg 
Voor het transport over de weg is de Circulaire Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen 
(Rnvgs) van toepassing.  
Voor wegen die onderdeel zijn van het Basisnet Weg zijn veiligheidsafstanden vastgelegd3: de 
veiligheidszone en het plasbrandaandachtsgebied (PAG).  
Bij de vaststelling van de veiligheidzones is rekening gehouden met een toename van het 
transport van gevaarlijke stoffen. Het Basisnet Weg geeft een gebruiksruimte aan de daarin 
opgenomen wegen. De veiligheidszone is zodanig gekozen dat rekening houdend met de 
gebruiksruimte het plaatsgebonden risico vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen op de 
grens van de zone niet meer bedraagt dan 10-6 per jaar. Voor de situaties waarin de afstand ‘0’ 
is vermeld, betekent dit dat het plaatsgebonden risico vanwege dat vervoer op het midden van 
de weg niet meer mag bedragen dan 10-6 per jaar. Binnen de veiligheidszone mogen geen 
kwetsbare of beperkt kwetsbare objecten worden gebouwd. 
Binnen het PAG van 30 meter mag slechts bij hoge uitzondering en met een goede motivatie 
gebouwd worden. 
Voor de berekening van het groepsrisico moet worden uit gegaan van de in bijlage 5 van de 
Circulaire Rnvgs vermelde vervoercijfers. Deze vervoercijfers zijn gebaseerd op een maximale 
benutting van de gebruiksruimte voor het vervoer. De in bijlage 5 vermelde vervoercijfers 
hebben alleen betrekking op LPG (GF3). Dit laat onverlet dat de omvang van het 
invloedsgebied mede wordt bepaald door andere gevaarlijke stoffen. Het invloedsgebied wordt 
derhalve ook voor de in bijlage 5 genoemde wegen bepaald door de gevaarlijke stof die over de 
betreffende weg wordt vervoerd met de grootste 1% letaliteitsgrens.  
 
2. Provinciaal beleid 
De provincie Zuid Holland ambieert een veiliger Zuid-Holland. In de provinciale structuurvisie 
(PSV) staat als provinciaal belang genoemd het ‘beschermen van grote groepen mensen tegen 
ongevallen met gevaarlijke stoffen’. De provincie wil voorkomen dat risicovolle activiteiten 
gevestigd worden in de omgeving van grote groepen mensen of dat een nieuwe ontwikkeling 
gepland wordt binnen het invloedsgebied van een risicovolle activiteit. Het is niet altijd te 
voorkomen dat dit soort functies gecombineerd worden en het groepsrisico toeneemt. In dat 
geval vraagt de provincie van de verantwoordelijke bestuurders dat zij een verantwoording 
groepsrisico schrijven: een heldere en transparante toelichting waarin zij uitleggen waarom 
deze ontwikkeling op deze locatie noodzakelijk is. Op basis van een verantwoording 
groepsrisico moet aannemelijk worden gemaakt dat op termijn in de eindsituatie wordt voldaan 
aan de oriëntatiewaarde.  

                                                      
3 Circulaire Rnvgs Bijlage 5 en Eindrapportage Basisnet Weg (oktober, 2009) 
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3. Regionaal/Gemeentelijk beleid 
De Omgevingsvisie externe veiligheid Holland Rijnland (maart 2008) vormt het uitgangspunt 
voor de uitwerking van het externe veiligheidsbeleid in Zoeterwoude. De gemeente 
Zoeterwoude heeft de omgevingsvisie op 1 september 2009 vastgesteld. Hierbij is de 
kanttekening gemaakt dat een gebiedsgerichte uitwerking, gezien de situatie in Zoeterwoude, 
niet nodig is. 
Het uitgangspunt in de omgevingsvisie is om te streven naar een optimaal niveau van 
veiligheid, dat voldoende bescherming biedt aan burgers en de economische en ruimtelijke 
ontwikkelingen niet onnodig belemmert. De omgevingsvisie bevat een afwegingskader voor de 
beoordeling van het groepsrisico, dat wordt toegepast bij de besluitvorming over ruimtelijke 
plannen. 
 
In deze omgevingsvisie heeft de regio een beslismodel opgesteld op basis van zonering van het 
groepsrisicodiagram (het fN-diagram, f= kans op calamiteit, N=aantal slachtoffers).  
 

 
Het model gaat uit van de oriëntatiewaarde voor het groepsrisico. Aan de zones in het diagram 
zijn verschillende handelswijzen gekoppeld. Als de groepsrisicocurve voor een bepaalde 
activiteit of ruimtelijke ontwikkeling in een bepaalde zone uitkomt, volgt uit het beslismodel 
onder welke voorwaarden de activiteit of ruimtelijke ontwikkeling is toegestaan. 
 
4. Beoordeling locatie 
Hoge druk aardgasleiding W535-11 
De afstand tot de hoge druk aardgasleiding W535-11 bedraagt meer dan 5 m (namelijk 
minstens 13 meter tot de leiding). De kantoorgebouwen liggen buiten de belemmeringenstrook.  
 
De locatie ligt in het effectgebied van de aardgasleiding.  
Voor bestemmingsplan A4W4 in de gemeente Leiden heeft adviesbureau Cauberg Huygen een 
risicoberekening uitgevoerd voor de aardgasleiding (rapport 20101140-03, 4 november 2010). 
In die berekening is het volledige plan voor de Meerburgerpolder, zoals dat destijds bekend 
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was opgenomen. Het huidige plan betreft slechts een deel van het oorspronkelijke plan. De 
Milieudienst heeft daarom een aanvullende berekening4 gemaakt. 
 
Plaatsgebonden risico:  
De contour voor de PR grenswaarde ligt op de leiding. De locatie voldoet aan de grenswaarde 
voor het PR. 
 
Groepsrisico: 
In de aanvullende berekening is het groepsrisico berekend. In onderstaande figuur is het 
berekende groepsrisico weergegeven. 

 
Figuur 1: groepsrisico hogedrukaardgasleiding W-535 
 
Volgens de berekening van Milieudienst neemt het groepsrisico door de bouw van de drie 
kantoorgebouwen toe van 0,00315 maal de oriëntatiewaarde naar 0,00843 maal de 
oriëntatiewaarde. 
Het groepsrisico ligt in zone 4 van het groepsrisicodiagram. In paragraaf 6 wordt hierop 
teruggekomen.  
 
Rijksweg A4 
De locatie ligt op ten minste 30 meter van de A4. Dit is ruimschoots binnen het effectgebied 
van een calamiteit met een LPG tankwagen en ook binnen de 200 meter zone waar volgens de 
Circulaire Rnvgs ruimtelijke beperkingen mogelijk zijn voor het gebruik.  
Voor bestemmingsplan A4W4 in de gemeente Leiden heeft adviesbureau Cauberg Huygen een 
risicoberekening uitgevoerd voor de A4 (rapport 20101140-03, 4 november 2010 ). In die 
berekening is het volledige plan voor de Meerburgerpolder, zoals dat destijds bekend was 
opgenomen. Het huidige plan betreft slechts een deel van het oorspronkelijke plan. De 
Milieudienst heeft daarom een aanvullende berekening5 gemaakt.  
 
Plaatsgebonden risico: 
Voor de A4 gelden veiligheidszones en het PAG. Deze zijn weergegeven in onderstaande tabel.  
 
                                                      
4 Rapport ‘Kwantitatieve Risicoanalyse risicoberekening hogedrukaardgasleiding Meerburgerpolder, Zoeterwoude’, d.d. 13 
december 2011, referentie 2011014676, opgesteld door Milieudienst West-Holland. 
5 Rapport ‘Rapportage Meerburgerpolder Verde Vista deel A, B1, B2’, d.d. 15 december 2011. 
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Traject Veiligheidszone (m)  PAG (30 meter) 
Knp Prins Clausplein 
– Z’woude Dorp 

13 Ja 

Z’woude Dorp – 
Z’woude Rijndijk 

12 Ja 

Z’woude Rijndijk – 
knp Burgerveen  

0 Ja 

Tabel 1: veiligheidszones en PAG (Circulaire Rnvgs) 
 
De locatie ligt buiten de veiligheidszone en het plasbrandaandachtsgebied. Het plaatsgebonden 
risico is in ieder geval niet groter dan de veiligheidszone. De planlocatie ligt buiten de 
plaatsgebonden risicocontour PR=10-6. 
 
Groeprisico: 
In de aanvullende berekening is het groepsrisico berekend. In onderstaande figuur is het 
berekende groepsrisico weergegeven. 

 
Figuur 2: groepsrisico A4 
 
Volgens de berekening van de Milieudienst neemt het groepsrisico neemt toe van 0,186 maal 
de oriëntatiewaarde tot 0,256 maal de oriëntatiewaarde. Na de realisatie van de 3 
kantoorgebouwen in de Meerburgerpolder blijft het groepsrisico onder de oriëntatiewaarde. Het 
maximale aantal dodelijke slachtoffers neemt toe van 427 naar 530. 
Het groepsrisico ligt in zone 3 van het groepsrisicodiagram. In paragraaf 6 wordt hierop 
teruggekomen.  
 
N11 
De locatie ligt op circa 150 meter van de N11. Dit is binnen het effectgebied van een calamiteit 
met een LPG tankwagen en ook binnen de 200 meter zone waar volgens de Circulaire Rnvgs 
ruimtelijke beperkingen mogelijk zijn voor het gebruik.  
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Plaatsgebonden risico:  
Voor de N11 geldt geen veiligheidszone, maar wel een PAG van 30 meter. De planlocatie ligt 
op grotere afstand van de N11. 
 
Groepsrisico: 
Adviesbureau AVIV heeft een groepsrisicoberekening6 voor de N11 uitgevoerd. In 
onderstaande figuur is het berekende groepsrisico weergegeven. 

 
Figuur 3: groepsrisico N11 
 
Volgens deze berekening neemt het groepsrisico toe van 0,009 maal de oriëntatiewaarde tot 
0,032 maal de oriëntatiewaarde. Na de realisatie van de 3 kantoorgebouwen in de 
Meerburgerpolder blijft het groepsrisico ruim onder de oriëntatiewaarde. Het maximale aantal 
dodelijke slachtoffers neemt toe van 98 naar 291. 
Het groepsrisico ligt in zone 3 van het groepsrisicodiagram. In paragraaf 6 wordt hierop 
teruggekomen. 
 
5. Beoordeling risico’s 
In de Omgevingsvisie externe veiligheid Holland Rijnland is een beslismodel opgenomen op 
basis van zonering van het groepsrisicodiagram (het fN-diagram). Uit het beslismodel blijkt 
onder welke voorwaarden de activiteit of ruimtelijke ontwikkeling is toegestaan.  
 
Hoge druk aardgasleiding W535-11 
Het plan ligt zowel binnen de 100%-letaliteitsgebied (80 meter) als binnen het 1%-
letaliteitsgebied (140 meter). Dit houdt in dat bij een calamiteit bij de gasleiding binnen een 
afstand van 80 meter 100% van de aanwezige personen komt te overlijden en binnen een 
afstand van 140 meter 1% van de aanwezige personen komt te overlijden. 
                                                      
6 Rapport ‘Externe veiligheid N11 Verdevista Meerburg’, d.d. 15 december 2011, nr. 112145, opgesteld door Aviv. 
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Er moet een verantwoording van groeprisico plaatsvinden. 
 
Het groepsrisico van de gasleiding ligt in zone 4 van het groepsrisicodiagram. Volgens de 
Omgevingsvisie externe veiligheid is de ontwikkeling dan zonder meer toegestaan en zijn 
risicoreducerende maatregelen of maatregelen om de effecten van een calamiteit te beperken 
niet nodig. 
 
In de verantwoording van het groepsrisico moet wel aandacht worden geschonken aan de 
aspecten bestrijdbaarheid, zelfredzaamheid en alarmering. 
 
Rijksweg A4 
Voor de A4 geldt dat na de realisatie van de 3 kantoorgebouwen het groepsrisico in zone 3 van 
de omgevingsvisie komt te liggen. 
 
Over de A4 worden behalve LPG (GF3) ook andere gevaarlijke stoffen getransporteerd: 
- brandbare vloeistoffen categorieën LF1 en LF2, 
- giftige stoffen categorieën LT1, LT2, LT3.   
De nu aangevraagde 3 kantoorgebouwen liggen behalve in het effectgebied van een LPG 
calamiteit, ook in het effectgebied van toxische stoffen en gedeeltelijk in het effectgebied van 
brandbare vloeistoffen.  
In de groepsrisicoverantwoording moet, behalve met LPG, ook rekening worden gehouden met 
brandbare vloeistoffen en giftige vloeistoffen. Hierbij moet aandacht zijn voor brandbestrijding, 
zelfredzaamheid en alarmering. 
 
Rijksweg N11 
Voor de N11 geldt hetzelfde als voor de A4. 
 
6. Groepsrisicoverantwoording 
Voor de groepsrisicoverantwoording betekent het bovenstaande het volgende. Activiteiten die 
een toename van het groepsrisico veroorzaken worden toegestaan, mits aan de volgende 
voorwaarden is voldaan: 
1. alle redelijkerwijs te treffen maatregelen zijn getroffen om het risico te reduceren; 
2. de hulpdiensten kunnen adequaat ingrijpen als een calamiteit zich voordoet: 
3. de bevolking is goed geïnformeerd over hoe te handelen bij een calamiteit.  
 
Ad 1 Redelijkerwijs te treffen risicoreducerende maatregelen 
 
-  Bronmaatregelen 
De gemeente heeft geen middelen ter beschikking om het transport van gevaarlijke stoffen te 
beïnvloeden. De A4 en de N11 maken deel uit van het hoofdtransportnet voor gevaarlijke 
stoffen. De ondergrondse hogedrukaardgasleiding is recent verlegd om de verbreding van de 
A4 mogelijk te maken. 
 
- Ruimtelijke en bouwkundige maatregelen 
Een andere optie is het nemen van maatregelen aan de gebouwen, in het ontwerp en de 
constructie, en in het plangebied.  
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Ruimtelijke maatregelen 
Door grote gebouwen met grote groepen mensen ver van een risicobron vandaan te houden 
wordt het groepsrisico verminderd. De gemeente wil juist kantoorgebouwen op korte afstand 
van de A4 en van een ondergrondse hogedrukaardgasleiding realiseren. De kantoren zijn 
gepland tussen deze beide risicobronnen in. 
Deze maatregel strookt niet met de gemeentelijke plannen. 
 
Het project VerdeVista Meerburg maakt onderdeel uit van het zogenaamde W4-project. Tussen 
de gemeente Leiden, Leiderdorp en Zoeterwoude wordt de A4 verbreed en verdiept in de 
bestaande omgeving ingepast. Het doel van het W4-plan is de leefkwaliteit in de regio te 
verbeteren op de vier aspecten: wonen, werken, wegen en water. 
 
Een deel van de kosten van de verlengde verdieping van de A4 moet komen uit de 
ontwikkelingen van de gebieden direct gelegen aan de A4. De inpassing van de A4 zorgt ervoor 
dat de gebieden naast de A4 ontwikkeld kunnen worden in zowel de gemeente Zoeterwoude als 
in Leiden en Leiderdorp. De ontwikkeling van het plangebied VerdeVista Meerburg is gericht 
op de aspecten wonen en werken. 
 
De ontwikkeling van de blokken A en B in het project VerdeVista Meerburg is gericht op het 
aspect werken. Deze keuze is gemaakt, omdat deze blokken zich in de oksel van de A4, N11 en 
spoorlijn Alphen – Leiden bevinden. De ontwikkeling van het aspect wonen is op deze locatie 
moeilijk, zo niet onmogelijk. Bovendien is het een perfecte zichtlocatie en maakt het uitermate 
geschikt voor de ontwikkeling van kantoren. Bovenstaande leidt ertoe dat juist op deze locatie 
kantoren moeten komen. 
 
De gemeente is om deze reden van mening dat de nu aangevraagde kantoorgebouwen op deze 
locatie op korte afstand van risicobronnen gerealiseerd moeten worden. 
 
Ruimtelijke maatregelen kunnen ook maatregelen zijn met betrekking tot de bereikbaarheid, zie 
hiervoor paragraaf “Adequaat ingrijpen hulpdiensten: rampenbestrijding”. Deze aspecten 
worden hieronder behandeld. 
 
Bouwkundige maatregelen 
Over de A4 en N11 worden toxische vloeistoffen en gassen, brandbare vloeistoffen en 
brandbare gassen vervoerd. Bij een incident tijdens het transport kan een toxische wolk, 
plasbrand, explosie en/of Bleve7 ontstaan die het plangebied bereikt.  
 

                                                      
7 Bleve:  ‘Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion’ (kokende vloeistof-gasexpansie-explosie). Dit is een soort explosie die kan 
voorkomen als een houder (tank) met een vloeistof onder druk openscheurt. Een Bleve kan voorkomen bij een houder die gevuld is 
met een stof die onder atmosferische omstandigheden een gas is maar onder druk een vloeistof is zoals LPG. De houder bevat dan 
een laag vloeistof met een laag gas erboven. Er wordt onderscheid gemaakt in een koude en een warme Bleve. Een koude Bleve 
ontstaat door het ineens vrijkomen van de gehele inhoud, bijvoorbeeld door een aanrijding en daaropvolgende ontsteking van het 
uitstomende gas. Bij een warme Bleve bezwijkt de tankauto door opwarming door een externe bron. 
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Toxische wolk: Personen dienen zoveel mogelijk te binnen te schuilen en ramen en deuren te 
sluiten. Ventilatiesystemen moeten centraal uitschakelbaar en ventilatieopeningen afsluitbaar 
zijn. Dit moet in de bouwvergunningfase geborgd worden. 
 
Explosies en Bleve’s: Het maatgevende scenario bij een transport van brandbare gassen (LPG) 
is een warme of koude Bleve van een tankauto, met druk- en hittebelasting tot gevolg. Deze 
effecten kunnen ook optreden bij een calamiteit bij de hogedrukaardgasleiding. 
Maatregelen die een bijdrage kunnen leveren aan het beperken van de effecten van een 
eventuele calamiteit zijn bijvoorbeeld het toepassen van brandwerende gevels en splintervrij of 
gelaagd glas.  
Over het toepassen van deze maatregelen kunnen voorwaarden in de bouwvergunning worden 
opgenomen. Echter, voor gebouwen binnen een straal van 150 meter van de Bleve-bron zijn 
deze bouwkundige maatregelen niet effectief. Het gebouw zal hoe dan ook zwaar worden 
beschadigd. De kans op een groot aantal slachtoffers is dus aanwezig.  
Overigens kan het toepassen van brandwerende gevels en splintervrij of gelaagd glas er wel toe 
leiden dat bij een calamiteit van geringere omvang de personen in het gebouw meer 
bescherming hebben. De kans op overlijden als een direct gevolg van de calamiteit van 
beperkte omvang kan hiermee verkleind worden. 
 
Brandwerende gevels zijn ook effectief tegen plasbranden.  
 
Ad 2. Adequaat ingrijpen hulpdiensten: rampenbestrijding 
Verschillende punten zijn van belang vanuit het oogpunt van de rampenbestrijding: 

 een goede bereikbaarheid en toegankelijkheid van het plangebied voor hulpdiensten, 
bij voorkeur via drie, maar ten minste via twee onafhankelijke toegangswegen; 

 de wegen binnen het plangebied moeten minimaal 3 meter breed zijn; 
 een maximale afstand van 160 meter tussen de bluswatervoorziening en de inzetlocatie. 

De wegen binnen het plangebied moeten een gewicht kunnen dragen van 10.000 kg 
asdruk; 

 een minimale vrije hoogte van 4,2 meter binnen het plangebied; 
 geen doodlopende wegen in het plangebied; 
 de geschikte rijbanen moeten goed herkenbaar zijn voor de hulpdiensten; 

Voor gebouwen geldt, dat:  
 brandkranen op 15 meter benaderbaar moeten zijn; 
 om de 80 meter brandkranen (primaire bluswatervoorziening) beschikbaar moet zijn; 
 eventueel open water benut kan worden als secundaire bluswatervoorziening; 

 
Een uitgebreide beschrijving van aandachtspunten staat in de praktijkrichtlijnen Bereikbaarheid 
en Bluswatervoorziening van de regionale Brandweer Hollands Midden.  
 
Ad 3. Informeren van bevolking: zelfredzaamheid 
Onder zelfredzaamheid wordt verstaan: de mogelijkheid van personen om zichzelf, zonder 
daadwerkelijke hulp van hulpverleningsdiensten, in veiligheid te brengen. Het zelfredzame 
vermogen van personen in de omgeving van een risicobron is een belangrijke voorwaarde om 
grote effecten bij een incident te voorkomen.  
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Incidenten die voor kunnen komen zijn een giftige wolk, een plasbrand en een Bleve.  
In geval van een toxische wolk dienen personen binnen te blijven en ramen, deuren en 
ventilatieopeningen te sluiten. 
Bij een calamiteit met een LPG tankwagen op de A4 of de N11 moeten de aanwezige personen 
het invloedsgebied zo snel mogelijk ontvluchten. Het is daarom van belang dat de aanwezige 
personen goed worden geïnformeerd wat te doen bij een calamiteit. De procedure hiervoor kan 
worden opgenomen in een ontruimingsplan of in een bedrijfsnoodplan. Een snelle alarmering is 
hierbij essentieel. Niet in alle gevallen zal alarmering tijdig kunnen plaatsvinden. Bij een koude 
Bleve is hier geen tijd voor. 
 
De fysieke eigenschappen van personen, gebouwen en de omgeving zijn van invloed op de 
zelfredzaamheid. 
Het bouwplan betreft de bouw van kantoorgebouwen. Van de aanwezigen in de kantoren mag 
verondersteld worden dat deze in overgrote meerderheid het gebied zelfstandig kunnen 
verlaten. Objecten zoals bv in ziekenhuizen, verpleeghuizen, basisscholen, en in 
kinderdagverblijven waarin verminderd zelfredzame personen verblijven zijn niet gepland in 
dit project.  
 
De aanwezigen moeten voldoende mogelijkheden hebben om het gebied te verlaten in een 
richting van de risicobron vandaan. De complicerende factor hierbij is dat zowel westelijk, als 
zuidelijk als oostelijk van het plangebied een risicobron is gelegen.  
Bij het ontwerp van de gebouwen moet rekening worden gehouden met vluchtwegen en 
ontsnappingsmogelijkheden voor de aanwezige personen. Deze moeten het gebouw waarin zij 
zich bevinden kunnen verlaten in een richting van de risicobron vandaan.  
Daarnaast moet de directe omgeving van de kantoorgebouwen zodanig zijn ingericht dat het 
vluchten mogelijk is via korte, goed begaanbare routes die van de A4, de N11 en de 
hogedrukaardgasleiding af gericht zijn. Hierbij moet voorkomen worden dat deze routes gelijk 
zijn aan de aanrijroutes van de hulpdiensten, of deze kruisen om belemmeringen voor beide 
partijen te voorkomen.  
 
Op dit moment is het plangebied alleen bereikbaar via de busbaan die evenwijdig loopt aan de 
spoorlijn Leiden-Alphen. 
Om de bouw van de kantoren mogelijk te maken wordt een brug over de Meerburger Wetering 
aan de noordzijde van de sportvelden gerealiseerd. Na het gereedkomen van de gebouwen 
maakt deze brug deel uit van een officiële calamiteitenroute.  
De bereikbaarheid voor hulpdiensten van de kantoorgebouwen is met deze calamiteitenroute 
via 2 zijden mogelijk. 
Om te voorkomen dat de hulpdiensten en de vluchtende mensen met elkaar in conflict komen, 
zal onderzocht worden of deze brug zodanig breed uitgevoerd kan worden dat de hulpdiensten 
en de vluchtenden zoveel mogelijk van elkaar gescheiden blijven. 
 
Op langere termijn is verder een brug over de A4 gepland. 
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De planning is dat de brug over de A4 in 2014, bij gereedkomen van de verbreding van de A4, 
gerealiseerd zal worden. De gemeente zal er op aandringen dat dit ook daadwerkelijk het geval 
zal zijn. 

Na het gereedkomen van deze brug over de A4 kan het plangebied in verschillende richtingen 
ontvlucht worden. De veiligheidssituatie in het plangebied wordt in deze eindsituatie het meest 
optimaal. 

Op de lange termijn is nog een toegang tot het plangebied in noordelijke richting gepland via de 
Stadhouderslaan naar de Hoge Rijndijk. De daadwerkelijke realisatie van deze toegang is nog 
niet zeker en is afhankelijk van de ontwikkeling mbt noordelijke deel van de Meerburgerpolder 
(woningbouw). 
  
7. Conclusie 
Aan de grenswaarde voor het plaatsgebonden risico wordt voldaan.  
 
Het groepsrisico ligt voor zowel de A4, de N11 als de hogedrukaardgasleiding W535-11 onder 
de oriëntatiewaarde. 
 
Uit de uitgevoerde berekeningen blijkt dat het hoogste berekende groepsrisico veroorzaakt 
wordt vanwege de A4; het groepsrisico bedraagt 0,256 * oriëntatiewaarde. Het berekende 
aantal dodelijke slachtoffers als gevolg van een ongeval met gevaarlijke stoffen bedraagt 530. 
Ook dit geldt vanwege de A4. 
 
De bepalende calamiteitscenario’s zijn het ontstaan van een Bleve en het, bij een calamiteit, 
vrijkomen van toxische stoffen. 
 
De gemeente zal voor een volledige verantwoording van het groepsrisico advies inwinnen bij 
de regionale brandweer over in ieder geval de aspecten bereikbaarheid (van calamiteit en van 
kantoren), bestrijdbaarheid (calamiteiten) en zelfredzaamheid (aanwezigen kantoren) en over 
maatregelen, zoals voldoende vluchtwegen in het openbaar gebied vanaf de calamiteiten 
gericht. 
 
Bovendien moet de gemeente de geadviseerde bouwkundige maatregelen aan de kantoren en de 
overige maatregelen borgen. 
 
In het definitieve besluit zal hier nader op worden ingegaan. 
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1. Inleiding 

 
De gemeente Zoeterwoude wenst inzicht in het externe veiligheidsrisico veroorzaakt door 
het transport van gevaarlijke stoffen over de N11 ter hoogte van het plangebied 
Verdevista Meerburg. Het plangebied Verdevista Meerburg bestaat uit drie deelgebieden, 
zie hiervoor figuur 2 in hoofdstuk 4. Het groepsrisico is berekend voor deelgebied a en b 
afzonderlijk en voor het plangebied in zijn geheel. Deelgebied a zal namelijk mogelijk 
gemaakt worden middels een Wabo-vergunning. De overige deelgebieden (b en c) 
middels een bestemmingsplanbesluit. Het berekende risico is getoetst aan de 
normstelling externe veiligheid voor transportroutes.  
 
In hoofdstuk 2 wordt de normstelling externe veiligheid voor transportroutes toegelicht. In 
hoofdstuk 3 worden de gegevens die nodig zijn voor de risicoberekening samengevat. In 
hoofdstuk 4 wordt het resultaat van de berekening getoond. Hoofdstuk 5 tenslotte bevat 
de conclusie.  
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2. Normstelling externe veiligheid 

2.1. Risicobenadering 

 
Het transport van gevaarlijke stoffen brengt risico’s met zich mee door de mogelijkheid 
dat bij een ongeval gevaarlijke lading kan vrijkomen. Het risico voor personen in de 
omgeving wordt gevat onder het begrip externe veiligheid. Voor het transport van 
gevaarlijke stoffen over de weg, het spoor en het binnenwater is een risiconormering 
vastgesteld [1].  
 
Een combinatie van verschillende aspecten is bepalend voor het risiconiveau voor 
specifieke trajecten van transportroutes: 
 de omvang van de vervoersstroom, die bepalend is voor de kans op ongevallen met 

effecten op de omgeving; 
 de soort van gevaarlijke stoffen, die bepalend is voor de effecten op de omgeving; 
 de veiligheid, die bepalend is voor de kans op ongevallen; 
 het aantal mensen langs de route, dat bepalend is voor het mogelijk aantal dodelijke 

slachtoffers. 
 
De risicobenadering externe veiligheid kent twee begrippen om het risiconiveau voor 
activiteiten met gevaarlijke stoffen in relatie tot de omgeving aan te geven. Deze 
begrippen zijn het plaatsgebonden risico (PR, voorheen het individueel risico genoemd) 
en het groepsrisico (GR). Het PR is de kans per jaar dat een persoon, die zich continu en 
onbeschermd op een bepaalde plaats in de omgeving van een transportroute bevindt, 
overlijdt door een ongeval met het transport van gevaarlijke stoffen op die route. Plaatsen 
met een gelijk risico kunnen door zogenaamde risicocontouren op een kaart worden 
weergegeven. Het PR leent zich daarmee goed voor het vaststellen van een 
veiligheidszone tussen een route en kwetsbare bestemmingen, zoals woonwijken. Het 
GR geeft aan wat de kans is op een ongeval met tien of meer dodelijke slachtoffers in de 
omgeving van de beschouwde activiteit. Het aantal personen dat in de omgeving van de 
route verblijft, bepaalt daardoor mede de hoogte van het GR. Het GR wordt weergegeven 
in een zogenaamde fN-curve, op de verticale as staat de cumulatieve kans per jaar f op 
een ongeval met N of meer slachtoffers en op de horizontale as het aantal slachtoffers. 
Het GR wordt bijvoorbeeld gebruikt om vast te stellen of de woningdichtheid in een 
bepaald gebied nog kan worden vergroot. 
 
Beide begrippen vullen elkaar aan: ze maken het mogelijk om vanuit verschillende 
invalshoeken situaties op risico te beoordelen. Met het PR wordt de aan te houden 
afstand geëvalueerd tussen de activiteit en kwetsbare functies, zoals woonbebouwing, in 
de omgeving. Met het GR wordt geëvalueerd of gegeven deze afstand tussen de activiteit 
en kwetsbare functies er als gevolg van een ongeval een groot aantal slachtoffers kan 
vallen, doordat er een grote groep personen blootgesteld wordt. 
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2.2. Plaatsgebonden risico 

 
In het kader van de risicobenadering moet de vraag worden beantwoord of er sprake is 
van een relatief hoog risico. Afhankelijk van de omvang van de vervoersstromen en de 
specifieke gevaren voor de omgeving, kan een zekere scheiding tussen transportroutes 
en werk- en woongebieden gewenst zijn. Bij deze vraagstelling worden de risiconormen 
gehanteerd, die door de rijksoverheid zijn vastgesteld [1]. In de volgende tabel wordt 
weergegeven welke normen voor het plaatsgebonden risico op de verschillende situaties 
van toepassing zijn.  
 
 

Situatie Vervoersbesluit 
 

Omgevingsbesluit 

Bestaand Grenswaarde PR 10-5 
Streven naar PR 10-6 

Grenswaarde PR 10-5 
Streven naar PR 10-6 

Nieuw Kwetsbare objecten Grenswaarde PR 10-6 Grenswaarde PR 10-6 
Beperkt kwetsbare objecten Richtwaarde PR 10-6 Richtwaarde PR 10-6 

 
 
Voor nieuwe situaties (een nieuwe route, een significante verandering in de transport-
stroom, nieuwe kwetsbare bestemmingen) geldt de PR-norm als grenswaarde. Voor 
bijzondere situaties wordt de mogelijkheid open gehouden om op basis van een integrale 
belangenafweging van deze grenswaarde af te wijken. De beslissing van het bevoegd 
gezag om af te wijken dient ter goedkeuring te worden voorgelegd aan de betrokken 
ministeries. Voor bestaande situaties met een PR hoger dan 10-6 /jr wordt er naar 
gestreefd om aan de grens van kwetsbare bestemmingen het PR te verlagen tot het 
gestelde normniveau. Voor dergelijke situaties geldt het stand-still beginsel voor nieuwe 
ontwikkelingen. Veelal is sprake van een gegroeide situatie en is het niet altijd mogelijk 
om aan de norm voor nieuwe situaties te voldoen. Mogelijkheden om hogere risico’s te 
reduceren kunnen zich bijvoorbeeld voordoen bij infrastructurele aanpassingen, die om 
andere redenen worden voorzien. Er wordt niet een op zichzelf staand saneringsbeleid 
gevoerd. Voor bestaande situaties is eerst van dringende sanering sprake indien 
kwetsbare bestemmingen binnen een gebied liggen met een PR hoger dan 10-5 /jr.  
 
In de circulaire is een (niet limitatieve) lijst van kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten 
(respectievelijk categorie I en II) opgenomen: 
 
I Kwetsbaar object: 

a. woningen, niet zijnde woningen als bedoeld in categorie II onder a; 
b. gebouwen bestemd voor het verblijf, al dan niet gedurende een gedeelte van de dag, 

van minderjarigen, ouderen, zieken of gehandicapten, zoals: 
 1°. ziekenhuizen, bejaardenhuizen en verpleeghuizen; 
 2°. scholen; 
 3°. gebouwen of gedeelten daarvan, bestemd voor dagopvang van minderjarigen; 
c. gebouwen waarin grote aantallen personen gedurende een groot gedeelte van de dag 

aanwezig zijn, zoals: 
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 1°. kantoorgebouwen en hotels met een bruto vloeroppervlak van meer dan 1500 m2 
per object; 

 2°. complexen waarin meer dan 5 winkels zijn gevestigd en waarvan het gezamenlijk 
bruto vloeroppervlak meer dan 1000 m2 bedraagt en winkels met een totaal bruto 
vloeroppervlak van meer dan 2000 m2 per object, voor zover in die complexen of in 
die winkels een supermarkt, hypermarkt of warenhuis is gevestigd; 

d. kampeer- en andere recreatieterreinen bestemd voor het verblijf van meer dan 50 
personen gedurende meerdere aaneengesloten dagen; 

 
II Beperkt kwetsbaar object: 

a. 1°. verspreid liggende woningen van derden met een dichtheid van maximaal twee 
woningen per hectare; 

2°. dienst- en bedrijfswoningen van derden; 
3°. lintbebouwing, voor zover deze loodrecht of nagenoeg loodrecht is gelegen op de 

contouren van het plaatsgebonden risico van een route of tracé; 
b. kantoorgebouwen, voor zover zij niet in categorie I onder c vallen; 
c. hotels en restaurants, voor zover zij niet in categorie I onder c vallen; 
d. winkels, voor zover zij niet in categorie I onder c vallen; 
e. sporthallen, zwembaden en speeltuinen; 
f. sport- en kampeerterreinen en terreinen bestemd voor recreatieve doeleinden, voor 

zover zij niet in categorie I onder d vallen; 
g. bedrijfsgebouwen, voor zover zij niet in categorie I onder c vallen; 
h. objecten die met de onder a tot en met e en g genoemde gelijkgesteld kunnen worden 

uit hoofde van de gemiddelde tijd per dag gedurende welke personen daar verblijven, 
het aantal personen dat daarin doorgaans aanwezig is en de mogelijkheden voor 
zelfredzaamheid bij een ongeval, voorzover die objecten geen kwetsbare objecten 
zijn, en 

i. objecten met een hoge infrastructurele waarde, zoals een telefoon- of 
elektriciteitscentrale of een gebouw met vluchtleidingsapparatuur, voorzover die 
objecten wegens de aard van de gevaarlijke stoffen die bij een ongeval kunnen 
vrijkomen, bescherming verdienen tegen de gevolgen van dat ongeval; 

j.  objecten, zoals wegrestaurants over of naast een weg en passagiersstations, die een 
functionele binding hebben met de risico opleverende activiteit. 

 

2.3. Groepsrisico 

 
De oriëntatiewaarde voor het groepsrisico is per km-route of –tracé bepaald op 10-2 / N2, 
dat wil zeggen een frequentie van 10-4 /jr voor 10 slachtoffers, 10-6 /jr voor 100 
slachtoffers, etc. en geldt vanaf het punt met 10 slachtoffers. In figuur 1 is ter illustratie 
van het bovenstaande een voorbeeld van een fN-curve (f is de cumulatieve frequentie en 
N het aantal slachtoffers) en de oriëntatiewaarde gegeven. De oriëntatiewaarde waarde 
houdt in dat het bevoegd gezag daarvan gemotiveerd kan afwijken. Berekende risico’s 
worden getoetst aan deze normen. Deze toetsing maakt duidelijk of sprake is van 
situaties waarbij risicoreducerende maatregelen aan de orde moeten komen, bijvoorbeeld 
het vergroten van de afstand tussen de route en de woonbebouwing of het beperken van 
de woningdichtheid in een bepaald bebouwingsgebied. 
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Figuur 1. Voorbeeld groepsrisico transportroute 

 
 
Bij het beoordelen van het GR wordt het (lokale) bevoegd gezag de mogelijkheid 
geboden om gemotiveerd van de oriëntatiewaarde voor het GR af te wijken. Er moet 
sprake zijn van een openbare en goed inzichtelijke belangenafweging, waarin moet zijn 
aangegeven waarom in het specifieke geval daarvan is afgeweken. De beslissing om van 
de oriëntatiewaarde af te wijken is vatbaar voor beroep. Het GR wordt voor het gehele 
relevante gebied berekend. Door middel van bronmaatregelen wordt zonodig en zo 
mogelijk dat risico gereduceerd. Daar waar het gaat om het stellen van randvoorwaarden 
in de ruimtelijke ordening wordt, om het werkbaar te houden, het afwegingsgebied echter 
gemaximaliseerd tot 200 meter van de route cq. het tracé. Het GR geeft voor dit gebied 
aan welke bebouwingsdichtheid nog acceptabel is, gelet op de voorgestelde 
oriëntatiewaarde. In het aangegeven gebied is bebouwing dus wel toegestaan maar is de 
dichtheid van bebouwing soms gelimiteerd. 
 
Bij de toetsing moet worden bezien of de kans per kilometer route of tracé op een 
bepaald aantal slachtoffers groter is dan de oriëntatiewaarde. De oriëntatiewaarde geldt 
in alle situaties, dus voor zowel vervoers- als omgevingsbesluiten en zowel in bestaande 
als nieuwe situaties.  
 



  
 

Externe veiligheid N11 Verdevista Meerburg 7 

 

Bij een overschrijding van de oriëntatiewaarde van het groepsrisico of een toename van 
het groepsrisico, moeten beslissingsbevoegde overheden het groepsrisico betrekken bij 
de vaststelling van het vervoersbesluit of omgevingsbesluit. Dit is in het bijzonder van 
belang in verband met aspecten van zelfredzaamheid en hulpverlening.  
 
Er moet altijd worden nagegaan of door het treffen van maatregelen niet alsnog aan de 
oriëntatiewaarde kan worden voldaan of dat de toename van het groepsrisico niet kan 
worden verminderd. Als dit niet mogelijk blijkt te zijn, dan dient in overleg met betrokken 
overheden te worden gestreefd naar een zo laag mogelijk risico uit hoofde van het 
ALARA-beginsel (As Low As Reasonably Achievable).  
 
Over elke overschrijding van de oriëntatiewaarde van het groepsrisico of toename van 
het groepsrisico moet verantwoording worden afgelegd. Het betrokken bestuursorgaan 
moet, al dan niet in verband met de totstandkoming van een besluit, expliciet aangeven 
hoe de diverse factoren zijn beoordeeld en eventuele in aanmerking komende 
maatregelen zijn afgewogen. Daarbij moet steeds in overleg worden getreden met 
andere betrokken overheden over de te volgen aanpak. Het is raadzaam ook het bestuur 
van de regionale brandweer hierbij te consulteren. In de motivering bij het betrokken 
besluit moeten de volgende gegevens worden opgenomen: 
 
Beschrijving huidig en toekomstig GR 

 het groepsrisico; 
 indien van toepassing: het eerder vastgestelde groepsrisico;   
 een aanduiding van het invloedsgebied; 
 de aanwezige dichtheid van personen en de in de toekomst redelijkerwijs 

voorzienbare dichtheid per hectare in dit invloedsgebied; 
 een aanduiding van de vervoersstromen, in termen van de aard en de omvang van 

gevaarlijke stoffen die specifiek bijdragen aan de overschrijding van de oriënterende 
waarde, alsmede een aanduiding in hoofdlijnen van de bijdrage van de verschillende 
transportstromen aan het groepsrisico; 

 een aanduiding van de redelijkerwijs voorzienbare vervoerstromen in de toekomst 
met in begrip van een aanduiding van de invloed daarvan op het groepsrisico ; 

 de bijdrage in hoofdlijnen van de aanwezige en van de redelijkerwijs voorzienbare 
toekomstige (beperkt) kwetsbare objecten aan de hoogte van het groepsrisico; 

Bronmaatregelen en RO-maatregelen 

 de mogelijkheden tot beperking van het groepsrisico, zowel nu als in de toekomst, 
met betrekking tot het vervoer en de ruimtelijke ontwikkelingen en de voor- en 
nadelen hiervan; 

Beheersbaarheid 

 de mogelijkheden van de voorbereiding op de bestrijding van en de beperking van de 
omvang van een ramp of zwaar ongeval als bedoeld in artikel 1 van de Wet rampen 
en zware ongevallen; 

Zelfredzaamheid 

 de mogelijkheden voor personen die zich bevinden in het invloedsgebied van de 
route of het tracé om zich in veiligheid te brengen indien zich een ramp of zwaar 
ongeval voordoet. 
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2.4. Toekomstig beleid 

 
Momenteel wordt nieuw beleid ontwikkeld voor het transport van gevaarlijke stoffen. De 
stand van zaken is verwoord in het concept Besluit transportroutes externe veiligheid 
(Btev) [2. Voor rijkswegen is samenhangend met het concept Btev een voorstel voor een 
basisnet geformuleerd [3]. 
 
Voor het transport van gevaarlijke stoffen wordt in het basisnet een gebruiksruimte 
gedefinieerd die een limiet stelt aan de transportintensiteit van gevaarlijke stoffen. Voor 
elk weggedeelte is met deze intensiteit vastgesteld of er een plaatsgebonden risico groter 
dan 1.0 10-6 /jr aanwezig is. Zo ja, dan is er een veiligheidszone vanaf het midden van de 
weg tot deze risicocontour waarbinnen nieuwe bebouwing aan beperkingen is 
onderworpen. 
 
Voor het groepsrisico blijft de verantwoordingsplicht in principe onverminderd van kracht. 
Wel is in het concept Btev aangegeven dat deze verantwoording niet in extenso hoeft te 
worden gedaan als het groepsrisico kleiner blijft dan 0.1 keer de oriëntatiewaarde of als 
het groepsrisico minder dan 10% toeneemt en onder de oriëntatiewaarde blijft. Wel dient 
de regionale brandweer in de gelegenheid te worden gesteld om te adviseren over de 
aspecten beheersbaarheid en zelfredzaamheid. 
 
Nieuw is dat voor sommige rijkswegen een plasbrandaandachtsgebied (PAG) is 
voorgesteld. Het PAG is een strook van 30 m vanaf de rechterkant van de 
rechterrijstrook. Voor het realiseren van bebouwing binnen deze strook geldt een 
verantwoordingsplicht. Voor de N11 is geen PAG voorgesteld [2]. 
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3. Uitgangspunten risicoberekening 

3.1. RBM II 

 
Het risico van het transport wordt berekend met RBM II versie 1.3, ontwikkeld in opdracht 
van het ministerie van Verkeer en Waterstaat voor evaluatie van transportroutes [4]. Voor 
de berekening zijn de volgende gegevens nodig: 
 De transportintensiteit van gevaarlijke stoffen.  
 De uitstromingsfrequentie, de kans per voertuigkilometer dat een tankauto met 

gevaarlijke stoffen betrokken raakt bij een ongeval zodanig dat er uitstroming van de 
stof optreedt. In deze studie wordt uitgegaan van de standaard uitstromingsfrequentie 
voor een weg buiten de bebouwde kom van 3.6 10-7 /vtgkm. 

 Het aantal personen dat langs de route blootgesteld wordt aan de gevolgen van een 
ongeval. De bevolkingsdichtheden worden aangegeven in veelhoeken langs de route 
met een uniforme dichtheid per veelhoek.  

 De standaard wegbreedte voor wegen buiten de bebouwde kom van 10 m 
gehanteerd.  

 De meteorologische condities van het weerstation Valkenburg zijn gehanteerd. 
 

3.2. Transportintensiteit 

 
Voor de transportintensiteit van de N11 (wegvak Z11: A4 - afrit N209 Hazerswoude 
Rijndijk) is uitgegaan van 1500 GF3 (tot vloeistof verdicht brandbaar gas, LPG) zoals 
voorgeschreven in de circulaire RnVGS [1]. 
 

3.3. Aanwezigheid personen 

 
De aanwezigheid van personen binnen 355 meter (invloedsgebied GF3) van de weg is 
afkomstig uit het Populatiebestand groepsrisicoberekeningen [5]. De aanwezigheid van 
personen voor het plangebied Verdevista Meerburg is aangeleverd door de gemeente 
Zoeterwoude. De aanwezigheidgegevens zijn opgenomen in bijlage 1.  
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4. Risicoberekening 

4.1. Plaatsgebonden risico 

 
Bij het Basisnet Weg gelden de afstanden die in bijlage 5 bij de Circulaire RnVGS zijn 
opgenomen [5]. Voor wegvak Z11 is in de bijlage de afstand ‘0’ vermeld. Dit betekent dat 
het plaatsgebonden risico vanwege het vervoer van gevaarlijke stoffen op het midden 
van de weg niet meer mag bedragen dan 10-6 per jaar. Het plaatsgebonden risico vormt 
daarom geen belemmering voor ruimtelijke besluiten. 
 

4.2. Groepsrisico 

 
Het groepsrisico is berekend voor vier situaties: 
1. Bestaande situatie 
2. Bestaande situatie en de ontwikkeling van deelgebied b van het plangebied 

Verdevista Meerburg (deelgebied c ligt buiten het invloedsgebied van stofcategorie 
GF3 en is derhalve niet beschouwd) 

3. Bestaande situatie en de ontwikkeling van deelgebied a (Wabo-vergunning kantoren) 
4. Bestaande situatie en de ontwikkeling van deelgebied a en b 
 
 

 
Figuur 2.  Deelgebieden plangebied Verdevista Meerburg 

 
Figuur 3 toont het groepsrisico voor de vier situaties. Tabel 1 vat de resultaten samen wat 
betreft de afstand van de fN-curve tot de oriëntatiewaarde. Hiervoor is gebruik gemaakt 
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van de fractie. De mate van overschrijding van het groepsrisico wordt uitgedrukt als de 
maximale factor tussen de berekende fN-curve en de oriëntatiewaarde fN2 = 10-2 voor 
meer dan 10 slachtoffers. Een fractie 0.032 betekent bijvoorbeeld dat de berekende 
frequentie van de fN-curve maximaal 0.032 keer de waarde van de oriëntatiewaarde is 
(bij een bepaald aantal slachtoffers) dit is circa 31 keer kleiner dan oriëntatiewaarde.  
 
 

Situatie Fractie Aantal 
slachtoffers 

Bestaand 0.009 98 
Bestaand met deelgebied b 0.009 98 
Bestaand met deelgebied a 0.032 291 
Bestaand deelgebied a en b 0.032 291 

Tabel 1. Overzicht ligging groepsrisico ten opzichte van de oriëntatiewaarde 

 
 

 
Figuur 3. Groepsrisico N11 hoogste groepsrisico (zowel de rode en blauwe lijn liggen 

over elkaar als de groene en zwarte lijn) 

  Bestaande situatie met deelgebied a + b 
    Bestaande situatie met deelgebied b 
    Bestaande situatie met deelgebied a 
    Bestaande situatie 
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Uit de resultaten valt het volgende af te leiden: 
 In de bestaande situatie is het groepsrisico een fractie 0.009 van de oriëntatiewaarde 
 Door de ontwikkeling van alleen deelgebied b van het plangebied Verdevista 

Meerburg is er geen toename van het groepsrisico (GR blijft gelijk) 
 Door de ontwikkeling van alleen deelgebied a van het plangebied Verdevista 

Meerburg neemt het groepsrisico toe tot een fractie 0.032 
 Door de gezamenlijke ontwikkeling van deelgebied a en b van het plangebied 

Verdevista Meerburg neemt het groepsrisico eveneens toe tot een fractie 0.032 
 
 
Figuren 4 en 5 vatten het berekeningsresultaat op een andere wijze samen. In de figuren 
is het gedeelte van het traject dat het kilometervak met het maximale groepsrisico omvat 
weergegeven met blauwe cirkels. Geel gemarkeerd zijn de ongevalspunten die de 
grootste bijdrage leveren aan het groepsrisico van dit kilometervak. Het overige gedeelte 
van het traject is groen gekleurd (het groepsrisico is kleiner dan 0.1 keer de 
oriëntatiewaarde). 
 
 

 
Figuur 4. Kilometer hoogste groepsrisico, bestaande situatie 

 : Deel van het traject dat het kilometervak met het hoogste groepsrisico 
bevat en een aanduiding van de grootte van dit groepsrisico. Groen 
gekleurd is kleiner dan 0.1 x de oriëntatiewaarde. 

 : Ongevalspunten met de grootste bijdrage aan het groepsrisico van dit 
kilometervak. 

 : Overige deel van het traject. 
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Figuur 5. Kilometer hoogste groepsrisico, met ontwikkeling plangebied verdevista 

Meerburg 

 : Deel van het traject dat het kilometervak met het hoogste groepsrisico 
bevat en een aanduiding van de grootte van dit groepsrisico. Groen 
gekleurd is kleiner dan 0.1 x de oriëntatiewaarde. 

 : Ongevalspunten met de grootste bijdrage aan het groepsrisico van dit 
kilometervak. 

 : Overige deel van het traject. 
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5. Conclusie 

 
De externe veiligheidsrisico’s voor de N11 ter hoogte van het plangebied Verdevista 
Meerburg zijn berekend. Voor de aan te houden veiligheidszone (contour 
plaatsgebonden risico 10-6) van het Basisnet Weg is de Circulaire RnVGS gehanteerd. 
Voor het groepsrisico is het aantal transporten GF3 1500. 
 
Plaatsgebonden risico 

Conform bijlage 5 bij de Circulaire RnVGS mag het plaatsgebonden risico vanwege het 
vervoer van gevaarlijke stoffen op het midden van de N11 (wegvak Z11) niet meer 
bedragen dan 10-6 per jaar. Het plaatsgebonden risico vormt daarom geen belemmering 
voor het plangebied Verdevista Meerburg. 
 
Groepsrisico 

De uitkomsten van de berekeningen zijn als volgt: 
 In geen van de situaties wordt de oriëntatiewaarde overschreden 
 In de bestaande situatie is het groepsrisico een fractie 0.009 van de oriëntatiewaarde 
 Door de ontwikkeling van alleen deelgebied b van het plangebied Verdevista 

Meerburg is er geen toename van het groepsrisico (GR blijft 0.009) 
 Door de ontwikkeling van alleen deelgebied a van het plangebied Verdevista 

Meerburg neemt het groepsrisico toe tot een fractie 0.032 
 Door de gehele ontwikkeling van het plangebied Verdevista Meerburg neemt het 

groepsrisico eveneens toe tot een fractie 0.032 
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Bijlage 1. Gegevens bebouwing 

 
In de omgeving van het plangebied is binnen een zone van 355 m rond de N11 bevolking 
geïnventariseerd. Hiertoe is gebruik gemaakt van het populatiebestand voor 
groepsrisicoberekeningen [5]. De geleverde populatie omvat meerdere functies: 
 Wonen 
 Bedrijven dagdienst 
 Bedrijven continudienst 

In figuur 5 wordt een willekeurige locatie als voorbeeld getoond. 
 
 

 
Figuur 6. Voorbeeld bouwvlakken uit het populatiebestand GR 

 
 
Voor gebruik in RBM II zijn de afzonderlijke bouwvlakken geaggregeerd tot grotere 
bevolkingsgebieden (figuur 6), de aanwezigheidgegevens zijn gesommeerd (zie tabel 6). 
Er is onderscheid gemaakt in een situatie dag en nacht. Door AVIV zijn de volgende 
bewerkingen op de gegevens uitgevoerd: 
 Voor het percentage binnen en buiten verblijvende personen zijn de standaard RBM 

II-waarden gehanteerd (overdag 7% buiten, ’s nachts 1%). 
 Het aantal personen Wonen Dag is 50% van het aantal Wonen Nacht (kolom wonen 

dag in tabel 6 wordt dus niet gebruikt) [6]. 
 
 
 
 
 

VOORBEELD 



  
 

Externe veiligheid N11 Verdevista Meerburg 17 

 

Vlak Wonen Werken continu Werken  Totaal aantal 

ID Dag Nacht Dag Nacht dagdienst Dag Nacht 

1 18.6 28.9 3.0 0.0 500.7 513.0 28.9 
2 0.0 0.0 2.0 0.0 224.5 226.5 0.0 
3 0.0 0.0 0.0 0.0 75.8 75.8 0.0 
4 3.2 5.0 0.0 0.0 0.0 1.6 5.0 
5 0.0 0.0 0.0 0.0 308.0 308.0 0.0 
6 0.0 0.0 16.0 0.0 459.6 475.6 0.0 

7* - - - - - 52.3 52.3 

Tabel 2. Gegevens RBM II 

* Betreft sportvelden aangenomen is 25 p/ha dag en nacht (100% buiten) 

 
 
Vlak Totaal aantal Opmerking 

ID Dag Nacht  

8 666.7 0 Deelgebied A betreft 20.000 m2 kantoren. Aangenomen is  
1 persoon per 30 m2 (alleen overdag 100% aanwezig). 

9 485 365 Deelgebied B betreft 100 woningen van 80 m2, 1250 m2 leisure, 
1000 m2 showrooms en 6000 m2 kantoorruimte (totaal 16.000 
m2). Aangenomen is:  
 2.4 personen per woning (50% dag en 100% ’s nachts 

aanwezig),  
 leisure 1 persoon per 10 m2 (dag en nacht aanwezig),  
 showroom 1 persoon per 25 m2 (alleen overdag aanwezig),  
 kantoren 1 persoon per 30 m2 (alleen overdag aanwezig). 

Tabel 3. Gegevens RBM II, toekomstige situatie 

 
 

 
Figuur 7. Geografische ligging bevolkingsgebieden (gele zone betreft een buffer van 

355 m rondom het beschouwde traject)  
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Samenvatting 
 

De gemeente Leiderdorp heeft een aanvraag ontvangen voor een omgevingsvergunning voor de 

realisatie van 3 kantoortorens in de Meerburgerpolder. 

 

Op korte afstand ten oosten van het plangebied loopt een ondergrondse hogedrukaardgasleiding. 

In dit rapport zijn de resultaten weergegeven van een berekening van de risico’s van deze leiding 

voor het plangebied. 

 

De conclusies van het rapport zijn: 

- Ter hoogte van het plangebied geen sprake is van een plaatsgebonden risico PR=10-6. 

- Ter hoogte van het plangebied is het groepsrisico 0,00843 * OW. 

- Het maximaal berekende aantal dodelijke slachtoffers bedraagt ca. 200. 
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1 Inleiding 
De gemeente Zoeterwoude heeft een aanvraag voor een omgevingsvergunning ontvangen voor 

de realisatie van 3 kantoorgebouwen langs de A4 in de Meerburgerpolder in Zoeterwoude Rijndijk. 

In dit kader heeft de Milieudienst West-Holland een risicoberekening van de langs het plangebied 

lopende hogedrukaardgasleiding uitgevoerd. Dit rapport geeft een weergave van de resultaten 

van deze berekeningen. 

 

De risicostudie in dit rapport is uitgevoerd conform de door de overheid gestelde richtlijnen voor 

het uitvoeren van risicoanalyses aan ondergrondse gelegen hogedruk aardgastransportleidingen 

[1, 2, 3, 4]. De analyse is uitgevoerd met het pakket CAROLA. CAROLA is een software pakket dat 

in opdracht van de Nederlandse overheid is ontwikkeld, specifiek ter bepaling van het 

plaatsgebonden risico en groepsrisico van ondergrondse hogedruk aardgastransportleidingen. 

 

Het plaatsgebonden risico is gedefinieerd als de kans per jaar dat een onbeschermd persoon die 

onafgebroken op dezelfde plaats verblijft, komt te overlijden als gevolg van een ongeval met een 

potentieel gevaarlijke bron. Het plaatsgebonden risico wordt weergegeven door middel van 

contouren met een gelijke risicowaarde op een kaart. 

 

Het groepsrisico voor buisleidingen is gedefinieerd als de frequentie per jaar per kilometer leiding 

dat een groep van ten minste tien personen komt te overlijden als gevolg van een ongeval met 

die buisleiding, waarbij een gevaarlijke stof betrokken is. Het groepsrisico wordt weergegeven in 

een FN-curve, een dubbel logaritmische grafiek waarbij op de horizontale as het aantal doden (N) 

wordt gegeven en op de verticale as de cumulatieve frequentie (F) van ten minste N doden. 

 

Om te bepalen of de berekende risico’s acceptabel zijn, wordt getoetst aan de normen zoals die 

zijn vastgelegd in het Besluit externe veiligheid buisleidingen. 

 

Voor het plaatsgebonden risico geldt dat er zich geen (geprojecteerde) kwetsbare objecten mogen 

bevinden binnen de plaatsgebonden risico contour van 10-6 per jaar. Voor (geprojecteerde) 

beperkt kwetsbare objecten geldt het 10-6 per jaar PR criterium als richtwaarde. 

 

Het groepsrisico is voorzien van een oriëntatiewaarde, die voor buisleidingen gesteld is op F·N2 < 

10-2 per jaar per km leiding, waarin F de frequentie per jaar is met N of meer dodelijke 

slachtoffers. Daarnaast geldt een verantwoordingsplicht, waarbij het bevoegd gezag verplicht 

wordt gesteld om advies in te winnen bij hulpverleningsdiensten omtrent aspecten als 

hulpverlening en zelfredzaamheid. Laatstgenoemde aspecten, en daarmee de 

verantwoordingsplicht, worden in dit rapport niet geadresseerd. 
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2 Invoergegevens 
De risicoberekeningen die in dit rapport zijn beschreven zijn uitgevoerd met CAROLA versie 

1.0.0.51. De gehanteerde parameterfile heeft versienummer 1.2. De berekeningen zijn uitgevoerd 

op 7 december 2011. 

 

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van de meteorologische gegevens van het weerstation 

Valkenburg (Zuid-Holland). 

 

In dit hoofdstuk zijn de verschillende invoergegevens nader gespecificeerd. 

 

2.1 Interessegebied 

Het interessegebied is weergegeven in figuur 2.1. 

 

Figuur 2.1 Interessegebied voor de uitgevoerde risicoberekeningen 

 

 

2.2 Relevante leidingen 

Op basis van het gespecificeerde interessegebied zijn de volgende aardgastransportleidingen 

meegenomen in de risicostudie. 

 

Eigenaar Leidingnaam Diameter [mm] Druk [bar] Datum aanleveren 

gegevens 

N.V. 

Nederlandse 

Gasunie 

A-515-01 168.30 66.20 07-11-2011 

N.V. 

Nederlandse 

A-515 914.00 66.20 07-11-2011 
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Gasunie 

N.V. 

Nederlandse 

Gasunie 

W-515-03 168.30 40.00 07-11-2011 

N.V. 

Nederlandse 

Gasunie 

W-515-05 323.90 40.00 07-11-2011 

N.V. 

Nederlandse 

Gasunie 

W-517-01 323.90 40.00 07-11-2011 

N.V. 

Nederlandse 

Gasunie 

W-535-11 406.40 40.00 07-11-2011 

N.V. 

Nederlandse 

Gasunie 

W-535-14 168.30 40.00 07-11-2011 

  

De leidingen zijn gevisualiseerd in figuur 2.2. 

 

Figuur 2.2 Buisleidingen aanwezig in de omgeving van het interessegebied 

 

 

Leidingen meegenomen in de risicoberekeningen  

Leidingen waarvoor de houdbaarheidsdatum van de gegevens verstreken is  

 

Van deze leidingen loopt leiding A-535-11 direct langs het plangebied. De overige leidingen liggen 

op dusdanige afstand van het plangebied dat het effect op het plangebied verwaarloosbaar is. 

Deze leidingen zijn dan ook niet opgenomen in dit rapport. 
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De 100% letaliteitsafstand van deze leiding bevindt zich op 80 meter van de leiding. De 1% 

letaliteitsafstandgrens bevindt zich op 170 meter. Dit is tevens de grens van het invloedsgebied. 

Het plangebied ligt zowel binnen het 100%-letaliteitsgebied als binnen het 1%-letaliteitsgebied. 

 

2.3 Populatie 

Voor de bepaling van het groepsrisico is het van belang dat de populatie rondom de 

aardgastransportleidingen wordt geïnventariseerd. De populatie is geïnventariseerd voor het 

invloedsgebied. De relevante populatie is weergegeven in figuur 2.3. 

 

Figuur 2.3 Bevolking meegenomen in de risicoberekeningen 

 

 

Populatietype Polygoonpunten Populatiepolygoon 

Wonen   

Werken   

Evenement   

 

In bijlage 1 is per deelgebied een uitgebreide beschrijving opgenomen van de gebruikte 

bevolkingsgegevens. 

 

2.4 Invloedsgebied leiding W-535-11 

Het invloedsgebied van deze leiding bedraagt 170 meter aan weerszijden van de leiding. Het 

invloedsgebied is in onderstaande figuur weergegeven. 
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Figuur 2.4 Invloedsgebied leiding W-535-11 
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3 Plaatsgebonden risico 
Voor de in het voorgaande hoofdstuk genoemde leidingen is het plaatsgebonden risico bepaald. 

Voor elk van de leidingen wordt het plaatsgebonden risico weergegeven als iso-risicocontouren op 

een achtergrondkaart. 

 

Figuur 3.1 Plaatsgebonden risico voor W-535-11 van N.V. Nederlandse Gasunie 

 

 

 

1E-4  

1E-5  

1E-6  

1E-7  

1E-8  

 

Conclusie plaatsgebonden risico 

 

Ter hoogte van het plangebied is geen sprake van een plaatsgebonden risico PR=10-6. Het 

plaatsgebonden risico leidt niet tot beperkingen voor het plangebied. 
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4 Groepsrisico 
Om in één oogopslag een indruk te krijgen van het groepsrisico wordt het groepsrisico gescreend, 

alvorens voor specifieke segmenten FN-curves te visualiseren. Voor elk van de leidingen wordt 

per stationing de overschrijdingsfactor van de oriëntatiewaarde van het groepsrisico 

weergegeven. Deze is berekend door rondom elk punt op de leiding één kilometer segment te 

kiezen die gecentreerd ligt ten opzichte van dit punt. Voor deze kilometer leiding is een FN-curve 

berekend en voor deze FN-curve de overschrijdingsfactor. 
 

De overschrijdingsfactor is de verhouding tussen de FN-curve en de oriëntatiewaarde. Daarmee is 

de overschrijdingsfactor een maat die aangeeft in hoeverre de oriëntatiewaarde wordt genaderd 

of overschreden. Een overschrijdingsfactor kleiner dan 1 geeft aan dat de FN-curve onder de 

oriëntatiewaarde blijft. Bij een waarde van 1 zal de FN-curve de oriëntatiewaarde raken. Bij een 

waarde groter dan 1 wordt de oriëntatiewaarde overschreden. 

 

4.1 Groepsrisico leiding W-535-11 

In deze paragraaf is aangegeven op welk deel van de leiding W-535-11 het hoogste groepsrisico 

per kilometer geldt. 

 

Figuur 4.1 Groepsrisico screening voor W-535-11 van N.V. Nederlandse Gasunie 

 

De maximale overschrijdingsfactor van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 85 slachtoffers 

en een frequentie van 1.17E-008. 

 

De maximale overschrijdingsfactor voor dit tracé is gelijk aan 8.437E-003 en correspondeert met 

die kilometer leiding die gekarakteriseerd wordt door stationing 3320.00 en stationing 4320.00. 

De betreffende kilometer leiding is gevisualiseerd in figuur 4.2. In figuur 4.3 is de FN-curve voor 

deze kilometer leiding opgenomen. 

 

Figuur 4.2 Kilometer leiding behorende bij de maximale overschrijding van de FN-curve 

voor W-535-11 van N.V. Nederlandse Gasunie 
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Voor elk van de eerder genoemde leidingen is het groepsrisico berekend. Een samenvatting van 

de resultaten hiervan is gegeven in het voorgaande hoofdstuk. In dit hoofdstuk wordt voor elk 

van de leidingen de daadwerkelijke FN-curve gegeven van de (in termen van groepsrisico) 

“slechtste” kilometer van het betreffende tracé. 

 

Figuur 4.3 FN curve voor W-535-11 van N.V. Nederlandse Gasunie voor de kilometer 

tussen stationing 3320.00 en stationing 4320.00 

 
 

Conclusie hoogte groepsrisico 

  

Uit de uitgevoerde berekeningen blijkt dat: 

- het groepsrisico van de leiding W-535-11 op de kilometer met het hoogste groepsrisico 

0,00843 * oriëntatiewaarde bedraagt. 

- De maximale overschrijding van deze kilometer leiding wordt gevonden bij 85 slachtoffers 

en een frequentie van 1.050*10-8.  

- Het maximale aantal berekende dodelijke slachtoffers bedraagt ongeveer 200 bij een kans 

van 1*10-9.   
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5 Conclusie 
Ten behoeve van de ingediende aanvraag voor een omgevingsvergunning voor de realisatie van 3 

kantoortorens in de Meerburgerpolder zijn berekeningen uitgevoerd naar de risico’s als gevolg van 

de hogedrukaardgasleiding. Uit de uitgevoerde risicoberekeningen blijkt dat: 

- ter hoogte van het plangebied geen sprake is van een plaatsgebonden risico PR=10-6. 

- ter hoogte van het plangebied is het groepsrisico 0,00843 * OW. 

- Het maximaal berekende aantal dodelijke slachtoffers bedraagt ca. 200. 

 

Het plangebied ligt zowel binnen het 100% letaliteitsgebied van 80 meter aan weerszijden van de 

leiding als binnen het 1%-letaliteitsgebied van 140 meter aan weerszijden van de leiding. 
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Bijlage 1 Bevolkingsgegevens 
 

 

Populatiepolygonen 

Label Type Aantal Dichtheid Vervangmodus Percentage 

Personen 

Verde Vista 3 

kantoortorens 

Werken 700.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

  

ziekenhuis e.o.  Werken 4500.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 35/ 7/ 1/ 

100/ 100 

MKDV Margriet 

e.o. 

Werken 650.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 50/ 7/ 1/ 

100/ 100 

Vrouwenweg e.o. Wonen 240.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

  

Roomburg 

Meerburg 

besjeslaan e.o. 

Wonen 2200.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

80/ 100/ 7/ 1/ 

100/ 100 

Roomburg 

bedrijventerrein de 

Heyder e.o. 

Werken 2900.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 5/ 7/ 1/ 100/ 

100 

Oude Dorp Zuid Wonen 3000.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

60/ 100/ 7/ 1/ 

100/ 100 

Oude Dorp NZ Wonen 1250.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

  

Persant Snoep 

Essenpark 

Werken 640.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 80/ 7/ 1/ 

100/ 100 

Munnikenweg e.o. Werken 950.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 35/ 7/ 1/ 

100/ 100 

Sportcomplex 

Meerburgerpolder 

Werken   25.0 Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 100/ 95/ 19/ 

100/ 100 

Sportcomplex 

Meerburgerpolder 

Werken   25.0 Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 100/ 95/ 19/ 

100/ 100 

kantine 

sportcomplex 

Meerburgerpolder 

Werken 200.0   Toevoegen 

Nieuwe 

Populatie 

100/ 20/ 7/ 1/ 

100/ 100 
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1  INLEIDING 

De gemeente Zoeterwoude is voornemens het bouwplan Verde Vista Meerburg mogelijk te maken. Het 
bouwplan is gelegen ten zuiden van de A4 en omvat de bouw van woningen en kantoren. Voor 2 
specifieke kantorenblokken in de hoek van de A4 en het spoor Leiden - Alphen is nu een definitief 
bouwplan uitgewerkt.  
Het bouwplan ligt binnen de zone van de onderstaande (spoor)wegen:  
• Rijksweg A4 
• N11 
• Spoorweg Alphen aan den Rijn – Leiden 
• Van der Madeweg 
Bij de aanvraag van een omgevingsvergunning (voorheen bouwvergunning) voor deze kantoren, moet 
worden aangetoond dat het geluidsniveau binnen het gebouw vanwege het aanwezige weg- en 
spoorwegverkeer de daarvoor geldende normen niet overschrijdt. De betreffende normen zijn vastgelegd 
in het Bouwbesluit 2003 en zijn afhankelijk van de gebruiksfunctie. 
 
Dit rapport vormt het verslag van het onderzoek waarmee de geluidbelastingen buiten aan de gevels van 
deze gebouwen zijn bepaald. Op basis van deze geluidbelastingen kan de geluidbelasting binnen de 
gebouwen worden bepaald. 
 
In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op de ligging van de kantoorgebouwen en het wettelijk kader 
en in hoofdstuk 3 worden de uitgangspunten voor het onderzoek nader beschreven. In hoofdstuk 4 zijn de 
geluidbelastingen van de gevels vermeld.  
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2  PLAN VERDE VISTA MEERBURG EN WETTELIJK KADER 

 
2.1 Het plan 

Langs de zuidzijde van de toekomstige verbrede en verdiepte A4 wordt het project Verde Vista Meerburg 
ontwikkeld, een combinatie van de functies wonen, werken en leisure. Voor 2 specifieke kantorenblokken 
in de hoek van de A4 en het spoor Leiden - Alphen is nu een definitief bouwplan uitgewerkt. Om niet te 
hoeven wachten op het uiteindelijke bestemmingsplan, wordt voor deze 2 deelblokken een separate 
procedure doorlopen om af te wijken van het vigerende bestemmingsplan.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
De locatie is gelegen in de hoek van de A4 en de spoorlijn Leiden - Alphen. Het project voorziet ter plaatse 
in 2 kantorenblokken, die op de onderste twee lagen met elkaar verbonden zijn door een parkeergarage 
van 2 bouwlagen. Het maaiveld kent ter plaatse een niveauverschil, waarbij aan de entreezijde een talud 
gelegen is. De onderste laag valt hierachter weg, waardoor deze qua beleving ondergronds gesitueerd is. 
De eerste verdieping, waar men binnenkomt, wordt zodoende als begane grond aangemerkt. Op de twee 
lagen van de parkeergarage worden bouwblokken van uiteenlopende vormgeving geplaatst. Door 
verspringingen, open ruimten tussen de bouwblokken, terrassen en daktuinen, wordt de ruimtelijke impact 
van de bouwmassa’s doorbroken. 
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2.2 Het wettelijk kader 

Bij de aanvraag van een omgevingsvergunning (voorheen bouwvergunning) moet worden aangetoond dat 
het geluidsniveau binnen het gebouw vanwege het aanwezige weg- en spoorwegverkeer de daarvoor 
geldende normen niet overschrijdt. De betreffende normen zijn vastgelegd in het Bouwbesluit 2003 en zijn 
afhankelijk van de gebruiksfunctie. 
 Volgens het Bouwbesluit 2003 mag de karakteristieke geluidwering van de uitwendige 
scheidingsconstructie van een kantoorfunctie, bepaald volgens NEN 5077, niet kleiner zijn dan het verschil 
tussen de volgens de Wet geluidhinder bepaalde geluidsbelasting1 en een waarde van 40 dB in het 
betreffende verblijfsgebied, met een minimum van 20 dB. Voor een in het verblijfsgebied gelegen 
verblijfsruimte mag de karakteristieke geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie 2 dB lager 
zijn dan de hiervoor bedoelde waarde. 
  
In de praktijk wordt het Bouwbesluit zo uitgelegd dat voornoemde eisen gelden per bronsoort. Voor dit 
project betekent dit dat het binnenniveau in een verblijfsgebied van een kantoorfunctie vanwege de 3 
wegen samen ten hoogste 40 dB mag bedragen en dat het binnenniveau vanwege de spoorlijn eveneens 
ten hoogste 40 dB mag bedragen. 
  
Het is mogelijk dat de gemeente beleid heeft geformuleerd op basis waarvan aanvullende voorwaarden 
worden gesteld aan de toetsing van het geluidsniveau binnen gebouwen. In dit rapport zijn zowel de 
geluidbelastingen per bron, als de gecumuleerde geluidbelasting vanwege de verkeerswegen en de 
spoorlijn gegeven. 
  
 
 
 

                                            
1 Deze geluidsbelasting, namelijk vanwege weg- en spoorwegverkeer, wordt vastgesteld in 
voorliggend onderzoek. 
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3 UITGANGSPUNTEN 

3.1  Studiegebied 

Het bouwplan is aangeleverd door Milieudienst West Holland.  
 
De bestaande bebouwing en wegen zijn ontleend aan het rekenmodel dat is vervaardigd in het kader van het 
akoestisch onderzoek “Tracébesluit A4 Burgerveen – Leiden, 2009”. In het akoestisch model zijn alle 
gebouwen ingevoerd voor zover deze door reflectie of afscherming invloed hebben op de geluidbelasting 
op de geluidgevoelige gebouwen.  
 
3.2 Gebruikte rekenmethode 

De berekeningen voor de wegen zijn overeenkomstig het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 
uitgevoerd. Hierin is voorgeschreven dat met alle factoren die van belang zijn rekening gehouden wordt, 
zoals samenstelling van het verkeer, afstandsreducties, reflecties, afschermingen, bodem- en 
luchtdemping, hoogteligging, enz.  
Voor de wegen zijn de berekeningen uitgevoerd volgens Standaardrekenmethode 2 (SRMII) van het 
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. 
 
De geluidbelasting voor de spoorweg wordt, ingevolge het artikel 107 van de Wgh op grond van de 
artikelen 110d en 110e van de Wet geluidhinder, berekend volgens het Reken- en meetvoorschrift 
geluidhinder 2006, versie augustus 2009 (Rmg), bijlage IV, behorende bij hoofdstuk 4 ‘Spoorweg’ van 
voornoemd voorschrift.  
 
3.3 Gegevens wegverkeer 

Met betrekking tot de wegen worden de verkeersintensiteiten die in de berekeningsmodellen voor de dag-, 
avond- en nachtperioden worden ingevoerd, uitgedrukt in het gemiddeld aantal motorvoertuigen dat in de 
betreffende periode per uur over de weg rijdt (weekdagjaargemiddelden).  Voor rijkswegen en spoorwegen 
zal op 1 juli 2012 nieuwe wetgeving inwerking treden die wordt opgenomen in de Wet milieubeheer. Met 
deze inwerkingtreding zal de gemeente rekening moeten houden met de z.g. “geluidproductieplafonds” die 
dan zullen gelden. Het betreft hier de maximale geluidproductie die een rijksweg of spoorweg zal mogen 
hebben. Voor deze studie zijn voor de A4 en de N11 de emissiegegevens gebruikt die als basis dienen 
voor deze geluidproductieplafonds. Daarmee ontstaat de garantie dat de geluidbelastingen van de panden 
bepaald worden bepaald voor de maximale situatie. 
 
De verkeersgegevens voor de A4 zijn ontleend aan het akoestisch onderzoek “Tracébesluit A4 
Burgerveen – Leiden, 2009”. Voor de N11 zijn deze afkomstig uit het Tracébesluit N11 Zoeterwoude – 
Alpen aan den Rijn, 2010. Uit het onderzoek “Meerburg Zoeterwoude” d.d. 26 april 2007 met kenmerk MD-
MO20060709 zijn de verkeersgegevens voor de Van der Madeweg ontleend. 
   
In de onderstaande tabellen zijn de gehanteerde etmaalintensiteiten en uurintensiteiten van het verkeer 
weergegeven. 
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Tabel 3-1  Uurintensiteiten per motorvoertuigcategorie A4 

 
 
 
Weg(vak) Etmaalintensiteit Periode Lichte mvt Middelzware mvt Zware mvt 
N11 62800 Dag 3774 164 179 
  Avond 1802 18 62 
  Nacht 651 30 52 
Van der Madeweg 24995 Dag 1459.9 123.7 66 
  Avond 787.5 66.7 35.6 
  Nacht 188.6 10.3 6.1 

 
3.3.1 Snelheden van de voertuigen 

In de onderstaande tabel zijn de maximum snelheden van de beschouwde wegvakken opgenomen. 
 

Tabel 3-2 Snelheden beschouwde wegvakken 
Weg(vak) Wettelijke snelheid (km/uur) 
A4 100 
N11 100 
Van der Madeweg 50 

 
3.3.2 Verharding wegdek 

De verharding op de wegen met uitzondering van de Van der Madeweg, bestaat uit zeer open asfaltbeton 
(ZOAB). Op de Van der Madeweg wordt dunne deklaag type A toegepast.  
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De emissieparameters voor deze wegdektypen zijn ontleend aan de CROW-publicatie 200 "De methode 
Cwegdek voor wegverkeersgeluid" van april 2004. Hierin is onder andere het toepassingsbereik aangegeven 
waarbinnen de wegdekcorrecties mogen worden toegepast. 
 
3.4 Gegevens spoorwegverkeer 

Ten aanzien van de spoorweg (traject 524) zijn de gegevens ontleend aan het akoestisch spoorboekje 
Aswin versie 2011. Omdat langs de spoorweg nog geen geluidproductieplafonds zijn vastgesteld, is de 
geluidemissie gebaseerd op de realisatiecijfers van het jaar 2008 waarbij de geluidbelastingen met 1.5 dB 
zijn verhoogd vanwege de werkruimte in de geluidproductieplafonds. 
 
De volgende gegevens zijn uit het Akoestisch Spoorboekje overgenomen; 
– intensiteiten; 
– snelheden; 
– verdeling tussen remmende en niet remmende treinen; 
– de bovenbouwconstructie. 
 
In tabel 3-3 worden de brongegevens voor het traject 524 (km 24.611 – 28.727) gegeven. 
 

Tabel 3-3 Brongegevens traject 524  
Categorie Dag Avond Nacht Snelheid 
1 (Mat ’64) 0.27 0.36 0.45 130 
2 (ICM III/DDM) 1.35 1.38 0.32 130 
3 (SGM II/III) 3.46 - - 120 
8 (ICM IV/DDM) 20.42 19.42 6.49 130 
 
De bovenbouwconstructie bestaat op het betreffende traject uit voegloos spoor met betonnen dwarsliggers 
en een ballastbed.  
 
3.5 Afschermende voorzieningen 

In het tracébesluit van de A4 zijn onderstaande, voor Meerburg relevante, geluidbeperkende 
voorzieningen opgenomen. 

 

Tabel 3-4 Overzicht geluidbeperkende voorzieningen bij Meerburg 
Locatie kilometrering omvang *) 
Leiden, Zoeterwoude-Rijndijk, Leiderdorp 
(noord- en zuidzijde) 

31.550 – 32.630 Luifels 13 meter uitkragend 
Scherm in middenberm 

Zoeterwoude-Rijndijk (zuidzijde) 32.630 – 32.760 Scherm 4 meter hoog 
Zoeterwoude-Rijndijk (noordzijde) 32.630 – 33.050 Scherm 9 meter hoog 
*) de hoogte van de schermen is aangegeven ten opzichte van de buitenkant van de verharding; alleen wanneer de weg onder het 
maaiveld ligt, geldt de hoogte ten opzichte van plaatselijk maaiveld. 
 
De geluidschermen die in het kader van het tracébesluit in beschouwing zijn genomen, zijn op 4,05 meter 
uit de kant van de verharding in het geluidmodel geplaatst. In alle berekeningen is voor de schermen 
uitgegaan van 100% absorberende schermen. 
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3.6 Rekenpunten 

Op iedere representatief deel van de gevels van de gebouwen is een rekenpunt gelegd. De 
geluidbelastingen zijn berekend voor alle bouwlagen. Op de begane grond is er gerekend op een hoogte 
van 1,5 meter. De rekenhoogte voor de 1e verdieping is 4,5 meter. Vervolgens is er een verdiepinghoogte 
aangehouden van 3 meter. Op tekening 1 is de ligging van de rekenpunten weergegeven. 
 
3.7 Aftrek ex artikel 110g Wet geluidhinder 

In dit rapport zijn twee tabellen opgenomen. In bijlage 1 is deze aftrek op de geluidbelastingen vanwege 
de verkeerswegen wel toegepast. Omdat voor de geluidbelasting in gebouwen de aftrek volgens artikel 
110 van de Wet geluidhinder voor wegverkeer niet wordt toegepast, zijn in bijlage 2 ook de waarden 
exclusief deze aftrek gepresenteerd. 
 
3.8 Cumulatie 

De geluidbelastingen vanwege de verkeerswegen de spoorwegen zijn gecumuleerd conform bijlage 1 van 
het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006. De gecumuleerde waarden zijn uitgedrukt als 
equivalenten voor wegverkeergeluid. 
 
3.9 Geluidwering 

Zoals aangegeven in paragraag 2.2., dient de geluidwering van de gevels zodanig te zijn dat de 
geluidbelasting in de verblijfsruimten van de katnoren niet hoger is dan 40 dB. De minimale geluidwering 
van de gevels bedraagt 20 dB. In de kolommen K en L van bijlage 2 is de vereiste geluidwering 
aangegeven. Hieruit blijkt dat het railverkeerslawaai geen nadere eisen aan de geluidwering oplegt. Voor 
wegverkeerslawaai is dit op de noordwest, zuidwest en noordoost gevels wel het geval. De maximale 
geluidwering die nodig is bedraagt 29 dB.  
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4 RESULTATEN 

Op basis van de uitgangspunten in hoofdstuk 3 zijn met het akoestisch rekenmodel de geluidbelastingen 
berekend. In dit hoofdstuk wordt verslag gedaan van het onderzoek naar de geluidbelastingen op de 
nieuwe bouwblokken. Een compleet overzicht van de rekenresultaten is opgenomen in bijlage 1 en 2. In 
de volgende paragrafen wordt een vergelijking gemaakt met de grenswaarden die in de Wet geluidhinder 
zijn opgenomen voor woningen. Hierbij wordt gerefereerd aan bijlage 1. In bijlage 2 zijn de waarden 
zonder aftrek ex artikel 110 g van de Wet geluidhinder vermeld en deze waarden zijn uitgangspunt voor 
het onderzoek naar de geluidwering van de gevels.  
 
4.1 Van der Madeweg 

De geluidbelastingen vanwege de Van der Madeweg zou opgenomen in bijlage 1. Uit kolom C van bijlage 
1 blijkt dat op geen van de gevels van de kantoorpanden de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor 
woningen wordt overschreden. 
 
4.2 N11 

De geluidbelastingen vanwege de N11 zijn weergeven in kolom A van bijlage 1. Uit kolom A blijkt dat 
zowel bij bouwblok A als B sprake is van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor woningen. 
De maximale overschrijding bedraagt 7 dB. De waarde uit het beleid van de Milieudienst van 58 dB wordt 
niet overschreden. 
 
4.3 A4 

Uit kolom B van bijlage 1 blijkt dat vanwege de A4 de voorkeursgrenswaarde voor woningen zowel bij 
bouwblok A als B wordt overschreden. De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt met maximaal 20 dB 
overschreden. Deze overschrijdingen doen zich voornamelijk voor op de hogere bouwlagen van de 
westgevel, welke parallel ligt aan de A4. 
 
4.4 Spoor 

In kolom D van bijlage 1 zijn de geluidbelastingen vanwege het spoor opgenomen. Uit deze kolom blijkt 
dat alleen bij bouwblok A sprake is van een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde voor woningen 
van 55 dB. De maximale overschrijding bedraagt 7 dB. De waarde uit het beleid van de Milieudienst van 
63 dB wordt niet overschreden. 
 
4.5 Geluidwering 

In de kolommen K en L van bijlage 2 zijn de vereiste geluidweringen van de gevels opgenomen. Voor het 
railverkeerlawaai gelden geen bijzondere eisen. Voor het wegverkeer loopt de vereiste geluidwering uiteen 
van 20 dB tot 29 dB. 
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Bijlage 1 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(inclusief aftrek ex. artikel 110g)
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A1 1Z 1 GW 1 8 1.5 31.64 54.42 37.15 34.18 56.58 30.29 52.12 36.53 29.86 54.35
4.5 35.04 58.35 38.88 39.77 60.45 33.70 56.10 38.24 35.40 58.24
7.5 43.94 65.82 44.54 47.16 67.88 42.62 63.58 43.89 42.72 65.67

10.5 44.86 66.63 44.75 56.38 68.69 43.54 64.38 44.10 51.89 66.46
13.5 45.42 67.02 45.48 56.60 69.08 44.11 64.77 44.83 52.12 66.86
16.5 45.99 67.20 46.22 56.54 69.27 44.67 64.96 45.57 52.06 67.06
19.5 46.49 67.26 46.79 56.47 69.34 45.17 65.02 46.14 51.99 67.13
22.5 46.66 67.27 47.00 56.39 69.35 45.34 65.03 46.35 51.91 67.15

A1 1Z 2 GZ 1 8 1.5 39.56 48.75 34.18 39.30 51.04 38.20 46.43 33.56 34.88 48.86
4.5 43.13 53.10 35.38 45.32 55.24 41.80 50.84 34.74 40.89 53.05
7.5 52.75 62.13 41.54 54.67 64.20 51.44 59.89 40.88 50.14 62.00

10.5 53.51 62.86 41.65 61.97 64.93 52.20 60.61 41.00 57.46 62.70
13.5 54.01 63.22 42.20 61.92 65.29 52.70 60.98 41.55 57.42 63.08
16.5 54.51 63.42 42.79 61.86 65.49 53.20 61.18 42.14 57.35 63.29
19.5 54.81 63.49 43.33 61.78 65.57 53.49 61.25 42.68 57.27 63.37
22.5 54.96 63.52 43.55 61.69 65.61 53.65 61.27 42.89 57.17 63.39

A1 2Z 3 GZ 1 8 1.5 39.49 48.63 33.63 39.56 50.90 38.12 46.32 33.01 35.12 48.71
4.5 43.35 53.14 35.08 45.63 55.27 42.01 50.88 34.43 41.18 53.07
7.5 53.04 61.00 40.62 54.91 63.08 51.73 58.75 39.97 50.35 60.86

10.5 53.83 61.68 40.81 62.21 63.75 52.52 59.43 40.16 57.70 61.53
13.5 54.35 62.09 41.35 62.17 64.16 53.04 59.85 40.70 57.66 61.95
16.5 54.86 62.33 41.89 62.11 64.41 53.54 60.08 41.24 57.59 62.19
19.5 55.13 62.43 42.43 62.03 64.52 53.82 60.18 41.78 57.50 62.30
22.5 55.26 62.47 42.68 61.93 64.56 53.95 60.23 42.03 57.41 62.36

A1 3Z 4 GZ 1 6 1.5 40.73 47.84 33.01 40.60 50.12 39.38 45.54 32.39 36.12 47.94
4.5 44.16 52.63 35.46 46.22 54.79 42.82 50.37 34.80 41.74 52.60
7.5 53.39 59.67 39.83 55.45 61.76 52.08 57.43 39.18 50.80 59.56

10.5 54.20 60.34 40.04 62.46 62.42 52.89 58.09 39.39 57.92 60.21
13.5 54.73 60.81 40.54 62.43 62.89 53.42 58.57 39.89 57.88 60.69
16.5 55.23 61.09 41.05 62.35 63.18 53.91 58.85 40.40 57.80 60.97

A1 3Z 5 GO 1 6 1.5 39.06 34.98 25.46 39.11 37.85 37.70 32.63 24.83 33.94 35.87
4.5 47.28 37.16 28.86 50.61 40.28 45.97 34.89 28.23 44.89 38.45
7.5 52.07 37.35 28.38 53.24 40.33 50.75 35.05 27.76 47.97 38.43

10.5 52.84 34.86 28.39 59.00 38.47 51.53 32.56 27.77 54.27 36.77
13.5 53.31 34.40 28.45 59.10 38.18 52.00 32.09 27.83 54.37 36.52
16.5 53.80 33.68 28.47 59.05 37.73 52.48 31.36 27.86 54.32 36.13

A1 3Z 6 GN 1 6 1.5 30.88 37.65 21.97 31.16 39.88 29.54 35.36 21.32 26.15 37.69
4.5 33.94 40.23 23.49 33.69 42.41 32.61 37.96 22.86 28.77 40.22
7.5 38.59 39.98 22.01 35.06 42.12 37.26 37.70 21.39 30.29 39.90

10.5 39.78 40.03 22.59 36.07 42.18 38.47 37.75 21.96 31.49 39.97
13.5 40.04 41.15 23.93 37.64 43.31 38.73 38.85 23.32 33.21 41.09
16.5 40.57 42.80 26.44 39.56 45.00 39.26 40.51 25.83 35.12 42.80

A1 2 7 GO 1 8 1.5 43.70 26.38 9.73 44.69 28.57 42.39 24.08 9.10 39.01 26.36
4.5 48.07 27.59 10.88 51.18 29.78 46.75 25.28 10.26 45.47 27.55
7.5 48.92 28.57 12.13 52.04 30.77 47.61 26.25 11.51 46.34 28.54

10.5 49.23 30.16 14.36 52.83 32.38 47.92 27.85 13.76 47.16 30.18
13.5 49.61 32.39 17.53 53.62 34.67 48.30 30.09 16.92 47.96 32.49
16.5 50.13 34.82 22.69 54.26 37.32 48.81 32.53 22.08 48.64 35.25
19.5 49.81 37.15 28.26 54.60 40.15 48.50 34.87 27.63 49.05 38.26
22.5 52.70 38.38 29.52 51.95 41.38 51.39 36.11 28.90 46.26 39.51

A1 3N 8 GZ 1 6 1.5 45.41 34.32 17.66 46.91 36.50 44.09 32.05 17.02 41.30 34.32
4.5 50.14 35.00 18.18 53.39 37.18 48.83 32.73 17.54 47.81 34.99

Lden in dB Dagperiode
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Bijlage 1 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(inclusief aftrek ex. artikel 110g)
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Lden in dB Dagperiode

7.5 51.28 35.95 18.72 54.30 38.11 49.96 33.69 18.08 48.75 35.92
10.5 51.58 37.01 19.92 55.15 39.18 50.27 34.74 19.29 49.62 36.98
13.5 51.95 38.33 21.67 55.96 40.51 50.64 36.05 21.05 50.46 38.32
16.5 52.34 40.23 24.65 56.74 42.46 51.03 37.94 24.03 51.30 40.28

A1 3N 9 GO 1 6 1.5 41.38 34.90 23.78 41.81 37.52 40.04 32.56 23.16 36.62 35.46
4.5 49.98 38.29 28.34 53.02 41.09 48.67 36.03 27.71 47.61 39.15
7.5 50.87 36.94 27.93 54.04 39.91 49.55 34.64 27.31 48.65 38.00

10.5 51.24 35.02 27.97 54.93 38.46 49.93 32.72 27.35 49.57 36.71
13.5 51.63 34.45 27.90 55.78 38.04 50.32 32.14 27.28 50.44 36.32
16.5 52.02 34.04 28.01 56.72 37.80 50.71 31.73 27.39 51.53 36.12

A1 3N 10 GN 1 6 1.5 34.78 51.14 32.82 35.07 53.27 33.45 48.89 32.17 30.61 51.07
4.5 42.43 55.77 38.04 43.50 57.91 41.11 53.55 37.38 39.00 55.75
7.5 43.01 57.55 38.70 44.25 59.66 41.69 55.31 38.05 39.75 57.47

10.5 43.27 58.43 39.26 45.15 60.53 41.95 56.19 38.61 40.65 58.34
13.5 40.53 59.03 40.02 45.90 61.14 39.21 56.79 39.37 41.41 58.94
16.5 42.64 59.36 40.79 44.53 61.48 41.33 57.12 40.14 40.04 59.29

A1 2N 11 GN 1 8 1.5 35.60 52.77 33.08 38.82 54.86 34.28 50.49 32.44 32.87 52.62
4.5 42.34 57.36 37.10 47.24 59.44 41.03 55.13 36.44 41.16 57.25
7.5 43.13 60.17 38.87 47.81 62.23 41.81 57.93 38.23 41.72 60.02

10.5 43.41 60.97 39.38 48.44 63.03 42.10 58.73 38.73 42.34 60.82
13.5 42.72 61.46 40.25 49.03 63.53 41.41 59.22 39.61 42.94 61.31
16.5 44.37 61.70 41.03 49.20 63.77 43.06 59.46 40.38 43.33 61.57
19.5 45.51 61.81 41.85 49.80 63.90 44.19 59.57 41.20 43.96 61.69
22.5 24.23 62.25 42.17 40.01 64.33 22.90 60.01 41.52 35.52 62.13

A1 1N 12 14N 1 8 1.5 34.63 53.29 31.91 36.36 55.35 33.30 51.01 31.28 30.80 53.10
4.5 40.95 58.56 32.97 43.88 60.58 39.64 56.32 32.33 38.11 58.35
7.5 41.29 62.26 36.49 44.33 64.28 39.97 60.02 35.84 38.57 62.05

10.5 41.52 63.01 37.09 44.83 65.03 40.21 60.77 36.44 39.07 62.80
13.5 40.71 63.40 38.50 45.43 65.43 39.39 61.16 37.85 39.69 63.20
16.5 42.78 63.59 39.61 48.02 65.62 41.47 61.35 38.96 42.05 63.40
19.5 43.80 63.66 40.52 48.71 65.70 42.49 61.42 39.87 42.77 63.48
22.5 38.47 63.70 41.29 44.13 65.75 37.15 61.46 40.64 38.86 63.53

A1 1 13 14W 1 7 1.5 32.41 55.03 36.73 32.81 57.16 31.06 52.73 36.10 28.45 54.91
4.5 34.67 59.14 38.62 36.35 61.22 33.34 56.90 37.97 31.96 59.01
7.5 42.38 65.80 44.33 40.89 67.86 41.06 63.56 43.68 36.49 65.65

10.5 43.10 66.65 44.63 45.28 68.70 41.78 64.41 43.98 40.84 66.49
13.5 43.58 67.04 45.40 52.44 69.10 42.26 64.80 44.75 47.99 66.88
16.5 44.13 67.23 46.14 53.36 69.30 42.81 64.98 45.49 48.87 67.08
19.5 44.67 67.28 46.73 53.39 69.36 43.35 65.04 46.08 48.90 67.15

A1 1 14 14W 1 7 1.5 30.36 54.37 36.79 30.26 56.52 29.03 52.07 36.16 25.84 54.29
4.5 32.64 58.18 38.38 32.37 60.27 31.31 55.94 37.73 27.94 58.07
7.5 38.00 64.53 43.89 36.22 66.60 36.67 62.29 43.23 31.78 64.40

10.5 38.68 65.41 44.09 39.22 67.47 37.35 63.16 43.44 34.77 65.25
13.5 39.08 65.82 44.84 45.49 67.89 37.75 63.58 44.19 41.01 65.68
16.5 39.67 66.02 45.55 46.04 68.10 38.34 63.78 44.90 41.54 65.89
19.5 40.37 66.06 46.14 46.12 68.15 39.04 63.82 45.49 41.63 65.95

B1/B2 1Z 15 GW 1 7 1.5 30.70 56.19 36.59 30.90 58.28 29.36 53.90 35.96 26.57 56.04
4.5 33.04 62.32 38.78 33.61 64.36 31.71 60.09 38.13 29.23 62.14
7.5 39.40 66.31 43.66 37.71 68.36 38.07 64.06 43.01 33.28 66.13

10.5 40.35 66.98 44.05 39.27 69.02 39.03 64.74 43.40 34.85 66.80
13.5 40.76 67.35 44.82 41.25 69.40 39.44 65.10 44.17 36.81 67.17
16.5 41.13 67.49 45.55 42.77 69.55 39.81 65.25 44.91 38.32 67.33
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Bijlage 1 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(inclusief aftrek ex. artikel 110g)
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straatnaam nummer woningen

A B C D E F G H I J

va
n

to
t

R
ek

en
pu

nt

ge
ve

lo
rie

nt
at

ie

aa
nt

al
 w

on
in

ge
n

aa
nt

al
 b

ou
w

la
ge

n

w
aa

rn
. h

oo
gt

e

N
11

 L
de

n

A
4 

Ld
en

V
an

 d
er

 M
ad

ew
eg

 L
de

n

S
pp

or
w

eg
 L

de
n

G
ec

um
ul

ee
rd

e 
w

aa
rd

e 
Ld

en

N
11

 d
ag

pe
rid

oe

A
4 

da
gp

er
io

de

V
an

 d
er

 M
ad

ew
eg

 
da

gp
er

io
de

S
po

or
w

eg
 d

ag
pe

rio
de

G
ec

um
ul

ee
rd

e 
w

aa
rd

e 
da

gp
er

io
de

Lden in dB Dagperiode

19.5 41.50 67.54 46.17 44.88 69.60 40.18 65.30 45.52 40.47 67.39
B1/B2 1Z 16 GZ 1 7 1.5 38.07 52.70 35.40 33.86 54.86 36.75 50.41 34.77 29.29 52.64

4.5 42.15 57.56 38.60 38.09 59.67 40.83 55.32 37.94 33.53 57.48
7.5 43.09 61.60 42.51 39.63 63.71 41.77 59.36 41.86 35.09 61.51

10.5 43.35 62.38 42.75 40.17 64.47 42.03 60.14 42.10 35.63 62.27
13.5 43.62 62.82 43.35 41.19 64.92 42.30 60.58 42.70 36.61 62.72
16.5 44.06 63.03 43.95 41.92 65.14 42.74 60.79 43.30 37.28 62.94
19.5 46.33 63.10 44.49 43.46 65.22 45.01 60.86 43.84 38.66 63.03

B1/B2 2Z 17 GZ 1 4 1.5 39.53 51.63 31.63 40.85 53.72 38.20 49.38 30.99 35.12 51.50
4.5 46.41 56.02 37.36 49.58 58.14 45.09 53.79 36.70 43.65 55.96
7.5 46.71 58.08 37.71 50.38 60.16 45.40 55.84 37.06 44.44 57.95

10.5 46.96 58.97 38.34 51.03 61.04 45.64 56.73 37.69 45.08 58.84
B1/B2 2Z 18 GO 1 4 1.5 40.58 34.93 24.43 41.20 37.64 39.24 32.61 23.80 36.01 35.62

4.5 49.56 38.79 28.13 52.54 41.48 48.25 36.52 27.51 47.10 39.49
7.5 50.19 36.96 27.58 53.37 39.86 48.87 34.66 26.96 47.93 37.93

10.5 50.58 35.06 27.65 54.11 38.40 49.26 32.75 27.03 48.67 36.61
B1/B2 2ZBI 19 GZ 1 6 1.5 42.09 49.41 20.52 43.62 51.42 40.76 47.17 19.88 38.23 49.19

4.5 48.91 53.89 22.17 51.59 55.90 47.60 51.66 21.54 46.11 53.67
7.5 49.39 55.27 24.65 52.36 57.28 48.07 53.03 24.01 46.87 55.04

10.5 49.65 56.13 36.10 53.09 58.22 48.34 53.89 35.45 47.60 56.01
13.5 50.15 56.75 53.80 58.75 48.83 54.51 0.00 48.32 56.51
16.5 50.50 57.13 54.42 59.13 49.19 54.89 0.00 48.94 56.89

B1/B2 2ZBI 20 GO 1 6 1.5 40.15 34.85 24.13 40.54 37.53 38.80 32.53 23.50 35.32 35.50
4.5 49.33 39.07 28.13 52.10 41.72 48.01 36.80 27.51 46.62 39.72
7.5 49.91 37.01 27.56 52.84 39.90 48.59 34.71 26.94 47.34 37.96

10.5 50.29 35.19 27.65 53.54 38.50 48.98 32.89 27.03 48.05 36.70
13.5 50.62 34.65 27.39 54.24 38.03 49.31 32.34 26.77 48.76 36.25
16.5 50.96 34.80 27.57 54.93 38.19 49.65 32.49 26.95 49.45 36.41

B1/B2 1O 21 14O 1 3 1.5 39.97 34.78 24.75 40.70 37.57 38.62 32.47 24.12 35.56 35.58
4.5 49.17 39.25 29.27 51.81 42.04 47.86 36.97 28.64 46.39 40.09
7.5 49.58 36.85 28.89 52.54 40.05 48.26 34.55 28.27 47.10 38.22

B1/B2 1O 22 14W 1 3 1.5 23.85 41.15 25.05 26.47 43.36 22.51 38.87 24.41 21.98 41.17
4.5 25.83 44.40 27.06 29.51 46.56 24.49 42.13 26.43 25.01 44.36
7.5 30.63 50.34 30.70 31.44 52.43 29.31 48.08 30.07 26.97 50.21

B1/B2 2NBI 23 GO 1 6 1.5 40.01 34.91 24.16 40.48 37.58 38.67 32.62 23.54 35.25 35.58
4.5 48.81 39.63 29.65 51.14 42.42 47.50 37.36 29.02 45.70 40.47
7.5 49.19 37.53 29.45 51.74 40.70 47.87 35.23 28.83 46.26 38.87

10.5 49.45 37.21 29.59 52.33 40.50 48.13 34.91 28.98 46.83 38.70
13.5 49.71 34.73 29.84 52.89 38.90 48.40 32.42 29.22 47.40 37.33
16.5 50.01 34.52 29.98 53.46 38.83 48.70 32.21 29.36 47.98 37.30

B1/B2 2N 24 GO 1 4 1.5 39.98 34.59 22.11 40.57 37.05 38.64 32.30 21.48 35.33 34.97
4.5 48.59 39.32 29.25 50.83 42.10 47.27 37.04 28.63 45.39 40.14
7.5 48.94 36.50 29.03 51.40 39.83 47.63 34.20 28.41 45.92 38.04

10.5 49.20 35.74 29.15 51.91 39.32 47.89 33.43 28.53 46.43 37.59
B1/B2 2N 25 GN 1 4 1.5 25.64 53.65 26.56 23.24 55.67 24.25 51.41 25.92 17.75 53.43

4.5 34.88 58.43 34.23 35.18 60.46 33.56 56.20 33.60 29.51 58.25
7.5 35.06 59.66 34.42 35.39 61.69 33.73 57.42 33.79 29.76 59.46

10.5 26.11 60.45 34.60 23.99 62.47 24.78 58.21 33.97 18.81 60.24
B1/B2 1N 26 GN 1 7 1.5 25.97 53.73 27.11 23.77 55.75 24.58 51.47 26.48 18.20 53.50

4.5 35.17 59.87 33.84 35.45 61.89 33.85 57.64 33.21 29.80 59.67
7.5 35.37 61.84 34.06 35.70 63.85 34.05 59.60 33.44 30.09 61.62

10.5 26.10 62.53 34.24 24.37 64.54 24.78 60.30 33.62 19.57 62.32
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Bijlage 1 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(inclusief aftrek ex. artikel 110g)
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13.5 22.82 62.90 34.60 22.15 64.91 21.50 60.67 33.97 17.66 62.69
16.5 5.31 63.06 35.08 3.00 65.07 2.44 60.82 34.46 62.84
19.5 4.40 63.12 35.70 3.00 65.14 0.00 60.88 35.08 62.90

B1/B2 1N 27 GW 1 7 1.5 30.35 57.01 36.38 30.62 59.08 29.02 54.73 35.76 26.28 56.84
4.5 33.42 63.42 40.58 33.17 65.46 32.09 61.19 39.92 28.75 63.25
7.5 37.19 66.59 42.58 37.73 68.62 35.86 64.35 41.93 33.25 66.40

10.5 38.38 67.20 42.89 38.97 69.23 37.06 64.96 42.25 34.52 67.01
13.5 38.78 67.53 43.58 39.87 69.56 37.46 65.28 42.93 35.40 67.33
16.5 39.10 67.64 44.26 40.61 69.68 37.78 65.40 43.62 36.14 67.46
19.5 39.47 67.68 44.91 41.57 69.73 38.15 65.43 44.27 37.11 67.50

B1/B2 3W 28 14W 1 3 1.5 30.42 56.87 36.59 30.74 58.95 29.09 54.59 35.97 26.40 56.71
4.5 33.33 63.25 40.73 33.21 65.30 32.00 61.02 40.07 28.79 63.09
7.5 37.55 66.54 42.83 37.67 68.58 36.22 64.30 42.18 33.21 66.35

B1/B2 2W 29 GW 1 3 1.5 30.38 56.61 36.79 31.04 58.70 29.04 54.33 36.16 26.70 56.46
4.5 32.99 63.05 40.62 33.45 65.10 31.66 60.82 39.96 29.05 62.89
7.5 38.34 66.44 43.16 37.68 68.48 37.01 64.20 42.51 33.22 66.26

B1/B2 1W 30 14W 1 3 1.5 30.53 56.38 36.73 31.07 58.47 29.20 54.09 36.10 26.72 56.23
4.5 32.96 62.78 39.60 33.56 64.82 31.63 60.54 38.95 29.16 62.60
7.5 38.96 66.36 43.50 37.67 68.40 37.64 64.12 42.85 33.23 66.18

B1/B2 2NBI 31 GW 1 6 1.5 32.47 34.03 29.69 29.00 38.42 31.13 31.76 29.06 24.20 36.92
4.5 39.98 38.78 30.01 35.39 41.80 38.66 36.52 29.36 30.79 39.93
7.5 40.60 43.96 33.07 35.89 46.61 39.28 41.72 32.44 31.30 44.64

10.5 42.45 39.51 44.39 39.12 50.05 41.14 37.25 43.74 34.56 49.20
13.5 42.80 40.28 45.31 39.71 50.94 41.49 38.02 44.67 35.10 50.12
16.5 43.38 41.37 45.96 40.65 51.66 42.07 39.12 45.31 35.93 50.80

B1/B2 1W 32 14W 1 3 1.5 33.93 33.12 32.55 30.53 39.51 32.61 30.84 31.92 25.63 38.35
4.5 36.89 37.33 34.36 31.76 42.36 35.57 35.07 33.70 26.90 40.97
7.5 37.53 41.77 35.80 33.35 45.54 36.21 39.52 35.16 28.31 43.90

B1/B2 2W 33 GO 1 3 1.5 33.47 35.58 18.83 32.38 37.76 32.14 33.31 18.20 27.59 35.57
4.5 42.35 40.07 21.45 40.93 42.19 41.04 37.80 20.82 36.37 39.97
7.5 42.88 45.08 24.87 41.33 47.16 41.56 42.83 24.24 36.77 44.95

B1/B2 2ZBI 34 GN 1 6 1.5 27.50 38.94 22.17 28.86 41.12 26.18 36.65 21.53 24.35 38.91
4.5 40.80 42.36 23.69 45.97 44.48 39.49 40.09 23.06 39.96 42.26
7.5 41.27 48.96 26.09 46.49 51.00 39.95 46.70 25.46 40.48 48.76

10.5 41.81 58.64 37.20 47.11 60.70 40.50 56.41 36.55 41.11 58.50
13.5 42.25 60.80 38.46 47.68 62.85 40.93 58.57 37.82 41.68 60.64
16.5 42.71 61.18 39.23 48.25 63.23 41.40 58.94 38.59 42.30 61.02

B1/B2 2NBI 35 GZ 1 6 1.5 36.61 39.64 24.58 33.83 41.90 35.27 37.35 23.94 29.13 39.73
4.5 45.78 43.18 27.13 43.46 45.39 44.46 40.91 26.50 38.91 43.21
7.5 46.20 49.80 31.98 43.92 51.94 44.89 47.55 31.34 39.38 49.75

10.5 44.90 58.63 38.84 43.97 60.72 43.58 56.39 38.18 39.44 58.52
13.5 45.35 60.80 40.45 44.71 62.88 44.03 58.57 39.80 40.17 60.68
16.5 45.87 61.14 41.22 45.76 63.23 44.55 58.90 40.57 41.15 61.03

GN= gevel noord geluidbelasting hoger dan 48 dB
GO= gevel oost geluidbelasting hoger dan 55 dB
GZ= gevel zuid
GW= gevel west
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Bijlage 2 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(zonder aftrek ex. artikel 110g)
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straatnaam nummer woningen
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A1 1Z 1 GW 1 8 1.5 33.64 56.42 42.15 34.18 56.61 32.29 54.12 41.53 29.86 56.16 20 20
4.5 37.04 60.35 43.88 39.77 60.48 35.70 58.10 43.24 35.40 60.01 20 20
7.5 45.94 67.82 49.54 47.16 67.92 44.62 65.58 48.89 42.72 67.35 20 27

10.5 46.86 68.63 49.75 56.38 68.78 45.54 66.38 49.10 51.89 68.13 20 28
13.5 47.42 69.02 50.48 56.60 69.18 46.11 66.77 49.83 52.12 68.52 20 29
16.5 47.99 69.20 51.22 56.54 69.36 46.67 66.96 50.57 52.06 68.71 20 29
19.5 48.49 69.26 51.79 56.47 69.43 47.17 67.02 51.14 51.99 68.78 20 29
22.5 48.66 69.27 52.00 56.39 69.45 47.34 67.03 51.35 51.91 68.80 20 29

A1 1Z 2 GZ 1 8 1.5 41.56 50.75 39.18 39.30 51.59 40.20 48.43 38.56 34.88 51.05 20 20
4.5 45.13 55.10 40.38 45.32 55.77 43.80 52.84 39.74 40.89 55.20 20 20
7.5 54.75 64.13 46.54 54.67 64.79 53.44 61.89 45.88 50.14 64.09 20 24

10.5 55.51 64.86 46.65 61.97 65.87 54.20 62.61 46.00 57.46 64.80 20 25
13.5 56.01 65.22 47.20 61.92 66.21 54.70 62.98 46.55 57.42 65.18 20 25
16.5 56.51 65.42 47.79 61.86 66.42 55.20 63.18 47.14 57.35 65.41 20 25
19.5 56.81 65.49 48.33 61.78 66.51 55.49 63.25 47.68 57.27 65.51 20 26
22.5 56.96 65.52 48.55 61.69 66.54 55.65 63.27 47.89 57.17 65.54 20 26

A1 2Z 3 GZ 1 8 1.5 41.49 50.63 38.63 39.56 51.46 40.12 48.32 38.01 35.12 50.92 20 20
4.5 45.35 55.14 40.08 45.63 55.82 44.01 52.88 39.43 41.18 55.24 20 20
7.5 55.04 63.00 45.62 54.91 63.87 53.73 60.75 44.97 50.35 63.12 20 23

10.5 55.83 63.68 45.81 62.21 65.02 54.52 61.43 45.16 57.70 63.79 20 24
13.5 56.35 64.09 46.35 62.17 65.39 55.04 61.85 45.70 57.66 64.22 20 24
16.5 56.86 64.33 46.89 62.11 65.63 55.54 62.08 46.24 57.59 64.49 20 24
19.5 57.13 64.43 47.43 62.03 65.74 55.82 62.18 46.78 57.50 64.61 20 25
22.5 57.26 64.47 47.68 61.93 65.78 55.95 62.23 47.03 57.41 64.68 20 25

A1 3Z 4 GZ 1 6 1.5 42.73 49.84 38.01 40.60 50.98 41.38 47.54 37.39 36.12 50.37 20 20
4.5 46.16 54.63 40.46 46.22 55.51 44.82 52.37 39.80 41.74 54.88 20 20
7.5 55.39 61.67 44.83 55.45 62.88 54.08 59.43 44.18 50.80 62.05 20 22

10.5 56.20 62.34 45.04 62.46 64.17 54.89 60.09 44.39 57.92 62.72 20 23
13.5 56.73 62.81 45.54 62.43 64.57 55.42 60.57 44.89 57.88 63.20 20 23
16.5 57.23 63.09 46.05 62.35 64.83 55.91 60.85 45.40 57.80 63.52 20 24

A1 3Z 5 GO 1 6 1.5 41.06 36.98 30.46 39.11 43.34 39.70 34.63 29.83 33.94 41.81 20 20
4.5 49.28 39.16 33.86 50.61 51.10 47.97 36.89 33.23 44.89 48.63 20 20
7.5 54.07 39.35 33.38 53.24 55.13 52.75 37.05 32.76 47.97 52.98 20 20

Lden in dB Dagperiode
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Bijlage 2 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(zonder aftrek ex. artikel 110g)

adres informatie
straatnaam nummer woningen
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Lden in dB Dagperiode

10.5 54.84 36.86 33.39 59.00 57.18 53.53 34.56 32.77 54.27 53.66 20 20
13.5 55.31 36.40 33.45 59.10 57.49 54.00 34.09 32.83 54.37 54.11 20 20
16.5 55.80 35.68 33.47 59.05 57.77 54.48 33.36 32.86 54.32 54.57 20 20

A1 3Z 6 GN 1 6 1.5 32.88 39.65 26.97 31.16 40.84 31.54 37.36 26.32 26.15 40.36 20 20
4.5 35.94 42.23 28.49 33.69 43.46 34.61 39.96 27.86 28.77 42.94 20 20
7.5 40.59 41.98 27.01 35.06 44.60 39.26 39.70 26.39 30.29 43.83 20 20

10.5 41.78 42.03 27.59 36.07 45.18 40.47 39.75 26.96 31.49 44.33 20 20
13.5 42.04 43.15 28.93 37.64 45.95 40.73 40.85 28.32 33.21 45.09 20 20
16.5 42.57 44.80 31.44 39.56 47.21 41.26 42.51 30.83 35.12 46.37 20 20

A1 2 7 GO 1 8 1.5 45.70 28.38 14.73 44.69 46.73 44.39 26.08 14.10 39.01 44.50 20 20
4.5 50.07 29.59 15.88 51.18 51.48 48.75 27.28 15.26 45.47 48.81 20 20
7.5 50.92 30.57 17.13 52.04 52.32 49.61 28.25 16.51 46.34 49.67 20 20

10.5 51.23 32.16 19.36 52.83 52.76 49.92 29.85 18.76 47.16 50.00 20 20
13.5 51.61 34.39 22.53 53.62 53.28 50.30 32.09 21.92 47.96 50.42 20 20
16.5 52.13 36.82 27.69 54.26 53.86 50.81 34.53 27.08 48.64 51.00 20 20
19.5 51.81 39.15 33.26 54.60 53.84 50.50 36.87 32.63 49.05 50.87 20 20
22.5 54.70 40.38 34.52 51.95 55.49 53.39 38.11 33.90 46.26 53.64 20 20

A1 3N 8 GZ 1 6 1.5 47.41 36.32 22.66 46.91 48.72 46.09 34.05 22.02 41.30 46.54 20 20
4.5 52.14 37.00 23.18 53.39 53.63 50.83 34.73 22.54 47.81 51.01 20 20
7.5 53.28 37.95 23.72 54.30 54.69 51.96 35.69 23.08 48.75 52.13 20 20

10.5 53.58 39.01 24.92 55.15 55.14 52.27 36.74 24.29 49.62 52.47 20 20
13.5 53.95 40.33 26.67 55.96 55.65 52.64 38.05 26.05 50.46 52.89 20 20
16.5 54.34 42.23 29.65 56.74 56.21 53.03 39.94 29.03 51.30 53.38 20 20

A1 3N 9 GO 1 6 1.5 43.38 36.90 28.78 41.81 45.10 42.04 34.56 28.16 36.62 43.31 20 20
4.5 51.98 40.29 33.34 53.02 53.57 50.67 38.03 32.71 47.61 51.11 20 20
7.5 52.87 38.94 32.93 54.04 54.38 51.55 36.64 32.31 48.65 51.83 20 20

10.5 53.24 37.02 32.97 54.93 54.83 51.93 34.72 32.35 49.57 52.11 20 20
13.5 53.63 36.45 32.90 55.78 55.33 52.32 34.14 32.28 50.44 52.47 20 20
16.5 54.02 36.04 33.01 56.72 55.87 52.71 33.73 32.39 51.53 52.84 20 20

A1 3N 10 GN 1 6 1.5 36.78 53.14 37.82 35.07 53.38 35.45 50.89 37.17 30.61 53.01 20 20
4.5 44.43 57.77 43.04 43.50 58.15 43.11 55.55 42.38 39.00 57.69 20 20
7.5 45.01 59.55 43.70 44.25 59.85 43.69 57.31 43.05 39.75 59.35 20 20

10.5 45.27 60.43 44.26 45.15 60.70 43.95 58.19 43.61 40.65 60.20 20 20
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Bijlage 2 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(zonder aftrek ex. artikel 110g)

adres informatie
straatnaam nummer woningen
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Lden in dB Dagperiode

13.5 42.53 61.03 45.02 45.90 61.24 41.21 58.79 44.37 41.41 60.73 20 21
16.5 44.64 61.36 45.79 44.53 61.59 43.33 59.12 45.14 40.04 61.09 20 21

A1 2N 11 GN 1 8 1.5 37.60 54.77 38.08 38.82 54.98 36.28 52.49 37.44 32.87 54.54 20 20
4.5 44.34 59.36 42.10 47.24 59.65 43.03 57.13 41.44 41.16 59.14 20 20
7.5 45.13 62.17 43.87 47.81 62.36 43.81 59.93 43.23 41.72 61.83 20 22

10.5 45.41 62.97 44.38 48.44 63.15 44.10 60.73 43.73 42.34 62.61 20 23
13.5 44.72 63.46 45.25 49.03 63.63 43.41 61.22 44.61 42.94 63.08 20 23
16.5 46.37 63.70 46.03 49.20 63.90 45.06 61.46 45.38 43.33 63.34 20 23
19.5 47.51 63.81 46.85 49.80 64.04 46.19 61.57 46.20 43.96 63.48 20 23
22.5 26.23 64.25 47.17 40.01 64.34 24.90 62.01 46.52 35.52 63.83 20 24

A1 1N 12 14N 1 8 1.5 36.63 55.29 36.91 36.36 55.43 35.30 53.01 36.28 30.80 55.01 20 20
4.5 42.95 60.56 37.97 43.88 60.69 41.64 58.32 37.33 38.11 60.20 20 20
7.5 43.29 64.26 41.49 44.33 64.33 41.97 62.02 40.84 38.57 63.81 20 24

10.5 43.52 65.01 42.09 44.83 65.08 42.21 62.77 41.44 39.07 64.54 20 25
13.5 42.71 65.40 43.50 45.43 65.46 41.39 63.16 42.85 39.69 64.93 20 25
16.5 44.78 65.59 44.61 48.02 65.68 43.47 63.35 43.96 42.05 65.13 20 25
19.5 45.80 65.66 45.52 48.71 65.77 44.49 63.42 44.87 42.77 65.21 20 25
22.5 40.47 65.70 46.29 44.13 65.77 39.15 63.46 45.64 38.86 65.23 20 25

A1 1 13 14W 1 7 1.5 34.41 57.03 41.73 32.81 57.18 33.06 54.73 41.10 28.45 56.73 20 20
4.5 36.67 61.14 43.62 36.35 61.24 35.34 58.90 42.97 31.96 60.78 20 21
7.5 44.38 67.80 49.33 40.89 67.88 43.06 65.56 48.68 36.49 67.32 20 27

10.5 45.10 68.65 49.63 45.28 68.73 43.78 66.41 48.98 40.84 68.15 20 28
13.5 45.58 69.04 50.40 52.44 69.14 44.26 66.80 49.75 47.99 68.54 20 29
16.5 46.13 69.23 51.14 53.36 69.35 44.81 66.98 50.49 48.87 68.72 20 29
19.5 46.67 69.28 51.73 53.39 69.41 45.35 67.04 51.08 48.90 68.79 20 29

A1 1 14 14W 1 7 1.5 32.36 56.37 41.79 30.26 56.54 31.03 54.07 41.16 25.84 56.10 20 20
4.5 34.64 60.18 43.38 32.37 60.28 33.31 57.94 42.73 27.94 59.84 20 20
7.5 40.00 66.53 48.89 36.22 66.61 38.67 64.29 48.23 31.78 66.07 20 26

10.5 40.68 67.41 49.09 39.22 67.48 39.35 65.16 48.44 34.77 66.92 20 27
13.5 41.08 67.82 49.84 45.49 67.91 39.75 65.58 49.19 41.01 67.34 20 27
16.5 41.67 68.02 50.55 46.04 68.12 40.34 65.78 49.90 41.54 67.54 20 28
19.5 42.37 68.06 51.14 46.12 68.17 41.04 65.82 50.49 41.63 67.59 20 28

B1/B2 1Z 15 GW 1 7 1.5 32.70 58.19 41.59 30.90 58.30 31.36 55.90 40.96 26.57 57.84 20 20
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Bijlage 2 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(zonder aftrek ex. artikel 110g)

adres informatie
straatnaam nummer woningen
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Lden in dB Dagperiode

4.5 35.04 64.32 43.78 33.61 64.36 33.71 62.09 43.13 29.23 63.87 20 24
7.5 41.40 68.31 48.66 37.71 68.37 40.07 66.06 48.01 33.28 67.79 20 28

10.5 42.35 68.98 49.05 39.27 69.03 41.03 66.74 48.40 34.85 68.45 20 28
13.5 42.76 69.35 49.82 41.25 69.41 41.44 67.10 49.17 36.81 68.81 20 29
16.5 43.13 69.49 50.55 42.77 69.56 41.81 67.25 49.91 38.32 68.97 20 29
19.5 43.50 69.54 51.17 44.88 69.62 42.18 67.30 50.52 40.47 69.02 20 29

B1/B2 1Z 16 GZ 1 7 1.5 40.07 54.70 40.40 33.86 55.01 38.75 52.41 39.77 29.29 54.58 20 20
4.5 44.15 59.56 43.60 38.09 59.80 42.83 57.32 42.94 33.53 59.34 20 20
7.5 45.09 63.60 47.51 39.63 63.77 43.77 61.36 46.86 35.09 63.26 20 23

10.5 45.35 64.38 47.75 40.17 64.53 44.03 62.14 47.10 35.63 64.01 20 24
13.5 45.62 64.82 48.35 41.19 64.97 44.30 62.58 47.70 36.61 64.45 20 24
16.5 46.06 65.03 48.95 41.92 65.20 44.74 62.79 48.30 37.28 64.66 20 25
19.5 48.33 65.10 49.49 43.46 65.31 47.01 62.86 48.84 38.66 64.77 20 25

B1/B2 2Z 17 GZ 1 4 1.5 41.53 53.63 36.63 40.85 54.04 40.20 51.38 35.99 35.12 53.59 20 20
4.5 48.41 58.02 42.36 49.58 58.73 47.09 55.79 41.70 43.65 58.10 20 20
7.5 48.71 60.08 42.71 50.38 60.58 47.40 57.84 42.06 44.44 59.97 20 20

10.5 48.96 60.97 43.34 51.03 61.42 47.64 58.73 42.69 45.08 60.81 20 21
B1/B2 2Z 18 GO 1 4 1.5 42.58 36.93 29.43 41.20 44.50 41.24 34.61 28.80 36.01 42.77 20 20

4.5 51.56 40.79 33.13 52.54 53.19 50.25 38.52 32.51 47.10 50.77 20 20
7.5 52.19 38.96 32.58 53.37 53.74 50.87 36.66 31.96 47.93 51.19 20 20

10.5 52.58 37.06 32.65 54.11 54.15 51.26 34.75 32.03 48.67 51.47 20 20
B1/B2 2ZBI 19 GZ 1 6 1.5 44.09 51.41 25.52 43.62 52.35 42.76 49.17 24.88 38.23 51.73 20 20

4.5 50.91 55.89 27.17 51.59 57.43 49.60 53.66 26.54 46.11 56.53 20 20
7.5 51.39 57.27 29.65 52.36 58.58 50.07 55.03 29.01 46.87 57.71 20 20

10.5 51.65 58.13 41.10 53.09 59.38 50.34 55.89 40.45 47.60 58.53 20 20
13.5 52.15 58.75 53.80 59.92 50.83 56.51 0.00 48.32 59.05 20 20
16.5 52.50 59.13 54.42 60.31 51.19 56.89 0.00 48.94 59.42 20 20

B1/B2 2ZBI 20 GO 1 6 1.5 42.15 36.85 29.13 40.54 44.11 40.80 34.53 28.50 35.32 42.43 20 20
4.5 51.33 41.07 33.13 52.10 52.95 50.01 38.80 32.51 46.62 50.59 20 20
7.5 51.91 39.01 32.56 52.84 53.42 50.59 36.71 31.94 47.34 50.93 20 20

10.5 52.29 37.19 32.65 53.54 53.81 50.98 34.89 32.03 48.05 51.21 20 20
13.5 52.62 36.65 32.39 54.24 54.21 51.31 34.34 31.77 48.76 51.50 20 20
16.5 52.96 36.80 32.57 54.93 54.63 51.65 34.49 31.95 49.45 51.83 20 20

Bijlage 2 Rekenresultaten-V3.xls 4/7 2/22/2012



Bijlage 2 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(zonder aftrek ex. artikel 110g)

adres informatie
straatnaam nummer woningen
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Lden in dB Dagperiode

B1/B2 1O 21 14O 1 3 1.5 41.97 36.78 29.75 40.70 44.03 40.62 34.47 29.12 35.56 42.32 20 20
4.5 51.17 41.25 34.27 51.81 52.80 49.86 38.97 33.64 46.39 50.50 20 20
7.5 51.58 38.85 33.89 52.54 53.12 50.26 36.55 33.27 47.10 50.64 20 20

B1/B2 1O 22 14W 1 3 1.5 25.85 43.15 30.05 26.47 43.47 24.51 40.87 29.41 21.98 43.23 20 20
4.5 27.83 46.40 32.06 29.51 46.65 26.49 44.13 31.43 25.01 46.37 20 20
7.5 32.63 52.34 35.70 31.44 52.49 31.31 50.08 35.07 26.97 52.15 20 20

B1/B2 2NBI 23 GO 1 6 1.5 42.01 36.91 29.16 40.48 44.03 40.67 34.62 28.54 35.25 42.36 20 20
4.5 50.81 41.63 34.65 51.14 52.45 49.50 39.36 34.02 45.70 50.24 20 20
7.5 51.19 39.53 34.45 51.74 52.70 49.87 37.23 33.83 46.26 50.34 20 20

10.5 51.45 39.21 34.59 52.33 53.00 50.13 36.91 33.98 46.83 50.56 20 20
13.5 51.71 36.73 34.84 52.89 53.25 50.40 34.42 34.22 47.40 50.68 20 20
16.5 52.01 36.52 34.98 53.46 53.60 50.70 34.21 34.36 47.98 50.96 20 20

B1/B2 2N 24 GO 1 4 1.5 41.98 36.59 27.11 40.57 43.91 40.64 34.30 26.48 35.33 42.19 20 20
4.5 50.59 41.32 34.25 50.83 52.20 49.27 39.04 33.63 45.39 50.00 20 20
7.5 50.94 38.50 34.03 51.40 52.40 49.63 36.20 33.41 45.92 50.04 20 20

10.5 51.20 37.74 34.15 51.91 52.67 49.89 35.43 33.53 46.43 50.24 20 20
B1/B2 2N 25 GN 1 4 1.5 27.64 55.65 31.56 23.24 55.67 26.25 53.41 30.92 17.75 55.32 20 20

4.5 36.88 60.43 39.23 35.18 60.49 35.56 58.20 38.60 29.51 60.05 20 20
7.5 37.06 61.66 39.42 35.39 61.70 35.73 59.42 38.79 29.76 61.24 20 21

10.5 28.11 62.45 39.60 23.99 62.47 26.78 60.21 38.97 18.81 62.00 20 22
B1/B2 1N 26 GN 1 7 1.5 27.97 55.73 32.11 23.77 55.76 26.58 53.47 31.48 18.20 55.38 20 20

4.5 37.17 61.87 38.84 35.45 61.91 35.85 59.64 38.21 29.80 61.45 20 21
7.5 37.37 63.84 39.06 35.70 63.87 36.05 61.60 38.44 30.09 63.37 20 23

10.5 28.10 64.53 39.24 24.37 64.54 26.78 62.30 38.62 19.57 64.05 20 24
13.5 24.82 64.90 39.60 22.15 64.91 23.50 62.67 38.97 17.66 64.41 20 24
16.5 7.31 65.06 40.08 3.00 65.07 4.44 62.82 39.46 64.56 20 25
19.5 6.40 65.12 40.70 3.00 65.14 0.00 62.88 40.08 64.62 20 25

B1/B2 1N 27 GW 1 7 1.5 32.35 59.01 41.38 30.62 59.10 31.02 56.73 40.76 26.28 58.64 20 20
4.5 35.42 65.42 45.58 33.17 65.47 34.09 63.19 44.92 28.75 64.96 20 25
7.5 39.19 68.59 47.58 37.73 68.63 37.86 66.35 46.93 33.25 68.06 20 28

10.5 40.38 69.20 47.89 38.97 69.24 39.06 66.96 47.25 34.52 68.66 20 29
13.5 40.78 69.53 48.58 39.87 69.57 39.46 67.28 47.93 35.40 68.97 20 29
16.5 41.10 69.64 49.26 40.61 69.69 39.78 67.40 48.62 36.14 69.10 20 29
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Bijlage 2 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(zonder aftrek ex. artikel 110g)
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Lden in dB Dagperiode

19.5 41.47 69.68 49.91 41.57 69.73 40.15 67.43 49.27 37.11 69.13 20 29
B1/B2 3W 28 14W 1 3 1.5 32.42 58.87 41.59 30.74 58.96 31.09 56.59 40.97 26.40 58.51 20 20

4.5 35.33 65.25 45.73 33.21 65.30 34.00 63.02 45.07 28.79 64.79 20 25
7.5 39.55 68.54 47.83 37.67 68.58 38.22 66.30 47.18 33.21 68.01 20 28

B1/B2 2W 29 GW 1 3 1.5 32.38 58.61 41.79 31.04 58.71 31.04 56.33 41.16 26.70 58.26 20 20
4.5 34.99 65.05 45.62 33.45 65.10 33.66 62.82 44.96 29.05 64.60 20 25
7.5 40.34 68.44 48.16 37.68 68.49 39.01 66.20 47.51 33.22 67.92 20 28

B1/B2 1W 30 14W 1 3 1.5 32.53 58.38 41.73 31.07 58.49 31.20 56.09 41.10 26.72 58.03 20 20
4.5 34.96 64.78 44.60 33.56 64.83 33.63 62.54 43.95 29.16 64.31 20 24
7.5 40.96 68.36 48.50 37.67 68.41 39.64 66.12 47.85 33.23 67.84 20 28

B1/B2 2NBI 31 GW 1 6 1.5 34.47 36.03 34.69 29.00 40.02 33.13 33.76 34.06 24.20 39.35 20 20
4.5 41.98 40.78 35.01 35.39 45.07 40.66 38.52 34.36 30.79 44.16 20 20
7.5 42.60 45.96 38.07 35.89 48.16 41.28 43.72 37.44 31.30 47.55 20 20

10.5 44.45 41.51 49.39 39.12 51.19 43.14 39.25 48.74 34.56 50.38 20 20
13.5 44.80 42.28 50.31 39.71 51.98 43.49 40.02 49.67 35.10 51.19 20 20
16.5 45.38 43.37 50.96 40.65 52.67 44.07 41.12 50.31 35.93 51.87 20 20

B1/B2 1W 32 14W 1 3 1.5 35.93 35.12 37.55 30.53 41.23 34.61 32.84 36.92 25.63 40.44 20 20
4.5 38.89 39.33 39.36 31.76 44.06 37.57 37.07 38.70 26.90 43.34 20 20
7.5 39.53 43.77 40.80 33.35 46.59 38.21 41.52 40.16 28.31 46.02 20 20

B1/B2 2W 33 GO 1 3 1.5 35.47 37.58 23.83 32.38 40.05 34.14 35.31 23.20 27.59 39.28 20 20
4.5 44.35 42.07 26.45 40.93 46.80 43.04 39.80 25.82 36.37 45.58 20 20
7.5 44.88 47.08 29.87 41.33 49.40 43.56 44.83 29.24 36.77 48.59 20 20

B1/B2 2ZBI 34 GN 1 6 1.5 29.50 40.94 27.17 28.86 41.50 28.18 38.65 26.53 24.35 41.19 20 20
4.5 42.80 44.36 28.69 45.97 47.73 41.49 42.09 28.06 39.96 46.12 20 20
7.5 43.27 50.96 31.09 46.49 52.07 41.95 48.70 30.46 40.48 51.25 20 20

10.5 43.81 60.64 42.20 47.11 60.85 42.50 58.41 41.55 41.11 60.34 20 20
13.5 44.25 62.80 43.46 47.68 62.95 42.93 60.57 42.82 41.68 62.43 20 22
16.5 44.71 63.18 44.23 48.25 63.34 43.40 60.94 43.59 42.30 62.80 20 23

B1/B2 2NBI 35 GZ 1 6 1.5 38.61 41.64 29.58 33.83 43.73 37.27 39.35 28.94 29.13 43.06 20 20
4.5 47.78 45.18 32.13 43.46 50.07 46.46 42.91 31.50 38.91 48.88 20 20
7.5 48.20 51.80 36.98 43.92 53.62 46.89 49.55 36.34 39.38 52.89 20 20

10.5 46.90 60.63 43.84 43.97 60.92 45.58 58.39 43.18 39.44 60.42 20 20
13.5 47.35 62.80 45.45 44.71 63.02 46.03 60.57 44.80 40.17 62.51 20 23
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Bijlage 2 Resultaten voor wegverkeer en spoor Plan Vista Verde Zoeterwoude
(zonder aftrek ex. artikel 110g)
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Lden in dB Dagperiode

16.5 47.87 63.14 46.22 45.76 63.38 46.55 60.90 45.57 41.15 62.84 20 23
GN= gevel noord geluidbelasting hoger dan 48 dB
GO= gevel oost geluidbelasting hoger dan 55 dB
GZ= gevel zuid 22 vereiste geluidwering hoger dan 20 dB
GW= gevel west
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Adviesbureau RBOI  063800.16652.00 

Rotterdam / Middelburg 

Bijlage   13. Zienswijzen en beantwoording 

 





Nota zienswijzen 
Zienswijzen ontwerpbesluit omgevingsvergunning ‘Blokken A+B Verde Vista Meerburg, deelgebied Zuid’ 

 

Het ontwerpbesluit van een omgevingsvergunning voor het project ‘Blokken A+B Verde Vista Meerburg, deelgebied Zuid’ heeft met bijbehorende stukken vanaf 

30 december 2011 gedurende een periode van 6 weken ter inzage  gelegen. In deze periode zijn zienswijzen ingediend, die binnen de termijn zijn ingediend 

en daarmee ontvankelijk zijn verklaard. In deze ‘Nota zienswijzen’ worden de zienswijzen samengevat en van een beantwoording voorzien. Tevens wordt 

aangegeven welke zienswijzen tot wijziging van het besluit leiden. 

  



 

nummer Stuk-

nummer 

en 

datum 

indiener samenvatting beantwoording Conclusie 

1 RO/0000

55 

24-01-

2012 

Veiligheidsregio 

Hollands Midden 

De Veiligheidsregio Hollands 

Midden heeft in het kader van het 

Besluit externe veiligheid 

buisleidingen (Bevb) en de 

Circulaire Risiconormering vervoer 

gevaarlijke stoffen (Rnvgs) 

geadviseerd. De volgende 

risicobronnen zijn van belang: 

Rijksweg A4, N11 en hogedruk  

aardgasleiding W535-11.  

Ten aanzien van de wegen A4 en  

N11 kunnen ongevalscenario’s 

voorkomen door middel van een 

ongeval met toxische en 

brandbare stoffen en/of het 

ontstaan van een Bleve (Boling 

liquid expanding vapour 

explosion). 

Het maatgevende effect is een 

zogenaamde Bleve. De locatie ligt 

ruimschoots binnen het 

effectgebied van een dergelijke 

calamiteit en ook gesitueerd 

binnen de zone waar volgens de 

Rnvgs circulaire ruimtelijke 

beperkingen mogelijk zijn. 

Thans is het plangebeid bereikbaar 

via de busbaan die evenwijdig 

loopt aan de spoorlijn Leiden – 

Alphen aan den Rijn. Om de 

gebouwen te realseren zal een 

brug worden aangelegd over de 

Meerburgerwetering aan de 

noordzijde van de sportvelden en 

is een brug gepland over de A4 

welke in 2014 gereed zal zijn. 

Daarmee voldoet het bouwplan 

aan de gestelde eisen met 

betrekking tot bereikbaarheid in 

het kader van calamiteiten. 

 

 

 

 

 

 

 

De zienswijze leidt niet tot 

aanpassing van het besluit. 



Voor de A4 geldt dat het 

Groepsrisico toeneemt tot 0,256 

maal de oriëntatiewaarde waarbij 

het maximaal aantal dodelijke 

slachtoffers 530 personen 

bedraagt en een veelvoud aan 

gewonden. 

Voor de N11 geldt dat het 

Groepsrisico toeneemt tot 0,032 

maal de oriëntatiewaarde waarbij 

het maximaal aantal dodelijke 

slachtoffers 291 personen 

bedraagt en een veelvoud aan 

gewonden. 

De hogedruk aardgasleiding 

W535-11 voldoet aan de 

grenswaarde voor het 

Plaatsgebonden risico. Er is slechts 

sprake van een lichte toename van 

het groepsrisico tot 0,00843 maal 

de oriëntatiewaarde voor het 

Groepsrisico. 

Ten aanzien van de adequate 

hulpverlening moet rekening 

worden gehouden met  

bereikbaarheid en 

bluswatervoorziening. Er dienen 

minstens twee en bij voorkeur drie 

toegangs- en uitvalswegen te zijn 

met een minimale breedte van 3,5 

meter en vrije hoogte van 4,2 

meter. De primaire 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De bluswatervoorziening binnen 

het plangebied dient te worden 

uitgevoerd conform de 

inrichtingstekening Khandakar 

12.03.2009, plattegrond deel 1 en 

de capaciteit van de blusleiding 

dient minimaal 60 m3 per uur te 

bedragen. 



bluswatervoorziening dient bij de 

gebouwen binnen 40 meter vanaf 

de voordeur aanwezig te zijn. De 

maximale afstand tussen de 

inzetlocatie en de dichtstbijzijnde 

secundaire bluswatervoorziening 

mag maximaal 160 meter zijn. 

Alarmering en zelfredzaamheid 

zijn belangrijke te nemen 

maatregelen. Een plan met een 

adequate alarmering ten behoeve 

van de aanwezige personen en de 

mogelijkheid voor personen om 

het gebeid zelfstandig te verlaten, 

zonder hulp van de brandweer uit 

een richting van de risicobronnen 

moet worden geborgd. 

De kans op een zogenaamde Bleve 

is klein, maar een blijft een 

restrisico aanwezig. Dit restrisico 

geeft aan hoeveel slachtoffers en 

materiële schade er overblijven na 

het toepassen van 

risicoreducerende maatregelen 

zoals alarmering, verbeteren 

bereikbaarheid en 

bluswatervoorziening. Ondanks 

alle voorgestelde maatregelen is 

er een kans dat er een calamiteit 

ontstaat waarvoor in de eerste 

uren de inzet van de 

hulpverleningsdiensten niet 

 

 

 

 

 

 

De aspecten van alarmering en 

zelfredzaamheid worden geborgd 

door aan de tweede fase 

omgevingsvergunning de 

voorwaarde te verbinden dat er 

een adequaat ontruimingsplan 

aanwezig is met voorafgaande 

goedkeuring van de 

Veiligheidsregio Hollands-Midden. 

 

Teneinde het restrisico beter te 

kunnen beheersen zijn 

bovengenoemde maatregelen ten 

aanzien van bereikbaarheid, 

bluswatervoorziening en 

zelfredzaamheid genomen. 



toereikend is, met name omdat 

tegelijk getracht wordt de bron te 

bestrijden en de omgeving te 

ontruimen. 
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Hoogheemraad-

schap van 

Rijnland 

Het Hoogheemraadschap gaat in 

op de gemaakte afspraken met 

betrekking tot 

waterhuishoudkundige zaken, 

waar in paragraaf 2.4.4 van de 

ruimtelijke onderbouwing over 

gesproken wordt. 

Het Hoogheemraadschap heeft al 

in 2006 en 2007 als een reactie op 

het plan Hoge Rijndijk West laten 

weten, dat onvoldoende duidelijk 

is hoe in dit gebied de 

compensatie geregeld wordt voor 

de omvorming van het gebied tot 

boezemland en voor de toename 

van de verharding binnen het 

plangebied. 

In W-4 verband is hierover 

afgesproken dat de compensatie 

deels buiten het plangebied wordt 

gerealiseerd, onder andere in de 

Doeshaven. 

Het Hoogheemraadschap laat 

weten dat in haar ogen nog niet 

Naar aanleiding van overleg over 

de in Meerburg uit te voeren 

werkzaamheden, heeft het 

Hoogheemraadschap meegedeeld 

dat de in de brief en op de 

tekeningen aangegeven 

werkzaamheden, met uitzondering 

van het kruisen van de 

Meerburgerwatering, te zien als 

onderdeel van vergunning 

V43964. Genoemde vergunning is 

op 30 juni 2010 middels een brief 

met kenmerk 10.24626 verlengd. 

Middels berekeningen is door 

Royal Haskoning aangetoond dat 

met het dempen van een deel van 

de plasdras en de bouw van de 

twee kantoorblokken, alsnog 

voldoende water binnen de polder 

aanwezig is.  

De twee kantoorblokken komen op 

de plaats waar de plasdras wordt 

gedempt. De twee kantoorblokken 

De zienswijze leidt niet tot 

aanpassing van het besluit. 



aan de compensatieverplichtingen 

zijn voldaan. Zij verzoekt om 

helder in beeld te brengen hoeveel 

water, onverhard oppervlak en 

verhard oppervlak er in de 

oorspronkelijke situatie aanwezig 

was, wat deze oppervlakten 

bedragen in de eindsituatie, 

hoeveel compensatie in het geheel 

benodigd is en hoeveel 

compensatie inmiddels is 

gerealiseerd. Daarbij verzoekt zij 

ook het aandeel van de bouw van 

de 2 kantorenblokken hierin 

specifiek aan te geven. 

 

worden tegen de OTB grens 

aangebouwd en binnen de 

beschermingszone van de 

watergang. De watergang is vanaf 

de noordzijde te onderhouden. 

Deze strook tussen de rijksweg en 

de watergang is vanaf de 

westzijde bereikbaar. 

Ten aanzien van de twee 

kantoorblokken is het zo dat er op 

dit moment meer water is 

gecompenseerd in het 

boezemsysteem dan dat volgens 

de randvoorwaarden nodig is 

(eerst graven dan verharden). De 

extra hoeveelheid water is ruim 

voldoende om de verharding van 

de twee kantoorblokken en 

bouwweg te compenseren. Deze 

getallen zijn tijdens het overleg 

tussen het hoogheemraadschap 

van Rijnland en Royal Haskoning 

(als vertegenwoordigers van OMM) 

besproken. 

Er is  ook gesproken over een 

nieuwe inrichting van het 

watersysteem binnen de polder. 

Hierover is afgesproken dat er dit 

jaar nog een nieuwe aanvraag 

wordt ingediend.  Bij deze 

aanvraag zullen tekeningen en een 

nieuwe waterbalans voor de polder 

en de boezem worden overgelegd. 

In het laatste kwartaal van dit jaar 



zal hier met het 

hoogheemraadschap overleg over 

worden gevoerd. 

 

Het Hoogheemraadschap wijst 

erop dat haar vergunning voor het 

gehele plangebied (kenmerk 

V43964 van 25 juni 2007 aan de 

OMM) niet meer geldig is. 

Inmiddels is afgesproken dat voor 

de nieuwe watervergunning ook 

een nieuw waterhuishoudkundig 

plan zal worden opgesteld. Het 

Hoogheemraadschap verzoekt de 

cijfers waar onder het eerste punt 

van haar zienswijze om gevraagd 

wordt, ook op te nemen in dit 

waterhuishoudkundig plan. 

Bij brief van 30 juni 2010 heeft 

Hoogheemraadschap bericht het 

verzoek van de 

Ontwikkelingsmaatschappij 

Meerburg, de vergunning 

(kenmerk V43964) te verlengen 

tot 1 juli 2013, te honoreren. 
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Rijkswaterstaat 

Ministerie van 

Infrastructuur en 

Milieu 

Rijkswaterstaat verzoekt in haar 

zienswijze om enkele 

aanpassingen c.q. aanvullingen in 

de ruimtelijke onderbouwing.   

 

In paragraaf 2.2.1 wordt 

gesproken over 2x3 rijstroken. Op 

basis van het tracébesluit zou dit 

2x4 rijstroken moeten zijn. 

 

Het door de gemeente te 

realiseren bouwplan dient te 

voldoen aan de afspraken 

gemaakt omtrent de OTB zone in 

het kader van de W-4 

De tekst wordt op dit onderdeel 

aangepast. 

 

 

 

Aangaande de calamiteitenweg 

wordt de OTB zone ingericht 

volgens de wensen en eisen van 

Rijkswaterstaat. Voor het overige 

wordt de OTB zone door 

Rijkswaterstaat zelf ingericht.  

De zienswijze leidt niet tot 

aanpassing van het besluit. 



overeenkomst. 

 

In het waterhuishoudkundig plan, 

zoals opgenomen als bijlage 4 bij 

de ruimtelijke onderbouwing, 

wordt in paragraaf 3.2 vermeld 

dat de compensatie van 550m2 

voor de toename aan verharding 

voor de A4 komt te vervallen, 

aangezien het hele gebied inclusief 

bemaling nieuw wordt ingericht. 

Rijkswaterstaat geeft aan hier niet 

van op de hoogte te zijn en laat 

weten vast te houden aan de 

afspraken zoals vastgelegd in de 

W4 overeenkomst en in bijlage 7b 

bij die overeenkomst. 

 

Ingevolge het Groen- en 

watercompensatiedocument is een 

watercompensatie vereist van in 

totaal 1750 m2. Hiervan komt 

1100 m2 voor rekening van de 

gemeente Leiden en 550 m2 voor 

rekening van de gemeente 

Zoeterwoude. Het is niet zo dat 

deze 550 m2 is komen te 

vervallen, wel wordt deze 

compensatieverplichting in een 

breder kader bekeken. 

In hetzelfde waterhuishoudkundig 

plan wordt gesproken over een 

tunnelbak, waar ‘verdiepte ligging’ 

bedoeld wordt. 

 

De tekst wordt op dit onderdeel 

aangepast. 

 

In paragraaf 4.6 van het 

waterhuishoudkundig plan wordt 

gesproken over een specifiek type 

zuiveringsinstallatie. In de scope 

Hieromtrent is overleg gaande 

tussen het Hoogheemraadschap 

van Rijnland en de gemeente 

Zoeterwoude.  



van de aannemer voor de A4 

Burgerveen – Leiden zit een zand-

/slibvangput. Met eventueel 

aanvullende eisen van de 

gemeente is geen rekening 

gehouden. Eventuele aanvullende 

kosten hiervoor kunnen niet voor 

rekening komen van 

Rijkswaterstaat. 

 

In de verantwoording van het 

groepsrisico, zoals opgenomen in 

bijlage 9 bij de ruimtelijke 

onderbouwing, wordt melding 

gemaakt van een aan te leggen 

brug over de A4 door 

Rijkswaterstaat. Deze brug is 

inmiddels in ruwbouw grotendeels 

gereed. 

 

De ruwbouw over de westbaan 

van de A4 is inmiddels  gereed. 

Aan de ruwbouw over de oostbaan 

wordt thans gewerkt. 

Op pagina 10 van bijlage 9 wordt 

melding gemaakt van het 

(tijdelijk) gebruik van de 

calamiteitenweg als toegangsweg 

naar de kantoren. Binnen de 

tracébesluit-zone is sprake van de 

mogelijkheid tot het aanleggen 

van een calamiteitenweg. Deze 

kan echter niet als algemene 

(tijdelijke) ontsluitingsweg worden 

gebruikt. 

 

De laatste zin op pagina 10 van 

bijlage 9 leidt tot verwarring en 

komt te vervallen. De Verlengde 

Stadhouderslaan geldt als 

ontsluitings- en toegangsweg. De 

toekomstige calamiteitenweg 

wordt tijdens de bouw gebruikt als 

bouwweg en niet als toegangsweg. 

In de eindsituatie gaat het om een 

calamiteitenweg. 



In algemene zin wordt vermeld 

dat binnen de tracébesluit-zone 

geen sprake kan zijn van 

aanpassingen dan wel invulling 

van grond, groen of water zonder 

nadrukkelijke toestemming van 

Rijkswaterstaat. 

 

Het bouwplan voorziet niet in 

(bouw)werken of werkzaamheden 

binnen de tracébesluit-zone. 

4 2012-51 

25-1-

2012 

Pipeline Control Pipeline Control laat in haar 

zienswijze weten geen bezwaren 

te hebben tegen het 

ontwerpbesluit. 

De zienswijze wordt voor 

kennisgeving aangenomen. 

De zienswijze leidt niet tot 

aanpassing van het besluit. 
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