
 
 
 
NOTA vooroverleg provinciaal inpassingsplan reconstructie Norgervaart (N373) 
 
 
Onderstaand zijn de binnengekomen reacties op het voorontwerp provinciaal inpassingsplan (PIP) reconstructie 
Norgervaart (N373) kort samengevat en voorzien van een reactie. De originele reactie is als bijlage bijgevoegd. 
 
 
Gemeente Assen (zie bijlage 1) 
Het college van B&W heeft namens de raad aangegeven in te kunnen stemmen met het voorontwerp-PIP. 
In zijn reactie wijst het college op enkele tekstuele onvolkomenheden. 
 
Reactie 
Het PIP wordt aangepast, conform het advies van het college van B&W met betrekking tot  de opgemerkte 
tekstuele onvolkomenheden. 
 
 
Gemeente Midden-Drenthe (zie bijlage 2) 
De gemeenteraad stemt in met het voorliggende voorontwerp-PIP. Wel geeft de raad aan ervan uit te gaan 
dat, vanwege de veiligheid, de snelheid op het gehele wegvak naar 60 km/u wordt verlaagd. 
 
Reactie 
Het PIP wordt niet aangepast. 
Opgemerkt wordt dat het PIP geen betrekking heeft op het snelheidsregiem. 
Een snelheidslimiet van 60 km/u sluit niet aan bij de functie van de weg en de daarbij behorende weginrichting 
in zijn omgeving. 
De voorgestelde weginrichting inclusief maatregelen ter plaatse van de fietsoversteken, verhoogt de verkeers-
veiligheid en sluit aan bij de functie van deze wegverbinding. 
 
De provinciale weg N373 heeft in het netwerk van wegen een gebiedsontsluitende functie. Dat betekent dat de 
weg de verbinding is tussen rurale verblijfsgebieden en het hoofdwegennet (autowegen en autosnelwegen). De 
weginrichting dient hierop te zijn afgestemd. Zo is de weg voldoende breed, is (brom)fietsverkeer gescheiden 
van het overige verkeer en geldt een snelheidslimiet van 80 km/u. 
Gelet op de (gemiddeld) af te leggen afstand over een gebiedontsluitingsweg en de daarmee samenhangende 
ritduur, is een snelheid van 80 km/u passend. De weginrichting in zijn omgeving dient hierop aan te sluiten. Het 
daadwerkelijke snelheidsgedrag van de weggebruiker is een afspiegeling van dit samenspel. 
De geplande inrichting van de weg langs de Norgervaart voldoet aan het bovenstaande samenspel. Het huidige 
snelheidsgedrag laat een gemiddelde snelheid van het verkeer van rond de 77 km/u zien. Juist op de oversteek-
plaatsen voor het fietsverkeer wordt een verlaging van de snelheid voorzien door de toepassing van middenge-
leiders in de weg die door de vormgeving snelheidsremmend werken. Bovendien is inhalen ruim voor en ter 
plaatse van de oversteek (fysiek) onmogelijk. 
Ten slotte zal het fraaiere wegbeeld ook het snelheidsgedrag positief beïnvloeden. 
 
 
Gemeente Noordenveld (zie bijlage 3) 
Namens de raad van Noordenveld geeft het college van B&W aan in te stemmen met het voorontwerp-PIP. 
Ondanks deze instemming heeft de raad zorgen over de onderstaande (verkeers)veiligheidsaspecten en ver-
zoekt de mogelijkheid te bezien: 
1. het fietspad te verlichten (richting Zuidvelde); 
2. van een adequate oeverbeveiliging; 
3. tot het verlagen van de snelheid tot 60 km/u rondom de kruisingen; 
4. rekening te houden met de monumentale status van de Norgervaart als cultureel erfgoed. 
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Reactie 
Het PIP wordt niet aangepast. 
De instemming van de raad met het PIP geeft geen aanleiding het PIP aan te passen. 
 
Met betrekking tot de benoemde (verkeers)veiligheidsaspecten wordt het volgende opgemerkt. 
In de huidige situatie is het fietspad niet verlicht en is er slechts een enkele lichtmast tegenover de beide aan-
sluitingen Domeinweg en Koelenweg. Het betreft een vrijwel recht en overzichtelijk fietspad in een open omge-
ving. Door de lichte kleur van het fietspad en de goede (reflecterende) middenstreep is het koershouden van de 
fietser verbeterd. Ter plaatse van de oversteken is verlichting voorzien. Aanvullende verlichting langs het fiets-
pad wordt vanwege verkeersveiligheid niet noodzakelijk geacht. Echter, op twee delen van dit fietspad is de 
afstand tussen weg en fietspad zeer gering. In deze beide situaties zal als extra geleiding van de fietser het 
fietspad aan de wegkant worden voorzien van een reflecterende kantstreep en worden er in het midden van 
het fietspad actieve wegdekreflectoren aangebracht. 
 
De reconstructie van de weg voorziet in de verbreding van de wegberm naar 3 m. Met deze bermbreedte wordt 
de kans dat een voertuig te water raakt aanzienlijk verkleind en wordt een aanvullende oeverbeveiliging niet 
noodzakelijk geacht. 
 
Met betrekking tot het verlagen van de snelheid naar 60 km/u wordt verwezen naar de reactie gegeven op de 
opmerking van de gemeente Midden-Drenthe. 
 
Bij het vervangen van de dam ter plaatse van de aansluitingen Domeinweg en de N919 door bruggen wordt 
rekening gehouden met de historische waarde van de Norgervaart. Ook wordt juist door de verbreding van de 
berm de Norgervaart veel nadrukkelijker beleefd doordat deze duidelijk zichtbaarder zal zijn. Door de nieuwe 
vormgeving van de aansluiting van de weg met de N919 zal het gebied rond de sluis in (beeld)kwaliteit toene-
men. 
 
 
Provincie Fryslân (zie bijlage 4) 
Het college van GS geeft in zijn reactie aan dat met het plan geen provinciale belangen in het geding zijn. Het 
plan geeft geen aanleiding tot het maken van opmerkingen. 
 
Reactie 
De reactie wordt voor kennisgeving aangenomen. 
 
 
Waterschap Noorderzijlvest (zie bijlage 5) 
Het waterschap Noorderzijlvest geeft in zijn reactie aan vanuit de watertoets geen op- of aanmerkingen (op de 
waterparagraaf) te hebben. 
Het waterschap wijst erop dat voor het aanbrengen van een fietsbrug en het vervangen van een dam met dui-
ker nabij de kruising Norgervaart-Kolonievaart er voor de benodigde watervergunning afstemming plaats zal 
hebben tussen de waterschappen Noorderzijlvest en Drents Overijsselse Delta. 
 
Reactie 
De reactie wordt voor kennisgeving aangenomen. 
 
 
Waterschap Drents Overijsselse Delta (DOD) (zie bijlage 6) 
In zijn reactie op het voorontwerp-PIP geeft het waterschap de volgende adviezen: 
1. stem de hoogte van de landhoofden van de bruggen goed af met de waterschappen en neem dit aspect op 

in hoofdstuk 4.8, thema veiligheid; 
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2. stem de bestemming van het gebiedje waarin de watercompensatie is voorzien, af met het bestemmings-
plan Kloosterakker (Kloosterveen, gemeente Assen) en neem de afspraken gemaakt over de realisatie van 
de watercompensatie op in hoofdstuk 4.8, thema wateroverlast; 

3. neem in hoofdstuk 4.8, thema beheer en onderhoud, op dat er aandacht wordt besteed aan het fysieke 
onderhoud van de Norgervaart. 

Daarnaast stelt het waterschap een aantal inhoudelijke vragen over de hemelwaterafvoer en faunapassages. 
 
Reactie 
1: De hoogte van de landhoofden van de bruggen wordt met de waterschappen Noorderzijlvest en DOD afge-
stemd. De hoogte van de landhoofden voldoet aan de door het waterschap DOD gestelde norm. Dit aspect zal 
in het PIP worden benoemd. 
 
2: Beide bestemmingsplannen zijn op dit aspect op elkaar afgestemd. De afspraken over de realisatie en in-
standhouding van de watercompensatie zullen in het PIP worden benoemd. 
 
3: In het PIP zal aandacht worden besteed aan het fysieke onderhoud van de Norgervaart. 
 
 
Brandweer (zie bijlage 7) 
De te bouwen (auto)bruggen moeten geschikt zijn voor de belasting die een brandweervoertuig met zich mee-
brengt. 
 
Reactie 
De (auto)bruggen zijn geschikt voor brandweervoertuigen. 
 
 
Erfgoedvereniging Heemschut (zie bijlage 8) 
Het Heemschut stelt in zijn reactie het onbegrijpelijk te vinden dat er plannen worden ontwikkeld voor een 
versmalling en daarmee aantasting van de enige belangrijke historische vaarverbinding naar Veenhuizen zon-
der dat er iets wordt gedaan aan het verbeteren van de toegankelijkheid van het gebied voor de waterrecrea-
tie. 
Het doet een zeer dringend beroep op de provincie om alsnog te zoeken naar verbeteringen / aanpassingen 
van het plan om niet alleen meer recht te doen aan de landschapshistorische waarden van de Norgervaart, 
maar om ook daarmee het gebied in en om Veenhuizen een economische impuls te geven. 
Er worden suggesties gedaan over het verlagen van de snelheid naar 60 km/u, handhaving van de verkeerslich-
ten en beperking van de openbare verlichting. 
 
In het gesprek tussen provincie en Heemschut (d.d. 23 januari 2019) is het plan nader toegelicht, waarbij door 
de provincie is aangegeven dat er geen directe relatie wordt gezien met Veenhuizen en de mogelijke status 
van werelderfgoed. Ook doen de maatregelen geen afbreuk aan de landschapshistorische waarden van de 
Norgervaart. Het vervangen van de dammen door bruggen doet juist recht aan de cultuurhistorische waarden. 
 
Het Heemschut gaf aan dat het niet duiden van het feit dat de toe te passen brugconstructie het eventueel 
bevaarbaar maken van de vaart(en) niet onmogelijk maakt, als grootste bezwaar wordt gezien. 
 
Reactie 
Met het Heemschut is afgesproken dat in de tekst van het PIP expliciet zal worden vermeld dat de toe te passen 
brugconstructie het eventueel bevaarbaar maken van de vaart(en) niet onmogelijk maakt. 
 
 
Belangenvereniging Huis ter Heide 
In een overleg met de Belangenvereniging Huis ter Heide heeft de vereniging aangegeven teleurgesteld te zijn 
over het niet verlagen van de snelheid naar 60 km/u (minimaal t.p.v. de bruggen) en dat er geen verlichting 
langs het fietspad wordt geplaatst. Ten slotte wordt aandacht gevraagd voor de huidige (en toekomstige) ge-
luidsoverlast veroorzaakt door het verkeer op de N373. 
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Reactie 
Geconstateerd wordt dat de belangenvereniging zich niet uitspreekt over het PIP; de opmerkingen hebben be-
trekking op het onderliggende reconstructieplan van de provinciale weg N373. Het PIP zal daarom niet worden 
aangepast. 
 
Met betrekking tot de gemaakte opmerkingen wordt voor het verlagen van de snelheid naar 60 km/u verwezen 
naar de reactie gegeven op de opmerking van de gemeente Midden-Drenthe. 
Voor wat het verlichten van het fietspad betreft wordt verwezen naar de reactie gegeven op de desbetreffende 
opmerking van de gemeente Noordenveld. 
 
Vanwege de wegreconstructie is er de wettelijke verplichting tot het uitvoeren van een akoestisch onderzoek. 
Al in een vroegtijdig planstadium is een verkennend onderzoek uitgevoerd. Daaruit bleek dat ondanks de groei 
van het verkeer in de komende 10 jaar de norm van maximaal 1,5 dB toename (net) niet zou worden over-
schreden. Echter, omwille van de leefbaarheid heeft de provincie toegezegd geluidsreducerend asfalt te gaan 
toepassen. Dat betekent dat, ondanks een snelheidlimiet van 80 km/u en een toename van het verkeer in de 
komende 10 jaar, het geluidsniveau ten opzichte van de huidige situatie met 0,6 dB wordt verlaagd. Derhalve 
geen verslechtering, maar een bescheiden verbetering van de huidige situatie. 
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Bijlage 1 reactie gemeente Assen 
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Bijlage 2 reactie gemeente Midden-Drenthe 
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Bijlage 3 reactie gemeente Noordenveld 
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Bijlage 4 reactie provincie Fryslân 
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Bijlage 5 reactie Waterschap Noorderzijlvest 
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Bijlage 6 reactie waterschap Drents Overijsselse Delta 
 
 
Van: @wdodelta.nl>  
Verzonden: donderdag 6 december 2018 16:38 
Aan: @drenthe.nl> 
CC @assen.nl' @assen.nl> 
Onderwerp: reactie WDODelta op het voorontwerp inpassingsplan reconstructie N373 
 
Dag  
 
Ik heb het voorontwerp inpassingsplan reconstructie provinciale weg N373 ontvangen. In het kader van het 
overleg ex artikel 3.1.1. van het Besluit ruimtelijke ordening maak ik gebruik van de mogelijkheid te reageren op 
het voorontwerp inpassingsplan.  
   
In een vroegtijdig stadium heb ik een uitgangspuntennotitie opgesteld die ook is toegevoegd in bijlage 10 van 
het PIP. Het waterschap beoordeelt het plan op basis van de eerder genoemde uitgangpunten uit deze notitie. 
Ik loop daarom de thema’s uit die notitie langs.  
   
   
Thema veiligheid  
In hoofdstuk 4.8 wordt aangegeven dat vergunning noodzakelijk is voor werkzaamheden op of aan de kering 
langs de Norgervaart. In onze uitgangspuntennotitie geef ik aan dat de huidige kade gemiddeld op 
NAP+12,15m ligt en dat bij een graskade eventuele ophoging relatief eenvoudig is uit te voeren. Ik adviseer om 
het vergunningentraject vroegtijdig op te starten om vooral de hoogte van de landhoofden van de bruggen goed 
af te stemmen met het waterschap. Deze zullen in de toekomst namelijk niet eenvoudig zijn aan te passen en 
daarom is het belangrijk dat ze op de juiste hoogte worden aangelegd.  

 Dit specifieke aspect graag opnemen in hoofdstuk 4.8.  
   
Thema wateroverlast  
In hoofdstuk 4.8 wordt een omschrijving van de nieuwe waterstructuur, hemelwater en watercompensatie gege-
ven en daar ga ik mee akkoord. Ik heb echter nog wel een vraag over de realisatie van de watercompensatie. Ik 
weet dat daarover afspraken zijn gemaakt tussen de provincie en de gemeente Assen. Feit dat in het PIP een 
vierkant gebied wordt bestemd voor waterberging is in principe goed, maar ik weet ook de gemeente de realisa-
tie op zich neemt en het blokje wordt geïntegreerd in de stadsrandzone van kloosterveen. Ik heb daarover de 
volgende vragen:  

- Is er voldoende borging dat de watercompensatie binnen redelijke termijn na realisatie van de N373 
wordt gerealiseerd door de gemeente Assen. Zijn daar concrete afspraken over gemaakt. Ik zou dat 
graag terugzien in het bestemmingsplan. Het waterschap vindt 3 jaar na realisatie van de N373 een re-
delijke termijn.  

- In hoeverre past de bestemming water zoals die nu in het PIP is neergelegd bij de plannen van de ge-
meente Assen. Als je nu de bestemming water neerlegt dan heeft de gemeente voor dat specifieke 
blokje weinig andere mogelijke in de gehele inrichting van de stadsrandzone  

- Ik constateer dat de bestemming water vanuit de Norgervaart doorloopt in het compensatiegebiedje. Dit 
suggereert dat de watercompensatie in het pand van de Norgervaart plaatsvindt. Volgens mij is dat niet 
juist en vindt de compensatie plaats in de polder Kloosterveen en zit er tussen de compensatie en de 
Norgervaart een kade.  

Met name voor deze opmerkingen stuur ik dit bericht in cc naar Amanda Roubos van de gemeente Assen  
 Ik wordt graag op de hoogte gebracht van de afspraken over de realisatie van de waterberging. Bij 

voorkeur moeten deze worden opgenomen in paragraaf 4.8  
 Ik adviseer nog goed te kijken naar de feitelijke bestemming van het vierkantje water in relatie tot de 

plannen van de gemeente Assen. (in hoeverre neemt de gemeente Assen dit gebied mee in het be-
stemmingsplan Kloosterakker?)  

   
Thema waterkwaliteit en ecologie  
Het klopt dat er geen grote verschillen zullen zijn tussen de huidige situatie en de toekomstige situatie. Wel 
wordt aangegeven dat het hemelwater via de berm en via kolken wordt afgevoerd. Indien het via kolken gebeurt 
zal het hemelwater op een riolering moeten lozen om puntlozingen in de Norgervaart te voorkomen (tenzij er 
een zuiveringstechnische voorziening wordt getroffen). Het hemelwater mag echter ook rechtstreeks via een 
bermpassage op de Norgervaart worden geloosd.  
Er was in het begin nog sprake van een faunapassage voor de otter. Zit dit nu niet meer in het plan? In onze 
notitie heb ik aangegeven dat als een dergelijke passage wordt aangelegd er rekening moet worden gehouden 
met de waterkerende functie  
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 Graag aangeven hoe het hemelwater wordt afgevoerd. Dat wordt nu in het midden gelaten (of worden 
beide principes toegepast?)  

 Ik hoor graag of er nog sprake is van een faunapassage onder de N373 naar de Norgervaart.  
   
Thema riolering  
Zie thema waterkwaliteit. Verder geen opmerkingen  
   
Thema beheer en onderhoud  
De Norgervaart wordt periodiek onderhouden. Het is belangrijk dat er afstemming plaatsvindt met het water-
schap over het toekomstige onderhoud van de Norgervaart. Dit kan ook in het vergunningentraject worden 
meegenomen.  

 Ik adviseer om in hoofdstuk 4.8 op te nemen dat er in het vergunningentraject tevens aandacht wordt 
besteed aan het fysieke onderhoud van de Norgervaart.  

   
Ik zie je reactie tegemoet.  
   

Met vriendelijke groet,       

 
Beleidsadviseur  
   

 

Waterschap Drents Overijsselse Delta 
Dokter van Deenweg 186, 8025 BM Zwolle 
Postbus 60, 8000 AB Zwolle 
T. (088) 233 18 08  

  

 
 
 
  

http://www.wdodelta.nl/


 15 

Bijlage 7 reactie Brandweer 
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Bijlage 8 reactie Erfgoedvereniging Heemschut 
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