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Ruimtelijke onderbouwing herinrichting kruispunt Bogardeind/

Beukelaar/ Molenakker
Grotendeels vindt deze totale herinrichting plaats in een gebied met de bestemming
‘Verkeersdoeleinden’. Deze aanvraag betreft een aanvraag voor afwijkend gebruik, namelijk om op
de onderstaande kaart de bestaande bestemming “maatschappelijk” en “wonen” te gebruiken
voor Verkeersdoeleinden.
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Project

Inleiding
Aanleiding
De aanleiding voor de omgevingsvergunning afwijkend gebruik is de aanpak van gehele kruispunt
en een herinrichting van het Bogardeind. De gehele herinrichting heeft voornamelijk plaats op
gronden die al de bestemming “verkeersdoeleinden” hebben.
Op 2 plaatsen is de herinrichting geprojecteerd over gronden met een afwijkende bestemming;
namelijk “Wonen”en “Maatschappelijke doeleinden”.
Deze aanvraag heeft betrekking op:

- 315 m2 met bestemming “Maatschappelijk” ten oosten van het Bogardeind;

- 7 m2ten westen van het Bogardeind, waarop de bestemming “Wonen”ligt.

De omgevingsvergunning voor het afwijkend gebruik van deze gronden ten behoeve van het
verkeer is noodzakelijk om de voorgenomen herinrichting mogelijk te maken.





De totale herinrichting

We beogen een toekomstbestendige oplossing te bieden
voor de veiligheid- en verkeersproblemen rondom de
kruising Bogardeind/ Beukelaar/ Molenakker. Het kruispunt
Bogardeind/ Beukelaar/ Molenakker vormt in zijn huidige
vorm namelijk een knelpunt, dat verkeersonveilige
situaties met zich mee brengt. De huidige inrichting leidt
namelijk tot negeren van het rode licht en voorts is het
oversteken van voetganger en fietser niet goed vorm
gegeven. Het wegprofiel van Bogardeind voldoet
daarnaast niet meer, gelet op de sterk toegenomen
verkeersintensiteit.

Vanwege het ontbreken van een aparte
opstelmogelijkheid voor afslaand verkeer wordt namelijk
regelmatig al het rechtdoorgaande en tegemoetkomende
verkeer opgehouden; vanwege de hoge
verkeersintensiteit heeft een kleine handeling (linksaf
slaan) dan grote gevolgen: namelijk een terugslag tot het
kruispunt Bogardeind/ Gijzenrooiseweg. Ook bestaat er
een parkeerprobleem bij omwonenden.

Dit veroorzaakt leefbaarheids- en veiligheidsproblemen.

De herinrichting van het Bogardeind bestaat uit de aanleg
van middengeleiders, waardoor beperkte
opstelmogelijkheden worden gecreéerd voor auto’s die
afslaan naar de Molenakker en de Beukelaar. Daarnaast
worden getrapte oversteekplaatsen voor fietsers en
voetgangers aangelegd. De bestaande
Verkeersregelinstallatie wordt vervangen en de Beukelaar
wordt in de verkeersregeling meegenomen. De ventweg,
die aan de overkant van de ijssalon ligt, maakt onderdeel
uit van dit project. Dit wegvak zal worden ingericht als
fietsstraat waarbij de ontsluiting van de woningen en het
parkeren wordt afgewikkeld vanaf deze fietsstraat. Tussen
deze weg en de hoofdrijbaan wordt een groenstrook met
bomen aangelegd. Aan de oostzijde nabij de ijssalon is het
doel van de herinrichting, dat de parkeerplaatsen op een
veilige manier bereikbaar worden gemaakt. Een tekening
(schaal 1:500) van het voorlopig ontwerp (d.d. 05-06- 2014)
van de herinrichting bevindt zich bij de stukken.

Voorlopig ontwerp van de totale herinrichting

Juridisch

Strijdigheid bestemmingsplan

Het grootste gedeelte van de herinrichting past rechtstreeks in het bestemmingsplan
“Woongebieden Zuid West Geldrop”. Een beperkt gedeelte is hiermee in strijd. Deze aanvraag
betreft een aanvraag voor afwijkend gebruik, namelijk om op de bijgaande kaart de bestaande






bestemming “maatschappelijk” en “wonen” te gebruiken voor Verkeersdoeleinden. De grond
waarop de wijziging betrekking heeft is met blauwe kleur omlijnd aangegeven op het onderstaand
kaartje.
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Het voetpad, een gedeelte van het fietspad en een deel van de rijbaan (Beukelaar- Bogardeind) aan
de oostzijde (Beukelaar) van het Bogardeind zijn geprojecteerd op gronden met de bestemming
‘Maatschappelijk’.

Binnen de huidige bestemming “Maatschappelijk” zijn voorzieningen voor verkeer en verblijf
toegestaan, mits echter ondergeschikt aan de bestemming.

De stoep en een deel van het fietspad (Molenakker-Bogardeind) aan de westzijde
(Molenakker) van het Bogardeind zijn geprojecteerd op gronden met de bestemming
“Wonen”. Binnen de bestemming “Wonen” zijn voorzieningen voor verkeer en verblijf
toegestaan, mits wederom ondergeschikt aan de bestemming.
De met blauwe omlijning aangegeven gronden (deel van de stoepen en een gedeelte van het
fietspad) zijn hierdoor niet rechtstreeks toegestaan binnen de geldende bestemming.





Uitsnede bestemmmingsplankaart
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Uitsnede bestemmingsplankaart ‘Geldrop- zuid west’

Medewerking aan afwijking van het bestemmingsplan kan verleend worden als de ontwikkeling
past binnen de uitgangspunten van een goede ruimtelijke ordening en een goede ruimtelijke
onderbouwing onderdeel uitmaakt van het besluit.

Medewerking kan verleend worden op grond van artikel 2.1 lid 1 onder ¢ van de Wet algemene
bepalingen omgevingsrecht (Wabo) en artikel 2.12 lid 1 onder a onder 3 van de Wabo. De
uitgebreide procedure van de Wabo is van toepassing. Het ontwerp besluit zal gedurende 6 weken
voor eenieder ter inzage worden gelegd.

Ruimtelijke impact

De ruimtelijke onderbouwing is uiteraard alleen gericht op het strijdige gebruik, niet op de
volledige herinrichting. De invloed op de omgeving is zeer beperkt, doordat het alleen gaat om
een voetpad en een gedeelte van het fietspad. Een ingreep in de bodem is voor beide
voorzieningen amper nodig, Wel dient onderzocht te worden of de herinrichting van de weg een
reconstructie in de zin van de Wet Geluidhinder is.

De herinrichting van de weg wordt in deze ruimtelijke onderbouwing buiten beschouwing gelaten,
nu een aanpassing van het bestemmingsplan hiervoor niet nodig is.

In deze ruimtelijke onderbouwing wordt aangetoond en beargumenteerd dat het gebruik van de
gronden als voet- en fietspad niet stuit op planologische belemmeringen.





Belang voorgenomen maatregelen

Belang verbetering verkeersveiligheid
Het afwijkend gebruik is nodig in verband met de herinrichting van het kruispunt Bogardeind
Beukelaar. Hoewel de realisatie van de herinrichting vrijwel geheel onder de bestaande
bestemming Verkeersdoeleinden mogelijk is, is er op 2 plaatsen een wijziging van bestaand
gebruik noodzakelijk.

(A) Gebied ten oosten van het Bogardeind (Bogardeind- Beukelaar)
Door de aanleg van middengeleiders verschuift de rijbaan ter hoogte van de hier bedoelde
gronden in oostelijke richting.
De middengeleiders vormen een verbetering van de verkeersveiligheid:

- hierdoor wordt een getrapte oversteek voor fietsers en voetgangers mogelijk;

- links afslaande voertuigen kunnen zich nu opstellen tussen de middengeleiders, waardoor

achterop komend verkeer ongehinderd kan doorrijden.

Daarbij neemt de afwikkelcapaciteit van het gehele kruispunt toe waardoor de algemene
afvloeiing/ doorstroming van het verkeer verbetert.

Door ook de Beukelaar te betrekken bij de Verkeersregelinstallatie wordt het met name in de
spitsperiodes voor de bewoners van de Akert gemakkelijker de wijk verlaten.

Zowel ingaand als uitgaand verkeer van het centrum heeft dus profijt van deze oplossing, omdat
de aanleg van de middengeleiders tot gevolg hebben dat de totale cyclustijd zal afnemen
waardoor andere (conflicterende) rijrichtingen minder gelegenheid krijgen (te) lange wachtrijen op
te bouwen.

Daarnaast wordt door de verbreding cq de aanleg van een fietsstraat dit deel van het regionale
fietsnetwerk (verbinding noord-zuid) gecompleteerd en het fietscomfort vergroot.

(B) Gebied ten westen van het Bogardeind (Bogardeind-Molenakker).
Het gebruik van deze grond maakt het mogelijk dat de Molenakker en de Beukelaar, beide
zijstraten van het Bogardeind in elkaars verlengde worden geprojecteerd. Hierdoor kunnen beide
straten worden meegenomen binnen dezelfde Verkeersregelinstallatie (VRI).

Beleid

Beleid van hogere overheden

De maatregelen zijn gericht op verbetering van de veiligheid en bereikbaarheid van het centrum
van Geldrop. Er is geen directe samenhang met regionale of provinciale doelen. Er is geen
specifiek beleid van hogere overheden waar deze ontwikkeling aan getoetst moet worden.

Structuurvisie Geldrop-Mierlo

De strategie betreffende infrastructuur is erop gericht de bestaande infrastructuur te handhaven en
alleen indien strikt noodzakelijk nieuwe infrastructuur toe te voegen. Het in stand houden en
verbeteren van de hoofdverbindingen is van essentieel belang voor de bereikbaarheid van de
kernen. Vanwege de toenemende verkeersintensiteiten vereist dit bijzondere zorg, in samenhang
net de gewenste verkeersveiligheid en de milieuaspecten.

De focus ligt op het beperken van de groei van met name autoverkeer en het treffen van
maatregelen waardoor zoveel mogelijk overlast wordt tegengegaan.





Bij de herinrichting van wegen worden de uitgangspunten met betrekking tot Duurzaam Veilig
zoveel mogelijk meegenomen. Deze afzonderlijke projecten zijn of worden opgenomen in het
gemeentelijk activiteitenplan, veelal in combinatie met geplande rioolvervanging.

In de komende jaren zal ingezet worden op het completeren van een fijnmazig fietsnetwerk in de
beide kernen. Zowel de regionale als lokale fietsverbindingen krijgen daarbij aandacht. De
vormgeving en maatvoering zal zoveel mogelijk in overeenstemming worden gebracht met de
kwaliteitseisen die door de regio worden gehanteerd. Hierdoor ontstaat een zoveel mogelijk
gesloten en herkenbaar fietsnetwerk.

De geplande herinrichting draagt bij aan het bereiken van de doelstellingen die genoemd worden
in de structuurvisie. Met name een verkeersveiliger situatie (uitvoering duurzaam veilig), de
bereikbaarheid van de kern Geldrop, het tegengaan van overlast en het verbeteren van de
fietsverbindingen worden nagestreefd met de uitvoering van deze herinrichting.

Ruimtelijke aspecten

Geluid

In verband met de herinrichting van het kruispunt heeft de Omgevingsdienst Zuidoost-Brabant in
opdracht van de gemeente Geldrop-Mierlo een akoestisch onderzoek uitgevoerd.

Het doel van dit onderzoek is te bepalen of de herinrichting van de weg moet worden gezien als
een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

Er is sprake van een reconstructie als er door veranderingen aan de weg, in het toekomstig
maatgevend jaar (10 jaar na uitvoering), zonder het treffen van maatregelen, een verhoging van de
geluidbelasting optreedt van 2dB of meer.

Indien er sprake is van een reconstructie moet nader worden onderzocht in hoeverre maatregelen
kunnen worden getroffen om de toename van de geluidsbelasting ongedaan te maken.

Door de herinrichting van de kruising Bogardeind/Beukelaar/Molenakker is er ten gevolge van het
verkeer op het Bogardeind en de Molenakker geen sprake van een reconstructie als bedoeld in de
Wet Geluidhinder. De overige wegen zijn geen gezoneerde wegen en worden niet getoetst aan de
Wet geluidhinder, maar worden beschouwd in het kader van de Wet ruimtelijke ordening. Ten
gevolge van het verkeer op alle wegen gezamenlijk neemt de geluidbelasting in de toekomstige
situatie bij de meeste woningen af. Bij een enkele woning is er een toename van het geluid. Deze
toename bedraagt maximaal 0,2dB. Het akoestisch rapport (Reconstructie onderzoek kruising
Bogardeind-Beukelaar-Molenakker te Geldrop d.d 24 juni 2014) is als bijlage toegevoegd.

Buisleidingtracee

In het gebied onder A is een gastransportleiding van de Gasunie aanwezig.
Dit is een stalen leiding met een diameter van 150 mm (6 inch)

Ter plaatse ligt deze op een diepte van 1,50 meter onder maaiveld

Bij aanleg is een overeenkomst gesloten tussen Gasunie en de gemeente, waarin de verhouding
tussen Gasunie en gemeente is geregeld. De werkzaamheden worden met in achtneming van deze
overeenkomst uitgevoerd.

Algemeen: Wij voeren geen werkzaamheden uit die de veilige en ongestoorde ligging van de
leiding verstoren; aan de leidingbeheerder is een ontwerpvergunning toegezonden.





Bodem

Een bodemonderzoek is voor de aanleg van het voet- en fietspad niet noodzakelijk. De bodem
wordt nauwelijks geroerd, gebouwd wordt er niet en ook wordt geen verblijfsfunctie mogelijk
gemaakt.

Archeologie

Archeologische verwachting

Onderstaand een uitsnede van de archeologische beleidskaart (d.d. 17 augustus 2012). Het gebied
heeft een hoge archeologische verwachting. In deze gebieden is een archeologisch onderzoek
noodzakelijk als over een oppervlakte van meer dan 100 m2 en dieper dan 30 centimeter in de
bodem wordt ingegrepen.

Verstoring

De herinrichting is grotendeels gelegen ter plaatse van:

- de gastransportleiding van de Gasunie, op kaart in het wit weergegeven;

- het perceel van de woning Bogardeind 129, eveneens op de kaart in wit weergegeven.

De bodem zal ter plaatse hierdoor dusdanig verstoord zijn dat archeologisch onderzoek niet
noodzakelijk is.

Aanbeveling

Gelet op de omliggende verwachtingswaarde en ten behoeve van de actualisatie van de
archeologische beleidskaart de Heemkundering aanwezig laten zijn bij de grondwerkzaamheden,
zodat zij tijdens deze werkzaamheden waarnemingen kunnen verrichten naar de
bodemgesteldheid. De Heemkundekring dient hiervoor minimaal 1 week voor de aanvang van de
werkzaamheden op de hoogte te worden gebracht.

De contactpersoon bij de Heemkundekring De Heerlijkheid Heeze-Leende-Zesgehuchten is de heer
Jan Broertjes, jp.broertjes@hetnet.nl

Flora en fauna

Ruimtelijke plannen moeten worden beoordeeld op de uitvoerbaarheid in relatie tot actuele
natuurwetgeving, met name de Natuurbeschermingswet 1998 en de Flora- en faunawet. Er mogen
geen ontwikkelingen plaatsvinden die op onoverkomelijke bezwaren stuiten door effecten op
beschermde natuurgebieden en/of flora en fauna.





Het terrein is in het verleden altijd bebouwd en verhard geweest. Na de sloop van de bebouwing
is het een braakliggend (bouw)terrein gebleven. Natuurontwikkeling of zelfs de aanplant van groen
heeft hier niet plaatsgevonden. In het gebied komen daarom geen beschermde planten en
diersoorten voor.

Externe veiligheid
Het gebruik van het voet- en fietspad heeft geen invlioed op het aspect externe veiligheid.
Risicovol transport gebruikt deze route niet, maar is verplicht de (kortste) hoofdroutes te volgen.

Ook zijn in de directe omgeving van deze locatie geen bedrijven met een risicocontour aanwezig.

Geurhinder
Er is geen sprake van een geurgevoelige functie en niet van een geurcontour veroorzakende
activiteit.

Dubbelbestemming molenbeschermingszone

De gronden binnen deze bestemming zijn ter bescherming van de functie van de molen. Ten
behoeve van het huidige en toekomstige functioneren van de molen kent dit gebied een
afwijkende bebouwingsregeling en een aanlegvergunningstelsel.

De werkzaamheden betreffen met name het normale onderhoud; de aanleg op de gronden -waar
de planologische wijziging op van toepassing is- is binnen deze zone van dermate ondergeschikte
betekenis dat zij behoort tot de toegelaten uitzonderingen.

Luchtkwaliteit
De aanleg en het gebruik van het voet- en fietspad hebben geen nadelige gevolgen voor de
luchtkwaliteit dragen niet in betekende mate bij aan de verslechtering van de luchtkwaliteit.

Uitvoerbaarheid
Het betreft een gemeentelijk initiatief. De kosten worden gedekt in de gemeentelijke begroting.

Urgentie
De herinrichting is op dit moment aan de orde omdat ook de riolering van het Bogardeind

vervangen moet worden. Hierdoor wordt het kruispunt opengelegd en een gelijktijdige aanpak van
onder en bovengrond financieel het meest verantwoord is. Daarbij speelt eveneens een rol dat
voor een deel van de werkzaamheden subsidie is aangevraagd.

Procedure

Over deze aanvraag moet vooroverleg gevoerd worden met die diensten van het rijk, de provincie
en het waterschap van wie het belang is betrokken bij deze aanvraag. De aanvraag raakt echter de
belangen van de provincie, het waterschap en het rijk niet. Overleg is dan ook niet gevoerd met de
diensten van deze beide overheden.

De aanvraag, het ontwerp besluit en deze ruimtelijke onderbouwing hebben gedurende 6 weken
voor eenieder ter inzage gelegen. In deze periode zijn wel/geen zienswijzen van derden
ontvangen.

De aanvraag valt binnen de categorie van gevallen waarin een verklaring van geen bedenkingen
van de gemeenteraad achterwege kan blijven. De aanvraag hoeft dan ook niet apart aan de raad te
worden voorgelegd.





Conclusie

Het belang van een de herinrichting is in deze ruimtelijke onderbouwing duidelijk gemaakt.

Ook de locaties die onderwerp zijn van deze aanvraag dienen bij de herinrichting betrokken te
worden, hetgeen slechts mogelijk is bij een gewijzigd gebruik van gronden.

Gebruik voor verkeersdoeleinden maakt de maatregelen mogelijk, die de verkeersveiligheid ten
goede komen; namelijk de aanleg van de middengeleider en het projecteren van de Molenakker
en de Beukelaar in elkaars verlengde waardoor beide straten in dezelfde VRI meegenomen kunnen
worden.

Om diverse redenen dient herinrichting van dit gebied het maatschappelijk belang.

Veiligheid, bereikbaarheid en betere doorstroming zijn de kernpunten; ook wordt de verbinding
van oost naar west verbeterd.

Belangen van omwonenden worden niet of nauwelijks geschaad.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat door aanpassing van de kruising en het vervangen van het
wegdek de geluibelasting op nagenoeg alle woningen afneemt. Slechts op een enkele woning is er
een minimale toename (max. 0,2dB). Een dergelijke toename is verwaarloosbaar. Voor het
merendeel van de aanwonenden levert de aanpassing een (fors) betere situatie op.

Aanbeveling

Gelet op de omliggende verwachtingswaarde en ten behoeve van de actualisatie van de
archeologische beleidskaart de Heemkundering aanwezig laten zijn bij de grondwerkzaamheden,
zodat zij tijdens deze werkzaamheden waarnemingen kunnen verrichten naar de
bodemgesteldheid. De Heemkundekring dient hiervoor minimaal 1 week voor de aanvang van de
werkzaamheden op de hoogte te worden gebracht.

De contactpersoon bij de Heemkundekring De Heerlijkheid Heeze-Leende-Zesgehuchten is de heer
Jan Broertjes, jp.broertjes@hetnet.nl

De aanvraag is getoetst aan wetgeving, beleid en alle relevante planologische aspecten.
Geldrop-Mierlo, d.d. dd.dd. 2014
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Besluit op aanvraag omgevingsvergunning
(uitgebreide procedure)

Verleende omgevingsvergunning

Burgemeester en Wethouders van Geldrop-Mierlo maken bekend dat de volgende
omgevingsvergunning is verleend:

Voor . uitbreiden kruising Bogardeind-Beukelaar, aanleg twee middengeleiders
en kappen berk

Locatie : Bogardeind-Beukelaar in Geldrop

Activiteiten : - planologisch strijdig gebruik
- kappen

Zaaknummer ;20140213

Datum besluit . 25 september 2014

Datum verzending : 25 september 2014

De hierboven genoemde omgevingsvergunning en de overige relevante stukken liggen vanaf de
dag na publicatie voor een periode van zes weken ter inzage. Indien u de stukken wilt inzien, kunt
u daarvoor een afspraak maken via de website www.geldrop-mierlo.nl of telefonisch met het
cluster Vergunningen van de afdeling Publiekszaken, bereikbaar via telefoonnummer 14 040.

Tegen de ontwerpbeschikking zijn geen zienswijzen ingediend.
De beschikking is ten opzichte van de ontwerpbeschikking niet gewijzigd.

Tegen de beschikking kan binnen zes weken na de datum van ter inzage legging van het besluit
rechtstreeks beroep worden ingesteld bij de administratieve rechter van de Rechtbank Oost-
Brabant, sector Bestuursrecht, Postbus 90125, 5200 MA ‘s-Hertogenbosch door:

. Degenen die zienswijzen hebben ingebracht tegen de ontwerpbeschikking.

. De adviseurs die gebruik hebben gemaakt van de mogelijkheid advies uit te brengen over de
ontwerpbeschikking.

. Belanghebbenden aan wie redelijkerwijs niet kan worden verweten geen zienswijzen te

hebben ingebracht tegen de ontwerpbeschikking.

Een beroepschrift moet worden ondertekend en bevat tenminste uw naam en adres, de
dagtekening, een omschrijving van het besluit waartegen het beroep zich richt en de gronden van
het beroep.

Ook kunt u wegens spoedeisend belang een voorlopige voorziening vragen bij de
Voorzieningenrechter van de Rechtbank Oost-Brabant in ‘s-Hertogenbosch, sector Bestuursrecht,
Postbus 90125, 5200 MA ‘s-Hertogenbosch. Aan het indienen van een dergelijk verzoek zijn kosten
verbonden. U kunt het verzoekschrift ook digitaal indienen bij genoemde rechtbank via
http://loket.rechtspraak.nl/bestuursrecht. Daarvoor moet u wel beschikken over een elektronische
handtekening (DigiD). Kijk op de genoemde site voor de precieze voorwaarden.
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1. INLEIDING

In opdracht van de gemeente Geldrop-Mierlo is door de Omgevingsdienst Zuidoost-Brabant een
akoestisch onderzoek verricht voor de aanpassing van het kruispunt ter hoogte van de

Bogardeind-Molenakker-Beukelaar te Geldrop. Het kruispunt zal gereconstrueerd worden en zal
daarbij onder andere van een stiller asfaltsoort worden voorzien. In figuur 1 en 2 is de situering

van de huidige en toekomstige situatie opgenomen.

Het doel van het akoestisch onderzoek is te bepalen of de wijzigingen aan deze wegen
resulteren in een reconstructie als bedoeld in de Wet geluidhinder. In deze wet staat opgenomen
dat er sprake is van een reconstructie als er door veranderingen aan de weg in het toekomstig
maatgevende jaar, zonder het treffen van maatregelen, een verhoging van de geluidbelasting
optreedt van 2 dB of meer.

Indien er sprake is van een reconstructie moet nader worden onderzocht in hoeverre
maatregelen kunnen worden getroffen om de toename van de geluidsbelasting ongedaan te

maken.

De berekeningen zijn uitgevoerd conform Standaard Rekenmethode I, zoals die staat vermeld in
bijlage 3 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012.
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2. WETTELIJK KADER

2.1. Woningen

Woningen en scholen worden conform de Wet geluidhinder aangemerkt als geluidsgevoelige
objecten. In de omgeving van het werkgebied zijn gevoelige bestemmingen gelegen binnen de

zones van deze wegen.
2.2. Wegverkeer

2.2.1. Zone rondom een weg

In artikel 74 van de Wet geluidhinder wordt de omvang van de aandachtsgebieden of zones langs
wegen vastgelegd. Het Bogardeind en de Molenakker zijn stedelijke wegen met een
maximumsnelheid van 50 km/u en een of twee rijstroken. Deze hebben daarom een zone van
200 meter (aan weerszijden van de weg).

De Beukelaar en de ventwegen langs Bogardeind zijn 30 km/u wegen en zijn daarmee in de zin
van de Wet geluidhinder niet gezoneerd. In het kader van een goede ruimtelijke ordening, als

bedoeld in de Wet ruimtelijke ordening, zijn deze wegen wel beschouwd.

2.2.2. Voorkeursgrenswaarde en maximale ontheffingswaarde
Conform art. 100, eerste lid van de Wet geluidhinder bedraagt de ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting (voorkeursgrenswaarde) vanwege een te reconstrueren weg, van de gevel van

woningen binnen de zone L, 48 dB.

Wanneer eerder bij of krachtens de Wet geluidhinder een hogere waarde voor de ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting, vanwege de te reconstrueren weg, van de gevel van woningen
binnen de zone is vastgesteld dan 48 dB, en de heersende waarde is hoger dan 48 dB, geldt de
laagste van de volgende twee waarden als de ten hoogste toelaatbare:

- De heersende waarde;

- De eerder vastgestelde waarde.

Conform art. 100, 3¢ lid van de Wet geluidhinder geldt ingeval de weg op 1 januari 2007
aanwezig, in aanleg of geprojecteerd was en niet eerder een hogere waarde voor de ten hoogste
toelaatbare geluidsbelasting vanwege de te reconstrueren weg is vastgesteld dan 48 dB, en de
heersende waarde hoger is dan 48 dB, de heersende waarde als de ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting vanwege de te reconstrueren weg, van de gevel van woningen binnen de zone

die op 1 januari 2007 aanwezig, in aanbouw of geprojecteerd waren.
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De voorkeursgrenswaarde bedraagt bij een reconstructie Ls., 48 dB, dan wel de heersende
waarde of een eerder vastgestelde hogere grenswaarde. Er is sprake van een reconstructie in de
zin van de Wet geluidhinder indien een of meer wijzigingen op of aan een weg in het
toekomstige maatgevende jaar (2024) tot een verhoging leidt (boven de voorkeursgrenswaarde)

van 2 dB of meer.

Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden kan echter conform artikel 82, lid 2, Wgh
een hogere grenswaarde worden vastgesteld door burgemeester en wethouders. Dit geldt alleen
wanneer, ook door het treffen van (afschermende) maatregelen, niet aan de grenswaarde kan
worden voldaan, ofwel tegen het treffen van deze maatregelen bezwaren bestaan van

stedenbouwkundige-, verkeerskundige-, landschappelijke of financiéle aard.

De berekende geluidbelastingen worden dan getoetst aan de maximale waarde met ontheffing
zoals gesteld in de Wgh voor woningen in stedelijk gebied, zijnde L., 63 dB, artikel 100a, lid 2,
Wgh.

In verband met de verwachting dat op middellange termijn de motorvoertuigen stiller zullen
worden staat de Wgh, krachtens art. 1109 toe, dat op de berekende geluidniveaus een correctie
wordt toegepast. Artikel 3.4 van het “Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012” bepaalt dat
de berekende geluidniveaus met 2, 3 of 4 dB (afhankelijk van de geluidbelasting) worden
verminderd voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt, en met 5 dB voor de overige wegen, echter

uitsluitend ten behoeve van toetsing aan de (gevel)grenswaarden.
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3. UITGANGSPUNTEN

3.1. Verkeersgegevens

Voor de verkeersgegevens voor de huidige (2014) en toekomstige situatie (2024) is gebruik
gemaakt van door de gemeente Geldrop-Mierlo aangeleverde verkeersintensiteiten voor de
Molenakker en ventwegen. Voor de overige wegen is deze gebaseerd op het SRE Verkeersmodel
versie 3.0. Voor het Bogardeind en de Beukelaar is uitgegaan van de verkeersgegevens uit de

Regionale VerkeersMilieukaart (RVMK), zie invoergegevens bijlage 1 en 2.

Voor de huidige situatie 2014 is uitgegaan van een wegdek van het type DAB voor alle wegen
behalve de ventweg. Deze is in de huidige situatie voorzien van een klinkerverharding in
keperverband. Voor de toekomstige situatie is uitgegaan van het wegdektype SMA 0/5 (SMA-
NL5) voor de kruisende wegvakken, het noordelijk deel van Bogardeind en de nieuwe
ventwegen. Voor het zuidelijk deel van Bogardeind is uitgegaan van ZSA-sd.

In figuur 3 is een overzicht van deze toegepaste wegdektypes opgenomen.

3.2. Bebouwing

Voor het opstellen van het akoestische rekenmodel in de huidige en toekomstige situatie is
gebruik gemaakt van digitale bestanden die door de opdrachtgever beschikbaar zijn gesteld.
Waar nodig is gebruik gemaakt van google maps en informatie van de gemeente om informatie

te verkrijgen over hoogte-gegevens van de bestaande bebouwing.

3.3. Bodemgebied

Voor de ingevoerde wegen is een bodemgebied volledig reflecterend ingevoerd (B: = 0,0).
Zachte bodemgebieden zijn ingevoerd met een bodemfactor van 1,0. Als standaard bodemfactor
is, gezien de omgeving, vrijwel volledig absorberend ingevoerd (B; = 0,8). In de bijlagen zijn
figuren opgenomen waar het onderscheid tussen harde en zachte bodemgebieden inzichtelijk is

gemaakt.

24 juni 2014 pagina 4 van 14





RECONSTRUCTIE ONDERZOEK

OMGEVINGSDIENST
ZUIDOOST-BRABANT

3.4. Kruising

Binnen de te onderzoeken wegen zijn kruisingen gelegen. Voor kruisingen kunnen correcties
worden toegepast. Voor beide kruispunten is dan ook rekening gehouden met een
kruispuntcorrectie die van toepassing is voor de kruising die met verkeerslichten geregeld is.

3.5. Rekenpunten

Voor de beoordeling zijn berekeningen uitgevoerd bij diverse waarneemhoogte per bouwlaag op
1,5 en 4,5 en daar waar van toepassing ook op 7,5 meter ten opzichte van het maaiveld, zie
hoofdstuk 4. In sommige gevallen zijn afwijkende waarden opgenomen, bijvoorbeeld wanneer er

maar een woonlaag aanwezig is.

3.6. Rekenmodel

Ter bepaling van de geluidbelastingen is een overdrachtsmodel opgesteld (software DGMR
Geomilieu v2.40) overeenkomstig Standaard Rekenmethode Il van het Reken- en
meetvoorschrift Geluid 2012. De invoergegevens van wegen en dergelijke zijn weergegeven in
bijlage 1 en 2.
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4. BEREKENINGSRESULTATEN

In de bijlagen 3 en 4 zijn de integrale berekeningsresultaten per weg en in de verschillende

situaties opgenomen. In de onderstaande paragrafen zijn deze per weg samengevat.

4.1. Rekenresultaten Bogardeind

In tabel 4.1 zijn de berekende geluidbelastingen (L«.) ten gevolge van het wegverkeer op
Bogardeind weergegeven voor de rekenpunten ter plaatse van de geluidgevoelige

bestemmingen.

Tabel 4.1: Geluidsbelasting Lq. (in dB) t.g.v. Bogareind excl. aftrek conform art. 110g Wgh

Naam Omschrijving Hoogte Lden 2014 | Lden 2024 Lden
rekenpunt rekenpunt verschil
RP1 VG_A |Bogardeind 129* 1,5 71,3 71,9 0,6
RP1 VG_B [Bogardeind 129 4,5 70,9 71,3 0,4
RP1 ZG_A |[Bogardeind 129 1,5 65,9 66,5 0,6
RP1 ZG_B [Bogardeind 129 4,5 66,0 66,5 0,5
RP10_A Bogardeind 111 1,5 71,1 70,7 -0,4
RP10_B Bogardeind 111 4,5 70,6 70,3 -0,3
RP11_A Bogardeind 109 1,5 71,1 70,7 -0,4
RP11_B Bogardeind 109 4,5 70,6 70,3 -0,3
RP12_A Bogardeind 107 1,5 70,7 70,3 -0,4
RP12_B Bogardeind 107 4,5 70,1 69,8 -0,3
RP13_A Bogardeind 80 1,5 64,2 63,7 -0,5
RP13_B Bogardeind 80 4,5 64,7 64,2 -0,5
RP14_A Bogardeind 82 1,5 64,2 63,6 -0,6
RP14_B Bogardeind 82 4,5 64,6 64,1 -0,5
RP15_A Bogardeind 80 1,5 64,0 63,5 -0,5
RP15_B Bogardeind 80 4,5 64,4 64,0 -0,4
RP16_A Bogardeind 86 1,5 70,6 70,3 -0,3
RP16_B Bogardeind 86 4,5 70,4 70,1 -0,3
RP17_A Bogardeind 88 1,5 71,1 70,8 -0,3
RP17_B Bogardeind 88 4,5 70,9 70,6 -0,3
RP18_A Bogardeind 90 1,5 71,3 70,9 -0,4
RP18_B Bogardeind 90 4,5 71,0 70,7 -0,3
RP19_A Bogardeind 92 1,5 71,3 71,1 -0,2
RP19_B Bogardeind 92 4,5 71,0 70,8 -0,2
RP20_A Bogardeind 94 1,5 71,2 71,2 0,0
RP20_B Bogardeind 94 4,5 71,0 70,9 -0,1
RP21_A Bogardeind 96 VG 1,5 71,4 71,5 0,1
RP21_B Bogardeind 96 VG 4,5 71,1 71,3 0,2
RP22_A Bogardeind 96 ZG 1,5 66,0 65,8 -0,2
RP22_B Bogardeind 96 ZG 4,5 66,2 66,0 -0,2
RP23_A Bogardeind 98 VG 1,5 64,8 63,6 -1,2
RP23_B Bogardeind 98 VG 4,5 65,5 64,5 -1,0
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RP23_C Bogardeind 98 VG 7,5 65,5 64,6 -0,9
RP23A_A |[Bogardeind 98 ZG 1,5 63,8 62,7 -1,1
RP23A_B Bogardeind 98 ZG 4,5 64,6 63,7 -0,9
RP23A_C |Bogardeind 98 ZG 7,5 64,5 63,7 -0,8
RP24_A Bogardeind 100 1,5 64,6 63,5 -1,1
RP24_B Bogardeind 100 4,5 65,3 64,4 -0,9
RP25_A Bogardeind 102 1,5 69,9 68,0 -1,9
RP25_B Bogardeind 102 4,5 69,8 68,1 -1,7
RP26_A Bogardeind 104 1,5 69,2 66,8 -2,4
RP26_B Bogardeind 104 4,5 69,2 67,0 -2,2
RP27_A Bogardeind 104A 1,5 61,8 59,1 -2,7
RP27_B Bogardeind 104A 4,5 62,2 59,9 -2,3
RP28_A Bogardeind 106 1,5 69,3 65,4 -3,9
RP28_B Bogardeind 106 4,5 69,3 65,8 -3,5
RP29_A Bogardeind 108 1,5 68,6 64,3 -4,3
RP29_B Bogardeind 108 4,5 68,8 64,9 -3,9
RP30_A Bogardeind 110 1,5 68,1 63,7 -4.4
RP30_B Bogardeind 110 4,5 68,3 64,3 -4,0
RP31_A Bogardeind 112 1,5 68,0 63,7 -4,3
RP31_B Bogardeind 112 4,5 68,2 64,2 -4,0
RP32_A Bogardeind 114 1,5 68,0 64,1 -3,9
RP32_B Bogardeind 114 4,5 68,3 64,5 -3,8
RP33_A Bogardeind 116 1,5 67,7 63,9 -3,8
RP33_B Bogardeind 116 4,5 67,9 64,3 -3,6
RP34_A Bogardeind 118 1,5 68,0 64,2 -3,8
RP34_B Bogardeind 118 4,5 68,2 64,6 -3,6
RP35_A Bogardeind 120 1,5 65,4 61,6 -3,8
RP35_B Bogardeind 120 4,5 65,9 62,3 -3,6
RP36_A Bogardeind 122 1,5 65,9 62,3 -3,6
RP36_B Bogardeind 122 4,5 66,4 62,9 -3,5
RP37_A Bogardeind 124 1,5 69,0 65,7 -3,3
RP37_B Bogardeind 124 4,5 69,0 65,7 -3,3
RP38_A Bogardeind 126 1,5 69,0 65,6 -3,4
RP38_B Bogardeind 126 4,5 69,0 65,6 -3,4
RP39_A Bogardeind 128 1,5 69,0 65,6 -3,4
RP39_B Bogardeind 128 4,5 68,9 65,6 -3,3
RP4_A Bogardeind 123 1,5 71,8 72,0 0,2
RP4_B Bogardeind 123 4,5 71,4 71,5 0,1
RP40_A Bogardeind 130 1,5 69,1 65,7 -3,4
RP40_B Bogardeind 130 4,5 69,0 65,6 -3,4
RP41_A Bogardeind 132 1,5 64,2 60,3 -3,9
RP41_B Bogardeind 132 4,5 64,6 60,8 -3,8
RP42_A Bogardeind 134 1,5 63,4 59,2 -4,2
RP42_B Bogardeind 134 4,5 63,9 59,7 -4,2
RP43_A Bogardeind 136 1,5 62,0 56,9 -5,1
RP43_B Bogardeind 136 4,5 62,6 57,8 -4,8
RP44_A Bogardeind 155 1,5 65,7 60,7 -5,0
RP44_B Bogardeind 155 4,5 65,9 61,0 -4,9
RP45_A Bogardeind 153 1,5 66,5 62,8 -3,7
RP45_B Bogardeind 153 4,5 66,8 63,1 -3,7
RP46_A Bogardeind 151 1,5 63,0 59,0 -4.0
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RP46_B Bogardeind 151 4,5 64,0 60,1 -3,9
RP47_A Bogardeind 149 1,5 64,8 61,2 -3,6
RP47_B Bogardeind 149 4,5 65,5 62,0 -3,5
RP48_A Bogardeind 147 1,5 64,8 61,3 -3,5
RP48_B Bogardeind 147 4,5 65,5 62,1 -3,4
RP49_A Bogardeind 145 1,5 64,4 61,1 -3,3
RP49_B Bogardeind 145 4,5 65,3 62,1 -3,2
RP5_A Bogardeind 121 1,5 71,9 72,1 0,2
RP5_B Bogardeind 121 4,5 71,4 71,6 0,2
RP50_A Bogardeind 143 1,5 64,4 61,3 -3,1
RP50_B Bogardeind 143 4,5 65,4 62,2 -3,2
RP51_A Bogardeind 141 1,5 64,2 61,3 -2,9
RP51_B Bogardeind 141 4,5 65,3 62,2 -3,1
RP52_A Bogardeind 139 1,5 64,4 61,5 -2,9
RP52_B Bogardeind 139 4,5 65,4 62,4 -3,0
RP53_A Bogardeind 137 1,5 64,7 61,9 -2,8
RP53_B Bogardeind 137 4,5 65,7 62,8 -2,9
RP54_A Bogardeind 135 1,5 64,8 62,1 -2,7
RP54_B Bogardeind 135 4,5 65,8 63,1 -2,7
RP55_A Beukelaar 4 1,5 56,4 56,6 0,2
RP55_B Beukelaar 4 4,5 58,1 58,3 0,2
RP56_A Beukelaar 6 1,5 55,5 55,5 0,0
RP56_B Beukelaar 6 4,5 57,3 57,4 0,1
RP57_A Beukelaar 8 1,5 54,7 54,7 0,0
RP57_B Beukelaar 8 4,5 56,6 56,7 0,1
RP58_A Beukelaar 10 1,5 54,1 53,8 -0,3
RP58_B Beukelaar 10 4,5 55,9 55,8 -0,1
RP59_A Beukelaar 12 1,5 53,3 52,7 -0,6
RP59_B Beukelaar 12 4,5 55,0 54,6 -0,4
RP6_A Bogardeind 119 1,5 72,2 72,0 -0,2
RP6_B Bogardeind 119 4,5 71,7 71,5 -0,2
RP60_A Beukelaar 12A 1,5 52,6 52,1 -0,5
RP60_B Beukelaar 12A 4,5 54,2 53,9 -0,3
RP61_A Beukelaar 12B 1,5 51,8 51,3 -0,5
RP61_B Beukelaar 12B 4,5 53,4 53,0 -0,4
RP62_A Beukelaar 12C 1,5 50,1 49,5 -0,6
RP62_B Beukelaar 12C 4,5 51,6 51,1 -0,5
RP63_A Beukelaar 5 1,5 57,2 56,5 -0,7
RP63_B Beukelaar 5 4,5 58,9 58,3 -0,6
RP64_A Beukelaar 7 1,5 55,9 55,2 -0,7
RP64_B Beukelaar 7 4,5 57,7 57,1 -0,6
RP65_A Beukelaar 9 1,5 54,6 54,1 -0,5
RP65_B Beukelaar 9 4,5 56,4 56,0 -0,4
RP66_A Beukelaar 11 1,5 53,7 53,1 -0,6
RP66_B Beukelaar 11 4,5 55,4 54,9 -0,5
RP67_A Beukelaar 13 1,5 52,9 52,5 -0,4
RP67_B Beukelaar 13 4,5 54,4 54,2 -0,2
RP68_A Beukelaar 15 1,5 52,3 51,8 -0,5
RP68_B Beukelaar 15 4,5 53,8 53,4 -0,4
RP69_A Beukelaar 17 1,5 51,3 50,8 -0,5
RP69_B Beukelaar 17 4,5 52,7 52,3 -0,4

24 juni 2014

pagina 8 van 14

| v





RECONSTRUCTIE ONDERZOEK

OMGEVINGSDIENST
ZUIDOOST-BRABANT

RP7_A Bogardeind 117 1,5 72,4 72,1 -0,3
RP7_B Bogardeind 117 4,5 71,8 71,6 -0,2
RP8_A Bogardeind 115 1,5 72,3 72,0 -0,3
RP8_B Bogardeind 115 4,5 71,7 71,4 -0,3
RP9_A Bogardeind 113 1,5 71,2 70,8 -0,4
RP9_B Bogardeind 113 4,5 70,8 70,5 -0,3

* De woning aan Bogardeind 129 is aangekocht door de gemeente en zal gesloopt worden.

Uit tabel 4.1 blijkt dat de geluidbelasting in 2024 ten gevolge van het verkeer op Bogardeind ter
hoogte van de meeste woningen afneemt ten opzichte van de situatie in 2014. Ter hoogte van
de woning aan de Bogardeind 155 is de afname met 5 dB het grootst. Op een enkele woning
neemt de geluidbelasting tot 0,6 dB toe. Indien de woning met huisnummer 129 (die
aangekocht is en gesloopt zal worden) buiten beschouwing gelaten wordt neemt de
geluidbelasting tot maximaal 0,2 dB toe.

4.2. Rekenresultaten Molenakker

Uit bijlage 3 en 4 blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de Molenakker op
alle waarneempunten niet hoger dan 42 dB is in de toekomstige situatie. Dit is ruim onder de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

4.3. Rekenresultaten Beukelaar

De Beukelaar is in de huidige en toekomstige situatie een 30 km/u weg. Een toets aan de Wet
geluidhinder is daarmee niet aan de orde. Alleen de geluidbelasting in het toekomstige jaar
2024 een beschouwing van het effect is van belang in het kader van een goede ruimtelijke
ordening. In bijlage 3 en 4 zijn de berekende geluidbelastingen opgenomen.

In tabel 4.3 zijn de geluidbelastingen (Ls.) van alle wegen gezamenlijk op de relevante gevels
van de woningen aan de Beukelaar samengevat.

Tabel 4.3: Geluidsbelasting L. (in dB) t.g.v. alle wegen gezamelijk excl. aftrek conform art. 110g Wgh

Naam Omschrijving Hoogte Lden 2014 | Lden 2024 Lden
rekenpunt rekenpunt verschil
RP55_A Beukelaar 4 1,5 57,6 57,6 0
RP55_B Beukelaar 4 4,5 59,1 59,1 0
RP56_A Beukelaar 6 1,5 56,8 56,7 -0,1
RP56_B Beukelaar 6 4,5 58,4 58,3 -0,1
RP57_A Beukelaar 8 1,5 56,2 56,1 -0,1
RP57_B Beukelaar 8 4,5 57,8 57,8 0
RP58_A Beukelaar 10 1,5 56,1 55,9 -0,2
RP58_B Beukelaar 10 4,5 57,4 57,3 -0,1
RP59_A Beukelaar 12 1,5 55,7 55,3 -0,4
RP59_B Beukelaar 12 4,5 56,9 56,5 -0,4
RP60_A Beukelaar 12A 1,5 55,4 55,1 -0,3
RP60_B Beukelaar 12A 4,5 56,4 56,1 -0,3
RP61_A Beukelaar 12B 1,5 55 54,7 -0,3
RP61_B Beukelaar 12B 4,5 55,9 55,7 -0,2
RP62_A Beukelaar 12C 1,5 53,8 53,5 -0,3
RP62_B Beukelaar 12C 4,5 54,6 54,3 -0,3
RP63_A Beukelaar 5 1,5 58,6 57,9 -0,7
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RP63_B Beukelaar 5 4,5 60 59,4 -0,6
RP64_A Beukelaar 7 1,5 57,7 57,1 -0,6
RP64_B Beukelaar 7 4,5 59 58,5 -0,5
RP65_A Beukelaar 9 1,5 56,8 56,4 -0,4
RP65_B Beukelaar 9 4,5 58,1 57,7 -0,4
RP66_A Beukelaar 11 1,5 56,4 56 -0,4
RP66_B Beukelaar 11 4,5 57,4 57,1 -0,3
RP67_A Beukelaar 13 1,5 55,8 55,6 -0,2
RP67_B Beukelaar 13 4,5 56,8 56,6 -0,2
RP68_A Beukelaar 15 1,5 55,6 55,3 -0,3
RP68_B Beukelaar 15 4,5 56,4 56,1 -0,3
RP69_A Beukelaar 17 1,5 54,8 54,6 -0,2
RP69_B Beukelaar 17 4,5 55,6 55,4 -0,2

Uit tabel 4.3 blijkt dat de geluidbelasting in 2024 bij het alle woningen afneemt.

4.4. Rekenresultaten Ventwegen

In bijlage 3 en 4 zijn de integrale rekenresultaten opgenomen en tabel 4.4.1 is een
samenvatting voor de meest relevante woningen opgenomen. Uit deze bijlagen en onderstaande
tabel blijkt dat de geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op de ventweg aan de oostzijde
van Bogardeind, ter hoogte van de meest relevante woningen (woningen met de oneven
nummers van 135 t/m 149), in de toekomstige situatie ten hoogste 46 dB is. Ter hoogte van
deze woningen (135 - 149) neemt de geluidbelasting van alle wegen gezamenlijk af met 4 dB.
Dit wordt veroorzaakt doordat de ventweg en Bogardeind beide voorzien worden van een stiller
wegdektype.

Tabel 4.4.1: Geluidsbelasting Lq. (in dB) t.g.v. alle wegen gezamelijk excl. aftrek conform art. 110g Wgh

Naam Omschrijving Hoogte Lden 2014 | Lden 2024 Lden
rekenpunt rekenpunt verschil
RP46_A Bogardeind 151 1,5 63 59 -4
RP46_B Bogardeind 151 4,5 64 60,2 -3,8
RP47_A Bogardeind 149 1,5 64,8 61,2 -3,6
RP47_B Bogardeind 149 4,5 65,5 62,1 -3,4
RP48_A Bogardeind 147 1,5 64,8 61,4 -3,4
RP48_B Bogardeind 147 4,5 65,6 62,2 -3,4
RP49_A Bogardeind 145 1,5 64,5 61,2 -3,3
RP49_B Bogardeind 145 4,5 65,4 62,1 -3,3
RP5_A Bogardeind 121 1,5 71,9 72,1 0,2
RP5_B Bogardeind 121 4,5 71,4 71,6 0,2
RP50_A Bogardeind 143 1,5 64,5 61,4 -3,1
RP50_B Bogardeind 143 4,5 65,4 62,3 -3,1
RP51_A Bogardeind 141 1,5 64,3 61,4 -2,9
RP51_B Bogardeind 141 4,5 65,3 62,3 -3
RP52_A Bogardeind 139 1,5 64,4 61,6 -2,8
RP52_B Bogardeind 139 4,5 65,4 62,5 -2,9
RP53_A Bogardeind 137 1,5 64,8 62 -2,8
RP53_B Bogardeind 137 4,5 65,7 62,9 -2,8
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RP54_A
RP54_B

Bogardeind 135 1,5
Bogardeind 135 4,5

64,9
65,9

62,3
63,2

-2,6
=-2,7

Uit bijlagen 3 en 4 en tabel 4.4.2 blijkt eveneens dat de geluidbelasting ten gevolge van het
verkeer op de ventweg aan de westzijde van Bogardeind, ter hoogte van de meest relevante
(woningen met de even nummers van 102 t/m 122 ), in de toekomstige situatie ten hoogste 52
dB is. Ter hoogte van deze woningen neemt de geluidbelasting van alle wegen gezamenlijk ter
hoogte van deze woningen (102 t/m 122) af met 4,3 dB. Dit wordt veroorzaakt doordat beide
wegen voorzien worden van een stiller wegdektype.

Tabel 4.4.2: Geluidsbelasting L. (in dB) t.g.v. alle wegen gezamelijk excl. aftrek conform art. 110g Wgh

Naam Omschrijving Hoogte Lden 2014 | Lden 2024 Lden
rekenpunt rekenpunt verschil
RP25_A Bogardeind 102 1,5 70 68,2 -1,8
RP25_B Bogardeind 102 4,5 69,9 68,2 -1,7
RP26_A Bogardeind 104 1,5 69,3 67 -2,3
RP26_B Bogardeind 104 4,5 69,3 67,1 -2,2
RP27_A Bogardeind 104A 1,5 61,9 59,2 -2,7
RP27_B Bogardeind 104A 4,5 62,2 60 -2,2
RP28_A Bogardeind 106 1,5 69,3 65,7 -3,6
RP28_B Bogardeind 106 4,5 69,4 66 -3,4
RP29_A Bogardeind 108 1,5 68,7 64,5 -4,2
RP29_B Bogardeind 108 4,5 68,8 65 -3,8
RP30_A Bogardeind 110 4,5 68,2 63,9 -4,3
RP30_B Bogardeind 110 1,5 68,4 64,4 -4
RP31_A Bogardeind 112 4,5 68 63,9 -4,1
RP31_B Bogardeind 112 1,5 68,2 64,4 -3,8
RP32_A Bogardeind 114 4,5 68,1 64,3 -3,8
RP32_B Bogardeind 114 1,5 68,3 64,6 -3,7
RP33_A Bogardeind 116 4,5 67,7 64 -3,7
RP33_B Bogardeind 116 1,5 68 64,4 -3,6
RP34_A Bogardeind 118 4,5 68,1 64,4 -3,7
RP34_B Bogardeind 118 1,5 68,2 64,7 -3,5
RP35_A Bogardeind 120 4,5 65,4 61,7 -3,7
RP35_B Bogardeind 120 4,5 66 62,4 -3,6
RP36_A Bogardeind 122 1,5 65,9 62,4 -3,5
RP36_B Bogardeind 122 4,5 66,4 62,9 -3,5
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5. CONCLUSIES

Door de aanpassing van de kruising ter hoogte van Bogardeind, Beukelaar, Molenakker is er ten
gevolgen van Bogardeind en Molenakker geen sprake van reconstructie als bedoeld in de Wet
geluidhinder. De overige wegen zijn geen gezoneerde wegen en worden niet getoetst aan de
Wet geluidhinder maar beschouwd in het kader van de wet ruimtelijke ordening. Ten gevolge
van het verkeer op alle wegen gezamenlijk neemt de geluidbelasting in de toekomstige situatie
bij woningen aan de Beukelaar af. Ook ter hoogte van de meest relevante woningen aan de
ventwegen neemt de geluidbelasting van het verkeer op alle wegen gezamenlijk in de

toekomstige situatie af.

De geluidbelasting ten gevolge van het verkeer op Bogardeind neemt ter hoogte van de meeste
woningen af. Deze afname is met 5 dB, ter hoogte van de woning Bogardeind 155, het grootst.
Op een enkele woning neemt de geluidbelasting tot maximaal 0,6 dB toe. Indien de woning
Bogardeind 129 (die aangekocht is en gesloopt zal worden) buiten beschouwing gelaten wordt
neemt de geluidbelasting tot maximaal 0,2 dB toe. Deze afname wordt veroorzaakt door de
realisatie van een stiller wegdek en een beperkte toename van het verkeer op Bogardeind. Op de
Molenakker blijft het verkeer ongewijzigd omdat het een doodlopende weg is waar geen

ruimtelijke ontwikkelingen verwacht worden.

Voor de Beukelaar is tevens sprake van een beperkte toename van het verkeer en een stiller
wegdektype waardoor de geluidbelasting bij de woningen afneemt.
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Figuur 1: Huidige situatie
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Figuur 3: Wegdektypes
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