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INLEIDING

Het bedrijf LMB Schoonhoven doet een melding in het kader van het Activiteitenbesluit van-
wege de nieuwbouw van een gebouw. Het bedrijf viel voorheen onder het Besluit inrichtingen
voor motorvoertuigen milieubeheer. De melding is verzorgd door VanWestreenen, Adviseurs
voor het Buitengebied. Dit akoestisch onderzoek is een bijlage bij deze melding.

Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd om te bepalen welke geluidniveaus als gevolg van dit
bedrijf in de omgeving optreden. Deze geluidniveaus worden berekend ter plaatse van wonin-
gen van derden in de omgeving.

Voor dit onderzoek worden de berekende geluidniveaus getocetst aan de voorschrifien conform
het Activiteitenbesluit.
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2 UITGANGSPUNTEN
2.1  Geluidvoorschriften
2.1.1 Bedrijf
Gehanteerde grenswaarden
De gewenste bedrijfsvoering valt onder de werkingssfeer van het Activiteitenbesluit (Besluit
van 19 oktober 2007, nummer 07.001133).
Voor dit onderzoek wordt in eerste instantie uitgegaan van de grenswaarden conform het Ac-
tiviteitenbesluit. In latere procedures heeft het bevoegd gezag de mogelijkheid om maatwerk-
voorschriften op te stellen. Een aanleiding hiertoe wordt vooralsnog niet verwacht omdat de
grenswaarden conform het Activiteitenbesluit overeenkomen met grenswaarden die in het ver-
leden aan het bedrijf zijn gesteld.
In tabel 2.1 zijn de gehanteerde grenswaarden voor dit onderzoek samengevat conform Afde-
ling 2.8 van het Activiteitenbesluit.
Tabel 2.1: Grenswaarden voor de inrichting
Bron Streef- en grenswaarden
dag avond nacht
07.00 - 19.00 19.00—23.00 23.00 - 07.00
Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (L, r)
Woningen derden 50 45 40
Referentiepunt 50 meter uit terreingrens 50 45 40
Maximaal geluidniveau (L pm,,)
Woningen derden l 70" 65 60
1} Uitgezonderd laden/lossen in de dagperiode
2.1.2 Wegverkeer van en naar de inrichting

Het geluid van wegverkeer van en naar de inrichting moet afzonderlijk van de inrichting wor-
den beoordeeld. De beoordeling vindt plaats overeenkomstig de ‘Circulaire inzake geluidhin-
der veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de inrichting; beoordeling in het kader van
de Wet milieubeheer’ van 29 februari 1996. In deze circulaire is opgenomen dat de geluidni-
veaus vanwege wegverkeer van en naar de inrichting, alleen voor zover dit akoestisch als zo-
danig herkenbaar is, moet worden berekend en beoordeeld. De toetsing vindt dan plaats vol-
gens de beoordelingsmethodick die gebruikelijk 1s bij wegverkeerslawaai in het kader van de
Wgh. Dit houdt in dat i eerste instantic wordt getoetst aan een voorkeursgrenswaarde van
LAen= 50 dB(A). Als niet in redelijkheid aan deze voorkeursgrenswaarde kan worden vol-
daan zijn er ontheffingen mogelijk tot de maximale grenswaarde van LAeq= 65 dB(A). In ta-
bel 2.2. zijn deze grenswaarden samengevat.
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Tabel 2.2: Grenswaarden voor wegverkeer van en naar de inrichting

Bron Grenswaarden
dag avond nacht
07.00-19.00 19.00 - 23.00 23.00 - 07.00
Equivalent geluidniveau (L,,,)
Woningen derden — voorkeursgrenswaarde 50 45 40
Woningen derden — maximale grenswaarde 65 60 55

Uitgangspunten bedrijfsvoering

Onderliggende gegevens

Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende gegevens:

(- Tekening Uitbreiding werkplaats LMB Schoonhoven, Zwarteweg 41, 8097 PR Qoster-
wolde van Bureau Akster d.d. 15 februari 2008.

1 Inventarisatie ter plaatse en gevoerd overleg met de opdrachtgever d.d. 2 juni 2009.

Gegevens en ervaringscijfers vanuit geluidmetingen elders.

In bijlage 1 is een begrippenlijst opgenomen.

Uitvoering metingen en berekeningen

De metingen en berekeningen zijn uitgevoerd conform de Handleiding meten en rekenen in-
dustrielawaai (1999).

De geluidvermogenniveaus van de geluidbronnen zijn bepaald op eerder bij agrarische bedrij-
ven uitgevoerde onderzoeken en meetresultaten van metingen aan gelijksoortige geluidbron-

nen.

De overdrachtsberekeningen zijn vitgevoerd conform methode I1-8 uit de handleiding. De be-
oordeling op de beoordelingspunten vindt plaats op een hoogte van 1,5 meter in de dagperiode
en 5,0 meter in de avond- en nachtperiode.

Situatie
Het bedrijf LMB Schoonhoven is gesitueerd aan de Zwarteweg 41 in Qosterwolde. In figuur 1
is een overzicht van de ligging van het bedrijf en de directe omgeving opgenomen.

Het bedrijf is gelegen in het buttengebied. De dichtstbij gelegen woningen van derden zijn ge-
situeerd aan de zuid- en westzyde van de inrichting op een afstand vanaf circa 9 meter. Verder
zijn er rondom het bedryf m oostelijke, zuidelijke en westelijke richting langs de Zwarteweg
in een lynbebouwing woningen en bedrijfsgebouwen van derden gelegen op grotere afstand.
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Bedrijfsvoering

Het bedrijf betreft een vervoermiddelenbedrijf waar (landbouw)voertuigen en hulpmiddelen
worden verhandeld en gereparcerd. Tevens is er een winkel waar allerhande aanverwante arti-
kelen worden verkocht. Vanwege de werkzaamheden en de winkel vinden er transportbewe-
gingen plaats. Figuur 2 geeft een overzicht van het bedrijfsterrein en de gebouwen, waarnaar
in het volgende wordt verwezen.

Ten opzichte van de bestaande bedrijfssituatie wordt de totale capaciteit van de inrichting niet
groter. Er wordt een nieuwe werkplaats gebouwd om vooral binnen goed en met ruimte de
werkzaamheden uit te voeren. De deuren van de werkplaats zijn aan de achterzijde (noordzij-
de) georiénteerd, zover mogelijk bij de woningen vandaan, om akoestische en visuele rede-
nen. De lay-out van de inrichting wordt daarbij met een extra in/uitrit aan de oostzijde en de
toepassing van eenrichtingsverkeer voor landbouwvoertuigen vercenvoudigd om ongevallen
te voorkomen,

De akoestisch relevante geluidbronnen en activiteiten vinden plaats in een representatieve,
afwijkende of incidentele bedrijfssituatie zoals die zijn gedefinieerd in de Handreiking Indu-
strielawaai en vergunningverlening. Onderstaand zijn deze geluidbronnen en activiteiten be-
noemd. Niet genoemde geluidbronnen en activiteiten zijn niet bepalend voor de geluidbelas-
ting vanwege de inrichting en daarmee niet relevant voor dit onderzoek.

De representatieve bedrijfssituatie

De representatieve bedrijfssitnatie betreft de maatgevende bedrijfssituatie die op meer dan 12
dagen per jaar kan voorkomen en waarvan de activiteiten niet vallen onder afwijkende danwel
incidentele bedrijfssituaties. De activiteiten van de representatieve bedrijfssituatie zijn navol-
gend omschreven. De tijdsduren, aantallen en akoestische gegevens zijn opgesomd in de ta-
bellen van hoofdstuk 3.

Er wordt een nieuwe werkplaats gebouwd. Hier vindt overwegend handmatige sleutel-
werkzaamheden of werkzaamheden met luchtmachines plaats bij onderhoud en reparaties
van voertuigen. Gezien het heersende geluidniveau in de ruimte over een werkdag (L,<70
dB(A)) en de geringe bedrijfsduur van optredende geluidbronnen zijn de werkzaamheden
in de werkplaats akoestisch niet relevant.

[l Voor de werkzaamheden in de nieuwe werkplaats {zoals reparatie, onderhoud, testen en
dergelijke} komen landbouw- en grondverzetmachines op het terrein. In de representatieve
dag komen er ten hoogste 40 klanten in de dagperiode met hun machines naar het terrein.
Deze rijden via de westelijke in/uitgang het terrein op naar de achterzijde (noordzijde) van
de werkplaats. Daar rijden ze de werkplaats in of worden mtpandig bekeken Na de geda-
ne werkzaamheden rijden de landbouw- en grondverzetmachines via de oostelyjke — nieuw
aan te leggen — in/uatrit het terrein weer af (route 1). De landbouw- en grondverzetmactu-
nes worden opgedeeld in 3 categoricén: kranen, tractoren en shovels Fike categorie heeft
een aandeel van circa 1/3° deel 1n het totaal aantal voertmgbewegingen. Elk voertuig ma-
nocuvreert gedurende totaal 1 minuut by de ingang van de werkplaats
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Bij de werkzaamheden in de werkplaats kan het voorkomen dat een voertuig even moet
proefdraaien (bijvoorbeeld controle lekkages) of wordt getest. Hierbij draait de motor van
een voertuig stationair gedurende ten hoogste 1 uur in de dagperiode.

Er worden in de werkplaats tevens reparaties vitgevoerd aan rupsvoertuigen voor boorin-
stallaties. Deze worden per dieplader aangevoerd naar de deuren voor de werkpiaats. De
rupsvoertuigen (vergelijkbaar met een kraan) rijden dan op eigen kracht de werkplaats in,
waarna de dieplader vertrekt (route 1). De aankomst en vertrek vinden op twee aparte da-
gen na clkaar plaats, zodat in de representaticve dag éénmaal sprake is van deze activitei-
ten.

Voor vervoer van diverse artikelen rijdt een vrachiwagen tweemaal daags het terrein op en
af (route 1).

Eigen busjes rijden voor reparaties en andere werkzaamheden op locaties elders in de re-
presentatieve dag totaal circa 2 keer in de dagperiode, 2 keer in de avondperiode en 2 keer
in de nachtperiode het terrein op en af (route 1).

Nieuwe landbouwvoertuigen of voertuigen voor de handel staan opgesteld op het voorter-
rein aan de zuidwestzijde van de inrichting. Voor het brengen en halen van deze voertui-
gen komt een dieplader in de dagperiode op het terrein, waarbij het voertuig wordt gepar-
keerd op de locatie. De dieplader rijdt dezelfde route als de landbouw- en grondverzetma-
chines voor reparaties zodat deze niet op het voorterrein hoeft te keren (route 1).

Er is een inpandige wasplaats voorzien in de nieuwbouw. Deze wordt in de representatie-
ve dag gedurende | uur gebruikt voor het schoonmaken van (al dan niet gerepareerde)
voertuigen. In de wasplaats is een hogedrukreiniger aanwezig, waarbij een binnenniveau
van ten hoogste 85 dB(A) optreedt.

De geluidemissie vanuit de overige gebouwen (winkel, showroom, magazijn) is gezien het
lage binnenniveau akoestisch niet relevant ten opzichte van de overige bronnen.

Voor de winkel komen overwegend zakelijke klanten in de dagperiode naar het tetrein,
slechts een beperkt gedeelte is particulier. Hierdoor komen de klanten verspreid over de
dagen naar het terrein en vindt er bijvoorbeeld geen topdrukte plaats op zaterdagen. Een
representatieve (bovengemiddelde) dag omvat 30 personenauto’s of busjes (al dan niet
met aanhanger) die komen en gaan. De wagens parkeren op de parkeerplaats voor de win-
kel (route 2).

Voor de bevoorrading van de winkel komt er in de representatieve dag een bestelbus op
het terrein. De bestelbus komt °s ochtends vroeg (voor 7.00 uur) en wordt handmatig ge-
lost bij de zijdeur (nachtlevering) naast de winkelbalie (route 1).

Personenauto’s van personeel rijden vanaf de inrit naar de daarvoor bestemde parkeer-
plaatsen aan de noordzide van het terrein. Hierbij wordt uitgegaan van 10 stuks die in de
dagpeniode komen en vertrekken (route 1).
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De incidentele bedrijfssituatie

De incidentele bedrijfssituatie betreft een bedrijfssituatie, die op ten hoogste 12 dagen per jaar
voorkomt. De activiteiten van de incidentele bedrijfssituatic zijn navolgend omschreven. De
tijdsduren, aantallen en akoestische gegevens zijn opgesomd in de tabellen van hoofstuk 3.

U Er kan incidenteel een maishakselaar op het terrein komen in de dag- en/of avondperiode,
bijvoorbeeid wanneer deze niet op locaties elders gerepareerd kan worden (route 1). Het
geluidvermogenniveau van de geluidbron valt niet onder de 3 overige categorieén, boven-
dien betreft een komen en vertrekken in de avondperiode een incidentele activiteit.

Best Beschikbare Technieken

De Wet milieubeheer stelt dat bij een aanvraag om vergunning de Best Beschikbare Technie-
ken (afgekort met BBT) moeten worden overwogen. Dt betekent dat het bedrijf de best be-
schikbare techniek toepast als die technisch en economisch haalbaar zijn en in redelijkheid
verlangd kunnen worden in relatie tot de bedrijfstak. Onder best beschikbare technieken kan
onder andere worden verstaan een optimalisatie van de lay-out van het bedrijf, de bedrijfsvoe-
ring en toe te passen installaties. Wanneer het bevoegd gezag met de geluidvoorschrifien aan-
sluit op de situatie met de best beschikbare technieken wordt de belasting van het milien zo-
veel mogelijk voorkomen.

De volgende best beschikbare technieken zijn in het bijzonder van toepassing:

- Bij de lay-out van de nieuwe inrichting inclusief werkplaats is de nieuwbouw zo optimaal
mogelijk gerealiseerd. Hierbij is de werkplaats achterop het terrein geplaatst, waarbij de
deuren van de werkplaats aan de achterzijde zijn geplaatst. Hierdoor zijn er zo weinig
mogelijk geluidbronnen in het directe zichtveld van de omliggende woningen aanwezig en
wordt er optimaal gebruik gemaakt van de afscherming van de gebouwen.
Werkzaamheden worden zoveel mogelijk inpandig vitgevoerd.

De wasplaats met hogedrukreiniger is inpandig opgesteld.

- Er wordt eenrichtingsverkeer toegepast, waarbij geen overbodige manoeuvreerbewegin-
gen en draaiingen in de nabijheid van de woningen hoeven plaats te vinden. Dit bevordert
bovendien de verkeersveiligheid en verkleind de kans op ongevallen. Een akoestisch
voordeel hierbij is dat de woning recht voor de bestaande in/uitrit ook wordt ontlast.
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3.1

In bijlage 2 zijn de invoergegevens van het rekenmodel opgenomen.

In figuur 1 is een overzicht van het rekenmodel met de ligging van de beoordelingspunten

weergegeven. Een overzicht van de geluidbronnen is eveneens weergegeven in figuur 2.

In de navolgende paragrafen is een overzicht van de geluidbronnen gegeven. Er is onderscheid
gemaakt tussen de representatieve en incidentele bedrijfssitnatie.

Bronnen op locaties

In tabel 3.1 zijn de stationaire geluidbronnen van installaties en activiteiten samengevat.

Tabel 3.1 Stationaire geluidbronnen

Bron Lwr Bedrijfsduur per etmaalperiode
[dB(A)] [minuten]
dag avond nacht
47.00 - 19.00 19.00 - 23.00 23.00 - 07.00

Representatieve bedrijfssituatie
Manoeuvreren kranen voor werkplaats 105 [ P 13 - -
Manoeuvreren tractoren voor werkplaats 103 | D 14 - :
Manoeuvreren shovels voor werkplaats It [P 13 - -
Proefdraaien motor (stationair, kraan) 95 [ D 60 - -
Manoeuvreren rupsvoertuigen bij werkplaats 105 | D 1 - -
Manoeuvreren kraan voorterrein 105 | D 1 - -
Uitstraling deur wasplaats 85 |9 60 - -
Manoeuvreren personenauto’s parkeerplaats voor 85| " 30 - -
Manoeuvreren personenauto’s parkeerplaats pers 85 | ! 10 - -
Incidentele bedrijfssituatie
Manoeuvreren maishakselaar voor werkplaats 107 f n | 1 1 -

n Bureau-ervaringscijfer op basis van metingen elders.

Betreft L, in de ruimte, alleen relevante emissie via overheaddeur, berekening in bijlage 2.
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3.2 Mobiele bronnen

In tabel 3.2 zijn de mobiele bronnen samengevat.

Tabel 3.2 Mobiele bronnen

Bron Route Lwr Aantal per etmaalperiode
[dB(A)] dag avond nacht
07.060 - 19.00 19,00 - 23.00 23.00-07.00
heen terug | heen | terug | heen | terug
Representatieve bedrijfssituatie
Kranen werkplaats 1 105 [ ¥ 13 RY - - - .
Tractoren werkplaats 1 103 [¥ 14 D - - - R
Shovels werkplaats 1 101 [ ¥ i3 Ry - - - -
Dieplader met rupsvoertuig 1 102 | 9 1 Ry - - - -
Vrachtwagen diverse artikelen 1 102 | 9 2 D - N -
Bestelbus naar locaties elders 1 90 | * 2 n 2 R 2 )
Dieplader nieuwe voertuigen 1 1022 1 R - - B N
Personenauto’ s/busjes winkel 2 90 [ ¥ 30 Ry - - - -
Bestelbus bevoorrading winkel 1 90 | ¥ - - - - 1 R
Personenauto’s/busjes personeel 1 90 | ¥ 10 D - - - -
Incidentele bedrijfssituatie
Maishakselaar werkplaats | 1 | 107 | R | 1 | D | 1 | D | - | -

D Rondrijroute.

2 Op basis van het onderzoek naar geluidvermogenniveaus van vrachtwagens bij lage snelheden, vitgevoerd
in opdracht van Transport en logistiek Nederland, rapport RA 730-1 d.d. 14 juni 1999, geverifieerd in de
praktijk.

» Bureau-ervaringscijfer op basis van metingen elders

De gemiddelde rijsnelheid op het bedrijfsterrein bedraagt 15 km/uur. Het manoeuvreren van

de bronnen is afzonderlijk in rekening gebracht.

De genoemde routes zijn weergegeven in figuur 2.
Voor de berekening van het maximale geluidniveau door onder andere wisselende rijstijlen en

het optrekken wordt het geluidvermogenniveau van de voertuigen een toeslag van 5 dB(A) in
rekening gebracht.

10
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In tabel 3.3 is het wegverkeer van en naar de inrichting samengevat. Hierbij is het uitgangs-
punt dan 50% van de voertuigen vanuit costelijke en 50% vanuit westelijke richting komen

over de Zwarteweg.

Tabel 3.3 Wegverkeer van en naar de inrichting
Bron " Route Lwr Aantal per etmaalperiode
[dB(A)] dag avond nacht
07.00-19.00 19.00 — 23.00 23.00 - 07.00
heen | termg | heen | terug heenJJerug
Representatieve bedrijfssituatie
Kraan (per richting) Wl 1052 13 - - - - -
Tractor (per richting) w1 103 | ¥ 14 - - - - -
Shovel (per richting) w1 101 | ¥ 13 - - - - -
Vrachtwagen (per richting) W1 102" 4 - - - - -
Personenauto’s/busjes (per richting) w1 90 | ¥ 42 - 2 - 3 -
Incidentele bedrijfssitnatie
Maishakselaar {per richting) | Wi | 107 | A | 1 | - | 1 ' - | - | -
h Op basis van het onderzoek naar geluidvermogenniveaus van vrachtwagens bij lage snelheden, uitgevoerd

in opdracht van Transport en logistiek Nederland, rapport RA 730-1 d.d. 14 juni 1999, geverifieerd in de

praktijk.
2)

Bureau-ervaringscijfer op basis van metingen elders

De gemiddelde rijsnelheid op de openbare weg bedraagt 30 km/uur.
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4 RESULTATEN EN BEOORDELING

In de navolgende paragrafen is een overzicht van de berekende geluidniveaus gegeven.

De rekenresultaten van de langtijdgemiddelde beoordelingsniveans en de maximale geluidni-
veaus vanwege de inrichting zijn respecticvelijk opgenomen in bijlage 3 en 4. Er is onder-
scheid gemaakt tussen de representatieve en incidentele bedrijfssituatie.

De berekening van de geluidniveaus vanwege het wegverkeer van en naar de inrichting is op-
genomen in bijlage 5.

4.1.1 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus

In tabel 4.1 zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus op de beoordelings-
punten samengevat.

Tabel 4.1 Berekende langtijdgemiddelde becordelingsniveaus

Beoordelingspunt Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (LAr,LT)
[dB(A)]
dag avond nacht
07.00 - 19.00 19.00 - 23.00 23.00-07.00
berekend | foetsing | berekend l toetsing | berekend | toetsing
Representatieve bedrijfssituatie
001 | Zwarteweg 39 NW 36 50 <20 45 24 40
002 | Zwarteweg 39 NO 32 50 <20 45 23 40
003 | Zwarteweg 43 34 50 <20 45 20 40
004 | Zwarteweg 45 36 50 <20 45 <20 40
005 | Zwarteweg 48 40 50 20 45 26 40
006 | Zwarteweg 50 43 50 23 45 29 40
007 | Zwarteweg 52,52-1 4] 50 22 45 27 40
008 | Zwarteweg 54 42 50 22 45 28 40
101 | Referentiepunt 50 meter W 39 50 220 45 22 40
102 | Referentiepunt 50 meter N 42 50 <20 45 23 40
103 | Referentiepunt 50 meter O 39 50 <20 45 24 40
Incidentele bedrijfssituatie (cumulatief met de representatieve bedrijfssituatie)
001 | Zwarteweg 39 NW 36 - 31 - 24 -
002 | Zwarteweg 39 NO 32 - 30 - 23 -
003 | Zvarteweg 43 35 - 28 - 20 -
004 | Zwarteweg 45 36 - 29 - <20 -
005 | Zwarteweg 48 40 - 33 - 26 -
006 | Zwarteweg 50 44 - 36 - 29 -
007 | Zwarteweg 32°52-1 41 - EX] - 7 -
008 | Zwarteweg 54 42 - 35 - 2§ -
101 | Referentiepunt 50 meter W 39 - 33 - 2] -
102 | Referenticpunt 50 meter N 42 - 36 - 23 -
10% | Referentiepunt 50 meter O 39 - 32 - 24 -
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Uit de toetsing van de rekenresultaten in de representatieve bedrijfssituatie blijkt dat de
grenswaarden niet worden overschreden.

Maximale gelnidniveaus

In tabel 4.2 zijn de berekende maximale geluidniveaus op de beoordelingspunten samengevat.

Tabel 4.2 Berekende maximale geluidniveaus
Beoordelingspunt Maximate geluidniveaus (L, ma,)
[dB(A)]
dag avond nacht
07.00 - 19.00 19.00 - 23.00 23.00 - 07.00
berekend | roetsing | berekend | toetsing | berekend | ioetsing
Representatieve bedrijfssituatie
001 | Zwarteweg 39 NW 61 70 49 65 49 60
002 | Zwarteweg 39 NO 56 70 48 65 48 60
003 | Zwarteweg 43 59 70 47 635 47 60
004 | Zwarteweg 45 56 70 43 65 43 60
005 | Zwarteweg 48 63 70 52 65 52 60
006 | Zwarteweg 50 71 70 57 G5 57 60
007 | Zwarteweg 52/52-1 67 70 54 65 54 60
008 | Zwarteweg 54 71 70 57 65 57 60
101 | Referentiepunt 50 meter W 59 70 47 65 47 60
102 | Referentiepunt 50 meter N 59 70 48 65 48 61
103 | Referentiepunt 50 meter O 61 70 49 65 49 60
Incidentele bedrijfssituatie {cumulatief met de representatieve bedrijfssituatie)
001 | Zwarteweg 39 NW 61 - 65 - 49 -
002 | Zwarteweg 39 NO 56 - 65 - 48 -
003 | Zwarteweg 43 59 - 62 - 47 -
004 | Zwarteweg 45 56 - 58 - 43 -
003 | Zwarteweg 48 64 - 67 - 52 -
006 | Zwarteweg 50 72 - 72 - 57 -
007 | Zwarteweg 52/52-1 67 - 69 - 54 -
008 | Zwarteweg 54 72 - 73 - 57 -
101 | Referentiepunt 50 meter W 60 - 63 - 47 -
102 | Referentiepunt 50 meter N 60 - 63 - 48 -
103 | Referentiepunt 50 meter O 61 - 64 - 49 -

Uit de toetsing van de rekenresultaten in de representatieve bedrijfssituatie blijkt dat de
grenswaarden in de dagperiode worden overschreden ter plaatse van de woningen aan de
Zwarteweg 50 en 54, veroorzaakt door het op- en afrijden ven het terrein van de kranen naar
de werkplaats voor onderhoud.

Het 1yden van de kranen het terrein op en af voor reparatic of onderhoud betreft een bestaande
en reeds vergunde activiteit, waar vanwege het passeren van de m/wtrit verder geen maatre-
gelen voor getroffen kunnen worden




4.1.3

"

VANWESTREENEN

ADVISEURS VOOR HET BUITENGEBIED

Verzocht wordt een maximaal geluidniveau van 71 dB(A) in de dagperiode op deze punten
toe te staan gezien het een voor de bedrijfsvoering onvermijdbare activiteit betreft, waarin
technische noch organisatorische maatregelen kunnen worden getroffen. Conform de Hand-
reiking is dit voor bestaande bedrijven mogelijk met een maximum van 75 dB(A). Dit maxi-
mum wordt hierbij niet overschreden. Bij een melding in het kader van het Activiteitenbesluit
zou het bevoegd gezag dit met nadere eisen kunnen vastleggen.

Wegverkeer

In tabel 4.3 zijn de berekende equivalente geluidniveaus op de beoordelingspunten vanwege
wegverkeer van en naar de inrichting samengevat.

Tabel 4.3 Berekende equivalente geluidniveaus vanwege wegverkeer van en naar de in-
richting
Beoordelingspunt Equivalente geluidniveans (L,.,) vanwege wegverkeer
[dB(A)]
dag avond nacht
07.00 — 19.00 19.00 - 23.00 23.00-07.00
berekend | toetsing | berekend | Toctsing | berekend ] foetsing

Representatieve bedrijfssituatie

- | Zwarteweg 43 | 53 | S0 | 32 | 45 ] 3 [ 40
Incidentele bedrijfssituatie (cumulatief met de representatieve bedrijfssituatie)
- | Zwarteweg 43 | 4 | - | 4 | - T 33 1 -

In de dagperiode is het berekende equivalente geluidniveau hoger dan de voorkeursgrens-
waarde, maar blijft binnen de uiterlijke grenswaarden. Rekening houdend met een gemiddelde
geluidwering van de gevels van woningen van 20 dB(A) conform het Bouwbesluit, wordt de
grenswaarde van een binnenniveau van 35 dB(A) etmaalwaarde niet overschreden.

De rekenresultaten voor de incidentele bedrijfssituatie zijn inzichtelijk gemaakt.
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CONCLUSIES

De optredende geluidniveaus van het bedrijf LMB Schoonhoven te Oosterwolde zijn bepaald
€n getoetst.

Uit het onderzoek blijkt dat het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau in de representatieve
bedrijfssituatie inclusief BBT-voorzieningen kunnen voldoen aan de gehanteerde grenswaar-
den conform het ‘Activiteitenbesluit’.

Uit het onderzoek blijkt dat het maximaal geluidniveau in de representatieve bedrijfssituatie
inclusief BBT-voorzieningen in de dagperiode hoger is dan de grenswaarde conform het Acti-
viteitenbesluit, maar lager is dan de maximaal toelaatbare grenswaarde die met een nadere eis
kan worden vastgelegd. Hieraan kunnen verder geen maatregelen worden getroffen omdat het
maximaal geluidniveau optreedt bij het passeren van voertuigen nabij de erfgrens ter plaatse
van de in/uitrit.

Het wegverkeer van en naar de inrichting in de representatieve bedrijfssituatie is hoger dan de
voorkeursgrenswaarden en lager dan de uiterlijke grenswaarden. Bij een geluidwering van de
gevels van de woningen conform het Bouwbesluit is het binnenniveau lager dan de grens-
waarden.

De rekenresultaten van het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau, het maximaal geluidniveau
en het wegverkeer van en naar de inrichting in de afwijkende en incidenteel bedrijfssituatie
zijn inzichtelijk gemaakt.

Plaats: Barneveld
Datum: 28 juli 2009
Naam: dhr, ing, J. Bril

mevr. ing. A.A. Winkelaar
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VanWestreenen, Adviscurs voor het Buitengebied
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Figuur 1: Situatie en beoordelingspunten
5343 - LMB Schoonhoven, Zwarteweg 41 te Qosterwolde



VanWestreenen, Adviseurs voor het Buitengebied
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Figuur 2; Bedrijfsterrein en geluidbronnen
5343 - LMB Schoonhoven, Zwarteweg 41 te Oosterwolde
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BIJLAGE 1
VEEL VOORKOMENDE BEGRIPPEN
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Afwijkende bedrijfssituatie

Regelmatig voorkomende akoestisch relevante activiteit of etmaalperiode die vaker dan
12 keer en minder vaak dan 52 keer per jaar voorkomt en geen deel vitmaakt van de repre-
sentatieve bedrijfssituatie.

BBT
Voorzieningen volgens de Best Beschikbare Techniek die technisch, organisatorisch redelij-
kerwijs mogelijk zijn en in de branche kunnen worden toegepast.

Beoordelingspunt
De locatie waar het geluidniveau wordt berekend en becordeeld.

Equivalent geluidnivean (L)
Het energetisch gemiddelde van de fluctuerende niveaus van het in de loop van een bepaalde
periode optredende geluid.

Etmaalwaarde

De hoogste van de volgende waarden van het equivalente geluidniveau of het langtijdgemid-
deld beoordelingsniveau:

- de waarde over de periode 07.00-19.00 vur (dagperiode).

- de met 5 dB(A) verhoogde waarde over de periode 19.00-23.00 uur (avondperiode).

- de met 10 dB(A) verhoogde waarde over de periode 23.00-07.00 uur (nachtperiode).

Geluidniveau
Het geluiddrukniveau in dB(A) op een bepaald moment op een bepaalde plaats.

Geluidvermogenniveau (Lw.)
Het immissierelevante geluidvermogenniveau van een virtuele monopool die in de richting
van het immissiepunt dezelfde geluidniveaus veroorzaakt als de werkelijke geluidbron.

Incidentele bedrijfssituatie
Fen bedrijfstoestand die op maximaal 12 dagen per jaar optreedt.

Immissieniveau (L;)
Het equivalente geluidniveau dat tijdens een bepaalde bedrijfstoestand onder meteoraamom-
standigheden op een bepaalde plaats en hoogte wordt vastgesteld.

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (L, 1.1)

Hei energetisch gemiddelde van de fluctuerende niveaus van hei in de loop van een bepaalde
periode optredende geluid, rekening houdende met de afzonderlijke geluidbijdragen tijdens
verschillende bedrijfstoestanden.
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Maximaal geluidniveau (L ay)
Het maximaal te meten geluidniveau in de meterstand “fast’, gecorrigeerd met de meteocor-

recticterm C,,.

Meteocorrectieterm (C,,)
Een term waarmee de geluidimmissie onder gestandaardiseerde reproduceerbare meteocon-

dities wordt gecorrigeerd.

Representatieve bedrijfssituatie
Toestand waarbij de voor de geluidproductie relevante omstandigheden kenmerkend zijn
voor een gemiddelde bedrijfsvoering bij volledige capaciteit in de te beschouwen etmaalpe-

riode,
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BIJLAGE 2

INVOERGEGEVENS REKENMODEL
BEREKENING Ly,
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Project: LMB Schoonhoven
117 - Uirstmiinér gebouwen — HMRI 1999 Qosterwolde
Bron Uitstraling wasplaats - overheaddeur Aantal bronnen | stuks
R, buitengevel opp. 31,5 63 125 250 500; 1000; 2000; 4000{ 80G0O
Overheaddeur 16,0 6,0 8,0 10,0 16,0 18,0 20,0 2400 320 320 18,0

! I
I j
_Samengesteld _ 16,0 6,0 8.0 10,0 16,0 18,0 200] 240; 320 320, 180
KD20 20,00 200: 20,0 20,0 20,0 200 20,0 20,01 200¢
Totale isolatic 58 7.7 9.6 14,5 15,9 17.0 18,5 19,7 19,7 159
file file | bew. !

Binnenniveau 3 ] 442 68,3 71,6 711 76,5 814 l 712 75,8 73,4 852
Achtergrondniveau i | '
Gecom;gieﬁrd binnenniveau I, 44,2 68,3 71,6 71,1 76,5 81.4 772 75,8 734 852
Isolatie gevel (-R) -5,8 1.7 -9.6] -1457 -159) -17,00 -18,5 -19,7| -197| -159
10*log § 1200 1200 120] 1200 1206 1200 1200 120 120
Ly gy -3,0 3,0 -3,0 3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0 -3,0
-10*log n = e =] 0,0 0,0 00! 00 00 0,0 0,0 0,0 0,0 -
DI 3,0 3,0 300 3.0 3,0 30 30 3,0 3,0
L, pet bron 5041 7.6 74,1 68,6 .7 76,5 70,7 68,1 65,7 81,3
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VanWestreenen, Adviseurs voor het Buitengebied

.tel: LAr:LT - LIE Schoonh~--g Oosterwulde — Lk wcheunhysza ¢ osten o1z
DijArags van Gr.sp LAr;LY [B" vp alle osntv-ngerpuntan
R-k-nm=thods Industrieles -1 - IL; Peri-ce: nlle periclen

Id Co chrij—ing Hiogts Doy Li
cor o Zurter ng 30 NI? 1,5 35,4 I 11,53 12,2
COL E Z oarte.eqg 39 W R, 40,2 14,3 " AP
00z A Zvacter 20 35 WO 1,5 32,1 r g 7.2 ' 7,
00z B Zv.artavvey 3. NOQ 5,0 CE 14,2 P 73,5
003 3 Zuaktes-g 43 i,n 1,5 v 3 10,3 70,€
oo _B Ziarte o f 43 5,0 87,2 15,0 12,5 31,3 71,4
0C!_A Zurcrten =1 45 1,5 A 11, 2,5 Pe,d

a0a_n Zut:rievizy 15 5,0 R 13,3 10,3 34,5

07 _4 crteve 4Y 1.5 32,5 1% F 14,7 IF.E

C05_B oriterzg 37 .0 42,5 29,4 17,3 s, 0 ¥,
oC”_A Zrnrte =g f 1,7 43,1 1, 13,2 40, F 7,0
0 L Zvorte rseq f 5,0 4%, 2 23,1 20,1 2, 7v,4
07 A Swniteu=g 1,5 40, 1%, 0 15,0 e, 0 74,3
‘07 T Zurrte a2g 5,1 43,1 21,5 13,5 40,7 14, %
WOC_A Zo=rtei-g 1,5 i, ¥ IO,z 17,2 35,1 6,7
0C:_L ZArte 27 B 5,0 47,4 21, % 1, .2
101 5. r:ferenti-punt t}p 50 wetas 7 1.5 351 Lt 11,5 72,5
101 B refsrentie; unt c¢p 50 rater W 5,0 41,7 17,6 13,5 17,4
102 A r-ferentispunt >p 50 meter N s 43, 14,4 11,7F Tyl
1wz B refsrentizpunt - p S0 meter o 5,L 44, ¢ 1,5 13, % 12,3
100 4 referentispunt op 50 m=t-r ¢ 1,5 o] i7,0 13,0 35,4 .
105 B r=farentiepunt ~p 50 1 5: 0 42,0 1%, & 15,4 ro,1 7

Zlle getes ad-= dB-veardsn zijn s-7ew oon

Geonoise V5.43 28-7-2009 16:41:26



VanWestreenen, Adviseurs voor het Buitengebied

13del: LAr;LT - Lkw Schoionhov-en Cnster:s ld= — IML 3.hycabovan Costel old-
Eijdrage Gre=p LAr; LT IB. .+ ill= ntvangzuiunten
R:keumethale Intutriels .ai - IL; Peri~de: Alle p-ric ‘=n

Id Om .zhrij—ing How ptis L.g i Ldsn

Q01 . 3 W 1,5 l6,2 i

00l ® =27 3% NW 5,n 40,3 .

02 A =Y PG MO 1,5 32,2 . : 7

02 B rte -y 35 MYy .0 3%, 5] -

003 A Zwort: ooy 2132 1,5 34,7 sl WE

70._B trtete; 42 5,0 37,3 Is 5 38,5

Lol A Zw-rte -y 4F 1,5 34,0 i 33,4

w0l B Zunrtevsy 1E 5,0 13,0 La,a 35,4

005 Zvortetiag 40 1,t 10,1 A, f s

nes B Zaart e 42 5,0 2,7 1'f L2

0C_A I F0 0 12,5 24y 2 41,1 73
Cre_B Zrert -y 3 5,0 45,. ) 12, = 9,k
007_% ZwaTlewey T 1,5 41,0 3%, lugd 38,7 T
007_L Z artevex 5,0 43,7 i 11,2 7.3
GoF_n Zoarte oy 1,5 12,1 3,7 78,0
nog8_B Zsoxrtz =1 54 =] 43, & L f 41,3

el x referentie,unt _p 79 meter W L5 75,3 : TE 7

101 E refer-ntiepunt op - meter W §,0 41,” hok: AN

102 A raferentispunt ¢, 50 meter N 1,5 42,0 11,7 35,4

10: B veferentizpunt .. 50 meter N 5,0 45,0 1 2,5

10=_A rafereatiepunt ~p I0 weter 1,58 334 'l 12, EF, 9

135 vefsrantie;unt < 70 meter .0 i2 L 15,3 3.,6

slle gt rr dB= sepden zijn A-jeengem

Geonoise V5.43 28-7-2009 16:41:57
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VanWestreenen, Adviseurs voor het Buitengebied

LAm.2 toatzal result-fan ~¢ ¥ it o njer:
Maiel: LAn 4z
Gre-p: Lim=2 LB.

Identificati=

Jntan jar Cm thrijring Hw jte Dryg Lronl N.zht
001 > Zir.rtetoag 3. NW i,5 &0, 8 45,0 48,0
fel B 5, 73,7 &% FEN
up2 A 3 1,5 54,8 42,2 47,2
£02_B Z.artet g L NO .0 2, R 47,8 17,3
003_A Zimarteitsg 43 1,8 B, 3 4,0 44,2
Q03 3 Zwerte sy 10 5,0 47,

[N Zva.te reg 45 1,5 41,5

udi B Zwort=ug 40 5,0 42,0

CO05_A Zv -rtereg 40 1,% 45,8

T B Zoarteeeg 42 5,0 £1, 7

WA Ziirtgwer 10 1.5 R&, 2

00-_L Zvactewsy BN e 0 Lg, 7

007_~ Loortorey 52/°2-1 1,5 51:%

Uo7 B Zrartawz, [2/F2-1 r,.Q k3,5

w0l & Zumrtewer LI 1,5 54T

e B At Eten - £3 5,9 71,1 K, 7

i01_ & referentiepunt .o 0 mete 1,5 Ei,d 44, ;

101_B refarentizpunt 3 50 mete r,a 12,0 47,

112_a refzr.ntiepunt - L0 met- 1,5 gk, 4,0

102_: referentiernt =r 50 m=st: 5,0 §2,. % 47,5

10. - r=f=rentispunt -~ 50 m:te La% £0, 8 16,2

102 & refzrentiejunt ¢p 50 m-te s A% 5 13,1

Geonoise V5.43 28-7-2009 16:42:53



VanWestreenen, Adviseurs voor het Buitenpebied

t
Mcdel: Lim=:
Grn-p: Lemaz IRG

re ylt<ten r.r wnot-angars

IJentifi=.tle

.atvanger Mac zhrij~ing H. te g Zond M. cht
001_}_ Lowirtert=g 37 NW 1,5 ¢0,3 4ei, 0
001 L Zrortees: 3. HW 5.0 £, BRI
no2_A Zurrtesey 15 NO 1,5 LA 42,7
' U2 B fvartenzg 37 110 5,0 4,5 47,
onT_A Zvrarte-eq 43 1,5 ol .
ool B Zoarte =3 13 £,0 Yo, d 47,3
054 a Zerrte.cayg 17 1,5 55,4 41,5
vi4 E Zowrteus j 40 5.& GBSl 43,0
008 A 1,7 di,l 47,7
v B 5,0 €7,2 51,7
L7 A 1, T2,2 Te,2 55,2
0oe_= 5.0 72,50 72,5 Re,
0.07_5 1,5 (O a7, 4
007_B 5,0 L 42,3 e
WOl & 1,7 7z, 4 55,3
00* B Zwvrte~=y 51 5.0 72,3 72,4 55,7
101_A raferentiepunt vy FO mat- 5] 57,5 ré, 5 «4,5
101_B rzfereatispunt - p L mete 5,0 2,7 ) 1.3
102_A refecentiepunt op FC mete RS EN,7 51,7 <4,
102_B raferentiepunt op 50 rnete 5,0 33,4 63,8 .5
103 L raferentiapunt ¢p 50 mete 1,z 1] e, 46,2
107 B raferentispunt op 20 mete 5,0 1,2 Sy 40,1

Geonoise V5.43 28-7-2009 16:43:16
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Project: IMB Schoorthoven

Inrichtingsgebonden verkeer Zwarteweg 41 te Oosterwolde

RBS Zwarteweqg 54

Voertuig categerie L, (SRM I) snelheid

lotorrijvielen 101,u dB(A) 30 km,uur

Lichte motor—oertuigen 85,0 dB(A) 30 km/uur

Hiddelzware moteorvoertuigen 102,0 dB{A} 30 km/uur

Zware motorvoertuigen 105,0 dB{L} 30 km/uur

HBron Route L. Aantallen per etmaalperiode Dag iAvond Nacht

iB{A) Dag Avond Nacht mth Em“t'h mtsh
heen Eterug heen {terug| heen fterug i

Kranen Wl 105 IEI - - - - - |1,08 io,00 fu,00

Tractoren wl | 103 PR S [ - | - |1,17 ic,00 |o,00

Shovels wi | 101 13 § - - - - - |1,08 jo,00 jo,00

rachtwagens Wl 102 4 1 - - - - - [0,33 10,00 jo,00

Personenauto's/Bestellusjes Wl 20 2 i - 2 - 3 - |s.50 io,50 jo,3¢
- i - - - - - |o,00 io,00 j0,00
-4 - -t - -1 - lo00 to,00 {o,00
o s - - - - |o,00 i0,00 jo0,00
S T I A - 1 - Jo,00 {0,00 jo,00
o B - - - - |o,00¢ 0,00 {o0,00
-1 - - - - - lo,0c {o,00 }o,o0u
-1 - - - - - |o,00 i0,00 {o0,00

Parametexrs

Hoogte waarneempunt 1,5 m

Hoogte wegdek 0,0 m

Wegdektype 1 [asfalt]

Objectfractie 0,5 =

Zichthoek 127,0 graden

Bodemfactor 0,6 -

Hor. afstand waarnp-rijlijn 11,0 m

Hor. afstand waarnp-kruisp. 999, m

Hor. afstand hard/zachtlijn-rij) 0,0m

Resultaten Dag Avond Nacht

Emissiegetal 65,5 dB{A) 44,7 dB(Z) 43,5 dB(4)

Wegdekcorrectie 0,0 dB 0,0 4B 0,0 dE

Kruispuntcorrectie 0,0 dE 0,0 dB 0,0 dE

Reflectie-term 0,3 dE 0,8 dB 0,¢ dB

Afstandscorrectie -10,5 dE -10,5 dB -10,5 dE

Extra -erzwakkingsterm -2,% dE -2,% dB =2,9 dB

Zichthoskcorrectie 0,0 dE 0,0 dB 0,0 dB

Loy 53,2 dB(A) 32,1 dB(A) 30,¢ dB(R)

Correctie periode 0,0 dB 5,0 d&t 10,0 dB

Gevelbelasting etmaalwaarde 53 dB(A) {excl. aftrek art. 103 wWgh)




Project: ILMB Schoonhoven

Inrichtingsgebonden verkeexr Zwarteweg 41 te Qosterwolde

KBS Zwarteweg 54

Voartuig categerie L, {SRM I} snelheid

Moterrijwielen 101,0 dB(A} 30 km/uur

Lichte motorsoertuigen 85,0 dB(A) 20 km uur

Middelzware motorroertuigen 102,0 dE{A) 30 km/uur

Zvare motorvoertuigen 105,0 dB{A) 30 km,uur

Bron Route Lo Aantallen per etmaalperiode Dag EAvond Nacht

AF (3} Dag Avond Nacht mt h Em"t/h ™t h
heen iterug| heen {terug| heen {t-rug é

Kranen Wl 105 13 1 - - = - - [1,08 :0,00 f{o0,00

Tractoren Wl | 103 1§ - | - - - 1 - 1,27 0,00 jo,00

Shovels W1 101 13 | - - - - - |1,08 io,00 jo,0u

Vrachtwzgens Wl 102 4 1 - - - - - |0,33 0,00 {o0,00

Personenauto's/Bestelbusjes Wl Q0 42 g - 2 - 3 - 13,50 20,50 G, >8
- i - - = - - |n,00 30,00 {0,00
-4 -1 -1 -1 -1 - [o00 0,00 {o,00
-1 - - - - - lo,00 io,00 }o,00
- b - -t -1 -1 - [no0 jo,00 {o,00
-4 - - - - - |o,0c i0,00 {o,00
- 1 - - - - - Jo,00 E0,00 o, 00
- - - - - - [0,00 io,00 fo,00

Paramataers

Hoogte waarneempunt 5,0 m

Hoogte wegdek 0,0 m

Wagdektpe 1 [asfalt]

Objectfractie 0,5 -

Zichthoek 127,0 graden

Bodemfactor 0,90 -

Hor. afstand waarnp-rijlijn 11,0 m

Hor. afstand waarnp-kruiup. 989,00 m

Hor. afstand hard/zachtlijn-rijl 0,0m

Resultaten Dag Avond Nacht

Emissiegetal 65,8 dB(A) 44,7 dB(A) 43,5 dB({A)

Wegdekcorrectie 0,0 dB 0,0 dB 9,0 dB

Kruispuntcorrectie 0,0 dB 0,0 dB 0,0 dB

Reflectie-term 0,5 dE 0,8 dE n,8 dB

Afstandscorrectie -10,¢ dE -1¢,8 dB -10,8 dB

Extra werzwakkingster -2,2 dB ~2,2 dB -2,2 dB

Zichthoekcorrectie 0,0 dB n.o de 0,0 dB

La., 53,5 dB(a) 32,4 dE{A) 31,2 dB{A)

Correctie periode 0,0 dB 5,0 dB 10,0 dB

Gewelbelasting etmaal-raarde 54 dB{n} {excl. aftrek art. 103 Wgh)




Project: IMB Schocnhoven

Inrichtingsgebonden verkeer Zwarteweg 41 te Qosterwolde

IB3 Zrarteweg 54

Voertuig categoria L, (SRM I) snelheid

Motorrijwielen 101,0 dB(A) 30 km/uur

Lichte motorvoertuigen 85,0 dB(A) 20 km/uur

Hiddelzware motorcertuigen 10z,0 dB{&)} 30 km/uur

Zuare motorcertuigen 105,0 dB(A) 30 km/uur

Bron Route L. Aantallen per etmaalperiode Nacht

dB{L) Dag Avond Nacht mrtsh
heen tterug| heen Jteruj| heen {terug :

Kranen Wl 105 13 1 - - - - - |1,0e io,00 {0,¢0

Tractoren wi | 103 i - | - b - | - { - |1,17 0,00 fo,00

shovels wi | 102 13§ - - - - - |2,08 ic,00 {o,00

wrachtwagens wi | 102 s i - | -t - | -1 - o35 io,00 {o,00

Personenauto’s/Bestelbusjes w1 a0 2 - | 2 - 3 | - [3.50 io,50 fo,38

lHaishakselaar IBS Wl 107 1% - 1 - - - lo,08 fo,25 {o,00
- i -1 -t -1 -1- [o00 0,00 fo,00
- b - - - - - |o,00 io,00 j0,00
-t - -4 -1 -1 - loo0 fo,00 {0,00
-4 - - - - - Jo,00 fo,00 {o0,00
- i - - - - - |o,00 0,00 j0,00
- i - - - - - lo,00 0,00 {o,00

Parameters

Hoogte wearneempunt 1,5 m

Hoogte wegdek n,o m

Wegdektype 1 [asfalt]

Objectfractie 0,5 -

Zichthoek 127,0 graden

Bodemfactor 0,0 -

Hor. afstand raarnp-rijlijn 11,0 m

Hor. wfstand waarnp-kruisp. 99%,0 m

Hor. afstand hard/zachtlijn-rij 0,0 m

Rasultaten Dag Avond Nacht

Emissiegetal 66,1 dB(&) 58,5 dB(a) 43,5 dB{h)

Wegdekcorrectie C,0 dB 0,0 dB 0,0 de

Kruispuntcorrectie 9,0 dB 0,0 dB 0,0 dB

Reflectie-term 0,8 dB 0,8 dB 0,8 dB

Afstandscorrectie -10,5 dB -10,5 dB -10,5 dB

Extra verzwakkingsterm -2,9 dB -2,9 dB -2,9 dB

Zichthoekcorrectie 0,0 dB 0,0 dB 0,0 dB

L, 52,5 dB{A} 45,2 dB(A) 30,9 de{n)

Correctie periode 0,0 dB 5,0 dB 10,0 dB

Gevelbelasting etmaalwaarde 53 dB(A) (excl. aftrek art. 103 Wgh)




Project: IMB Schoonhoven

Inrichtingsgabonden verkeer Zwarteweg 41 te Oosterwolde

ILS Zwarterreg 54

Voertuig categorie L, (SRM I) snelheid

liotorrijwielen 101,0 dB(A) 30 km/uur

Lichte motorwoertuigen 85,0 dB(A) 30 km/uur

Middelzviare motor-ocertuigen 102,0 dB(A) 30 km/uur

Zyrare motor-roertuigen 105,00 dB(A) 30 km/uur

Bron Route Ly Aantallen per etmaalperiode Dag EAvnnd. Nacht

dB(A) Dag Avond Nacht [|mt’h 'm~t’h jmrt’h
h2en Etbrug heen jterug| heen fteing E

Kranen Wl 105 13 & - - - - - (1,08 i0,00 jo,00

Tractoren wi | 103 i - | -} - - | - |1,17 0,00 {o,00

Shovels Wl 101 3§ - - - - - 1,08 io,00 jo,00

Vrachtwagens Wl 102 4 E - - - - - 0,33 ;0,00 c,00

Perscnenauto's/Bestelbusjes Wl 90 42 ; - 2 - 3 - 3,50 §0,50 0, 3¢

Haishakselaar IBS Wl 107 1 4 - 1 - - - lo,08 f0,25 {o,u00
- i - -t - -1 - looco jo,00 {o,00
- - - - - - |o0,00 i0,00 10,00
-+t - -4 -1 -1 - o0 io,00 {o,00
- i - - - - - [0,00 io,00 30,00
- i - - - - - (0,00 ic,00 fo,00
- i - - - - - Jo,00 ic,00 lo,00

Parameters

Hoogte waarneempunt 5,0 m

Hoogte wegdek 0,0 m

Wegdekt pe 1 [asfalt]

Objectfractie 0,5 -

zichtheek 127,0 graden

Bodemfactor 0,6 -

Hor. afstand waarnp-rijliijn 11,0 m

Hor. afstand wvaarnp-kruisp. 599,0 m

Hor. afstand hard/zachtlijn-rij 0,0m

Resultaten Dag Avond Macht

Emissiegetal 6a,l dB(A) 58,5 dE{Aa) 43,5 dB(A)

Wegdekcorrectie 0,0 dB 0,0 dB 0,0 dB

Kruispuntcorrectie 0,0 dB 0,0 dB 0,0 dB

Reflectie-term 0,6 dB 0,8 dB 0,8 UiB

Afstandscorrectie -10,8 dB =10,8 dB -10,8 d&B

Extra verzwakkingsterm -2,2 dB =2,2 dB -2,2 dB

Zichthoekcerrectie 0,0 dB 0,0 dB 0,0 dB

L. , 53,8 dB(A) 46,z dB{(&) 31,2 dB(Aa)

Correctie periode 0,0 de 5,0 dB 10,0 dB

Gerelbelasting etmaalwaarde 54 dB(A) fexcl. aftrek art. 103 Wgh)




