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1 Inleiding

Aanleiding Het plan omvat de wijziging van de bestemming van de bestaande
bebouwing aan de locatie Oranjeboomstraat 6-8. De bestemming wordt
gewijzigd van dienstverlening plus dienstwoning naar twee halfvrijstaande
woningen met kantoor aan huis.

Doel van het onderzoek  Het plan ligt binnen de invioedssfeer van de Bovenheigraaf en de
Stationsweg. In het akoestisch onderzoek wordt onderzocht of de
geluidbelasting van deze wegen op de nieuwe woonbestemmingen voldoet
aan de wettelijke eisen.

Gebruikte gegevens Bij het uitvoeren van het onderzoek is gebruik gemaakt van:
*  Verkeersintensiteiten en overige verkeersgegevens, afkomstig van de
gemeente Oldebroek;
¢ Kadastrale en topografische kaarten;
*  (Lucht-) foto's.

Bijlagen Bijlage 1: Ligging plangebied
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2 Wettelijk kader

In de Wet geluidhinder (Wgh) zijn regels opgenomen voor de geluidsbelasting van geluidsgevoelige
bestemmingen (zoals bijvoorbeeld woningen) door het weg- en spoorwegverkeer. Dit hoofdstuk
beschrijft de regels uit de Wet geluidhinder die van toepassing zijn op dit onderzoek.

Zone van de weg ledere weg heeft van rechtswege een zone, met uitzondering van wegen die
liggen binnen een tot woonerf bestemd gebied en wegen waarop een
wettelijke snelheid geldt van 30 km/u. Binnen de geluidszone is het ver-
plicht een akoestisch onderzoek in te stellen naar de te verwachten geluids-
belasting op de gevel van toekomstige geluidsgevoelige bestemmingen. De
zonebreedte van een weg is afhankelijk van het aantal rijstroken en of het
een binnen- of buitenstedelijke weg is.

Correcties De Wet geluidhinder gaat ervan uit dat het verkeer in de toekomst stiller
wordt, onder andere door Europees bronbeleid. Daarom mogen op de
berekende geluidsbelastingen enkele correcties worden toegepast.

Er gelden generieke correcties van 5 dB als het gaat om wegverkeer met
een snelheid! van minder dan 70 km/u en van 2 dB als het gaat om weg-
verkeer met snelheid van 70 km/u of meer.

Afhankelijk van het soort wegdek geldt er daarnaast een correctie van 1 dB
of 2 dB voor wegverkeer met een snelheid van 70 km/u of meer.

Grenswaarden? De Wet geluidhinder kent een voorkeursgrenswaarde. Als aan deze waarde
wordt voldaan, is er voor de Wet geluidhinder geen belemmering voor het
bouwplan. Als de geluidshelasting de voorkeursgrenswaarde overschrijdt, is
onderzoek naar mogelijkheden om de geluidsbelasting te reduceren nodig.

Als reductie van de geluidsbelasting niet mogelijk is en de maximale grens-
waarde niet wordt overschreden, kan een hogere grenswaarde worden
aangevraagd bij het college van Burgemeester en Wethouders. Als een
ontheffing wordt verleend, dient het maximaal optredende binnenniveau in
de woning van 33 dB gewaarborgd te zijn. Dit is verwerkt in het Bouwbesluit
en hiermee worden dus eisen aan de geluidwering van de gevel gesteld.

Het onderhavige plan is gelegen binnen de bebouwde kom en er is sprake
van vervangende nieuwbouw. Hiervoor gelden de volgende grenswaarden:
*  Voorkeursgrenswaarde: 48 dB

«  Maximale grenswaarde: 68 dB

1 Het gaat om de representatief te achten snelheid van licht verkeer. De representatief te achten snelheid komt overeen met de
maximaal toelaatbare snelheid op een bepaald wegvak, tenzij er onderbouwd een andere snelheid aangehouden kan worden.

2 De voorkeursgrenswaarde wordt in de Wet geluidhinder aangeduid als "ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting'. De maximale
grenswaarde wordt beschreven als een 'hogere dan de genoemde waarde'. In de praktijk wordt vaak over voorkeursgrens-
waarde en maximale grenswaarde gesproken, zo ook in dit onderzoek.
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Gemeentelijk beleid
hogere waarden

Bijlagen

De gemeente Oldebroek heeft het 'Geluidbeleid bij ruimtelijke
ontwikkelingen' vastgesteld. In dit geluidbeleid zijn de voorwaarden
beschreven waaronder de gemeente hogere waarden wil vaststellen. Voor
zover relevant voor het onderhavige plan volgt uit het geluidbeleid:

*  Een hogere waarde kan slechts worden vastgesteld als maatregelen om
de geluidbelasting terug te brengen niet doeltreffend zijn of als
hiertegen grote bezwaren van stedenbouwkundige, vervoerskundige,
landschappelijke of financiéle aard zijn.

*  Voor de beoordeling van de doelmatigheid van maatregelen wordt
aangesloten bij de 'Regeling doelmatigheid geluidmaatregelen Wet
geluidhinder'.

*  Een hogere waarde kan alleen toegestaan worden als de gecumuleerde
geluidshelasting niet leidt tot een onaanvaardbare situatie. De
gecumuleerde geluidsbelasting wordt berekend volgens bijlage 4 van
het 'Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006''. naast gezoneerde
wegen moeten ook 30 km/u-wegen betrokken worden in de
berekening.

¢  De berekende gecumuleerde geluidsbelasting wordt getoetst aan de
GES-scores zoals beschreven in het geluidbeleid. Er is in ieder geval
sprake van een onaanvaardbare situatie als de gecumuleerde
geluidsbelasting 3 dB hoger is dan de niet-gecumuleerde
geluidsbelasting en volgens de GES-score een onvoldoende
woonklimaat oplevert.

*  Er moet sprake zijn van tenminste 1 geluidluwe zijde, waarbij de
buitenruimte zich aan de geluidluwe zijde bevindt.

*  De geluidbelasting ten gevolge van 30 km/u wegen hoeft alleen door
middel van berekeningen te worden bepaald als geluidgevoelige
bestemming worden gerealiseerd binnen de afstanden die in tabel B2.1
van het geluidbeleid staan aangegeven.

*  Afhankelijk van de geluidsbelasting worden aanvullende eisen
beschreven. Deze hebben betrekking op de indeling van de woning en
de mate waarin maatregelen moeten worden gemotiveerd en worden
getroffen.

Bijlage 2: Geluidbeleid, deels

1 Inmiddels is het nieuwe 'Reken- en meetvoorschrift geluid 2012' van kracht. De hierin beschreven werkwijze voor cumulatie
wijkt niet af van de methode uit het 'Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006'.
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Planbeschrijving

Het plan omvat de wijziging van de bestemming van de bestaande
bebouwing aan de locatie Oranjeboomstraat 6-8. De bestemming wordt
gewijzigd van dienstverlening plus dienstwoning naar twee halfvrijstaande
woningen met kantoor aan huis.

De locatie ligt binnen de geluidszone van de Bovenheigraaf en de
Stationsweg. Op de overige wegen in de nabijheid van het plan geldt een
snelheidslimiet van 30 km/u.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Bovenheigraaf en de Stationsweg zijn
aangeleverd door de gemeente Oldebroek. De verkeersintensiteiten volgen
uit verkeerstellingen in 2005 en 2007. Uit de telgegevens zijn de voertuig-
en etmaalverdelingen bepaald voor een gemiddelde weekdag. De etmaal-
intensiteit voor het jaar 2023 is berekend door de etmaalintensiteit van
2007 te verhogen met 1,0% groei per jaar. Het jaar 2023 is beschouwd als
maatgevend toekomstig jaar. In tabel 3.1 zijn de rijsnelheden, de
zonebreedtes en de gehanteerde correcties weergegeven.

De verkeersintensiteiten op de 30 km/u-wegen zijn, gezien de aard van de
wegen, zeer laag. Exacte verkeersintensiteiten van deze wegen zijn niet
bekend, maar aangenomen mag worden dat voldaan wordt aan de
richtafstanden uit tabel B2.1 uit het geluidbeleid. De geluidsbelasting van
de 30 km/u-wegen zijn daarom niet verder onderzocht.

Tabel 3.1: Verkeersgegevens

Correcties
[dB]

|
| 2 ‘L 3 totaal

Zone-
breedte

[m]

Weg ‘ Rijsnelheid
‘ [km/u]

|

1

 Bovenheigraaf 50 200 !-s o | o |5

| Stationsweg . 50 200

‘ s | o o | 5

De in tabel 3.1 genoemde correcties zijn achtereenvolgens:

1. Generieke correctie, afhankelijk van de rijsnelheid -2 of -5 dB (artikel
3.4 van het RMG2012Y);

2. Correctie afhankelijk van het soort asfalt (-1 of -2 dB bij een rijsnelheid
van 70 km/u of meer (artikel 3.5 van het RMG2012);

3. Plafondcorrectiewaarde van +1,5 dB (alleen voor rijkswegen);

Een negatieve waarde is een reductie, een positieve waarde een ophoging.

Bijlage

Bijlage 3: verkeersgegevens

1 Reken- en Meetvoorschrift Geluid 2012

kenmerk 2012-3076
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4 Modellering

De berekening van de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer is uitgevoerd volgens
Standaard Rekenmethode Il uit het RMG2012. Het gebruikte programma is Geomilieu V2.03 van dgmr.
Dit hoofdstuk geeft een toelichting op de uitgangspunten bij de modellering.

Wegen Op basis van de verkeersgegevens zijn rijlijnen gemodelleerd. De rijlijnen
zijn in aparte groepen gemodelleerd. Vervolgens zijn aan deze groepen
groepsreducties toegekend, overeenkomstig de correctiewaarden uit tabel
3.1. De berekeningsresultaten, inclusief groepsreductie, zijn nu direct te
toetsen aan het wettelijke kader.

Bodemmodel Het rekenmodel rekent met een standaard absorptiefractie van 0,5 (half
reflecterend). Relevante akoestisch volledig reflecterende gebieden zijn
ingevoerd met een absorptiefractie van 0,0.

Gebouwen Gebouwen die van invloed zijn op afscherming en reflectie van geluid zijn in
het rekenmodel ingevoerd.

Rekenpunten De geluidsbelasting is berekend op de gevels van de woning. De invallende
geluidsbelasting is berekend op 1,5 m hoogte (begane grond), 4,5 m hoogte
(1e verdieping) en 7,5 m hoogte (2e verdieping).

Bijlage Bijlage 4: Gegevens rekenmodel

kenmerk 2012-3076
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5 Berekeningsresultaten en bespreking

Met behulp van het opgestelde rekenmodel zijn de geluidsniveaus berekend op de nieuwbouw.
De geluidsbelasting L. is per weg berekend.

Berekeningsresultaten

Bespreking van de
resultaten

kenmerk 2012-3076
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In tabel 5.1 en 5.2 staat een overzicht van de geluidsbelastingen Lg., op de
nieuwe woonbestemmingen.

Tabel 5.1: Geluidsbelasting, Ls., in dB t.g.v. de Bovenheigraaf

|Weg [ NO-gevel ‘ Z0-gevel | ZW-gevel ‘ NW-gevel
'Begane grond 3 | s1 | s 43

ile verdieping 44 53 7 5. | 43
‘Ze verdieping 45 | 5 | 52 | 44

Tabel 5.2: Geluidsbelasting, Ls., in dB t.g.v. de Stationsweg

Z0-gevel

Weg ‘ NO-gevel iw-gevel ‘ Nw-geve?
éegane grond \ 34 37 _24 N ‘ _3_1_
1e verdieping . 3% | 3 | 2 | 32
irze verdieping ‘ 39 y 38 27 . 33

Bovenheigraaf

De geluidsbelasting Ly., ten gevolge van de Bovenheigraaf overschrijdt de
voorkeursgrenswaarde op de zuidoost- en zuidwestgevel. De geluids-
belasting bedraagt maximaal 53 dB met toepassing van aftrek confarm art.
110g Wgh. De maximale grenswaarde wordt niet overschreven.

In gevolge van het geluidbeleid moet beoordeeld worden welke
maatregelen doelmatig zijn.

Als bronmaatregelen worden in het geluidbeleid genoemd: het verlagen van
de snelheid, verbeteren van de doorstroming, beinvloeden verkeerssamen-
stelling en het concentreren van verkeer op de hoofdaders. Gezien de aard
van de weg, als wijkontsluitingsweg en als doorgaande route richting
Elburg, zijn dergelijke maatregelen niet haalbaar. Het toepassen van stil
asfalt is eveneens een mogelijke bronmaatregel. Deze maatregel wordt
uitgesloten van de onderzoeks- en motivatieplicht binnen een straal van 25
meter van een kruispunt. Het maatgevende wegvak kruist de Komijnakker.
Daarnaast omvat het plan slechts twee geluidgevoelige bestemmingen,
zodat de kosten van het aanleggen van stil asfalt niet in verhouding zullen
staan tot de planomvang.

Overdrachtsmaatregelen zijn geluidschermen of -wallen. Een geluidswal- of
scherm is het meest effectief als deze dichtbij de weg wordt aangelegd.
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Langs de Bovenheigraaf ligt een vrijliggend fietspad en ter hoogte van de
planlocatie loopt een fietspad vanaf de Bovenheigraaf de wijk is. Ten zuiden
van dit fietspad liggen parkeerplaatsen. Langs de weg is er hierdoor (te)
weinig ruimte voor het aanleggen van een geluidscherm of -wal. Door de
onderbreking ter hoogte van het fietspad richting woonwijk zal daarnaast
het effect van het scherm of de wal aanzienlijk beperkt worden.

Omdat het in de onderhavige situatie gaat om de herbestemming van een
bestaand pand, is het niet mogelijk om de afstand tussen bron en
ontvanger te vergroten.

In het geluidbeleid worden als aanvullende eisen voor het verlenen van een

hogere waarde tot 53 dB gesteld:

*  De woning moet beschikking over een geluidluwe gevel en een
geluidluwe buitenruimte. Het plan voldoet hieraan. De noordoost- en
noordwestgevel zijn geluidluw en hier kunnen ook buitenruimtes
gesitueerd worden.

*  Bronmaatregelen moeten worden afgewogen. Bovenstaand is hierop
ingegaan.

*  Er moet aandacht zijn voor geluid bij het stedenbouwkundig ontwerp.
Omdat er sprake is van de herbestemming van een bestaand pand, is
het niet mogelijk om in het stedenbouwkundig ontwerp rekening te
houden met geluid,

Samenvattend moeten hogere waarden worden aangevraagd voor de
zuidoost- en zuidwestgevel. Dit is mogelijk binnen de randvoorwaarden die
in het geluidbeleid worden gesteld.

Stationsweg
De geluidsbelasting Lq., ten gevolge van de Stationsweg voldoet aan de
voorkeursgrenswaarde.

Gecumuleerde geluidsbelasting
De voorkeursgrenswaarde wordt slechts vanwege één weg overschreden.
Daarom is de gecumuleerde geluidsbelasting, berekend volgens het
RMG2012 gelijk aan de geluidsbelasting van de Bovenheigraaf. Excl. aftrek
ex. Art. 110G Wgh bedraagt de geluidsbelasting op de nieuwe
woonbestemmingen maximaal 58 dB. Volgens de GES-scores is er dan geen
sprake van een onvoldoende woonklimaat.

Bijlage

kenmerk 2012-3076
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6 Conclusies

De geluidsbelasting L., op de nieuwe woonbestemmingen ten gevolge van omliggende wegen is
onderzocht. Uit het onderzoek volgen de onderstaande conclusies.

Bovenheigraaf *  De geluidsbelasting ten gevolge van de Bovenheigraaf overschrijdt de
voorkeursgrenswaarde Wel wordt voldaan aan de maximale
grenswaarde.

*  Er wordt voldaan aan de voorwaarden uit het gemeentelijk beleid om
de hogere waarden te kunnen vaststellen.

*  Bron- en overdrachtsmaatregelen om de geluidsbelasting te
verminderen zijn niet mogelijk.

Overige wegen *  De geluidsbelasting ten gevolge van de overige wegen voldoet aan de
voorkeursgrenswaarde.

kenmerk 2012-3076
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GES scores geluidbelasting wegverkeer

Geluidbelasting Ernstig Geschatte Ernstig GES- Kwalificatie Kleur
gehinder- geluidbelas- slaapver- score Akoes-
Lden Letm den ting stoorden tisch
dB dB(A) (%) LAeq,23-7Th (%) onder-
dB zoek
<43 <45 0 <34 <2 0 Zeer goed
Groen
43-47 | 45-49 0-3 34 -38 2 1 Goed
48 -52 | 50-54 3-5 39-43 2-3 2 Redelijk Gesl
53 -57 | 55-59 5-9 44 - 48 3-5 4 Matig
Oranje
58-62 | 60-64 9-14 49 - 53 5-7 5 Zeer matig
63-67 | 65-69 14 - 21 54 - 58 7-1 6 Onvoldoende
68-73 | 70-74 21-31 59 -63 11-14 7 Ruim Rood
onvoldoende
> 73 > 75 >3 > 64 > 14 8 Zeer
onvoldoende
GES scores geluidbelasting railverkeer
Geluidbelasting Ernstig Geschatte Ernstig GES- Kwalificatie Kleur
gehin- geluidbelas- slaapver- score Akoes-
Ld Lot derden ting stoorden tisch
d;" d; ? (%) LAeq,23-7Th (%) onder-
(A) dB(A) zoek
<48 <50 <1 <42 <2 0 Zeer goed
Groen
48 - 57 50 - 59 1-4 42 - 52 2-3 1 Goed
58 — 62 60 — 64 4-7 52 - 57 3-5 3 Vrij matig Oranje
63 - 67 65 - 69 7-12 57 - 62 5-6 6 Onvoldoende
68 -72 70-74 12-19 62 — 67 6-9 7 Ruim Rood
Onvoldoende
>73 >.75 >19 > 67 >9 8 Zeer
onvoldoende
GES scores geluidbelasting industrie
Geluidbelasting Ernstig Geschatte Ernstig GES- Kwalificatie Kleur
gehinder- geluidbelas- slaapver- score Akoes-
Tden ot den ting stoorden tisch
9 ,23-7Th % onder-
dB dB(A) (%) - o) zoek
<43 <45 <2 <37 <2 0 Zeer goed
Groen
43-47 | 45-49 2-4 37-41 2-3 1 Goed
48 - 52 50 - 54 4-7 42 - 46 3-4 3 Vrij matig Geel
53 - 62 55 - 64 8-18 47 — 56 4-9 5 Zeer matig Oranje
63-67 | 65-69 19-25 57 — 61 9-13 6 Onvoldoende
Rood
> 68 > 70 > 25 > 62 > 13 7 Ruim
onvoldoende
Geluidbeleid 14
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4. Beleidsuitgangspunten

Een hogere waarde kan slechts worden vastgesteld als de maatregelen om de geluidbelasting
terug te brengen niet doeltreffend zijn of als hiertegen grote bezwaren van stedenbouwkundige,
vervoerkundige, landschappelijke of financiéle aard zijn (artikel 110a Wgh). Daarnaast kan een
hogere waarde alleen worden toegestaan als de gecumuleerde geluidbelasting niet leidt tot een
onaanvaardbare situatie.

In het akoestisch onderzoek dienen maatregelen te zijn onderzocht waarmee de gevelbelasting
kan worden teruggebracht tot de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting. Bij het onderzoeken van
de maatregelen worden allereerst bronmaatregelen onderzocht; vervolgens overdrachtmaatrege-
len. Maatregelen bij de ontvanger zijn maatregelen om het geluidniveau in de woningen te reduce-
ren. Deze maatregelen komen pas in beeld als het terugbrengen van de gevelbelasting tot de ten
hoogste toelaatbare geluidbelasting onvoldoende doeltreffend is.

4.1 Doelmatigheid

De doelmatigheid van de maatregelen wordt aangetoond op grond van de Regeling doelmatigheid
geluidmaatregelen Wet geluidhinder. De mogelijke bron- en overdrachtsmaatregelen die nodig zijn
om te kunnen voldoen aan de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting worden onderling afgewo-
gen. Op basis van de kosten en de geluidreductie, wordt bepaald of de maatregelen doeltreffend
zijn.

Als de onderzochte maatregelen niet leiden tot het terugbrengen van de gevelbelasting tot onder
de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting, maar wel duidelijk effect hebben (tenminste 3 dB), dan
dienen deze maatregelen toegepast te worden, tenzij aangetoond kan worden dat er sprake is van
grote bezwaren van stedenbouwkundige, vervoerkundige, landschappelijke of financiéle aard.

Overwegingen
¢ Stedenbouwkundige overwegingen
Als de aanvrager kan aantonen dat woningbouw ter plaatse noodzakelijk is en dat de be-
bouwing niet anders gesitueerd kan worden (in geval van vervangende bebouwing of op-
vulling van een lege plek), is het mogelijk om op basis van stedenbouwkundige argumenten
en locatiespecifieke kenmerken (ruimtelijke kwaliteit, oversteekbaarheid, veiligheid, bereik-
baarheid, beschikbare ruimte, enz.) hogere waarden vast te stellen.

e Landschappelijke overwegingen
Schermen of geluidswallen kunnen een open landschap aantasten doordat het wordt door-
sneden. Als dit onwenselijk is, kan dit een reden zijn voor het vaststellen van hogere waar-
den. In de aanvraag dient een locatiespecifieke afweging opgenomen te worden.

2011 15 Geluidbeleid
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e Financiéle overwegingen
In het kader van de aanvraag worden de meerkosten van de maatregelen getalsmatig aan-
getoond. Hierbij wordt ingegaan op de bron- en/of overdrachtsmaatregelen om de gevelbe-
lasting terug te brengen tot de ten hoogste toelaatbare geluidbelasting. De kosten voor de
maatregelen komen voor rekening van de initiatiefnemer van het (bouw)plan. Het uitvoeren
van de maatregelen is verplicht als de kosten minder dan 5% van de bouwsom bedragen.
Er worden dan worden geen hogere waarden verleend.
De maatregelen moeten tevens voldoen aan de overige criteria die zijn genoemd in para-
graaf 4.1 en 4.2.

o Verkeers- en vervoerskundige overwegingen
Soms laat een ontsluiting van percelen, toe- en afritten en dergelijke niet toe dat er geluids-
chermen worden gerealiseerd. Ook kunnen er vanuit verkeersveiligheid bezwaren bestaan
tegen het plaatsen van schermen of wallen.
Het verlagen van de verkeersintensiteiten of wijziging van de routes voor zwaar vrachtver-
keer kunnen maatregelen zijn om de gevelbelasting omlaag te brengen. Indien onderbouwd
kan worden dat dergelijke maatregelen niet wenselijk of mogelijk zijn, dan kan overwogen
worden hogere waarden vast te stellen.

4.2 Uitwerking maatregelen

4.2.1 Bronmaatregelen

Bronmaatregelen kunnen bestaan uit verkeersmaatregelen. Voorbeelden hiervan zijn: snelheids-
verlaging, doorstroming verbeteren (voorkomen afremmend en optrekkend verkeer), beinvioeden
verkeerssamenstelling (vrachtwagens weren), concentreren van verkeer op hoofdaders of het aan-

leggen van ringwegen.

Het toepassen van stiller asfalt is eveneens een mogelijke bronmaatregel. Het toepassen van ge-
luidreducerend asfalt heeft minder effect als het verkeer langzaam rijdt en veel moet remmen en
optrekken. Stil asfalt beschadigt bovendien snel onder invioed van wringend verkeer. Daarom gel-
den onderstaande uitzonderingssituaties.

Uitzondering
De gemeente sluit geluidreducerend asfalt uit van onderzoeks- en motivatieplicht:

e binnen een straal van 25 meter uit het hart van een kruispunt;
¢ op rotondes en binnen 25 meter uit het hart van een minirotonde;
e bij weglengtes minder dan 100 meter.

Voor meer informatie over het ontwerp en aanleg wordt verwezen naar Publicatie 287 Stille weg-
dekken van de CROW.

Opgemerkt wordt dat met wegdek bestaand uit DGD (dunne geluidreducerende deklaag) positieve
ervaringen zijn opgedaan, ook op minder gunstige locaties (met zijstraten, inritten en langsparke-
ren). De ontwikkeling van nieuwe soorten DGD met een langere levensduur gaat de laatste jaren

snel.
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4.2.2 Overdrachtsmaatregelen

Maatregelen in het overdrachtsgebied zijn geluidschermen of -wallen.

Geluidschermen of -wallen zijn echter alleen mogelijk als er voldoende ruimte tussen de bron en
de woningen is. Deze ruimte beperkt zich veelal tot het hoofdverkeerswegennet en bij spoorlijnen.
Ook bij nieuwe woonwijken kunnen schermen of wallen ingepast worden.

Verder kan het vergroten van de afstand tussen de bron en de ontvanger gezien worden als over-
drachtsmaatregel. Hierbij moet rekening gehouden worden met eventuele afschermende werking
van de nieuw te bouwen woningen en de afweging tussen meer rustige ruimte achter de woningen
en meer geluid op de voorgevel, of andersom.

4.3 Voorwaarden hogere waarden

Indien aangetoond is dat maatregelen niet doeltreffend zijn of als hiertegen grote bezwaren van
stedenbouwkundige, vervoerkundige, landschappelijke of financiéle aard zijn, dan kan het vaststel-
len van hogere waarden overwogen worden.

De gemeente streeft naar een goed woonklimaat voor haar burgers. Het uitgangspunt is daarbij
toename van het aantal geluidgehinderden zoveel mogelijk te voorkomen. Ten aanzien van het
verlenen van hogere waarden, hanteert de gemeente de uitgangspunten zoals vermeld in tabel 4.

Tabel 4
Uitgangspunten verlenen hogere waarden (beoordeling per bron)
WEGVERKEER
Gevelbelasting (dB) Beleid Hogere waarden
<48 Ambitie Niet nodig
49 - 53 Bijzonder Mogelijk, mits ...
54 — 57 Uitzonderlijk Ongewenst, maar ...
58 - 63 Zeer uitzonderlijk Niet mogelijk, tenzij ...
>63 Niet toegestaan Niet toegestaan
SPOORWEGLAWAAI
Gevelbelasting (dB) Beleid Hogere waarden
s 55 Ambitie Niet nodig
56 - 62 Bijzonder Mogelijk, mits ...
63 - 68 Uitzonderlijk Ongewenst, maar ...
> 68 Niet toegestaan Niet toegestaan
INDUSTRIELAWAAI
Gevelbelasting (dB(A)) Beleid Hogere waarden
<50 Ambitie Niet nodig
51-54 Bijzonder Mogelijk, mits ...
55 - 57 Zeer uitzonderlijk Niet mogelijk, tenzij ...
> 57 Niet toegestaan Niet toegestaan

2011

Geluidbeleid



RE@Noord-Veluwe

4.4 Afweging aanvaardbaarheid geluidbelasting

Op grond van artikel 110a lid 6 is het college van burgemeester en wethouders verplicht om te
oordelen of de gecumuleerde geluidbelasting op een woning niet leidt tot een naar zijn oordeel
onaanvaardbare geluidbelasting. In dit beleid is uitgewerkt hoe deze afweging zal plaatsvinden.

De gecumuleerde geluidbelasting wordt berekend op basis van alle geluidbronnen waarvan de
zone over het geluidgevoelige object valt. Hiervoor wordt het Reken- en meetvoorschrift geluidhin-
der 2006 (versie oktober 2010) gebruik (Bijlage 4). Met de hierin beschreven methode worden de
verschillende geluidbronnen omgerekend naar ‘wegverkeerslawaai’.

Naast gezoneerde bronnen, worden wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 kilometer per
uur geldt betrokken bij de berekening van de cumulatie en eventuele inrichtingen en andere niet
Wgh bronnen. Bij wegverkeer wordt géén aftrek op grond van artikel 110g Wet geluidhinder toege-
past. Hierdoor is het mogelijk om wegen met een maximum snelheid van 50 of 30 km/h te gelijk-
waardig te beoordelen.

De berekende gecumuleerde waarde wordt getoetst aan de GES-scores voor de van toepassing
zijnde situatie volgens de GES-systematiek (zie tabellen op pagina 15) waarbij voor wegverkeer de
aftrek op grond van art. 110g niet wordt toegepast.

De afweging vindt plaats op basis van gehinderden en de kwaliteit van de woonomgeving.

Eris in elk geval sprake van een onaanvaardbare geluidbelasting als de gecumuleerde geluidbe-
lasting 3 dB hoger is dan de ongecumuleerde gevelbelasting en volgens de GES-score een onvol-
doende woonklimaat oplevert. Indien hiervan sprake is, worden geen hogere waarden verleend. In
overige situaties wordt op basis van de GES-systematiek een score voor het woonklimaat vastge-
steld.

Het kan voorkomen dat een woning van verschillende kanten belast wordt door verschillende
bronnen. Een woning dient echter over minimaal 1 geluidluwe zijde te beschikken, waarbij de bui-
tenruimte zich aan de geluidluwe kant bevindt. Dit geldt ook voor appartementen. Als een geluid-
luwe buitenruimte niet mogelijk is, dan is sprake van een onaanvaardbare situatie en wordt geen
hogere waarde verleend.

Beoordeling ‘niet-Wet geluidhinder bronnen”

De beoordeling van situaties die volledig buiten het toetsingskader van de Wet geluidhinder vallen
vindt eveneens plaats op basis van de gecumuleerde geluidbelasting die een kwalificatie krijgen
volgens de GES-systematiek.

4.5 Conclusie hogere waarden

Op basis van het woonklimaat (GES-score), de aanvaardbaarheid, de doelmatigheid en een afwe-
ging van de maatregelen, vindt een integrale afweging plaats voor de vaststelling hogere grens-
waarden. Hierbij worden zowel akoestische als niet-akoestische aspecten betrokken. Ook dient
hierbij sprake te zijn van een goede ruimtelijke ordening.
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Bij vaststelling van hogere waarden kunnen aanvullende eisen opgelegd worden. In onderstaande
tabel zijn de concrete eisen per niveau beschreven. De 1° kolom verwijst naar tabel 4.

Tabel 5
Eisen verlening hogere waarden inclusief aftrek 110g Wgh
HOGERE EISEN WONING BRONMAATREGELEN OVERDRACHTS- ONTVANGER
WAARDE MAATREGELEN
Niet nodig Geen maatregelen =  Geen afweging = Geen afweging Geen afweging
of randvoorwaar-
den
Mogelijk, Woning beschikt =  Bronmaatregelen = Aandacht voor Bij rail- en industrie-
mits ... minimaal over 1 ge- afwegen geluidaspect bij lawaai gevelmaat-
luidsluwe gevel =  Toepassen stiller stedenbouwkundig regelen in het kader
Woning beschikt wegdek bij groot on- ontwerp (afstand van Bouwbesluit
over een geluidslu- derhoud overwegen vergroten, af- (eisen binnenwaar-
we buitenruimte scherming achter- de)
liggend gebied)
Ongewenst, Bij appartementen = Afweging bronmaat- = Afscherming over- Gevelmaatregelen,
maar ... minimaal 1 verblijfs- regelen wegen geluiddempende
ruimte situeren aan | = Toepassen stiller = Aandacht voor (mechanische) ven-
geluidluwe zijde wegdek bij groot on- geluidaspect bij tilatie
Bij eengezinswo- derhoud stedenbouwkundig
ning minimaal 3 ontwerp (afstand
verblijfsruimten aan vergroten, af-
geluidluwe zijde si- scherming achter-
tueren liggend gebied)
Minimaal 1 geluids-
luwe gevel per wo-
ning
Woning beschikt
over een geluidslu-
we_buitenruimte
Niet mogelijk, Bij appartementen = Uitgebreide motivatie | »= Aandacht voor Gevelmaatregelen,
tenzij ... minimaal 1 verblijfs- | = Bronmaatregelen geluidaspect bij geluiddempende
ruimte situeren aan nadrukkelijk voorkeur stedenbouwkundig (mechanische) ven-
geluidluwe zijde =  Toepassen stiller ontwerp (afstand tilatie
Bij eengezinswo- wegdek vergroten, af- Lucht en contact-
ning minimaal 3 » Verkeersmaatregelen scherming achter- isolatie tussen wo-
verblijfsruimten aan nemen liggend gebied) ningen/ apparte-
geluidluwe zijde si- s Geluidscherm/wal menten wordt met
tueren indien inpasbaar minimaal 1 geluid-
Woning beschikt klasse aange-
over een geluidslu- scherpt
we buitenruimte Niet akoestische
compensatie toe-
passen (extra
groen, speelplek-
ken, enz.)
Niet toege- Niet toegestaan = Niet van toepassing = Niet van toepassing Niet van toepassing
staan
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4.7 Controle

Indien hogere waarden zijn verleend, wordt er op toegezien dat de geluidtechnische voorzieningen
volgens de praktijkrichtlijnen zijn aangebracht. Hiertoe wordt bij elk nieuwbouwproject of recon-
structieproject met meerdere woningen een steekproef uitgevoerd bestaande uit een visuele in-
spectie uitgevoerd door een daarvoor gekwalificeerde medewerker.

Van alle woningen die in de gemeente in een jaar worden gebouwd of waar gevelmaatregelen
aangebracht zijn, worden tenminste 3 woningen volledig doorgemeten. Bij deze woningen wordt
een volledige bouwbesluit toets uitgevoerd, waarbij niet alleen het aspect geluid wordt getoetst,
maar ook bijvoorbeeld EPC, ventilatie, enz.

Als er geen projecten zijn, dan kunnen deze woningen ook individuele woningen met particulieren

als opdrachtgever zijn.

De aannemers in de regio worden in kennis gesteld van dit beleid na vaststelling.
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Bijlage 2
Wegen met max. snelheid van 30 km/h

Beleid wegen met maximum snelheid van 30 km/h

Wegen waar de maximum snelheid 30 kilometer per uur bedraagt, vallen formeel buiten de Wet
geluidhinder, omdat deze wegen geen zone hebben.

Dit houdt in dat op grond van de Wet geluidhinder geen verplichting bestaat om akoestisch onder-
zoek te doen bij het realiseren van een geluidsgevoelige bestemming (die wordt genoemd in Wgh)
nabij een 30 km/h-weg of op een woonerf. Het verlenen van hogere waarden is als gevolg hiervan
niet aan de orde.

Dit betekent niet dat bij het opstellen van het bestemmingsplan geen akoestische beschouwing
gegeven hoeft te worden. In het kader van een goede ruimtelijke ordening, vertaald naar een aan-
vaardbaar akoestisch klimaat, is doorgaans toch onderzoek noodzakelijk. In voorkomende geval-
len kan een 30 km/h-weg met een relatief hoge verkeersdrukte aan (vracht)wagens in combinatie
met bijvoorbeeld een klinkerbestrating toch voor een hoge geluidbelasting zorgen. De geluidbelas-
ting van de 30 km/h-weg moet dan wel degelijk een rol spelen in de ruimtelijke afweging. In de
beoordeling van een goede ruimtelijke ordening bij de nieuw te realiseren bestemming moet aan-
getoond worden dat sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat. Uitspraken van de
Raad van State bevestigen dit. In de ruimtelijke afweging zullen, daarnaast ook andere - niet
akoestische - argumenten een rol spelen.

Geadviseerd wordt dan ook om in het akoestisch onderzoek altijd aandacht te besteden aan

30 km/h-wegen. Het is echter niet in alle situaties noodzakelijk om (model)berekeningen uit te voe-
ren. Bij lage verkeersintensiteiten en/of grotere afstanden kan verwezen worden naar onderstaan-
de tabel. Indien sprake is van woonerven met alleen bestemmingsverkeer en doodlopende wegen,
dan is het uitvoeren van een akoestisch onderzoek over het algemeen niet nodig.

In onderstaande tabel is aangegeven vanaf welke afstand voldaan wordt aan de ten hoogste toe-
laatbare geluidbelasting van 48 dB op de gevel van een geluidgevoelig object. De afstanden zijn
bepaald volgens SRM2. De gemeente schrijft alleen geluidberekeningen voor indien de geluidge-
voelige bestemmingen binnen de afstanden genoemd in tabel B2.1 worden gerealiseerd.

Tabel B2.1
Afstand van de as van de weg (in meters) tot geluidgevoelig object vanaf waar wordt voldaan
aan 48 dB, zonder aftrek ex. art. 110g Wgh

Aantal motorvoertui- DAB SMA 0/6 Gewone elementen- Elementenver-
gen per etmaal (glad asfalt) verharding harding keper-
verband

500 11 11 20 14

1000 18 18 32 22

2000 2 28 47 34

3000 37 35 58 44

4000 44 43 65 50

5000 50 49 72 57
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Toelichting:

Worden bij de planinvulling bijvoorbeeld woningen geprojecteerd op een afstand van 30 meter, langs een 30 km/h- weg
waarop de verkeersintensiteit 2000 mvt/etmaal bedraagt, dan is er in het geval van DAB, geen overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde te verwachten. Verder akoestisch onderzoek is dan niet nodig.

Wanneer de bouw gepland staat op een afstand van 16 meter, of het wegdek bestaat uit klinkers, dan moet alsnog gede-
tailleerd akoestisch onderzoek ingesteld worden op basis van goede ruimtelijke ordening.

Uitgangspunten berekeningen tabel B2.1

= Daguur = 7,20% van de etmaalintensilteit
= Avonduur =1,96%
s Nachtuur =0,72%

o Lichte motorvoertuigen =97%

o Middelzwaar vrachtverkeer =2,5%

o Zwaar vrachtverkeer =0,5%
= 30km/h

= Zonder aftrek ex. art. 110g Wgh

Het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 (RMG 2006), is formeel bedoeld voor het bere-
kenen van geluidbelastingen in het kader van de Wet geluidhinder. Om toch berekeningen uit te
kunnen voeren voor 30 km/h-wegen, heeft de CROW een handreiking opgesteld voor het bereke-
nen van geluidbelastingen bij 30 km/h-wegen, uitgaande van het RMG 2006. Hieronder is een sa-
menvatting opgenomen.

Samenvatting handreiking CROW infoblad infrastructuur 965

Het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 is niet zonder meer bruikbaar voor
voertuigsnelheden van 30 km/h. Om - zo veel mogelijk - in lijn met het RMG 2006 geluidbelastin-
gen te bepalen van wegen met een lage snelheid wordt de volgende handreiking gegeven.

1.  De situatie wordt gemodelleerd analoog aan de manier waarop bij 50 km/h gemodelleerd
wordt.

2.  De gemodelleerde voertuigsnelheid is 30 km/h. De emissiekentallen van het RMG 2006
zijn bruikbaar voor berekeningen bij 30 km/h.

3. Bij van dicht asfaltbeton afwijkende wegdektypen wordt een wegdekcorrectie toegepast
(zie tabel B2.2).

4.  In het geval van de aanwezigheid van obstakels of kruispunten die het gevolg hebben dat
voertuigen moeten afremmen en optrekken, wordt een optrekcorrectie (SRMI) of optrek-
toeslag (SRMII) toegepast. De systematiek van deze toeslagen is gelijk aan het huidige
RMG. De weg wordt gemodelleerd met een voertuigsnelheid van 30 km/h, waarna de ob-
stakelcorrectie (handmatig) wordt toegepast (zie tabel B2.3).
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Op de website www.stillerverkeer.nl zijn de meeste recente wegdekcorrecties te vinden via down-
loads, Cwegdek, Overzicht Wegdekcorrecties (excelbestand).

Tabel B2.2

Wegdekcorrecties per octaafband

Wegdekiype 63 Hz | 125 Hz | 250 Hz | 500 Hz | 1 kHz | 2 kHz [ 4 kHz | 8 kHz | Reductie (dB)
SMA 0/6 -1,64 | -3,04 | -2,61 1,90 | 0,01 [-0,56 | 0,50 | 2,04 0
gewone elementenverharding 6,85 | 3,33 3,00 5,28 [ 507 | 1,36 | 1,22 | 1,03 4

stille elementenverharding 6,60 | 0,59 1,04 3,06 | 0,29 |-260(-1,59]| 0,72 0
dunne deklagen A 210 | 267 | -238 | 2,13 | -0,59 | -3,46 | -1,89 | -0,65 -1
dunne deklagen B 597 | -0,76 | -094 | 2,74 | -2,71|-514 | -1,85[ 0,58 -2
elementenverharding in keperverband | 5,24 | 1,16 1,93 367 | 2,60 | -0,20 ) 0,03 [ 0,67 2

Bovenstaande wegdekcorrecties hebben geen weltelijke status, maar zijn indicatieve getallen voor akoestische bereke-
ningen bij 30 kmv/h, waar de Wet geluidhinder niet van toepassing is.

Tabel B2.3
Optrekcorrecties en optrektoeslagen bij 30 km/h (dB)

Kruispunt Minirotonde Drempel
lichte motorvoertuigen 4 2 2
(middel)zware motorvoer- 5 3 3
tuigen
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Bovenheigraaf

Etmaalirlte}lsfteit (aangeleverd en toekomstig)

Aangeleverd jaar:
Intensiteit in aangeleverd jaar
Gewenst jaar:

Intensiteit in gewenst jaar
hangeleverd jaar (2005)
periode

dag

avond

nacht

etmaal

Vef’dﬁln}en

\periode -

dag -

avond

nacht

etmaal

Overige gegevens
Snelheid:

Weécmype:

Stationsweg

Etmaa!intenslﬂtéit laﬁgeleverd en toekomstig)

Aangeleverd jaar:

Intensiteit in aangeleverd jaar

Gewenst jaar:

Intensiteit in gewenst jaar
Aangeleverd jaar (2007)
peribn_l‘e

dag

avond

nacht

etmaal

VerdE!anen

periode

dag o

avond

nacht

etmaal

Overige gegevens
Snelheid:

Wegdeklype:

1 2005 Gemiddelde groei per jaar:  1,00%
4485 Totale groei over 18 jaar: 19,61% ]
T 2023 o ) i
. 5365 R
i intensiteit per periode -
mo 7 v v zv totaal
0 3349 234 68
0 ' 857 38 8 B
0 279 31 11 -
0 | 4485 303 87 4875 j
voertuigverdeling (% per periode) ~ periodeverdeling (% per uur) '
mo | v mvy v 1 '
0,00 91,73 6,41 1,86 6,24 |
0,00 9491 | 4,21 0,89 4,63
0,00 8692 | 966 3,43 0,82
) 0,00 9200 6,22 1,78 4,17
50 km/fu N B
Eaat o
2007 Gemiddelde groei per jaar: ©1,00%
6659 Totale groei over 16 jaar: 17,26%
2023 - B
- 7808 IR -
intensiteit per periode I
mo v [ mv zv B totaal -
0o 5565 647 225 | o
o 1264 77 =
o 569 95 49 -
o . 7398 | 819 309 8526
= voertuigverdeling (% per periode) | periodeverdeling (% per uur)
“mo v  mv v -
000 8645 10,05 3,50 6,29 1
0,00 91,86 5,60 2,54 4,03 )
0,00 79,80 13,32 = 6,87 1,05
0,00 86,77 | 961 3,62 417
50 km/u B B 77_
asfalt B

In de telgegevens is naast licht-, middelzwaar- en zwaarverkeer een voertuigcategorie ‘overig' aangegeven. Over het algemeen zijn dit
fietsen, brommers en telfouten. Deze categorie is daarom verwaarloosd. Van de stationsweg is alleen de voertuigverdeling op een
werkdag bekend. Deze voertuigverdeling is gebruikt voor het bepalen van de voertuigverdeling op een weekdag. Om deze redenen ver-
schilt de totale intensiteit onder 'etmaalintensiteit' van de totale intensiteit onder 'intensiteit per periode’.
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Telpuntlocalie : Bovenheigraaf, Wezep
Tellinggegevens: M:\Telgegevens op straatnaam\Bovenheigraaf\1BOVENHEI0605.T02

Type apparaat: Marksman 400 series Van: 21-06-2005 t/m 28-06-2005

Tijd Lichte voertuigen | Lichte vrachtauto | Zware vrachtauto | Overig | Totaal
01:00 35 1 0 1 37
02:00 _ 15 1 0 0 16
03:00 8 0 1 0 9
04:00 6 2 1 0 9
| 05:00 9 2 0 0 1
06:00 43 10 3 2 58
07:00 84 | 12 5 2 103
08:00 146 15 <4 6 171
09:00 221 13 5 6 245
~10:00 234 16 4 6 260
~_11:00 252 | 14 | 5 7 278
12:00 286 17 5 6 314
13:00] 272 19 6 6 303
14:001 296 18 5 8 327
15:00 306 17 5 9 337
16:00 308 23 8 9 348 |
17:00 370 35| 7 12 424
18:00 353 28 6 11 398
19:00 305 _ 19 8 12 344
' 20:00 320 14 3 15 352 |
21:00 229 11 2 10 252
22:00 166 10 2 8 186
23:00 142 3 1 4 150
24:00 79 3 1 3 86

| Totalen: ]
Etmaal: 4485 303 87 143 | 5018
" 7-19u 3349 234 68 98 | 3749
19 - 23u 857 38 _ 8 37 940
23-7u 219 31 11 8 329

(1)



Telpunt: staweg 1 Localie: Slalionsweg, WEZEP
Type apparaal: M400 Van: 19 mei 2008 Um 26 mei 2008

Uitgesloten dagen: Geen
Alle uren

Telpunt  : staweg 1
Straatnaam : Statlonsweg
Locatie : Wezep
Wijk : Geen
Telpunt

Max. snelheid
Telnaam

Apparaat

IntSpec

Start

Eind

Kanaallnfo

Kanaal

Gemiddeld aantal voertulgen
Zondag

Maandag

Dinsdag

Woensdag

Donderdag

Vrijdag

Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 uur (werkdag)
19-23 uur (werkdag)
23-07 uur (vierkdag)

Voertulgcategorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

QOverig

07-19 uur (werkdagen) gemiddel
Licht

Middel

Zviaar

Tweewleler

Oveilg

19-23 uur (werkdagen) gemiddel
Licht

Middel

Zwviaar

Tweewleler

Overig

eﬁ; Grontmlj

1 [eeURy

staweg 1
50

01 stationsweg 19-5-200

M400
CLS+SPD
19-05-08 [12:00]
26-05-08 [11:00)
oost

1

2932
2816
5848
5970
6102
6450
5195

4766
5000
4064
3772
721
507

4235
437
179

150
3210
328
122
112
646
28

18

28

Z leeusy

staweg 1
50

01 stationsweg 19-5-200

M400

CLS+SPD
19-05-08 [12:00])
26-05-08 [11:00]
west

2

2828
2703
5441
5628
5752
5966
5041

4508
4699
3934
3553
740
406

3912
506
167

113
2940
410
122
82
655
45

18

21

[BR30L

Jaar : 2007

periode van : 19 mei 200

T/m

: 26 mel 2008
staweg 1
50

01 stationsweg 19-5-200

M400

CLS+SPD
19-05-08 [12:00]
26-05-08 [11:00]

Totaal

5760

5520
11289
11598
11854
12416
10236

9274
9699
7998
7325
1460

914

8147
944
346

263

6150
738
243

194

1301
74
37
0
49
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Telpunl: staweg 1 Localie: Stationsweg, WEZEP

Type apparaal: M400 Van: 19 mei 2008 Um 26 mei 2008

Uitgesloten dagen: Geen

Alle uren

23-07 uur (werkdagen) gemiddel

Licht
Middel
Zwaar
Tweewleler
Overlg

Snelheldsklassen

Gemiddeld werkdag aantal

0- 10 km/h
10 - 15 km/h
15 - 20 km/h
20 - 25 km/h
25 - 30 km/h
30 - 35km/h
35- 40 km/h
40 - 45 km/h
45 - 50 km/h
50 - 55 km/h
55 - 60 km/h
60 - 65 km/h
65 - 70 km/h
70 - 75 km/h
75 - 80 km/h
80 - 85 km/h
85 - 90 km/h
90 - 95 km/h
95 - 100 km/h
100 - 105 km/h
105 - 110 km/h
110 - 115 km/h
115 - 120 km/h
120 - 125 km/h
125 - 130 km/h
130 - 140 km/h
140 - 150 km/h
150 - 160 km/h
160 - 170 km/h
170 - 200 km/h
200 - 240 km/h

Snelheld werkdagen

Vi5

gemiddelde snelheid

Va5
Va0
% te hard rijders

zé; Grontmi}

1 [eeuUR)y

379
80
39

10

232
106
37
37
37
429
429
1347
1347
402
402

—_— = Y
W W NN

DWW e e = = OO0 W WD DD D NN

34 km/h
44 km/h
53 km/h
56 km/h

20 %

7 |2=uey

318

52
28

10

200
91
32
32
32
403
403
1146
1146
496

496

- NN
L DWW

B e e e e e e W W W W D B NN

34 km/h
45 km/h
55 km/h

57 km/h.
26 %

[e=jo0L

696
132
66

19

433
197
69
69
69
832
832
2493
2493
899
899
134
134

—_ = NN
LoD NN

OO N NNNMSOOOGOO O

34 km/h
45 km/h
54 km/h
57 km/h

23%

pagina 2 van 2



Telpunt: staweg 4 Localie: Slalious\.-;eg. WEZEP
Type apparaal: M400 Van: 3 okt 2007 Um 10 okt 2007

Uilgesloten dagen: Geen
Alle uren

Telpunt : staweg 4
Straatnaam : Stationsweg
Locatie : Wezep
Wijk : Geen
Telpunt

Max. snelheid
Telnaam

Apparaat

IntSpec

Stait

Eind

Kanaallnfo

Kanaal

Gemiddeld aantal voertuigen
Zondag

Maandag

Dinsdag

Waensdag

Donderdag

Vrijdag

Zaterdag

Gemiddelden

Etmaal (weekdag)
Werkdag
Weekenddag

07-19 uur (werkdag)
19-23 uur (werkdag)
23-07 uur (werkdag)

Voerltuigcalegorie
Werkdagen gemiddelden
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Overig

07-19 uur (werkdagen) gemiddel
Licht

Middel

Zwaar

Tweewleler

Overig

19-23 uur (werkdagen) gemiddel
Licht

Middel

Zwaar

Tweewieler

Qverig

&% Grontmij

&
&
Q
staweg 4
50
4STATIONW4107
M400
CLS+SPD

3-10-07 [12:00]
10-10-07 [08:00]
oost

L

302
3713
5575
2386

5971

6505
320

3395
4423
311
3349
706
368

3780
393
155

95

2855

310

111

72

639

37

19

11

&
pe |
&J.
(3]
staweg 4
50
4STATIONW4107
M400
CLS+SPD

3-10-07 [12:00]
10-10-07 (08:00]
west

2

118
3629
5716
2384
5615
6008

260

3264
4289
189
3227
690
372

3618
426
154

91
2710
337
114
66
624
40

16

10

[eeoL

Jaar : 2007

periode van : 3 okt 200

T/m

: 10 okt 2007
staweg 4

50
4STATIONWA4107
M400

CLS+SPD
3-10-07 [12:00]
10-10-07 [08:00]

Totaal

420
7342
11291
4770
11586
12513
580

6659
8712
500
6576
1397
740

7398
819
309

186
5565
647
225
138
1264
77

35

21
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Telpunt: staweg 4 Locatie: Stationsweg, WEZEP
Type apparaat: M400 Van: 3 okt 2007 Um 10 okt 2007

Uilgesloten dagen: Geen

Alle uren

23-07 uur (werkdagen) gemiddel

Licht
Middel
Zyvaar
Tweewieler
Overlg

Snelheidsklassen

Gemiddeld werkdag aantal

0- 10 km/h
10 - 15 km/h
15 - 20 km/h
20 - 25 km/h
25 - 30 km/h
30 - 35 km/h
35 - 40 km/h
40 - 45 km/h
45 - 50 km/h
50 - 55 km/h
55- 60 km/h
60 - 65 km/h
65 - 70 km/h
70 - 75 km/h
75 - 80 km/h
80 - 85 km/h
85 - 90 km/h
90 - 95 km/h
95 - 100 km/h
100 - 105 km/h
105 - 110 km/h
110 - 115 km/h
115 - 120 km/h
120 - 125 km/h
125 - 130 km/h
130 - 140 km/h
140 - 150 km/h
150 - 160 km/h
160 - 170 km/h
170 - 200 km/h
200 - 240 km/h

Snelheld werkdagen

V15

gemiddelde snelheid

V85
Vao
% te hard rijders

,r,g; Grontmij

T |eeuey

285
16
25

12

328
149
27
27
27
421
421
1057
1057
365
365

—_ = O
NMWS

O W = = = = 0 0O N NNN-NNW W

30 km/h
44 km/h
53 km/h
56 km/h

20 %

7 |[eeuey

284
50
24

14

283
129
23
23
23
375
375
1034
1034
410
410

-
ss 22

O N = = e OO = o NN W WL o

31 km/h
44 km/h
54 km/h
57 km/h

23 %

2230

569
95
49

26

611
278
50
50
50
797
797
2090
2090
774
774
124
124

LS S
NN

S U NN NN = = W Wb o&;u; o

31 km/h
44 km/h
54 km/h
57 km/h

21 9%
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Gegevens rekenmodel



437409

437300

437100

schasl=1:4000
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Gegevens rekenmodel Sain milieuadvies
2012-3076

Modei- VL2023

versa van Gebisd - Gebiod

Goap: (hocfdgroep)

List van Bodermgetioden, voor rekanmethods Wegedesrsisnasl - FAW-2012

Nz Ocechs. Bf x-1 Y
@2 Statonsne 00 165163,41 49743753
Oranjsboarizean [ 195282,53 49719261
Van Paliandiiasn 0m 165059.01 4970379
erarjetooriasn 68 0,00 195128,63 497105083
B betoarairg 0 19515423 49707474
o« boboureing 0,00 18510426 49701059
o4 betoueing 000 1514765 49700534
o« bebousing 0,00 18524343 497014,42
o5 bebousing 0,00 195203,15 49706513
or bebousing 0,00 185060,53 48529717
(] bebousion 0.0 1650G2.80 497002,15
« et 0,00 18501451 497002, 11
10 bt 0.00 16500324 4559725
1" tedioaing 0,00 185530,E2 48597382
12 betcueing 0,00 183976,45 485534,10
13 betoueing 0,00 185343,19 46555653
14 bedoueing 0, 165428,42 455657.01
15 tebouraing 0.0 18843 495334 51
16 betouming 0m 1635379.80 48593029
7 beboaing 0. 16585091 4sEaz341
18 bebousing 0.0 16524592 4231704
19 bebaouaing 0w 185583024 49531079
20 beticursdng [Ren] 185024 55 497060,40
21 beboursdng .09 185076,54 497055,34
2 bebousing (] 16511669 49718525
bzl teboueing 0m 18513165 49N 3B 67
24 beboosing 000 16514326 49714260
F=1 bebousing 0m 18516253 497153,92
% tedoming 0m 165178,49 43N s
27 bebouwing 000 19516680 49710430
3 bebouming 000 19516445 49712585
23 beboumicg 000 15518063 43713083
k] besbowrairg 009 16555521 437075
3 beboosing 000 195331 67 49712333
a2z bebnraing om 165317,45 4933 E2
a3 bebuurwing 0m 165304,43 43715264
H bebaouwing o 16e5290.54 49716763
a5 bebowing 000 18327542 4971841
) bebousing [0es) 185204,17 497140,76
a bleradrg 000 16521663 49714554
bebautaineg 00D 18222775 49716024
beboursing 000 155247 24 4916237
<0 bebaoueing [es] 195200,65 49720023
41 bebouwing (X 18522355 497194 82
42 bebauwing 00 186223,44 49722410
43 bebouedng 000 18825944 4ar212.37
44 beboursing am 18533,73 49721663
101 bebousfng 000 1852022 49TSLTE
102 tedouraing 0,00 18622204 49728750
103 tabonrafng 00 18521832 497EB 25

Geomilieu V2.03 9-8-2012 12:09:04



Sain milieuadvies
2012-3076

Geomilieu V2.03

Gegevens rekenmodel
Mot vize3
verse van Gabied - Gabiad
Groeps (recigroep)
Lijst van Bodarmgebisdan, voor e ads Wegwrhesrsizaaal - RAIN-2012
Ke=m _Orsctha. Bi _ X1 Y1
104 betasalog 0.0 165213,02 49732331
105 betaoureing 0,00 1865202 43 49735413
| tetonseing 0,00 165184,19 497391.28
bebaaradng 0.9 166207,53 4ar4z858
E tebaneing 0,03 18521843 49741519
109 bebos rafrg 0,0 105223 51 4597330595
10 bedowrsing 0,00 10624555 49734040
111 beboureing 0,00 165243,50 49732504
12 bebousing 00 1e2S627  49TA(8
13 beboursing 00 195261,53 49723463
14 bebousing 0 18526753 497
15 bebousing 000 1IS3021 49725842
116 beboraing 0.0 156332,9) 4971331
"7 [ ST 0 16540835 45711978
118 beberaing 000 165414,42 457107.35
19 beteusing 000 19545410 49705351
120 bt raing 0.0 195431,85 49704302
121 betcaing 0 185507,07  ASTUEH0S
122 bebouwing 000 15541204 497052,77
123 Dt e 0,00 16241571 49703055
124 bebouwing 000 18545055 44700191
000 1S5EHET 49703590
201 bebousing 000 19547978 40568479
22 bebousing 000 19543084 45597365
203 bebouwim 00 19543723 40597058
204 bebouwing 00 19650780 40234378
205 betousing 0 166:523.00 48233308
o5 betoureing 0 16553020 48552333
=7 betoureing 0 165541,43 460206,16
=9 bebouwing 000 18657163 4638 91
ol Brertegasf o 18574612 48531797

9-8-2012 12:09:04



Gegevens rekenmodel

Modet: VL2023
vers's van Gabied - Gebisd

Groep (roctagrosp)
List van Gebrapmen, voor ressnmethoda Wegeerhaersanas - RMW-2012
Naam Ocschr. Moogls Masiveld Had  Cp Re).63 Reb.125 ReA230 RaA.500 Rl ik
o1 oaebourizan 68 8m 000 Rel=Sad 0d3 080 08 080 080 08
w bobouaing am 000 Resst 003 050 080 050 08 08
betasing 9.00 000 Relstst 003 05 080 080 0.8 080
et rairg 900 000 Relstel 003 050 080 080 08 08
s tebowsaing 900 000 Rsistst 003 080 080 080 080 08
(<] beboraing 900 gD 08 0.8 050 0.0
[} bebouaing a0 o8 080 080 050 QED
[¢:3 babcuaing om0 08 080 083 00 080
] bebouaing 900 050 08 083 080 0.8
10 beboosing 900 () 08 080 0s0 080
11 bebaumirg 9.0 0£ 080 080 0580 05
12 bbeoaming 900 080 00 05 081 050
13 bebasaing .00 0.8 080 080 080 0.8
14 betouwirg 9,00 08 05 080 0.6 050
15 betuswirg 2,00 050 08 08 ] 050
16 batauwirg 9,00 050 050 080 0.8 050
17 [ 9,00 080 080 00 080 050
18 bsbouairg 9. 08 080 & 08 08
13 bebousing 2,00 [ 080 0.8 020 050
20 bebousing 600 082 080 0D 08) 050
21 babousing 600 083 050 Q.E) 080
22 bticnra 9,00 0.8) 0£0 0.8 050
2 betumraing 9.0 0.5 080 080 050
24 bebousing 9,00 05 0,80 080 05
=] betnraing 9.0 0.5) 08 08 08
5 bebousing 900 08 0.8 08 050 080
27 bebousing 600 080 0.8 050 (] 080
=) betouming 600 g0 s 08 050 080
] beboming 600 050 0 080 050 080
= bebouming 8.0 0£) 0E) 0,80 080
3 beboumirng 3m 0E) 08D 08) 0,80 080
= beboumirg 600 05 08D Q8] 050 O£
= bebsaing 800 080 08 08) 0.5 0.8
34 bebouwing 600 : & 00 0E) 0.8) 0.8 080
35 bebouaing 800 000 R=s=f 003 (U] 0580 0.8) 0.8 0.8
% bebuming 6,00 000 Refefed 0cB 080 050 050 080 050
37 bebouaing 6,00 00) Restef 0c3 08 0.8) 0.8 08 0.5
a3 [ 60 000 RasS<l 0¢3 050 050 0.5) 0,80 080
) bebouaing 600 000 Reo=s 0a3 08 050 050 050 050
20 bebouaing 6,00 000 REssd 0c3 080 05 08 0.6 050
beborading 6.0 000 Rzt 003 08) 080 080 080 050
bebousieng 6.0 000 Retste! 003 0.6) 08 080 08 080
43 bebomicg 600 000 Rtz 0a3 050 0g0 050 080 080
“ 500 000 Rzl 003 080 050 080 05 050
101 betcuwing 6,0 000 Rt 03 08 0.8 0.5 080 080
102 bebousing 600 000 PRet=ed 0@ 05 (] 08 0,580 08
103 bebausing 600 000 Retsl 063 g 05 050 08 0.8
104 bebousing 600 000 Rslatel 0@ 08 08 080 080 0£0
105 bbousing 6.00 000 Raolsfst 043 050 0E) 0,80 Q8
106 beboumicg 6,00 000 Rass 03 05 050 050 08 08

Geomilieu V2.03

Sain milieuadvies
2012-3076

X1 ¥-1

16511663 49706875
165184,77  497052.78
19510502 49700355
16514343 49700031
16620A17  497T004,12

0F0 19528639 4I70I7,19
0£0 19508283 49989431
080 19504112 49663331
080 18802511  4S5639.87
0£0 19500020 4SSGTE0
080 15599097  4SSATIES
080 1597652 49585184
0£0 16534291 43665419
080 19592841 4%ESSH8d
0F0 15583433 4%5ER234
080 19587977 4%EA2
0F0 15535084 41552125
0£) 19584581 45551487
08)  195XNZ5  4NENAED
0£0 19303020 497051,44
0F0 19508047 49703487
080 19512098 497N703
080 16512311 49712481
080 19518763 49713681
080 18316784 497149.97
050 19517343 49715822
080 19514270 49705362
0£)  1G315605 49711647
080 16517350 49712165
080 1653003 49707591
00 18531758 49710572
05) 1953663 49712753
050 19531075 49714457
00 1S529550 49716053
08 188 49717523
050 15319934 49713465
0F0 18521284 49714065
080 19522381  49TISA7R2
080 15524556 49716031
050 15520419 4971749
08 18821563 49717334
0£) 19623123 49719384
080 10525535 49719394
080 19531023 49719378
080 10523055 49725552
08) 18622744 49TI6TES
08) 16522092 4972882
05)  18E21585 49731422
08) 18621341 49732569
0F)  1E51SATE  4973IB%9
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Gegevens rekenmodel

Sain milievadvies
2012-3076

Cp R=A.63 RA=A.125 ReN.250 Rel&m Atk

Blodst: vizee3
verss ven Gebied - Gatiad
Grospe (roafdgroes)
Uit van Gebouwen, voor rebenmethod Wegeresrsianasi - AMWY-2012

Hazm  O-sche. Hoogla  Masveld sl
107 === 6.00 000 Rt 0B 0.8)
102 betonswirg 6,00 000 R 03 0.8

bebouwing 6.0 00 Rs==f 03 08)

tebousing 6,00 000 Rezet 03 080

b ming 600 000 A==l 03 080
112 6.0 000 Ratd 003 0.8
113 beborming 6.0 000 A==t 03 0.8
14 bebouing 600 000 A==t 03 0.6)
15 bebouwing 600 00 Adsel 03 0.5)
116 bebousing 800 000 A==t 03 08
117 bebouwicg 600 00 Ret=t 0cB 080
118 beboming 6,00 00) Retsel 03 050
119 bebouaing 600 00) Raved 0B 080
120 bebarmieg 9.0 0f) RSt Qc3 05
121 bebtouwicg 600 00) Rezel 0cB 08
122 bebasairg 60 000 Rz=Sd 03 08D
123 tetoraing 800 000 Ras=dA 0e3 [J5]
124 bebouwirg 600 000 AL 0cd 0E)

[0 000 A=l 0c3 08

201 bebousing 600 00 REzet 03 080
o bebouwing 800 0m Raed 03 080
208 bebouwing 600 003 PRezsd 0c3 08
204 beboueing 60 00) Rei=ct 0@ 08
205 bebousing &0 00) Rest 0cB [
206 bebouig 600 00) Ret=d 03 0,60
207 tebosming 600 000 Restel 0GB 050
208 tebosing 600 000 Re=et 0@ 08

Geomilieu vV2.03

0.8)

0.8
0.6)
0,80
05
08

(0]
(0]
0.5)
05
o8

0
0.8
05
06
0.6

Rtz R4k B EX X1
08 0f0 00 18519905
08 020 080 18521120
080 0F) 080 1852077
08) 081 080 1852344
080 081 080 16524242
08 0B 080 1820373
08) 080 08 19525635
080 080 080  1eszéil
080 080 080 16527385
08)  08) 080 16533253
06 0B 080 18341418
0.5 080 080 16540244
08) 080 020 18544794
08 08 08 184715
0B)  0E0 05 19400
081 0F 080  195¥584
081 08 080 1654055
083 080 08 16345177
0E) 080 08 1884047
080 0£0 080 1645053
081 0B 0B 18542319
081 08 08 16545753
081 08 0£) 195655
081 08 08  1s2Z
0B 080 080 19553102
081 0F) 080 18550202
080 080  0F) 1557203

b |
49742050
4974822
43735556
437337.50
43732162

49729331
49726569
497256,55
49724344
4571744

49711225

9-8-2012 12:09:04
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Gegevens rekenmodel
2012-3076

Mot VL2l
versia van Gebied - Gebiad

Grospr (roctdgroep)
List van Krdsingsn, voor rekanmethods Wegverhasrsizaasl - RMW-2012

Hazm  Omschr.  CoT.
01 hndsing 1

Geomilieu V2.03 9-8-2012 12:09:04



Gegevens rekenmodel

Mot Vil
versia van Gatied - Getind
Grosge e )
List van Rekenpurisn, ool redanmeshoda Wegvedsersiasasi - RUW-2012
Naam  Omsche. ) Masiveid
at O-arjehoomiasn 6, Tl 0,00
02 Orrjsbooian 6, voorgsvel 0,00
Omznjeboorizsn 8, voorgevel 000
O=rjsbooiam 8, zigewsel 000
Omrjsbooriasn B, achiegevel 0,00 1,50
05 Ozrigtooriam 6, scttsgevel 000 1,50

Geomilieu V2,03

Sain milievadvies
2012-3076

15511965

497073,00

497065 A3
497054,65
497091 40
49708463

497070,94

9-8-2012 12:09:04



Sain milievadvies
2012-3076

Gegevens rekenmodel

Kot Vizie3
versia van Gebiad - Gabied

Grosp: (hoctdgroep)
Uit van Wegen, voor rédsrmetode Wegrerkesrdasas - RMW-2012
Nazm  Oschr, Gmep ISOM  ISOH Mast.  Typa Howa  Hefing  Wegdsk  Wegdek VLVD))  VILVEA))  VEVIN))  VOAD)) VOMAA) VAN VEVID) VAN VEVN) Len
o1 Bowrheged boedtegad | 00 000 o Veddmg 075 o v Rzfserdepayiek &0 &0 5 50 =0 =0 ) B 50 651,21
w2 Stfonsweq  Si=torswsg 000  00) Razef Vedsng 075 o wo Refeerdenagie 0 0 50 50 = 0 50 0 50 £0,53

9-8-2012 12:09:04
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Gegevens rekenmodel

Modet: V023
verss van Gebisd - Gabisd

Sain milieuadvies
2012-3076

Gaspe (roctdgroep)
L=t van Wegen, voor relermethode Wegveheorsianas - RUW-2012
Nasm  Orsche, Totaslesrtal  %HD)  WHA)  RRaH) SLVD) SLVEA)  SLVIN)  SMMD)  EMYA)  RAVR)  RZVID)  SZVA)  SZVN) X-1 Rl
o1 Boverheigast 536500 624 453 082 1,73 8491 @92 641 421 865 156 08 343 16574313 4559139
7E8.0) 623 403 105 8545 5185 TRED 1005 560 13 350 254 8587 165163,45 43T4B55

[ Setonsasg

Geomilieu V2.03
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Berekeningsresultaten



Resultaten incl. aftrek ex. art 110G Wgh

Bovenheigraaf

Sain milieuadvies

497100

] 1

2012-3076

{0 ] Bodemgebied
] Gebeuw
77777 Kwising

a Toetspunt
—— WG
periode: Lden
groep: bovenheigraaf

Inclusief groepsreductiss

Oc 20m

schaal=1:500

183100
Wegvelkaerslawaai - RMW-2012, [versie van Gebied - VL2023], Geomilisu V203



Resultaten incl. aftrek ex. art 110G Wgh

Sain milieuadvies
Bovenheigraaf 2012-3076
\ b 01 Bodemgebied
\ \ T Gebouw
\ 7277777 Kuising
\\\. 3} Tostspunt
\\\‘ ' = ——  Weg
\,

perioda: Lden
X groep: stationsweg
v Inclusizf groepsreductizs
L
N
W
W
N
N\
\
A
'\\ [1] 20m
N
\\
\:: \ _ schaal = 1:500
O
AN \ ! \ \\_ N
J 7

497100

123100
Wegvertkeerstawaai - RMW-2012, [versis van Gebied - VL2023] , Geomilieu V2.03



Resultaten incl. aftrek ex. art 110G Wgh

Bovenheigraaf
Rapport: Resultatentabel
Model: VL2023

LAeq lotaalresultaten voor toelspunten
Groep: bovenheigraaf
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A Oranjeboomiaan 6, zijgevel 1,50 494 47,7 41,1 50,7
01_8 Oranjeboomiaan 6, zigevel 450 50,9 49,2 426 522
01_C Oranjeboomiaan 6, zigevel 7,50 51,1 49,4 428 524
02_A Oranjeboom'aan 6, voorgevel 1,60 41,3 39,6 329 4286
02_B Qranjeboom'aan 6, voorgevel 450 41,9 40,2 336 432
02_C Oranjeboomiaan 6, voorgevel 750 427 41,1 345 44,1
03_A Oranjeboomiaan 8, voorgevel 1,50 40,1 38,4 318 414
03_B Oranjeboomiaan 8, voorgevel 4,50 405 38,8 322 418
03_C Oranjeboomtaan 8, voorgevel 7,50 415 39,8 332 428
04_A Oranjeboomlaan 8, zijgavel 1,50 41,5 399 332 428
04_B Oranjeboom’aan 8, zijgevel 450 432 41,5 349 445
04_C Oranjeboomiaan 8, zigavel 7,50 433 41,7 350 446
05_A Oranjeboomlaan 8, achtergevel 1,50 46,3 446 38,0 476
05_B Oranjeboomiaan 8, achtergevel 450 4886 47,0 40,3 499
05 C Oranjeboom!aan 8, achtergevel 750 493 47,6 41,0 506
06_A Oranjeboomiaan 6, achtergevel 1,50 49,9 48,3 416 51,2
06_8B Oranjeboomiaan 6, achtergevel 450 516 49,9 433 529
06_C Oranjeboomiaan 6, achtergevel 7,50 517 50,0 434 530

Alle geloonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Resultaten incl. aftrek ex. art 110G Wgh
Stationsweg

Sain milieuadvies
2012-3076

Aapport: Resullatenlabel
Model: VL2023

LAeq lolaalresultaten voor lostspunten
Groep: slationsweg
Groepsreduclis: Ja
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogle Dag Avond Nachl
01_A Oranjeboomtaan 6, zigevel 1,50 226 20,1 15,6
01_8B Oranjeboomtaan 6, zijgevel 450 234 20,9 16,5
0i_C Oranjeboomtaan 6, zijgevel 750 251 22,6 18,1
02_A Oranjeboomfaan 6, voorgevel 1,50 29,2 26,7 22,2
02_8 Oranjeboomtaan 6, voorgevel 450 303 27,8 234
02_C Oranjeboomiaan 6, voorgevel 7,50 303 27,8 233
03_A Oranjeboomiaan 8, voorgeve! 1,50 284 25,8 21,4
038 Oranjeboomlaan 8, voorgeve! 450 294 26,9 225
03_C Oranjeboomiaan 8, voorgevel 7,50 30,1 275 23,2
04_A Oranjeboomaan 8, zijgevel 1,560 324 30,0 25,4
04_B Oranjeboom'aan 8, zijgevel 450 34,0 31,5 27,0
04 C Oranjeboomlaan 8, zijgevel 7,50 371 34,6 30,0
05_A Qranjeboomlaan 8, achtergevel 1,50 349 32,5 27,9
05_B Oranjeboomlaan 8, achlergavel 4,50 36,1 337 291
05.C Oranjeboomlaan 8, achtergevel 750 366 3.1 29,6
06_A Oranjeboomlaan 6, achlergevel 1,50 343 31,9 27,2
06_8B Oranjeboomiaan 6, achiergevel 450 353 32,8 28,2
06_C Oranjeboomiaan 6, achtergevel 7,50 357 33,2 28,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.03

Lden

24,3
251
26,8
30,8
32,0

31,9
30,1
31,1
31,8
34,1

35,6
38,7
36,6
37,7
38,2

359
36,9
37,3
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