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1. Inleiding

In de kern Wezep vindt binnen het gebied dat wordt begrensd doorde

Zuiderzeestraatweg, de Turfhorst, de Noordsingel en de Waterloopweg

herstructurering pl Erbest pl

Wezep gedeeltelijk andersinte endaar t wordt de realisatie van een
tal i ien en gaan de Aldi supermarkt en het automuseum Boer

om het Multifunctioneel centrum te

uitbreiden.

Hetis evident dat een goede bereikbaarheid van dergelijke gebieden (zowel inde
zinvan een goede toegankelijkheid via de (bestaande) wegen als ook (en vooral)
voldoende en goed gesitueerde parkeerplaatsen) essentieel is.

Om de verkeerskundige effecten van deze herstructurering inzichtelijk te maken
en te bepalen of het plangebied iet in vold de parkeercapaciteit heeft de
gemeente Oldebroek BVA Verkeersadviezen gevraagd een parkeerbalans op te
stellen. Een parkeerbalansis feitelijk niet anders dan een beeld van de verhouding

tussende vraagnaar en het aanbod van parkeerplaatsen.

Invoorliggende notitie doen wij verslag van onze bevindingen. Hierbij gaan wij in
paragraaf 2 in op de uitgangspunten die de basis vormen voor de berekeningen van
de parkeervraag en het aanbod aan parkeerplaatsen. In paragraaf 3 en 4 gaan wij in
op respectievelijk de parkeerbehoefte en de verkeersgeneratie en op de wijze

waarop deze totstand zijn gekomen. We sluiten af met lusiesen b lingen
in paragraaf 5.

2. Uitgangspunten
Indeinleidingisal geg dat bi het gebied een tal ontwikkeling
wordt voorzien. Het bouwprogramma zoals dat nu bekend is behelst de volgend

elementen:
Hoek Noordsingel: 8 2 onder 1 kap woningen;
Hoek Noordsingel 30 heden Viatt s
Tussen de kerk en het dorpshuis Brinkhof: 12 goedkope kleine studio’s (huurﬁ9
waar jong zelfstandig k leren met ambul begeleiding;




Langs de Zuid traatweg: twee appar t ! met
respectievelijk 5 en 10 appartementen;

2
Uitbreiding automuseum Boer metca. 900 m ;

2
Uitbreiding Aldi supermarkt metca. 500 m ;
Een vernieuwd dorpshuis.

Met betrekking tot de hedenvan Vi merken wij op dat het hier gaat
om de huisvesting van dementerende bejaarden in een nieuw concept. Hierbijis er
ruimte op de begane grond om te wonen en zijnde slaapvertrekkenb Deze

functie is enigszins ver- gelijkbaar met de oorspronkelijke verpleeghuizen.

Hetparkeren ten behoeve vande hiervoorgenoemde ontwikkelingen zaldeels
plaatsvinden op eigen terrein en deels op openbaar terrein. In hoofdstuk 3 komen wij
hierop terug. In figuur 1 is een overzicht opgenomen van de ontwikkelingen. Hierbij
merken wij op dat de aansluiting van Mariénrade op de Noordsingel komtte vervallen
enhetgehele gebied (vooralsnog) wordt loten op de Zuid

Figuur 1: Overzicht ontwikkeg=—yen Mariénrade (Model A

Realisatie van:
8 2 onder 1 kap woningen
15 appartementen
12 studio’s voor begeleid wonen
30 ‘zorgwoningen’
900 m’ uitbreiding Museum Boer

500 m’ uitbreiding Aldi supermarkt
Transformatie MFC

Samenvattend worden de vol de ontwikkelingen voorzien:

Voor het bepalen van de parkeerbehoefte is de parkeernota van de gemeente
Oidebroek gebruikt. Deze parkeernota is mede gebaseerd op CROW publicatie 317
‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’, waarin parkeerkengetallen van diverse
voorzieningen zijn opg , gedestilleerd uit veldwerkresultaten en
literatuuronderzoek. Het CROW maakt voor de kengetallen per voorziening
onderscheid in verschillende stedelijkheidsgraden, type gebied waar de
voorziening zich bevindt en in minimale en imale kengetall Inde parkeer- nota
van de gemeente Oldebroek is voor het gehel telijke grondgebied uitgegaan
van één eenduidig kengetal. De kengetallen in de parkeernota zijn gebaseerd op
‘weinig stedelijk’ gebied en de gebiedstypering ‘schil centrum’, waarbij het
maximale CROW-kengetal per functie leidendis.

In de onderstaande tabel zijn de voor deze studie relevante kengetallen weergegeven.
In de eerste kolom staat de ontwikkeling beschreven.Inde t de kol is de t
overeenkomende functieomschrijving uit de parkeernota voor de betreffende
ontwikkeling, weergegeven. In de derde kolom staat het kengetal en in de laatste
kolom de gebruikte eenheid.

Tabel 1: Parkeerkengetallen per voorziening

e

2 onder 1 kap woningen Koop, twee onder een kap 24 Woning
Appartementen Koop, etage, midden 21 Woning
Studio’s met begeleiding Aanleunwoning / serv iceflat 13 Woning
Zorgwoningen Verpleeg/verzorgingstehuis 0,7 Woning
MFC Bedrijfsv erzamelgebouw 2 100m?2 bvo
Kerk Religiegebouw 0.2 Zitplaats
Supermarkt Supermarkt (empirisch bepaald) 4.4 100m?2 bvo

Van een MFC zijn vanwege de grote diversiteit aan invullingen geen algemeen
geldende kengetallen met betrekking tot het parkeren beschikbaar. Om dezeredenis
voor het bepalen van de parkeervraag van het MFC de functie

‘bedrijfsver lgebouw’ gehoud Daarnaast merken wij op datbij het kengetal
vanreligiegebouwen enverpleeg/verzorgings- tehuizen een grote marge in acht
moet worden genomen.

Voor de supermarktis een kengetal opgy datis bepaald op basis van

uitgevoerd par- keeronderzoek nabij de Aldi supermarkt in Wezep. De uitbreiding
van het automuseum
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deze voorziening voorziet in het faciliteren vande parkeerbehoefte op eigen
terrein endit terrein afgescheidenis vande overige ontwikkelingen.

Ten slotte merken wijop dat voorde ingeninalle g llen 0,3 parkeerplaats
voor be- zoekers is inbegrepen.

In tabel 2 zijn voor genoemde functies de gehanteerde kengetallen die
voor het bepalen van de verkeersgeneratie van belang zijn. Deze zijn gebaseerd op
CROW publicatie 317, waar uiteraard dezelfde gebiedstypering en het maximale

kengetal de basis vormen.

P9

Tabel 2: Kengetallen verkeersgeneratie per voorziening

R .
etal d

Appartementen Koop, etage, midden 6.3 Wonin
g

Zorgwoningen Aanleunwoning / serv 28 Wonin
iceflat g

Studio’s met begeleiding Aanleunwoning / serv 28 Wonin
iceflat g

MFC Bedrijfsv 7.9 100m?
erzamelgebouw bvo

Supermarkt Supermarkt (empirisch 80 100m?
bepaald) bvo

Vanwege de eerder genoemde grote marge met betrekking tot de kengetallen voor

religie- gebouwen en verpleeg/ gingstehui geeft het CROW geen
kengetallen voor de verkeersgeneratie van dergelijke voorzieningen. Voor de
zorgwoningen is het kengetal van | ing/serviceflat gehanteerd. Op het

kerk gerelateerde verkeer komen wij later nog terug en voor de supermarkt is per
parkeerplaats uitgegaan van een turn over van 9.

Dat wil zeggen dat elke parkeerplaats per dag door 9 (verschillende) voertuigen
wordt be- nut. Dit betekent 18 ritten per parkeerplaats per dag en dus circa 80 ritten

2
perdag per100 m bvo.
Parkeerbehoefte

Parkeervraag

Op basis van de in het vorige hoofdstuk geformuleerde uitgangspunten is de
parkeerbehoefte bepaald. Bij hetberel van het aantal benodigde
parkeerplaatsen wordt er altijd afgerond naar boven. In tabel 3 staat voor elke
functie de berekende (maxi- male) parkeerbehoefte.

Tabel 3: Maximale parkeerbehoefte per voorziening
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Ontwikkeling kengetal eenheid omvang aantal
p-p.
2 onder 1 kap woningen 24 Woning 8 19,2
Appartementen 21 Woning 15 315
Studio’s met begeleiding 13 Woning 12 15,6
Zorgwoningen 0,7 Woning 30 21
MFC 2 100 m2 1.600 32
bvo
Kerk 0,2 Zitplaats 500 100
Supermarkt 4.4 1%0 m? 1.486 65.4
Vo

Voor een deel van de voorzieningen geldt dat is voorzien in parkeren op eigen terrein.
Voor een ander deel van de voorzieningen zijn de parkeerders echter aangewezen op
openbare parkeerplaat Inhet lgende gaan wijeerstinop de parkeersituatie

bijde voorzieningen waarbij op eigen terrein dient te worden geparkeerd en

vervolgens gaan wij in op de voorzieningen die zijn g op de openbare
parkeervoorzieningen.

Parkeren op eigen terrein

2onder 1 kap woningen

De acht twee onder een kap gen zijn gelegen aan de Noordsingel en beschikken
over parkeerruimte op eigen terrein. De lengte van de opritten maakt dat er twee

voertuigen op eigen terrein kunnen worden geparkeerd en nog een voertuig inde
garage. De praktijk wijst echter uit dat in dergelijke situaties niet altijd alle
voertuigen op eigen terrein worden geparkeerd, dathetacht: 1k laat: van

voertuigen vaak op praktische problemen stuit. Hetis echterniet waarschijnlijk dat

b

b L

sen s vandeze woningen op het parkeerterrein Mariénrade zullen
gaan staan, aangezien er geen verbinding voor gemotoriseerd verkeer is tussende
Noordsingel en de parkeerfaciliteiten nabijhet MFC. De parkeer- vraag zal dan ook
naar verwachting worden afgewenteld op de Noordsingel. Vanwege het feit dat niet
alle bewonersvoertuigen op eigen terrein worden geparkeerd en dat voor be- zoekers
rui in hetopenbare gebied aanwezig moet zijn, verdient het aanbeveling langs de

Noordsingel en Turfhorst | parkeer

ki Indi

aan te br wordt
uitgegaan van een‘gecorrigeerde parkeercapaciteit’van 1,3 parkeerplaats op eigen
terreininplaats van de theoretische 3 parkeerplaatsen (éénin de garage en twee op
de lange oprit), dan leidt dit tot de lusie dat per ing (uitg de van een
parkeerkengetal van 2,4 par- keerplaats per woning) 1,1 parkeerplaats op openbaar

terrein moet worden gerealiseerd.

Voor 8 woningen komt dit dus neer op circa 9 parkeerplaatsen op openbaar terrein.

Appartementen
De appart: t pl bevindenzichlangs de Zuiderzeestraatweg. Hetbetreft
hier twee gebouwen waarbij het westelijke geb bestaat uit vijf hedenen
het telijke geb uit10 hed Ook voor deze woningen geldt datis

voorzien in parkeren op eigen terrein. Het westelijke gebouw heeft de beschikking
over9 parkeerplaatsenen 71
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hetoostelijke gebouw over 18 parkeerplaatsen op eigen terrein, waarvaner 10 (één
perwoning) in een parkeergarage zijn gesit d. Daar t bevinden zich nog
twee parkeerplaat- senlangs de t g naar het gebied ter hoogte van het
complex. Hiermee komt het totaal tal plaat: voorde telijke
woonvoorziening op 20 parkeerplaatsen.

Voorhet westelijke gebouw geldt datin totaliteit op basis van het parkeerkengetal
(5*2,1=) 11 parkeerplaatsen nodig zijn. In totaal zijn er 9 parkeerplaatsen op eigen
terrein beschik- baar.Dezel doorb senb kers worden gebruikt.
Omdatnietalleb senb kers gelijktijdig aanwezig zijn, is het maximale
aantal plaatsen niet nodig. Het tg d t in deze situatie doet zich voor

op een werkdagavond als 90% van de bewoners thuis is en 80% van de bezoekers
aanwezig is (bron: CROW). Voor de 5 appartementen komtdit neeropeen
parkeerbehoefte van ((1,8*5*0,9)+(0,3*5*0,8)=9,3) 10 parkeer- plaatsen. Hierdoorzal
één (bezoekers)voertuig op openbaarterrein (moeten) worden geparkeerd. De
mogelijkheden hiervoor zijn op beperkte afstand aanwezig.

Voor het oostelijke gebouw geldt dat er in principe 20 parkeerplaatsen beschikbaar
zijn. Analoog aan het voorgaande geldt ook hier een maximale parkeervraag op de
werkdag d. Voor dit geb betel dit een parkeervraag van ((1,8*10*0,9)+
(0,3*10*0,8)=18.6) 19 parkeerplaatsen. De ige 20 plaat lijken hiermee
toereikend. Echter er moet rekening mee worden gehouden dat de parkeergarage
uitsluitend voor bewoners t kelijk is. Indien ervan wordt uitgegaan dat een
bewoner niet thuis is (90% igheid), dan be- tekent dit dat van de 10 plaatsen in
de garage er negen bezet zijn en één dus niet. Hiermee neemtde capaciteit af met
één parkeerplaats en zijn er derhalve (fictief) maar 19 beschik- baar. Exact voldoende
om te kunnen voorzien in de parkeervraag van deze voorziening.

‘Zorgwoningen’
De 30 heden van Viatt, krijgen de beschikking over 18 parkeerplaatsen
op ei- gen terrein. Indien wordt uitgeg. van een parkeerkengetal van 0,7

parkeerplaats per heid dan betek dit een parkeervraag van 21
parkeerplaatsen. Echter, het is twijfelachtig of het parkeerkengetal wel passend is
voor deze voorziening en niet te hoogis. In- dien word tgehouden aan dit kengetal
zal deze voorziening een claim leggen op drie parkeerplaatsen inhetopenbare
gebied. In het vervolg van deze notitie gaan wij hiervan uit, h lde ver htil
dat de parkeervraag lager zal liggen, zoals ook blijkt uit eerder door ons uitgevoerde
onderzoeken bij vergelijkbare voorzieningen.

g is

Parkeren in openbaar gebied

Hiervooris ingegaan op de parkeervraag van de voorzieningen die
parkeermogelijkheden op eigen terrein hebben. In deze paragraaf gaan wijin op de

h

voorzieningen die zijn g op op e parkeervoorzieningen.

De parkeerders gerelateerd aande 12 wooneenheden, het MFC ende kerkzijn
aangewezen op parkeervoorzieningen op openbaarterrein.
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‘Zorgwoningen’
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complex west

Figuur 2: Situering vang

Op openbaarterreinzijn op de bestaande parkeerplaats Mariénrade in de toekomst
circa52 parkeerplaatsenb hikb Ten ten van het MFC liggen ernogeens 22,
1 tal openbare parkeerplaatsen op circa 75 komt. De Aldi heeft
in de toekomstige situatie de beschikking over 65 parkeerplaatsen en ten slotte
bevinden zich nog 18 (be- staande) parkeerplaatsen ten zuiden van de kerk. In
beginsel wordtervan uitgegaan dat de parkeerplaats vande Aldi supermarkt nietvoor
dubbelgebruikb hikb is, maar uitsluitend wordt gebruikt door
supermarktbezoekers en personeel. In figuur 2is een overzicht gegeven van de
ligging en de omvang van de parkeervoorzieningen in het gebied. Het gaat hierbij

waarmee het tot

lomde openb toegankelijke als de privé-parkeer iening
Zoals aangegeven dient het openbare gebied te ien in de parkeervraag die
wordt gegenereerd door de 12 woningen, het MFC en de kerk. Omdat op de openbare

parkeerplaat- sen geen (tijdsd of doelgroep) beperkingen liggen qua gebruik, is
optimaal dubbelgebruik van deze parkeerplaatsen mogelijk. Hiermee bedoelen wij
bijvoorbeeld dat een par- keerplaats die overdag wordt gebruikt door een werknemer,
’s avonds en in het kend dooreenb of kerkb ker kan worden gebruikt.
Hetoptellen vande imale par- keervraag zoals opgenomen in tabel 3 geeft dan
ook een overschatting van de parkeer- vraag. Om inzicht te krijgen in de
parkeervraag op verschillende momenten heeft CROW per voorziening een

igheidsp tage bepaald voor diverse momenten. In tabel 4 zijn deze

percentages weergegeven.
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Tabel 4: Aanwezigheidspercentages per voorziening per periode

aanwezigheidspercentage

Ontwikkeling

Studio’s met begeleiding 50% 90% 60% 70%
MFC dagfunctie 100% 0% 20% 0%
MFC dag + avondfunctie 100% 100% 20% 0%
Kerk 0% 0% 0% 100
%

Inde tabel vooris het MFC onderscheid gemaakt in de functies die uitsluitend overdag
worden gebruikt en functies die zowel overdag als ’s avonds in gebruik zijn. Op basis
van de opperviakteverhouding gaat het om circa 75% van de voorzieningen die zowel
overdag als inde avond open zijn. In deze verhouding is de parkeervraag van het MFC
eveneens verdeeld.

In tabel 5 is de samenvoeging van de tabellen tabel 3 en tabel 4 weergegeven.

Tabel 5: Parkeervraag op diverse momenten

raag

g9

Studio’s met begeleiding 15,6 7.8 14,0 94 10.9
MFC dagfunctie 8,0 8,0 0,0 1,6 0,0
MFC dag + avondfunctie 24,0 24,0 24,0 48 0,0
Kerk 100,0 0,0 0,0 0,0 100.0
1476 39,8 38,0 158 110,9

Uitde tabel blijkt dat de maximale parkeervraag op een werkdag overdag circa40

parkeer- plaatsen bedraagt. Hiermee is ermet de aa ige 75 pl
voldoende parkeer- ruimte, ook als nog enkele plaat

van de bewoners met par- keervoorzieningen op eigen terrein worden gebruikt.
Hetzelfde geldt op de werkdagavond. Op zaterdag is er vanwege het ontbreken van
activiteiten in het MFC een veel kleinere par- keervraag dan op werkdagen, waardoor
erdan uiteraard ook meer dan voldoende parkeer- ruimte beschikbaar is.

doorb sofb kers

Op zondag lijkt de situatie minder rooskleurig. Dan is er sprake van een parkeervraag

van 111 parkeerplaatsen. Dit betekent, uitgaande van de beschikbaarheid van 75
penbare par- keerplaat , een tekort van 36 parkeerplaatsen. Hierbij is er echter

nog geen rekening mee gehouden dat dan ook de 18 parkeerplaatsen bij de kerk

gebruikt zullen/kunnen worden.

Hierdoor wordt het tekort aan parkeerplaatsen beperkt tot circa 20. Op zondag legt de

Aldi supermarkt echter geen claim op de parkeerplaatsen nabij de supermarkt.
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Indien deze plaat- sen kunnen worden gebruikt, leidt dit tot eentoename vande
parkeercapaciteit met 65 par- keerplaatsen, waardoor het tekort wordt omgezetineen
overschot van circa 40 parkeer- plaat In de huidige situatie ligt het gebruik van de
Aldi parkeerplaats minder voor de hand, omdat de toegang van Mariénrade en de Aldi
parkeerplaats van elkaar gescheiden

zijn. In de t tige situatie is dat echter niet het geval. Bovendien krijgt de
parkeerplaats van Aldi een meer openb karakter, i

parkeerplaatsenlangs de toegangsweg ligt.

eendeelvande

Wij merken overigens op dat er in de huidige situatie geen sprake is van een optimaal
en efficiéntingericht parkeerterrein ten westen van het MFC. Herinrichting kan

gelijkleiden tot hetrealiseren van een groter aantal parkeerplaatsen. Vooralsnog
gaan wij hier echter niet vanuit.

Conclusies

Op basis van de bevindingen hiervoor kanworden geconcludeerd datde
parkeercapaciteit in de reguliere situaties op werkdagen en zaterdag ruimschoots
voldoet. De maximale par- keervraag doet zich voorop een werkdagmiddag en in dat
geval zijn circa 40 openbare par- keerplaatsen nodig. Hierbij merken wij op dat de
totale parkeervraag van alle voorzieningen t veel hoger ligt, maar voor een
grootdeel vande v ieningen wordt (nag g) volledig voorzien in parkeren op
eigen terrein. In het openbare gebied zijn circa 75 parkeer- plaatsen beschikbaar,
waarmee er sprake is van ruim voldoende parkeercapaciteit. De 18 parkeerplaatsen
bij de kerk zijn hierbij nog nietinbegrepen. Bij een parkeervraag van 40 voertuigen is
er sprake van een bezettingsgraad van 55%. Een zeer zeker acceptabele waardein
situaties waar overwegend (middel)lang wordt geparkeerd. Op zaterdag is er ook
meer dan voldoende parkeercapaciteit b hikb De imale parkeervraag
bedraagt dan circa 15 parkeerplaatsen, wat leidt tot een bezettingsgraad van 20%.

Uit de berekeningen blijkt dat door de parkeervraag van de kerkb kers de ]
zwaar maatgevend wordt met een totale parkeervraag van 111 parkeerplaatsen. Op
dat moment zijn 100 parkeerplaatsen toe te schrijven aan de kerkgebruikers. Zoals
al eerder aangegeven dient bij het hanteren van de kengetallen met betrekking tot
kerk-parkeren een grote marge in acht te worden genomen. Vraagis dan ook of de
berekende waarden wel overeenkomstig de praktijk zijn. In de werkelijke
parkeervraag bestaat echter geen inzicht. Inventarisatie van de huidige
parkeerdruk op zondag kan hierover uitsluitsel bieden.

Hetkunnen gebruikenvan het parkeerterrein van de Aldi supermarktkan voor het
mogelijke parkeerplaatstekortop dag een opl ing bied Deze opl ing ligt
voor de hand aan- gezien het Aldi terrein in de toekomstige situatie een meer
openbaar karakterkrijgt en de toegang vandeze parkeervoorziening onderdeel
uitmaaktvande toegang naar Mariénrade.

Een situatie waarmee bij de parkeerberekeningen nog geen rekening is gehouden is
het eventuele gebruik van de kerk op werkdagen of in de avond. Het gaat hierbij naar
verwachting overwegend om diensten die overdag plaatsvinden. Wellicht is er sprake
dol inde d, maar hiervooris de parkeervraag heel anders. Voorde
situatie overdag geldt dat de parkeervraag van de andere voorzieningen hoger ligt
dan op zondag. Het gebruik maken van het terrein van Aldi is dan in mindere mate
mogelijk, omdat de supermarkt (vooral overdag) een claim legt op deze
parkeerruimte. Voor de kerk zijn er op werkdagen circa 35 openbare
parkeerplaatsen beschikbaar en hieraan dienen de 18 parkeerplaatsen op

van
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eigenterrein vande kerknog te worden toegevoegd. Het tot: e
parkeer- plaatsen komt hiermee op circa 50. Ditlijkt een substantieel aantal, maar

ook hier doet de redenering opgeld dat de werkelijke parkeervraag vande kerk

van K

bepalendis voor het

P

Ontsluiting

Zoals aangegeven wordt het terrein in de toekomstige situatie ontsloten vanaf de
Zuiderzeestraatweg. Op basis van de nieuwe invulling van het terrein is bepaald
hoeveel verkeershewegingende voorzieningen (| lusief de kerk) gaan genereren

(zie tabel 6). Uit de tabel blijkt dat de voorzieningen op een gemiddelde weekdag op
etmaalbasis circa 1.500 voertuighewegingen genereren.

Tabel 6: Verkeersgeneratie per voorziening (gemiddelde weekdag)

Ontwikkeling kenget eenhei omvan EELE]
al d g ritten
Appartementen 6.3 Woning 15 94,5
Zorgwoningen 28 Woning 30 84
Studio’s met begeleiding 28 Woning 12 33,6
MFC 7.9 100 m2 1.600 126.4
bvo
Supermarkt 80,0 100 m2 1.486 1188.8
bvo
15273
Omdat de ontsluiting vanaf de Zuid traatweg pl indtende supermarktals
groot- ste verkeerstrekker zich aan het begin van de toegang g bevindt, t

de intensiteit op het vervolg van de toegangsweg in noordelijke richting sterk af.

Op werkdagenligtde intensiteithogerdan op de gemiddelde weekdag, vooraldoorde

aanwezigheid van de supermarkt. Maar de hoogste int iteiten zijn te ver ht
op zaterdag, eveneens als gevolg van de aanwezigheid van de supermarkt. Op basis
van alg gehanteerde richtlijnen worden op een gemiddelde werkdag naar

Id dan op

verwachting circa 200 torvoertuigk gingen per et I meer afg
de gemiddelde weekdag.

Op zaterdag moet rekening worden gehouden met een extra verkeersaanbod van
circa 600 motorvoertuigen, waarmee de intensiteitop hetdrukste deel vande

toegangsweg op zaterdag op ruim 2.100 voertuigen per et I komt.

Bijdeze aantallen zijn de verkeersbewegingenvanennaarde kerknietinbegrepen.
Eendeel van dezeritten zal viade Noordsingel worden afgewikkeld, omdat de kerk
gerelateerde par- keerplaatsen viadeze weg worden ontsloten. Hetgrootste deel van
de voertuigenzalechter welviade Zuiderzeestraatweg aankomen en vertrekkenen
parkerenop Mariénrade. Op een zondag zijn er twee diensten in de kerk. Uitgaande
van de maximale bezetting gaat het dan om 200 aankomende en vertrekkende
voertuigen, in totaal dus om 400 voertuigbewegingen. Daarmee komt de
verkeersgeneratie op zondag aanzienlijk lager uit dan op werkdagen en op zaterdag,
aangezien de supermarkt op zondag niet geopend is. Een beperkt deel van
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de kerkbezoekers zal zoals aangegeven via de Noorsingel aanrijden en aan deze zijde
parkeren. Hetgaathierbijom18 parkeerplaatsenendus om 36 geparkeerde voertuigen
(uit- gaande van twee diensten) en derhalve om circa 70 voertuigbewegingen. Deze
voertuigbewegingen kunnen in mindering worden gebracht op de hiervoor

Int ook op det

Indien er ook op een werkdag een dienst in de kerk is met maximale bezetting, dan
neemt de werkdagetmaalintensiteit, toe met circa 170 voertuighewegingen. Ook
hierbij wordter vanuit gegaan dat de 18, via de Noorsingel ontsloten
parkeerplaatsen van de kerk, maximaal worden benut.

Deg de int iteiten} dig viade toegangsroute worden
afgewikkeld. Wel merken wij op dat er sprake is van een geconcentreerd
vertrekpatroon na een kerk- dienst, waarbij in korte tijd veel voertuigen vertrekken.
Op zondag is dat naar verwachting geen probl y dat de int iteitop de
Zuiderzeestraatweg dan laag ligt en deze weg eenvoudig kan worden opgereden.
Wellicht dat er op werkdagen na een dienst enige stag- natie optreedt op de
toegangsweg, voordat de Zuiderzeestraatweg kan worden opgereden. Als deze
situatie zich al voordoet betreft het een zeer korte periode, die daarnaast ook nog
eens incidenteel zal voorkomen gezien het beperkte aantal (vol bezette) dienstenop
werk- dagen.

S d zal de toegang g van het parkeerterrein aansluitend op de
Zuiderzee- straatweg op een normale werkdag circa1.700 motorvoertuigen per
etmaal afwikkelen en op zaterdag circa 2.100. Is er sprake van een een vol bezette
kerkdienst op een werkdag dan stijgt deze waarde tot circa 1.850 motorvoertuigen
peret I.Op een dag met twee ker ligt de ver hte int iteit met
circa 600 torvoertuig ging { lijk lager.

Kedi "

5. Conclusies en aanbevelingen

leid.

De ontwikkelingen die worden voorzien rondom Mariénrade toteent

van de parkeervraag in het gebied en tot extra verkeersbewegingen. Op basis vande
voorziene in- vulling van het gebied bedraagt de parkeervraag (exclusief de
parkeervraag van de Aldi supermarkt en de parkeervraag die op eigen terrein wordt
ingevuld) op eenreguliere werkdag circa 40 parkeerplaatsen, op een werkdagavond
eveneens circa 40, op zaterdag 15 en op zondag ruim 110. Omdat het gebied,
rekening houdend met de 18 eigen parkeerplaatsen van enrondom de kerk, voorziet

in een parkeercapaciteit van 93 parkeerplaatsenis er met uitzondering vande

d

1d. d

g ruim parkeercapaciteit voorhanden.

Wij merken op dat het Mariénrade terrein op bepaalde momenten ook wordt gebruikt
als overloopterrein voorzalencentrum Coelenhage. Naar verwachting betreft dit
vooral de vrij- dag- en zaterdagavond. Op deze momenten zijn er in de toekomstige
situatie naar verwachtingrespectievelijk circa35en 60 parkeerplaatsenbeschikbaar.
Indien hetook mogelijkis om het terrein van Aldi te gebruiken kan de capaciteit
worden vergroot tot maximaal 130
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parkeerplaatsen. Hierbij moet wel worden bedacht dat er een mogelijk conflict
ontstaat met supermarktbezoekers.

Geconcludeerd kan worden dat er op zondag een tekort is van circa 20
parkeerplaatsen. Complicerende factoris echter wel dat de gehanteerde kengetallen
voor kerkbezoek een grote marge bevatten. Hetis dan ook niet ondenkbaar dat de
geprognosticeerde h lheid b digde parkeerplaat: lager zal uitvallen.
Onderzoek naar het huidige functioneren van het kerk parkeren kan hierin inzicht
bieden, maar dergelijke gegevens zijn op dit moment nietbeschikbaar. Het verdient
danook aanbeveling in de praktijk de parkeervraag van de kerk te bepalen, op basis
waarvan kan worden vastgesteld of er daadwerkelijk sprake zal zijn van een
parkeertekort.

Echterindien op zondaghet parkeerterreinvande Aldi supermarktals
overloopterrein kan worden gebruikt, is er ruim voldoende capaciteit
beschikbaar. Dit parkeerterrein heeft namelijk een omvang van circa 65
parkeerplaatsen.

Verkeer dat parkeert komt ook aan en vertrekt weer. Dit leidt tot voertuigbewegingen.
Het grootste deel vande voertuigbewegingen wordt afgewikkeld via de nieuw te
realiserent 9 luitend op de Zuid traatweg. De int iteitop een

reguliere werkdag op deze route bedraagtnaarver hting { lcirca1.700
motorvoertuigen. In het ge- val er eenvol bezette kerkdienst plaatsvindtop een
werkdag stijgt het aantal verkeersbewegingen naar circa 1.850. Voor de zondag
wordt een etmaalintensiteit verwacht van circa 600 torvoertuigen per et

De zaterdag is echter de drukste dag met een etmaalintensiteit vancirca2.100
motorvoertuigen. Afwikkeling van deze aantallen via de ontsluitingsweg is geen enkel
probleem. Mogelijk dat er na afloop van kerkdiensten, als er sprake is van het vertrek
van veel voertuigen in een korte periode, enige stagnatie optreedt bij het oprijden van
de Zuiderzeestraatweg. Het gaat hierbij echter om zeer korte perioden en incidentele
situaties. Waarschijnlijk doet deze stagnatie, als deze al optreedt, zich alleen voorop
een werkdag na afloop van een vol bezette kerkdienst.

19037 Parkeerbalans Mariénrade Wezep
BVA Verkeersadviezen pagina 12 van 12

75






‘ -
Bijlage 3 -

Aan

Van
Datum
Projecnr

Betreft

1.

BVA

verkeersadviezen

vormgevers van mobiliteit

Frans Hoogenraad, Gemeente Oldebroek
Melvine Ruigrok

28 februari 2019

19030

Modelberekeningen Mariénrade

Inleiding

Vanuit de projectontwikkeling Mariénrade zijn tijdens een informatieavond met
de gemeenteraad en bewoners/belangstellenden onder meer vragen gesteld
over de verkeerskundige effecten van het plan. BVA Verkeersadviezen is
gevraagd een korte doorrekening te maken van een 2-tal varianten. Het
verkeersmodel Oldebroek dient hiervoor als basis. In het vervolg van deze
notitie worden de uitgangspunten en uitkomsten van deze doorrekening
toegelicht.

Uitgangspunten en beperkingen

Voor de modelberekeningen zijn de volgende werkzaamheden verricht:

- Corrigeren netwerk op verbinding Turfhorst;

- Doorrekenen basissituatie (geen verbinding Mariénrade);

- Doorrekenen variant 1 (toevoegen verbinding Mariénrade en afsluiten
Waterloopweg/Nederenckstraat);

- Doorrekenen variant 2 (Mariénrade en Waterloopweg/Nederenckstraat
beide open);

- Omrekenen intensiteiten avondspits, ochtendspits en restdag
intensiteiten naar etmaalintensiteiten;

- Opstellen vergelijking tussen de 3 doorgerekende situatie (basis, variant
1 en variant 2);

Het netwerk is uitgebreid met de nieuwe verbinding tussen de Noordsingel en
Zuiderstraatweg ter hoogte van de supermarkt (zie figuur 1)
Figuur 1: Ligging nieuwe verbinding
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Opgemerkt wordt dat het verkeersmodel voor de supermarkt geen aparte zone
heeft. Het verkeer van en naar de supermarkt zit dus niet expliciet in het
verkeersmodel. Ook de overige ruimtelijke ontwikkelingen in het plan Mariénrade
maken vooralsnog geen onderdeel uit van het verkeersmodel. De berekende
verkeersintensiteiten geven dus enkel inzicht in de doorgaande en wijkgebonden
ritten die gebruik gaan maken van de nieuwe verbinding. Verder geldt dat de
berekeningen zijn uitgevoerd voor het modeljaar 2030 waarbij de ontwikkeling
H20 en de bijbehorende infrastructurele wijzigingen (o.a. verleggen op- en
afritten A28) is gerealiseerd.

3. Resultaat modelberekening

In figuur 2 en 3 zijn verschilplots opgenomen tussen de basissituatie zonder
nieuwe verbinding en variant 1 en 2 waarbij er wel sprake is van een verbinding
tussen de Noordsingel en de Zuiderzeestraatweg. De modelplots geven inzicht in
de toe- of afname van het verkeer gedurende het gehele etmaal.

Verschilpiot variant 1 - basis
il NvEeteaal

e Grow! tam opaicAte van baSIE

- Galing tem OBEICHE Vi BITT
Varschil o Wvtemaal

Verschilpiot variant 2 - basis
Verscnd in Mvbetmax

e ® GFOM 190 ORIICRE ¥3R bASIE

- G280 ton GBICNLS VAN DS

Figuur 3: Verschil etmaalintensiteiten tussen Variant 2 en basissituatie 2030

Uit de bovenstaande verschilplots blijkt dat de invloed van de nieuwe verbinding
beperkt is. Afgaande op het model van de avond- en ochtendspits trekt
ongeacht de variant circa 400 motorvoertuigen per etmaal aan. Dit is enigszins
vertekend vanwege het feit dat de verkeersgeneratie van de supermarkt zelf
ontbreekt.

Het al dan niet afsluiten van de verbinding Waterloopweg/Nederenckstraat heeft
volgens het model nauwelijks invioed op de verkeersintensteiten op de
omliggende wegvakken. Op basis van het model wordt geconcludeerd dat de
doorsteek niet tot een andere aanrijroute naar het noordelijke deel van de
aangrenzende woonwijk zal leiden. De verbinding zorgt wel voor een lichte groei
van het verkeer op de verbindingsroute Clematisstraat naar het centrum. In
absolute zin gaat het echter om lage aantallen voertuigenl

Conclusie

Het verkeersmodel kent enkele beperkingen voor het doorrekenen van de
effecten van een nieuwe doorsteek tussen de Noordsingel en
Zuiderzeestraatweg. De verkeersgeneratie van de supermarkt is niet gekoppeld
aan dit deel van het netwerk, waardoor het model enkel inzicht geeft in de niet
aan de supermarkt gerelateerde ritten die gebruik zullen maken van de nieuwe
verbinding.

Ondanks de bovenstaande beperking van het model wordt wel geconcludeerd
dat de impact van de nieuwe verbinding voor de achterliggende woonwijk
beperkt zal zijn. De doorsteek leidt niet tot wezenlijk andere routes van en naar
het noordelijke deel van de woonwijk die ontsloten wordt door de Noordsingel.
Ook de uitwisseling tussen deze wijk en het centrum van Wezep is volgens het
model vrij beperkt. Tot slot is vastgesteld dat het eventueel afsluiten van de
verbinding Waterloopweg/Nederenckstraat geen merkbare invioed heeft op de
verkeersintensteiten op de omliggende wegvakken.
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Bijlage 1: Modelresultaten Figuur 3: Variant 2 - Nieuwe verbinding Mariénrade en verbinding
Waterloopweg/Nederenckstraat beide toegankelijk voor
autoverkeer

Figuur 1: Etmaalintensiteit 2030 basis

Figuur 2: Etmaalintensiteit 2030 variant 1 - Toevoegen verbinding
Mariénrade en afsluiten verbinding Waterloopweg/Nederenckstraat
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