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1. INLEIDING

In de gemeente Oldebroek wordt het bestemmingsplattemerbroek, Zuiderzeestraatweg 676"
voorbereid.

Het plan voorziet in de realisering van 5 woningeevens krijgt het aanwezige monumentale pand
Zuiderzeestraatweg 676a, de bestemming ‘wonenivelabt object feitelijk aanwezig is, moet het
planologisch gezien als nieuwe ontwikkeling wor@@amgemerkt. Daarom wordt dit pand bij het
akoestisch onderzoek betrokken.

Burgemeester en wethouders zijn verplicht om lsjstalling of herziening van een bestemmingsplan

dat betrekking heeft op gronden welke in een gelne zijn gelegen, een akoestisch onderzoek in te

stellen naar:

- de te verwachten geluidsbelasting die door dengam vanwege een weg wordt ondervonden;

- de doeltreffendheid van maatregelen die moetarkamen dat de maximaal toelaatbare
geluidsbelasting wordt overschreden.

Door de sectie milieu van de afdeling Ruimtelijkat@ikkeling van de gemeente Oldebroek is
daarom een dergelijk onderzoek ingesteld naar hekeersgeluid ten gevolge van de
Zuiderzeestraatweg en de Oude weg.



2.1

2.2.

DE WET GELUIDHINDER EN HET PLANGEBIED

Geluidzones langs (spoor)wegen

Het onderhavige plangebied is gelegen aan de Zadstraatweg te Hattemerbroek en ligt
binnen de geluidszone van de Zuiderzeestraatwe@udie weg en de Spoorweg Zwolle -
Amersfoort.

Om na te kunnen gaan of in deze situatie ddsegale Wet Geluidhinder (Wgh.) van toepas-
sing zijn, is het voor wegverkeer van belang inztehhebben in de ontwikkeling van de
etmaalintensiteiten over een periode van 10 jaar.

De breedte van de geluidzone is afhankelijk varahstal rijstroken en de ligging van de weg
in stedelijk of buitenstedelijk gebied.

Zuider zeestr aatweg

De Zuiderzeestraatweg bestaat uit 2 rijstrokeneemaximum snelheid bedraagt 50 km/uur.
De weg ligt in stedelijk gebied. De zonebreedteveerszijden van de weg bedraagt derhalve
200 meter. De verkeersintensiteit bedroeg in 2@0%400 mvt per etmaal.

Gelet op de verkeersontwikkeling in de afgelomeen en het feit dat er in de komen jaren
geen ingrijpende stedenbouwkundige en/of verkeeidige plannen op stapel staan, wordt er
voor de komende jaren gerekend op een autonomel gae 1 % per jaar. De
verkeersintensiteit zal in 2022 naar verwachtingi0réwt per etmaal bedragen.

Oude weg

De Oude weg bestaat uit 2 rijstroken en de maxirsn@theid bedraagt 30 km/uur. Op grond

van artikel 74 lid 2 b Wgh. heeft deze weg geerez@re verkeersintensiteit bedroeg in 2009

ca. 100 mvt per etmaal. Gelet op de verkeersoksiliiky in de afgelopen jaren en het feit dat

er in de komen jaren geen ingrijpende stedenboudilgeren/of verkeerskundige plannen op

stapel staan, wordt er voor de komende jaren gedep een autonome groei van 1 % per
jaar. De verkeersintensiteit zal in 2022 naar vehiiag 110 mvt per etmaal bedragen. Hoewel
formeel de Wgh. op deze weg niet van toepassingpigjt deze weg in verband met een goede
ruimtelijke ordening wel bij de beoordeling betkek.

Spoorweg Amersfoort - Zwolle.

De zonebreedte ter weerszijden van de spoorwegagid300 meter.

De afstand van het te bouwen woningen tot aaspderweg bedraagt ca. 250 meter. Het
tussenliggende gebied betreft de bebouwde kom \atteiderbroek. Uit een indicatieve
berekening blijkt dat de geluidsbelastingqst)-op de gevels van de te bouwen woningen, in
vrije veldsituatie, ca 55 dB bedraagt. Omdat dev&aige woningen in het overdrachtsgebied
voor een aanzienlijke afscherming zorgen, kan wordgesteld dat aan de
voorkeursgrenswaarde voor railverkeerslawaai (5% dBmschoots wordt voldaan. De
spoorweg wordt daarom verder in dit rapport buiieachouwing gelaten.

De grenswaar de voor wegver keer slawaai

In de Wgh. wordt een grenswaarde gehanteerd vadBi@art. 82 lid 1). Wat betreft
wegverkeerslawaai staat de Wgh. krachtens artikéf oe dat het gemeten of berekende
geluidsniveau, afhankelijk van de situatie, mef 3 dB wordt verminderd alvorens toetsing
aan de grenswaarde plaatsvindt. In de onderhaitigais is dat 5 dB.

Deze aftrek mag niet worden toegepast bij de begakn de noodzakelijke geluidwering van
de gevels.

In bepaalde gevallen kan er door Burgemeester ethdlfders een hogere maximaal
toelaatbare geluidsbelasting worden vastgestelddeareeds genoemde 48 dB. De hoogte
hiervan is aan in de Wgh. genoemde plafonds gelmonde



BEREKENING VAN DE GELUIDSNIVEAUS

De ber ekeningsmethode

Bij de berekening is gebruik gemaakt van de stamdeekenmethode Il van het Reken- en
Meetvoorschrift Verkeerslawaai 2006.

De invoer gegevens (zie ook bijlage 2)

De invoergegevens voor de berekening worden gevatowt de verkeersgegevens als
intensiteit, snelheid, verkeerssamenstelling enrdgevingskenmerken als afstand tot de as
van de weg, eventuele afschermende gebouwen daflgrioamen, reflecterende oppervlakken,
hoogteverschillen enz.

De omgevingskenmerken zijn afgeleid van de bijestemmingsplan behorende tekening en

3.3.

een onderzoek ter plaatse (zie bijlage 1).

Zuider zeestr aatweg

Verkeersintensiteit 2022 7210 mvt

Beoordelingsperiode Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
07.00 - 19.00 uur] 19.00 - 23.00 uur| 23.00 - 07.00 uur

Uurintensiteit in mvt 6,7 % = 482 3,5 % =250 0,8%3

Lichte verkeer 86,4 % 417 92,3 % 23] 79,1 % 42

Middelzwaar verkeer 11 % 53 6,8 % 17 16,7 % 9

Zwaar verkeer 2,6 % 12 0,9 % 2 4,2 % 2

Type weg Glad asfalt

Snelheid 50 km/uur

Oude weg

Verkeersintensiteit 2022 110 mvt

Beoordelingsperiode Dagperiode Avondperiode Nachtperiode
07.00 - 19.00 uur| 19.00 - 23.00 uur| 23.00 - 07.00 uur

Uurintensiteit in mvt 7% =8 35%=4 08%=1

Lichte verkeer 75 % 6 85 % 3,5 80 % 0,8

Middelzwaar verkeer 20 % 15 159 0,5 20 % 0,2

Zwaar verkeer 5% 0,5

Type weg Glad asfalt

Snelheid 30 km/uur

Berekeningsresultaat (zie ook bijlage 2)

Zuider zeestraatweg (na aftrek 5 dB art. 110q).

Waarneempunt hoogte geluidsbelastingdenin dB
A 1.50 m 56 dB
450m 56 dB
7.00 m 57 dB
B 1.50 m 55dB
450m 56 dB
7.00 m 56 dB



4.1.

4.2.

Zuider zeestraatweg (na aftrek 5 dB art. 110q).

Waarneempunt hoogte geluidsbelastingdenin dB
C 1.50 m 56 dB
450 m 57 dB
7.00m 57 dB
D (bestaand monumel)t 1.50m 59 dB
450 m 59 dB
Oudeweg (na aftrek 5 dB art. 110g).
Waarneempunt hoogte hoogste geluidsbelastinggin dB
E 1.50 m 30dB
450 m 30dB
7.00 m 31dB

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat ter plaataa de nieuw te bouwen woningen de
wettelijke grenswaarde van 48 dB ten gevolge vanwéreer op de Zuiderzeestraatweg met
maximaal 9 dB wordt overschreden en bij de monuaientoning met 11 dB.

De geluidsbelasting ten gevolge van het verke@leoPpude weg ter plaatse van de te bouwen
woningen voldoet ruimschoots aan de genoemde geansi.

MAATREGELEN TER BEPERKING VAN DE GELUIDSBELASTING VOOR
WEGVERKEERSLAWAAI.

Zoals in hoofdstuk 3 is aangegeven wordt de greasdeavan 48 dB ten gevolge van het
verkeer op de Zuiderzeestraatweg overschreden.

In principe kunnen de maatregelen ter beperkingiesgeluidsbelasting in twee hoofdgroepen
worden ingedeeld:

a. Beperking van de geluidsproductie aan de bron;

b. Maatregelen in het overdrachtsgebied van dleidy

M aatregelen aan de bron.

Met de vermindering van het geluid door de toekagasintwikkeling van stillere voertuigen
is in de Wgh. (art. 1109g) reeds rekening gehoudam tbepassing van 5 dB correctie op de
berekende waarde.

Toepassing van Zoab behoort in de onderhavigetigtunetheorie tot de mogelijkheden. Dit
wegvak komt echter vooralsnog niet in aanmerking goootschalig onderhoud / vernieuwing
van het wegdek. Daarbij komt nog dat Zoab aanlebgeren alleen het invloedsgebied van de
nieuwe woningen zowel praktisch als financieel émjiiroportioneel wordt gezien.

Maatregelen in de overdracht.
Geluidsbeperking via de overdracht kan worden kedsior:

a. Het vergroten van de afstand tussen woningeweg;
b. Het aanbrengen van een geluidsscherm of -wal.



ad.a

Om aan de voorkeursgrenswaarde van de Wgh, te Rwolaoen is een afstandvergroting van
de afstand bron-ontvanger met ruim 80 m noodzékétijdeze situatie is dat geen reéle optie.
Vanwege de eigendomssituatie is verschuiving nadntesen toe niet mogelijk. De
achterliggende grond is namelijk niet van de onkwi&ar.

Tevens is afstandsvergroting vanuit stedenbouwigueil landschappelijk oogpunt bezien
bezwaarlijk.

ad.b

Het effect van een geluidsscherm of- wal hangtategmate af van de hoogte en de lengte van
een dergelijke voorziening. Omdat vanaf de Zuidesraatweg bedoelde perceel bereikbaar
moet blijven, kan er geen aaneengesloten scheraen@erealiseerd. De effectiviteit van een
dergelijke voorziening is derhalve niet voldoeridaarnaast is het om stedenbouwkundige en
esthetische redenen geen reéle optie.

HOOGSTE TOELAATBARE GELUIDSBELASTING

Maatregelen aan de bron en in de overdracht algebédh art. 110a, lid 5 Wgh. zijn in de
onderhavige situatie niet realistisch en dus wiepasbaar.

In dergelijke situaties kunnen Burgemeester en ewathrs op grond van artikel 110a, lid 1
Wgh. onder bepaalde voorwaarden hogere waardegesteremd in artikel 82, lid 1 Wgh. vast
stellen.

Op grond van art. 83, lid 2 Wgh. kan een hogeraaegastgesteld worden van maximaal 63
dB. Een hogere waarde van 59 dB blijft dus ruimtnbimde wettelijke mogelijkheden.

In het kader van de Gezondheids Effect Screeniis(Es er bij een geluidsbelasting van 64
dB (zonder aftrek ex. art. 110 g) sprake van onvertdie woonkwaliteit. Aan de achterzijde
bedraagt de geluidsbelasting vanwege het wegvedobger slechts 31 dB. Daarom wordt de
woonkwaliteit daar als zeer goed gekwalificeerd niziw te bouwen woningen beschikken
over een geluidsluwe buitenruimte en er worden eblifsruimten per woning aan de
geluidluwe zijde geprojecteerd. Daarmee wordt vaidaan hoofdstuk 4 van het gemeentelijk
geluidbeleid.

Omdat er sprake is van meerdere geluidsbronnenvereger en railverkeer) dient ook de
cumulatieve geluidsbelasting bij de beoordelingiteden betrokken.

Omdat de geluidsbelasting van het railverkeer 10agBr is dan de geluidsbelasting van het
wegverkeer, heeft dat geen invioed op de cumwaitiede beide geluidsbronnen.

CONCLUSIE.

Zoals blijkt uit het berekeningsresultaat zoalsneld in hoofdstuk 3.3, wordt de voorkeurs-
grenswaarde ten gevolge van het verkeer op deeZagdstraatweg overschreden.

Om de bedoelde woningen te kunnen realiseren dientcollege van Burgemeester en
wethouders hogere waarden vast te stellen.

Oldebroek, oktober 2012
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BIJLAGE 1

Bouw 5 woningen
Zuiderzeestraatweg 676
Hattemerbeoek

Situatietekening
Schaal 1:1000






BIJLAGE 2

Bouw 5 woningen
Zuiderzeestraatweg 676
Hattemerbroek

I nvoergegevens +
berekeningsresultaten
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