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Inleiding

In opdracht van BRO is door Windmill Milieu Management en Advies een akoestisch
onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd in verband met het bouwplan gelegen aan de
Van de Venlaan (naast 3) te Schaijk (gemeente Landerd).

In verband met het nieuwbouwplan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen.
Voorliggend akoestisch onderzoek is opgesteld in het kader van een goede ruimtelijke
ordening.

Doel van het akoestisch onderzoek is het berekenen van de toekomstige geluidbelasting
voor peiljaar 2028 ter plaatse van de geluidgevoelige bestemmingen. In de omgeving van
het plan zijn enkel 30 km/uur-wegen aanwezig. Het plan is niet gelegen binnen de
geluidzone van krachtens de Wet geluidhinder gezoneerde wegen.

Middels voorliggende rapportage wordt verslag gedaan van de uitgangspunten en
bevindingen van het akoestisch onderzoek.
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2 Uitgangspunten

21

Situering

Het plangebied is gelegen aan de Van de Venlaan te Schaijk in de gemeente Landerd.
Het plan omhelst de kadastrale percelen 4344 & 5834. In navolgende figuur 2.1 is het
plangebied weergegeven.

Hekkellaan

Van de Venlaan
plangebied

Figuur 2.1: Ligging plangebied (rood)

Het plangebied is niet gelegen binnen de wettelijke geluidzone van wegen, spoorwegen
of industrieterreinen.

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de geluidbelasting ten gevolge van de
30 km/uur wegen Van de Venlaan, Schutsboomstraat en Hekkellaan inzichtelijk gemaakt.

Navolgende figuur 2.2 geeft de beoogde indeling van het plangebied weer.
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Figuur 2.2: Boogde indeling

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Schutsboomstraat en de Van de Venlaan zijn aangeleverd
door de gemeente Landerd. De gegevens van de Schutsboomstraat betreffen
verkeerstellingen uit het jaar 2016. Van de Van de Venlaan zijn geen verkeerstellingen
beschikbaar, door de gemeente Landerd is een voertuiganalyse aangeleverd, deze
analyse is op aangeven van de gemeente representatief voor de verkeersintensiteit op
de Van de Venlaan. De aangeleverde gegevens zijn met 1,5% per jaar opgehoogd naar
het maatgevende jaar 2028. In de navolgende tabel 2.1 zijn de gehanteerde
verkeersgegevens samengevat.

Tabel 2.1 Verkeersgegevens (2028)

Weg Intensiteit Wegdekverharding Rijsnelheid
[mvt/etmaal] [km/uur]
Schutsboomstraat 6.380 Referentiewegdek / Elementenverharding in 30
keperverband
van de Venlaan 740 Referentiewegdek / Elementenverharding in 30
keperverband
Hekkellaan * 740 Elementenverharding in keperverband 30

* gegevens overeenkomstig de Van de Venlaan

Voor een volledig overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens wordt verwezen naar
bijlage | en bijlage .
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Rekenmethode

De te verwachten geluidbelastingen zijn bepaald conform Standaard Rekenmethode |l
zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Hiertoe is gebruik
gemaakt van het computerprogramma Geomilieu, versie 4.20.

De omgeving van het plan is gemodelleerd overeenkomstig de aangeleverde tekeningen
en kadastrale ondergronden (www.pdok.nl). Buiten de gemodelleerde bodemgebieden
(weilanden, bossen en tuinen) wordt gerekend met een akoestisch reflecterende bodem
(bodemfactor 0,0). De boogde bebouwing ter plaatse van het bouwvlak bestaat uit twee
bouwlagen. De geluidbelastingen is ter plaatse van de gevels invallend bepaald op een
rekenhoogte van 1,5 meter (begane grond) en 4,5 meter (eerste verdieping) boven
plaatselijk maaiveld.

Navolgende figuur 2.3 geeft een grafische weergave van het beoogde bouwvlak en de
gehanteerde toetspunten.

Figuur 2.3: Ligging toetspunten

Voor een volledig overzicht van de invoergegevens van de rekenmodellen wordt
verwezen naar bijlage Il.
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Toetsingskader

Algemeen

De Wet geluidhinder is van toepassing op:

- de realisatie van geluidgevoelige bestemmingen in de zone van een weg;
- de aanleg/wijziging van een weg;

- saneringswoningen langs een weg.

Bovenstaande is op deze specifieke situatie niet van toepassing. In de omgeving van het
bouwplan zijn enkel 30 km/uur-wegen aanwezig. De Wet geluidhinder is niet van
toepassing op deze wegen omdat voor deze wegen geen sprake is van een geluidzone.

Voor niet gezoneerde wegen worden in het kader van de Wet geluidhinder geen eisen
gesteld aan de optredende gevelbelastingen. Om een afweging te maken in het kader
van een goede ruimtelijke ordening is, omdat een toetsingskader ontbreekt,
desalniettemin aangesloten bij de systematiek van de Wet geluidhinder.

Voorkeurswaarde en ontheffingswaarde

Normen met betrekking tot de geluidbelasting vanwege wegverkeer ter plaatse van
geprojecteerde geluidgevoelige gebouwen (woningen) zijn vermeld in artikel 82 en 83
van de Wet geluidhinder. De voorkeurswaarde voor de geluidbelasting op de gevel van
woningen bedraagt 48 dB. De maximaal toelaatbare geluidbelasting overeenkomstig
artikel 83 is in navolgende tabel 3.2 samengevat.

Tabel 3.2: Maximale ontheffingswaarden woningen

Artikel 83 Situatie Maximale
ontheffingswaarde

lid 1 binnenstedelijke woningen 58 dB
buitenstedelijke woningen 53 dB

Lid 2 nieuwe binnenstedelijke woningen 63 dB

Lid 3, onder a. bestaande binnenstedelijke woningen, nieuwe weg 63 dB

Lid 3, onder b. bestaande buitenstedelijke woningen, nieuwe weg 58 dB

Lid 4 buitenstedelijke agrarische bedrijfswoning 58 dB

Lid 5** binnenstedelijke vervangende nieuwbouw 68 dB

Lid 6** vervangende nieuwbouw binnen bebouwde kom en 63 dB
binnen zone van autoweg of autosnelweg*

Lid 7** buitenstedelijke vervangende nieuwbouw 58 dB

*  Nieuwe woningen (niet vervangende nieuwbouw) binnen de zone van een autoweg of autosnelweg zijn
overeenkomstig artikel 1 van de Wet geluidhinder altijd buitenstedelijk gelegen.

**  Met dien verstande dat de vervanging niet zal leiden tot een ingrijpende wijziging van de bestaande
stedebouwkundige functie of structuur en een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden bij
toetsing op bouwplanniveau voor ten hoogste 100 woningen.

In onderhavige situatie is sprake van nieuwe woningen in binnenstedelijk gebied. De
maximale ontheffingswaarde bedraagt derhalve 63 dB.

Indien aan de maximale ontheffingswaarde wordt voldaan, is sprake van een goede
ruimtelijke ordening.
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Wettelijke aftrek

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluidreducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen is te verwachten dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is. Binnen de Wet geluidhinder is
in artikel 110g juncto artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 de
mogelijkheid geschapen om deze vermindering van de geluidproductie in de
geluidbelasting door te voeren. Deze aftrek bedraagt:

- 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg
zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 56 dB is;

- 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg
zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 57 dB is;

- 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte
motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting niet 56 dB of 57
dB bedraagt;

- 5dB voor de overige wegen;

- 0 dB bij de bepaling van de geluidwering van de gevel.

De snelheid op de Schutsboomstraat, de Van de Venlaan en de Hekkellaan ter plaatse
van het plangebied bedraagt minder dan 70 km/uur, waardoor de aftrek 5 dB bedraagt.
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Resultaten

Algemeen

Zoals reeds vermeld moet bij de toets aan de wettelijke voorkeurs- en ontheffingswaarden
rekening worden gehouden met de wettelijke aftrek overeenkomstig artikel 110g van de
Wet geluidhinder. Navolgende tabel 4.1 geeft per beschouwde weg de hoogst berekende
geluidbelasting inclusief de wettelijke aftrek. De uiteindelijke toets van de geluidbelasting
aan de Wet geluidhinder betreft de gesommeerde geluidbelasting van de wegvakken
inclusief de per wegvak van toepassing zijnde wettelijke aftrek.

Rekenresultaten

Met behulp van het opgestelde rekenmodel is de geluidbelasting ten gevolge van de
Schutsboomstraat, de Van de Venlaan en de Hekkellaan ter plaatse van het plan
berekend. De hoogste berekende geluidbelasting (exclusief de aftrek overeenkomstig
artikel 110g van de Wet geluidhinder) en de te toetsen geluidbelasting (inclusief de aftrek
overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder) ten gevolge van de
onderscheidende bronnen is samengevat in tabel 4.1. In bijlage Il is een uitgebreid
overzicht van de rekenresultaten opgenomen.

Tabel 4.1: Rekenresultaten

Bron Berekende Aftrek artikel 110g Te toetsen
geluidbelasting | Wet geluidhinder | geluidbelasting
Lden [dB] [dB] Lden [dB]*
Schutsboomstraat 55,5 5 56
Van de Venlaan 52,9 5 48
Hekkellaan 48,8 5 44

* Inclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g Wet geluidhinder

De berekende geluidbelasting ten gevolge van de Van de Venlaan en de Hekkellaan
inclusief de wettelijke aftrek overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder
bedraagt respectievelijk ten hoogste 48 dB en 44 dB. De voorkeurswaarde van 48 dB
wordt hiermee gerespecteerd. Een onderzoek naar mogelijke maatregelen aan de bron,
overdracht of ontvanger is hiermee niet aan de orde.

De berekende geluidbelasting ten gevolge van de Schutsbhoomstraat inclusief de
wettelijke aftrek overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder bedraagt ten
hoogste 51 dB. De voorkeurswaarde van 48 dB wordt hiermee niet gerespecteerd. De
maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt wel gerespecteerd.

Maatregelen

De voorkeurswaarde uit de Wet geluidhinder wordt ter plaatse van de beide woningen
ten gevolge van het verkeer op de Schutsboomstraat niet gerespecteerd. De maximale
ontheffingswaarde wordt echter wel gerespecteerd. Om de geluidbelasting ten gevolge
van deze wegen waarvan een overschrijding van de voorkeurswaarde optreedt ter

10
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plaatse van de woningen te verlagen tot respectievelijk de voorkeurswaarde dienen

maatregelen worden getroffen. Maatregelen kunnen bestaan uit:

- het toepassen van bronmaatregelen zoals het terugdringen van de
verkeersintensiteit, het toepassen van een stiller wegdektype en het verlagen van de
maximum snelheid ter plaatse;

- hettoepassen van overdrachtsmaatregelen door het plaatsen van een scherm of een
wal;

- hettoepassen van maatregelen bij de ontvanger zoals dove gevels en het integreren
van schermen in de gevel. Dove gevels zijn gevels zonder te openen delen. Deze
gevels hoeven niet getoetst te worden aan de normstelling uit de Wet geluidhinder.

Bronmaatregelen

De maximaal toegestane snelheid op de Schutsboomstraat bedraagt reeds 30 km/uur,
verdere snelheidsverlaging is geen reéle optie, het verlagen van de maximum snelheid
op deze weg behoeft medewerking van het bevoegd gezag.

Door het toepassen van een wegdektype met een hogere geluidreducerende werking,
bijvoorbeeld stille elementenverharding (ten einde het bestaande karakter van de
elementverhading te behouden) op de Schutsboomstraat kan de geluidbelasting worden
gereduceerd. In relatie tot de realisatie van één woning stuit het toepassen van stiller
wegdek op overwegende bezwaren van financiéle aard.

Overdrachtsmaatregelen (schermen)

Het plaatsen van schermen in binnenstedelijk gebied is niet wenselijk en stuit op
bezwaren van stedenbouwkundige aard.

Maatregelen ontvanger

De maximale ontheffingswaarde (63 dB) wordt ter plaatse van alle gevelsruimschoots
gerespecteerd. Maatregelen bij de ontvanger, zoals het toepassen van dove gevels, is
dan ook niet aan de orde.

Cumulatie

In het kader van een goede ruimtelijke ordening is de gecumuleerde geluidbelasting ten
gevolge van de omliggende wegen bepaald. De gecumulueerde geluidbelasting
(exclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder) bedraagt ten
hoogste 57,0 dB. De gecumuleerde geluidbelasting overschrijdt de maximale
ontheffingswaarde van 63 dB niet en zou ik het kader van de Wet geluidhinder
vergunbaar zijn.

11
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5 Conclusie

In opdracht van BRO is door Windmill Milieu Management en Advies een akoestisch
onderzoek wegverkeerslawaai uitgevoerd in verband met het bouwplan gelegen aan de
Van de Venlaan (naast 3) te Schaijk (gemeente Landerd).

Het plangebied is niet gelegen binnen de geluidzone van wegen, spoorwegen of
industrieterreinen. Voor niet gezoneerde wegen worden in het kader van de Wet
geluidhinder geen eisen gesteld aan de optredende gevelbelastingen. In het kader van
een goede ruimtelijke afweging is aangesloten bij het toetsingskader conform de Wet
geluidhinder.

De geluidbelastingen ten gevolge van het wegverkeer op de Van de Venlaan en de
Hekkellaan voldoen ter plaatse van het bouwvlak aan de voorkeurswaarde van 48 dB
conform de Wet geluidhinder.

De geluidbelasting ten gevolge van de Schutsboomstraat bedraagt ten hoogste 56 dB
(exclusief de aftrek overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder). De
gecumuleerde geluidbelasting bedraagt ten hoogste 57 dB (exclusief de aftrek
overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder). De geluidbelasting overschrijdt
de voorkeurswaarde van 48 dB. Echter de maximale ontheffingswaarde van 63 dB wordt
wel gerespecteerd.

Indien de in de directe nabijheid van het plan gelegen wegen getoetst zouden moeten
worden in het kader van de Wet geluidhinder, zijn de optredende geluidbelastingen
vergunbaar na het verlenen van een hogere waarde. Er is derhalve sprake van een goed
akoestisch woon en leefklimaat.

De uiteindelijke afweging of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening is aan het
bevoegd gezag, de gemeente Landerd.

WINDMILL

MILIEU | MANAGEMENT | ADVIES

ing. J.M.W. Geurts
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239
285
321

331
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Totaal
10
9
4

48
130
362
517

305
327
319
377
428

506
554
405
319
199
144
157
75
22
10

10

50
123
298
429

297
355
412
424
427

576
593
366
343
238
147
129
138

o]

16
53
117
318

310

Analyze wegverk

Gemiddelde
weekdag

Lv
Mv
v

Lv

4329,86

dag

6,66
80,68
13,59
5,73

720,43

avond
3,54

85,40
11,88
2,72

v

285,57

nacht
0,70
77,67
15,87
6,46

1,5% groei
2028
Totaal Totaal
5335,86  6379,65




za 00:00-01:00
za 01:00-02:00
za 02:00-03:00
za 03:00-04:00
za 04:00-05:00
za 05:00-06:00
za 06:00-07:00
za 07:00-08:00
za 08:00-09:00
za 09:00-10:00
za 10:00-11:00
za 11:00-12:00
za 12:00-13:00
za 13:00-14:00
za 14:00-15:00
za 15:00-16:00
za 16:00-17:00
za 17:00-18:00
za 18:00-19:00
za 19:00-20:00
za 20:00-21:00
za 21:00-22:00
za 22:00-23:00
za 23:00-00:00
20 00:00-01:00
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20 12:00-13:00
20 13:00-14:00
20 14:00-15:00
20 15:00-16:00
20 16:00-17:00
20 17:00-18:00
20 18:00-19:00
20 19:00-20:00
20 20:00-21:00
20 21:00-22:00
20 22:00-23:00
20 23:00-00:00
ma 00:00-01:00
ma 01:00-02:00
ma 02:00-03:00
ma 03:00-04:00
ma 04:00-05:00
ma 05:00-06:00
ma 06:00-07:00
ma 07:00-08:00
ma 08:00-09:00
ma 09:00-10:00
ma 10:00-11:00
ma 11:00-12:00
ma 12:00-13:00
ma 13:00-14:00
ma 14:00-15:00
ma 15:00-16:00
ma 16:00-17:00
ma 17:00-18:00
ma 18:00-19:00
ma 19:00-20:00
ma 20:00-21:00
ma 21:00-22:00
ma 22:00-23:00
ma 23:00-00:00
di 00:00-01:00
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Invoergegevens rekenmodel












Bijlage 11 Invoergegevens rekenmodel

Rapport: Lijst van nodel eigenschappen
Model : 2028

Model ei genschap

Orschrijving 2028

Ver ant woor del i j ke j os

Rekennet hode RMW 2012
Aangemaakt door jos op 1-2-2017
Laat st ingezi en door jos op 3-2-2017
Mbdel aangenmakt net Geonilieu V4.20
St andaard nmai vel dhoogt e 0

Rekenhoogt e cont ouren 4

Det ai | ni veau toetspunt resultaten Bronresul taten
Det ai | ni veau resultaten grids Groepsresul taten
Ber ekeni ng vol gens rekennet hode RMG- 2012

Zoekaf stand [n] --
Max. reflectie afstand tot bron [n] --

Max. reflectie afstand tot ontvanger [n] --

St andaard bodenf act or 0, 00

Zi chthoek [grd] 2

Maxi mum refl ecti edi epte 1

Refl ectie in woonw j kschermen Ja

Geonetri sche uitbreiding Vol | edi ge 3D anal yse

Lucht denpi ng Conf orm st andaar d

Lucht denpi ng [ dB/ kni 0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Met eor ol ogi sche correctie Conf or m st andaar d

Waar de voor Q0 3,50

Geomilieu V4.20 3-2-2017 15:08:49



Bijlage 11

Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028
-01 -

17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Toetspunten, voor rekennmethode \Wegverkeersl awaai - RWV 2012
Groep Item D Naam Onschr. X Y Maai vel d Hdef . Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F GCevel
2514 01 172013, 25 417123, 28 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2515 02 172018, 03 417125, 70 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2516 03 172022, 69 417128, 07 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2517 04 172027, 06 417130, 30 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2518 05 172029, 01 417126, 41 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2519 06 172030, 97 417122, 49 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2520 07 172033, 09 417118, 24 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2521 08 172028, 99 417116, 17 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2522 09 172023, 66 417113, 47 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2523 10 172019, 23 417111, 22 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2524 11 172017, 28 417115, 16 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja
2525 12 172015, 31 417119, 14 0,00 Relatief 1, 50 4,50 Ja

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11

Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028

-01 - 17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012
Groep Item D Gp.ID Dat um le kid NrKids Naam Onschr. Vor m X-1 Y-1 X-n
vd Venl aan 38108 1 13:55, 1 feb 2017 -85 2 01 van de Venl aan Polylijn 172071, 78 417177, 69 172051, 75
vd Venl aan 38109 1 13:55, 1 feb 2017 -75 2 02 van de Venl aan Polylijn 172051, 75 417166, 87 171993, 83
vd Venl aan 38110 1 13:55, 1 feb 2017 -87 2 03 van de Venl aan Polylijn 171993, 83 417137, 03 171973, 78
vd Venl aan 38111 1 13:55, 1 feb 2017 -79 2 04 van de Venl aan Polylijn 171973, 78 417127, 22 171789, 47
Schut sboonst r aat 38112 2 13:55, 1 feb 2017 -81 2 05 Schut sboonmstraat Polylijn 172048, 64 416855, 92 172078, 75
Schut sboonst r aat 38113 2 13:55, 1 feb 2017 -83 2 06 Schut sboonmstraat Polylijn 172078, 75 417102, 89 171989, 75
Hekkel | aan 38114 3 13:55, 1 feb 2017 -89 2 07 Hekel | aan Polylijn 171984, 90 417132, 99 171905, 91

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11

Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028

-01 - 17.038.01 -
G oep: (hoof dgr oep)

CGebi ed

Lijst van Wegen, voor rekenmethode \Wegver keer sl awaai RMW 2012
Groep Y-n H1 Hn M1 M n 1 SO H M n. RH Max. RH M n. AH Max. AH 1SO M Hdef. Vor npunt en
vd Venl aan 417166, 87 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 Relatief 2
vd Venl aan 417137, 03 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 Relatief 2
vd Venl aan 417127, 22 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 Relatief 2
vd Venl aan 417016, 46 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 Relatief 4
Schut sboonst r aat 417102, 89 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 Relatief 4
Schut sboonst r aat 417326, 60 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 Relatief 7
Hekkel | aan 417284, 33 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0,00 Relatief 2

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11 Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028
-01 - 17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012

Groep Lengt e Lengt e3D M n.lengte Max. | engt e Type Cpl Cpl_W Hboron Helling Wgdek
vd Venl aan 22,76 22,76 22,76 22,76 Verdeling False 1,5 0,75 0 Wa

vd Venl aan 65, 16 65, 16 65, 16 65,16 Verdeling False 1,5 0,75 0o w

vd Venl aan 22,32 22,32 22,32 22,32 Verdeling False 1,5 0,75 0 Wa

vd Venl aan 215,55 215,55 22,32 107,30 Verdeling False 1,5 0,75 0o w
Schut sboonst r aat 249, 86 249, 86 37,57 167,29 \Verdeling False 1,5 0,75 0o w
Schut sboonst r aat 247, 07 247, 07 15,52 130,97 Verdeling False 1,5 0,75 0 Wa
Hekkel | aan 170,72 170,72 170,72 170,72 \Verdeling False 1,5 0,75 0 Wa

Geomilieu V4.20 3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11 Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028

-01 - 17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode \Wegverkeersl awaai - RWMW 2012
G oep Wegdek VIMR(D)) V(MR(A)) VIM(N) V(M(P4)) V(LV(D)) MLV(A)) VLV(N) V(LV(P4)) VI(MW(D)) V(W(A)) V(MW(N)
vd Venl aan El enent enver hardi ng i n keperver band 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30
vd Venl aan Ref er ent i ewegdek 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30
vd Venl aan El enent enver hardi ng i n keperver band 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30
vd Venl aan Ref er ent i ewegdek 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30
Schut shoonstraat Referenti ewegdek 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30
Schut shoonstraat El enent enverhardi ng in keperverband 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30
Hekkel | aan El enent enver hardi ng i n keperver band 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11

Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028
-01 - 17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeersl awaai - RWW 2012
G oep V(M/(P4)) V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N) V(ZV(P4)) Crowd6e5 Totaal aantal %Unt(D) %Ant(A Ant(N %Ant(P4) %URD UWRA UWRN %UR(P4) %V(D
vd Venl aan -- 30 30 30 -- True 740, 09 6, 76 3,55 0, 46 -- -- -- -- -- 57,97
vd Venl aan -- 30 30 30 -- True 740, 09 6, 76 3,55 0, 46 -- -- -- -- -- 57,97
vd Venl aan -- 30 30 30 -- True 740, 09 6, 76 3,55 0, 46 -- -- -- -- -- 57,97
vd Venl aan -- 30 30 30 -- True 740, 09 6, 76 3,55 0, 46 -- -- -- -- -- 57,97
Schut sboonst r aat -- 30 30 30 -- True 6379, 65 6, 66 3,54 0,70 -- -- -- -- -- 80, 68
Schut sboonst r aat -- 30 30 30 -- True 6379, 65 6, 66 3,54 0,70 -- -- -- -- -- 80, 68
Hekkel | aan -- 30 30 30 -- True 740, 09 6, 76 3,55 0, 46 -- -- -- -- -- 57,97

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11 Invoergegevens rekenmodel
Model : 2028

-01 - 17.038.01 - Cebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, voor rekennethode \Wegverkeersl awaai - RWMW 2012
G oep WV(A) %AV(N) %AV(P4) 9%WW(D) 9IW(A) IW(N) 9W(P4) V(D) V(A V(N %V(P4) NMR(D) M(A) M(N MR(P4) LV(D) LV(A) LV(N)
vd Venl aan 65, 91 56, 52 -- 28, 88 27,27 26, 09 -- 13, 15 6, 82 17, 39 -- -- -- -- -- 29, 00 17, 32 1,92
vd Venl aan 65, 91 56, 52 -- 28, 88 27,27 26, 09 -- 13, 15 6, 82 17, 39 -- -- -- -- -- 29, 00 17, 32 1,92
vd Venl aan 65, 91 56, 52 -- 28, 88 27,27 26, 09 -- 13, 15 6, 82 17, 39 -- -- -- -- -- 29, 00 17, 32 1,92
vd Venl aan 65, 91 56, 52 -- 28, 88 27,27 26, 09 -- 13, 15 6, 82 17, 39 -- -- -- -- -- 29, 00 17, 32 1,92
Schut sboonst r aat 85, 40 77,67 -- 13,59 11, 88 15, 87 -- 5,73 2,72 6, 46 -- -- -- -- -- 342, 80 192, 87 34, 69
Schut sboonst r aat 85, 40 77,67 -- 13,59 11, 88 15, 87 -- 5,73 2,72 6, 46 -- -- -- -- -- 342, 80 192, 87 34, 69
Hekkel | aan 65, 91 56, 52 -- 28, 88 27,27 26, 09 -- 13, 15 6, 82 17, 39 -- -- -- -- -- 29, 00 17, 32 1,92

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11

Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028
-01 - 17.038.01 -
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen,

CGebi ed

voor rekennmet hode Wegver keer sl anaai

- RMW 2012

G oep LV( P4) MW( D) MW( A) MW(N)  MW/(P4) ZV(D) ZV(A) ZV(N) ZV(P4) LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k
vd Venl aan -- 14, 45 7,16 0, 89 -- 6, 58 1,79 0,59 -- 86, 31 92, 23 101, 74 96, 48 98, 25
vd Venl aan -- 14, 45 7,16 0, 89 -- 6, 58 1,79 0,59 -- 78, 94 84, 46 94, 86 92, 42 96, 20
vd Venl aan -- 14, 45 7,16 0, 89 -- 6, 58 1,79 0,59 -- 86, 31 92, 23 101, 74 96, 48 98, 25
vd Venl aan -- 14, 45 7,16 0, 89 -- 6, 58 1,79 0,59 -- 78, 94 84, 46 94, 86 92, 42 96, 20
Schut sboonst r aat -- 57,74 26, 83 7,09 -- 24,35 6,14 2,88 -- 85, 46 90, 69 100, 86 99, 38 103,70
Schut sboonst r aat -- 57,74 26, 83 7,09 -- 24,35 6,14 2,88 -- 92, 81 98, 45 107,73 103, 41 105,71
Hekkel | aan -- 14, 45 7,16 0, 89 -- 6, 58 1,79 0,59 -- 86, 31 92, 23 101, 74 96, 48 98, 25

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11

Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028

-01 - 17.038.01 -
G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Wegen, v

CGebi ed

oor rekenmet hode Wegver keer sl awaai -

RMW 2012

G oep LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (D Totaal LE (A) 63 LE (A) 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A) 4k LE (A) 8k LE (A Totaal
vd Venl aan 92, 83 88, 13 86, 40 104, 94 82, 67 88, 33 97, 99 92, 40 94, 55 89, 12 84, 32 82,51 101, 14
vd Venl aan 94, 47 88, 27 85, 52 101, 19 75, 31 80, 56 91,11 88, 35 92,52 90, 77 84, 47 81, 64 97, 43
vd Venl aan 92, 83 88, 13 86, 40 104, 94 82, 67 88, 33 97, 99 92, 40 94, 55 89, 12 84, 32 82,51 101, 14
vd Venl aan 94, 47 88, 27 85, 52 101, 19 75, 31 80, 56 91,11 88, 35 92,52 90, 77 84, 47 81, 64 97, 43
Schut sboonst r aat 101, 55 95, 22 91, 61 108, 12 81,79 86, 70 96, 89 95, 55 100, 27 98, 00 91, 56 87,57 104, 48
Schut sboonst r aat 99, 88 95, 05 92, 48 111,52 89, 13 94, 46 103, 76 99, 57 102, 27 96, 31 91, 38 88, 44 107,76
Hekkel | aan 92, 83 88, 13 86, 40 104, 94 82, 67 88, 33 97, 99 92, 40 94, 55 89, 12 84, 32 82,51 101, 14

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11

Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028
-01 - 17.038.01 -
G oep: (hoof dgr oep)

CGebi ed

Lijst van Wegen, voor rekennethode \Wegverkeersl awaai - RWMW 2012
G oep LE (N) 63 LE (N) 125 LE (N) 250 LE (N) 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8 LE (N) Totaal LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250
vd Venl aan 74,81 80, 89 90, 27 85, 37 86, 95 81, 47 76, 82 75, 04 93, 57 -- -- --
vd Venl aan 67, 44 73,12 83, 39 81, 30 84, 90 83,11 76, 96 74,16 89, 86 -- -- --
vd Venl aan 74,81 80, 89 90, 27 85, 37 86, 95 81, 47 76, 82 75, 04 93, 57 -- -- --
vd Venl aan 67, 44 73,12 83, 39 81, 30 84, 90 83,11 76, 96 74,16 89, 86 -- -- --
Schut shoonst r aat 76, 16 81, 43 91, 68 89, 94 94, 17 92,11 85, 80 82,40 98,71 -- -- --
Schut shoonst r aat 83,51 89, 20 98, 55 93, 97 96, 19 90, 44 85, 64 83, 27 102, 19 -- -- --
Hekkel | aan 74,81 80, 89 90, 27 85, 37 86, 95 81, 47 76, 82 75, 04 93, 57 -- -- --

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11 Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028
-01 - 17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode \Wegverkeersl awaai - RWMW 2012

G oep LE (P4) 500 LE (P4) 1k LE (P4) 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k LE (P4) Totaal
vd Venl aan -- -- -- .- - -
vd Venl aan -- -- -- .- .- .
vd Venl aan -- -- -- .- .- .
vd Venl aan -- -- -- .- .- .
Schut shoonst r aat -- -- - . . .

Schut shoonst r aat -- -- - . . .
Hekkel | aan -- -- -- .- .- .

Geomilieu V4.20 3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11 Invoergegevens rekenmodel
Model : 2028
-01 - 17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)
Lij st van Bodengebi eden, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam Onschr. Bf
overig 0, 50
overig 0, 50
bos: | oofbos 1,00
overig 0, 50
overig 0, 50

Pl an

bos: | oofbos 1,00
bos: | oofbos 1,00

overig 0, 50
overig 0, 50
grasl and 1, 00
bos: | oofbos 1,00
grasl and 1, 00
bos: | oofbos 1,00
grasl and 1, 00
grasl and 1, 00

bos: | oofbos 1,00
bos: | oofbos 1,00

grasl and
grasl and
overig

overig
overig
overig
overig
overig

overig
overig
overig
overig
overig

overig
overig
overig
overig
overig

grasl and

Geomilieu V4.20

1,00
1,00
0, 50

0, 50
0, 50
0, 50
0, 50
0, 50

0, 50
0, 50
0, 50
0, 50
0, 50

0, 50
0, 50
0, 50
0, 50
0, 50

1,00

3-2-2017 15:09:32



Bijlage 11 Invoergegevens rekenmodel

Model : 2028
-01 - 17.038.01 - Gebied
G oep: (hoof dgr oep)

Lij st van Bodengebi eden, voor rekennmethode Wegverkeersl awaai - RMM 2012
Naam Onschr. Bf
overig 0, 50
overig 0, 50

Geomilieu V4.20 3-2-2017 15:09:32



. BIJLAGE
Rekenresultaten



Bijlage 111 Rekenresultaten - Hekkellaan
exclusief aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 2028

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Hekkel | aan
Groepsreductie: Nee
Naam
Toet spunt  Onschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 47,0 43,3 35,7 46,9
01_B 4,50 49,0 45,2 37,6 48,8
02_A 1,50 45,9 42,1 34,5 45,7
02_B 4,50 48,0 44,2 36,6 47,8
03_A 1,50 44,9 41,1 33,5 44,7
03_B 4,50 47,0 43,3 35,7 46,9
04_A 1,50 44,0 40,2 32,6 43,8
04_B 4,50 46,2 42,5 34,9 46,1
05_A 1,50 43,4 39,6 32,0 43,3
05_B 4,50 45,7 41,9 34,3 45,5
06_A 1,50 43,1 39,3 31,7 42,9
06_B 4,50 45,3 41,5 33,9 45,1
07_A 1,50 42,1 38,3 30,7 41,9
07_B 4,50 44,3 40,5 32,9 44,1
08_A 1,50 42,7 38,9 31,3 42,5
08_B 4,50 44,9 41,1 33,5 44,7
09_A 1,50 43,5 39,7 32,1 43,3
09_B 4,50 45,7 41,9 34,3 45,5
10_A 1,50 30,4 26,6 19,0 30,2
10_B 4,50 31,9 28,1 20,5 31,7
11_A 1,50 32,9 29,1 21,5 32,7
11.B 4,50 34,7 30,9 23,3 34,5
12_A 1,50 33,4 29,7 22,1 33,3
12_B 4,50 35,3 31,5 23,9 351

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.20 3-2-2017 15:10:00



Bijlage 111 Rekenresultaten - Schutsboomstraat
exclusief aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 2028

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Schut shoomnst r aat
Groepsreductie: Nee
Naam
Toet spunt  Onschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 50,3 46,7 41,0 50,8
01_B 4,50 52,3 48, 6 42,9 52,7
02_A 1,50 50,9 47,2 41,5 51,3
02_B 4,50 52,8 49,1 43,5 53,3
03_A 1,50 51,5 47,8 42,1 52,0
03_B 4,50 53,5 49, 8 44,1 54,0
04_A 1,50 51,8 48,1 42,4 52,2
04_B 4,50 53,8 50,1 44,5 54,3
05_A 1,50 52,1 48, 4 42,7 52,5
05_B 4,50 54,2 50, 4 44,8 54,6
06_A 1,50 52,4 48, 8 43,1 52,9
06_B 4,50 54,6 50, 9 45,2 55,0
07_A 1,50 52,8 49, 2 43,5 53,3
07_B 4,50 55,0 51,3 45,6 55,5
08_A 1,50 52,3 48, 6 42,9 52,7
08_B 4,50 54,5 50,7 45,1 54,9
09_A 1,50 51,5 47,8 42,1 52,0
09_B 4,50 53,7 49,9 44,3 54,1
10_A 1,50 50,2 46,5 40,8 50,6
10_B 4,50 52,3 48, 6 42,9 52,7
11_A 1,50 50,1 46,5 40,7 50,6
11.B 4,50 52,1 48, 4 42,7 52,6
12_A 1,50 49,8 46, 2 40,5 50,3
12_B 4,50 51,8 48,1 42,4 52,2

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:10:32



Bijlage 111 Rekenresultaten - van de Venlaan
exclusief aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 2028

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: vd Venl aan

Groepsreductie: Nee

Naam

Toet spunt  Onschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 51,9 48,2 40,6 51,8
01_B 4,50 53,0 49,3 41,7 52,9
02_A 1,50 51,8 48,0 40,5 51,6
02_B 4,50 53,0 49,2 41,6 52,8
03_A 1,50 51,7 48,0 40,4 51,6
03_B 4,50 52,9 49,2 41,6 52,8
04_A 1,50 51,7 48,0 40,4 51,6
04_B 4,50 53,0 49,2 41,6 52,8
05_A 1,50 50,3 46,6 39,0 50,2
05_B 4,50 51,9 48,2 40,6 51,8
06_A 1,50 48,8 45,1 37,5 48,7
06_B 4,50 50,6 46,9 39,3 50,5
07_A 1,50 47,3 43,6 36,0 47,2
07_B 4,50 49,3 45,6 38,0 49,2
08_A 1,50 47,4 43,7 36,1 47,3
08_B 4,50 49,4 45,7 38,1 49,3
09_A 1,50 47,3 43,5 35,9 47,1
09_B 4,50 49,3 45,5 37,9 49,1
10_A 1,50 44,0 40,2 32,6 43,8
10_B 4,50 45,9 42,2 34,6 45,8
11_A 1,50 45,5 41,7 34,1 45,3
11.B 4,50 47,3 43,5 35,9 47,1
12_A 1,50 46,9 43,2 35,6 46,8
12_B 4,50 48,4 44,7 37,1 48,3

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.20 3-2-2017 15:10:59



Bijlage 111 Rekenresultaten - gecumuleerd
exclusief aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 2028

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreductie: e
Naam
Toet spunt  Onschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 55,0 51,2 44,4 55,0
01_B 4,50 56,5 52,8 46,0 56,6
02_A 1,50 54,9 51,2 44,5 55,0
02_B 4,50 56,5 52,8 46,1 56,7
03_A 1,50 55,1 51,3 44,7 55,2
03_B 4,50 56,7 53,0 46,4 56,9
04_A 1,50 55,1 51,4 44,8 55,2
04_B 4,50 56,8 53,1 46,6 57,0
05_A 1,50 54,6 50,9 44,5 54,8
05_B 4,50 56,6 52,8 46,5 56,8
06_A 1,50 54,3 50,6 44,4 54,6
06_B 4,50 56,4 52,7 46,4 56,6
07_A 1,50 54,2 50,5 44,4 54,5
07_B 4,50 56,3 52,6 46,5 56,6
08_A 1,50 53,8 50,1 43,9 54,1
08_B 4,50 56,0 52,3 46,1 56,3
09_A 1,50 53,4 49,7 43,4 53,6
09_B 4,50 55,5 51,8 45,5 55,7
10_A 1,50 51,2 47,5 41,4 51,5
10_B 4,50 53,2 49,5 43,5 53,5
11_A 1,50 51,5 47,8 41,6 51,8
11.B 4,50 53,4 49,7 43,6 53,7
12_A 1,50 51,7 48,0 41,7 51,9
12_B 4,50 53,5 49,8 43,6 53,8

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.20 3-2-2017 15:11:11



Bijlage 111
Maatregel wegdek

Rekenresultaten - Schutsboomstraat
exclusief aftrek

Rapport: Resul t at ent abel
Model : 2028 (wegdek)

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Schut shoomnst r aat
Groepsreductie: Nee
Naam
Toet spunt  Onschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 48,5 44,8 39,1 48,9
01_B 4,50 50,2 46,5 40,8 50,6
02_A 1,50 49,1 45,4 39,7 49,5
02_B 4,50 50,8 47,1 41,5 51,3
03_A 1,50 49,7 46,0 40,3 50,1
03_B 4,50 51,4 47,7 42,1 51,9
04_A 1,50 49,9 46,2 40,5 50,4
04_B 4,50 51,8 48,1 42,4 52,2
05_A 1,50 50,2 46,5 40,8 50,7
05_B 4,50 52,1 48,4 42,7 52,6
06_A 1,50 50,6 47,0 41,3 51,1
06_B 4,50 52,6 48,9 43,2 53,0
07_A 1,50 51,1 47,4 41,7 51,5
07_B 4,50 53,1 49,4 43,7 53,5
08_A 1,50 50,5 46,8 41,1 50,9
08_B 4,50 52,5 48,8 43,1 52,9
09_A 1,50 49,7 46,0 40,3 50,1
09_B 4,50 51,6 47,9 42,3 52,1
10_A 1,50 48,5 44,8 39,1 48,9
10_B 4,50 50,4 46,7 41,0 50,8
11_A 1,50 48,3 44,7 38,9 48,8
11.B 4,50 50,1 46,4 40,8 50,6
12_A 1,50 48,1 44,4 38,7 48,5
12_B 4,50 49,8 46,1 40,4 50,3

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.20

3-2-2017 15:11:48



