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Geachte heer van den Broek,

Ure dunt autat auguera esectet, quat. Dolestie magnim zzriliquisi. Magna am ipisi. Os adio dolessequat. Alis 

essi. Odigna accum zzriliquis niat luptat. Ut in vulpute venim zzriureet laore exero doloreet autpate digna feu 

faccum quat ex er ipsum alit dio ero con henim zzriustio con enisi elesenibh exer sequam, ver amet delit nul-

pute dip eu faccum quis nit voloreet wisci tet lum doloreet num vullum niatue veriustie magnibh eliquisisit illut 

prat, quamcommy nit dolor ad tissi.

Um vel in henim dunt alit, sum vel ut digna facin vel eraessi tis diatio consequat. It incil iustio od magnim irilit 

prat lor acil diam ea conulla faccumm odolorem ip er ipismod tet, conse vulputat lum quat euguerit lum dolor 

sit ad dignim venit autpat ulla feuisis sequis augueriureet nim venibh essi bla feu feu feu feu feuisi.

Um vel in henim dunt alit, sum vel ut digna facin vel eraessi tis diatio consequat. It incil iustio od magnim irilit 

prat lor acil diam ea conulla faccumm odolorem ip er ipismod tet, conse vulputat lum quat euguerit lum dolor 

sit ad dignim venit autpat ulla feuisis sequis augueriureet.

Uptat. Rit alit la corem vel utpat ate velendio dolobore molore ming elesectem in verilit lum inis aut ut aut num 

nummy nostrud duissed moloborem do eu feum quat acipsustrud duis delesed minibh eu feuismolum del 

do eum vercinisl dignit nis ad endit dolore te conseniam ipsummolent augue doloborerit luptat wis esendio 

nullam, quatio dolobor ipis enim ing et pratisis nim iusto dolor sed essenibh ex eugiamcommy nulla feuis dio 

dolore dolute modipsum vel erat ametuero conullutem vel dit nulluptat, si.

Met hartelijke groet,

ARCHITECTUUR ONTWIKKELING

Memo STIKSTOF 
 
Project: Bestemmingsplan “Lopikerweg Oost 60-60a en 64” 
Projectnummer 2863 
Datum: Definitief 17-02-2023 
Opsteller: JdJ 
 
Aanleiding: 
Initiatiefnemer exploiteert op de locatie Lopikerweg Oost 64 Verweij’s trucking b.v. Het bedrijf houdt zich bezig met het 
transport en opslag van goederen tevens is er sprake van een autosloperij en  bergingsbedrijf. Voor dit bedrijf is op 18-03-
2003 een milieuvergunning verleend door de provincie Utrecht. De inrichting is in 2013 middels een OBM vergunning 
verruimd tot het naastgelegen perceel. Om de legaliteit van het bedrijf goed te borgen moet de bestemming in 
overeenstemming gebracht worden met het gebruik. Tevens heeft men de wens om het aantal m2 bedrijfsbebouwing uit te 
breiden. De uitbreiding van het aantal bouw m2 komt tot stand door op het naaste gelegen perceel schuren te slopen en 
deze m2 in te zetten op het perceel van initiatiefnemer. Ook wordt gebruik gemaakt van 20% regel ten behoeve van 
verstedelijking die is opgenomen in de provinciale verordening. Het totaal aan m2 wordt uitgebreid van 1.575m2 naar 
3.529m2.  Hiervoor wordt thans een bestemmingswijzing doorlopen. Voorafgaand aan deze gewenste wijziging dient te 
worden onderzocht of het plan uitvoerbaar is. In deze memo willen we in gaan op het aspect natuur en specifieker op de 
uitstoot van stikstof te weten NOx en NH3.  
 
Wettelijk kader: 
In de Wet natuurbescherming is voorgeschreven dat voor alle activiteiten die mogelijk een negatief effect hebben op 
Natura 2000-gebieden een vergunning is vereist. Verzuring en vermesting is één van die mogelijk negatieve effecten. Voor 
ieder habitattype binnen een Natura 2000-gebied dat gevoelig is voor verzuring en/of vermesting is een kritische 
depositiewaarde (KDW) vastgesteld. De KDW geeft de grens aan waarboven het risico bestaat dat de kwaliteit van het 
habitat significant wordt aangetast door de verzurende en/of vermestende invloed van stikstofdepositie. Door middel van 
het rekeninstrument Aerius kan de  stikstofdepositie worden berekend die als gevolg van projecten en plannen neerdaalt 
op Natura 2000-gebieden.  
 
Bestaande locatie en omgeving: 
De planlocatie betreft de Lopikerweg Oost 64 te Lopik. De Lopikerweg Oost 64 is gelegen in het bebouwingslint van de 
Lopikerweg Oost ten oosten van de kern Lopik en in de nabijheid van de kruising met de provinciale weg N210 (M.A. 
Reinaldaweg). De nabij gelegen gebieden die zijn opgenomen als Natura 2000-gebied betreffen Uiterwaarden van Uitweg 
op 1,5 kilometer, Achthovense- en Kersbergse uiterwaard op 1,2 kilometer langs de zuidoever van de Lek. Natura 2000 
gebied Zouweboezem is gelegen op 2,6 kilometer afstand.  Deze gebieden zijn op 7-12-2004 aangewezen als natura 2000 
gebied. Onderstaand een uitsnede van de projectlocatie.  
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Voorgenomen planvorming:  
Zoals aangegeven behelst de bestemmingswijziging een formalisatie / actualisatie van de reeds bestaande situatie waarbij 
tevens extra m2 aan bebouwing wordt toegevoegd. De extra bebouwing is in de hoofdzaak nodig om droge opslag te 
verkrijgen voor materieel wat thans buiten wordt opgeslagen.  
 
Uitgangspunten stikstof berekening vergunde situatie: 
De berekening van de gebruiksfase gaat uit van het volgende: 

• Op 18-03-2003 is er voor de inrichting een milieuvergunning afgegeven. Bij deze vergunning was een akoestisch 
onderzoek gevoegd. De verkeersgegevens van dit akoestisch onderzoek zijn verwerkt in situatie 1 . Verder is er 
voor wat betreft het vracht- en personenverkeer gerekend met lijnbron die loopt vanaf de verste bedrijfsloods op 
de inrichting tot aan de verkeerslichten van knooppunt de graaf. Daar de vergunning uit 2003 is, is gerekend met 
voertuigen met de Europese emissie standaard Euro III. Met de volgende verkeersbewegingen per etmaal is 
gerekend.  

§ Lichtverkeer / personenauto’s   55 voertuigen 
§ Vrachtverkeer > 20 ton     6  voertuigen 
§ Vrachtverkeer gemiddeld 43 ton   26  voertuigen 

• Op het terrein is een vlakbron opgenomen. In deze vlakbron bevinden zich de bewegingen van de interne 
logistiek. Met name gaat het om een heftruck en een zelflader. Ook deze gegevens zijn overgenomen uit de 
milieuvergunning van 18-03-2003. 

• Voor het laden en lossen zijn twee lijnbronnen wegverkeer opgenomen met een file percentage van 100% 
• In 2013 is het naastgelegen terrein betrokken bij de inrichting. Dit terrein was voor die tijd betrokken bij een 

agrarische inrichting t.b.v. het beweiden en bemesten van vee als ook een fruitboomgaard. Voor de referentie 
situatie is het bemesten van het gedeelte weiland meegenomen. Hiervoor is een vlakbron opgenomen met een 
uitstoot tbv bemesten van 50,3 kg/ha/j. 

 
Berekening vergunde situatie: 
De uitkomst van de berekening van de gebruiksfase is opgenomen in bijlage A.  De vergunde milieusituatie 18-03-2003   
geeft een uitstoot aan NOx van 128,6 kg/j en aan 26,5 kg/j aan NH3. Uit de berekening blijkt tevens dat de depositie enkel 
plaatsvindt op het Natura 2000 gebied “Uiterwaarden Lek” Daar de vergunning voor de inrichting is afgegeven op 18-03-
2003 en “uiterwaarden lek” op 07-12-2004 is aangewezen als Natura 2000 gebied kan deze berekening van de gebruiksfase 
worden gezien als een milieutoestemming. Zie ook bijlage B (schema referentiesituatie)   
 
Intern of extern salderen: 

• Een van de methoden om de uitstoot tot 0,00 mol/ha/jaar  te reduceren is het toepassen van het z.g.n. intern of 
extern. salderen. Intern salderen betreft het salderen binnen de begrenzing van één project of locatie. Extern 
salderen betreft het salderen met één of meer activiteiten buiten de begrenzing van één project. Voor onderhavig 
project is het de bedoeling om intern te salderen. Uit een verschilberekening tussen vergunde situatie van 18-03-
2003 en de voorgenomen situatie moet blijken of er een toe of afname is aan stikstofdepositie. 

 
Uitgangspunten stikstof berekening voorgenomen situatie: 
De berekening van de voorgenomen situatie gaat uit van het volgende: 

• In 2013 is er een OBM vergunning afgegeven. Deze vergunning zag op het uitbreiden van het terrein en voor 
stationaire opslag. Van een toename aan verkeer was ten tijden van het verlenen van die vergunning geen sprake. 
De toename aan verkeersaantrekkende bewegingen door uitbreiding van het terrein kon weggestreept worden 
tegen het afsplitsen van transportactiviteiten. In de nu voorgenomen situatie wordt een toename van 2 
vrachtauto’s per etmaal verwacht ten opzichte van de situatie op 18-03-2020. Een verdere toename aan verkeer 
ligt niet in de rede daar de te bouwen loodsen enkel gebruikt worden voor droge opslag. Voor wat betreft het 
vrachtverkeer is gerekend met lijnbron die loopt vanaf het einde van de voorgenomen inrichting tot aan de 
verkeerslichten van knooppunt de Graaf. De voertuigen die in deze lijn zijn opgenomen zijn voertuigen met de 
Europese emissie standaard Euro V. Voor het lichter verkeer is een lijnbron opgenomen die loopt vanaf de 
bestaande loods (autosloperij) tot aan de verkeerslichten van knooppunt “de Graaf” hier is ook gekozen voor 
voertuigen met een Euronorm V.  

§ Lichtverkeer / personenauto’s   55 voertuigen 
§ Vrachtverkeer > 20 ton     6  voertuigen 
§ Vrachtverkeer gemiddeld 43 ton   28  voertuigen 

• Op het terrein is een vlakbron opgenomen. In deze vlakbron bevinden zich de bewegingen van de interne 
logistiek. Met name gaat het om een heftruck, shovel en auto met laadkraan.  

• Voor het laden en lossen zijn twee lijnbronnen wegverkeer opgenomen met een file percentage van 100% 
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Verschil berekening: 
De uitkomst van de verschilberekening tussen de vergunde situatie en de voorgenomen situatie is opgenomen in bijlage A. 
Uit de berekening blijkt dat er een toename is aan NOx  en een afname van de uitstoot van NH3 ten opzichte van de 
Referentiesituatie. Uiteindelijk is er een afname van stikstof depositie ten opzichte van 0,01 mol/ha/j ten opzichte van de 
referentiesituatie.  
 
Uitgangspunten aanlegfase: 
Ten behoeve van het aanleggen is de inzet nodig van bouwmachines. De machineinzet met bijbehorende capaciteit en 
brandstofverbruik voor de aanlegfase is verwerkt in de volgende tabel. Daar de inzet van de Stage klasse van de in te zetten 
machines nog niet bekend is, is gerekend met machines met een bouwjaar 2002-2005 zonder Ad-Bleu gebruik deze inzet 
kan als worst-case worden beschouwd.  

 
 

• De emissie van de werktuigen/ bouwmachines is gemodelleerd als een oppervlaktebron ter plaatse van de te 
bouwen loods.  

• Voor het vervoer van personeel en materieel ten behoeve van de aanleg is er een ruime aanname gedaan van 10 
voertuigen aan licht verkeer, 6 voertuigen middelzwaar vrachtverkeer en 6 voertuigen zwaar vrachtverkeer per 
etmaal. Alles met een file-percentage van 10%. Deze bewegingen zijn als lijnbron opgenomen. 

• Voor het laden en lossen van het middelzwaar en zwaar verkeer is een lijnbron opgenomen met een file 
percentage van 100% 

Berekening aanlegfase: 
Uit de uitgevoerde berekening, bijlage C blijkt dat er tijdens het aanleggen van de loods waarbij ook de bedrijfsvoering 
doorgaat er een toename is van 75,7 kg NOx/j en 0,2 kg NH3. Uit de berekening dat er een toename is aan stikstofdepositie 
van 0,01 mol/ha/j het nabijgelegen Natura 2000-gebieden. Deze berekening is uitgevoerd om te kijken hoeveel uitstoot de 
activiteit bouwen zou geven in relatie tot de door te voeren bestemmingsplanprocedure. De aanvraag zal pas gedaan 
worden als de procedure geheel is afgerond. Een juiste berekening kan pas gemaakt worden als er ook een bouwplan is om 
uit te voeren.  
Het voornemen is er om de shovel en de heftruck die rijden op het terrein in de toekomst te vervangen door eclectische 
voertuigen. De emissie van deze voertuigen komt nu uit op. 214,3 kg NOx/j en 0,5 kg NH3. Door het (deels) vervallen van 
deze stikstof emissie kan het aanleggen/bouwen van de loods gerealiseerd worden.  
 
Samenvatting: 
Er kan uit de uitgevoerde berekeningen geconcludeerd worden dat er in zowel de tijdens het voorgenomen gebruik. Als ook 
het voorgenomen gebruik met tegelijkertijd het bouwen van de loods de stikstofdepositie vanwege de beoogde 
ontwikkeling geen significante gevolgen heeft voor de Natura 2000-gebieden. De stikstofdepositie die uitvoering van de 
plannen zal veroorzaken vormt een zodanig gering percentage van de kritische depositiewaarde van de meest kritische ter 
plaatse voorkomende stikstofgevoelige habitattypen, dat er ecologisch gezien geen zichtbare of meetbare effecten zullen 
optreden en er zeker geen sprake is van significante gevolgen waardoor de instandhoudingsdoelstellingen van de betrokken 
Natura 2000- gebieden in gevaar zouden kunnen komen.  
 
Met het oog op de Wet natuurbescherming is het bestemmingsplan dan ook uitvoerbaar.  
 

Machine Stage klasse cap. (kW) draaiuren bel. (%) Totaal (L)

Mobiele kraan Stage klasse II, 2002-2005 110 48 50% 528 0% 0

Heimachine Stage klasse II, 2002-2005 175 32 35% 392 0% 0

Telekraan Stage klasse II, 2002-2005 150 28 50% 420 0% 0

Betonpomp Stage klasse II, 2002-2005 200 32 50% 640 0% 0

Minigraver Stage klasse II, 2002-2005 45 30 50% 135 0% 0

Verreiker Stage klasse II, 2002-2005 40 40 50% 160 0% 0

Tractoren Stage klasse II, 2002-2005 100 56 50% 560 0% 0

Diverse Stage klasse II, 2002-2005 75 40 50% 300 0% 0

Ad-Bleu (L)
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