Project : RvR woning HE 047

Opdrachtgever : BRO Tegelen
Projectnr. : MI11092

Referentie : QR/SL/M11 092.801.1
Datum : 4juli 2011
Onderwerp : Akoestisch onderzoek

1. Inleiding

In opdracht van BRO Tegelen is een akoestisch onderzoek inzake wegverkeerslawaai
ingesteld voor de Ruimte voor Ruimte woning HE047 in Peel en Maas. In onderstaande
figuur 1.1 is de locatie van het bouwplan aangeduid (zie ook bijlage 1).

Figuur 1.1: Locatie Ruimte voor Ruimte woning HE047.

Uit figuur 1.1 blijkt dat de woning ligt binnen de geluidzone van de Roggelseweg (N562).

De Keup is een weg voor met name lokaal verkeer. De verkeersintensiteit zal laag zijn, minder

dan 200 motortuigen. Hiermee is dit wegvak vanuit akoestisch oogpunt niet relevant en in het

kader van het verkennend onderzoek buiten beschouwing gelaten.
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2. Uitgangspunten

2.1 Verkeersgegevens
De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn overgenomen van de mobiliteitsmonitor
van de Provincie Limburg en gebaseerd telpunt 526150, Om te komen tot een etmaalintensiteit
voor 2021 is conform uitgegaan van een groeipercentage van 1.5% per jaar. In tabel 2.1 is een
overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2021

[Weg Etmaal- Periode Verdeling per voertuigentegoric Snelheid Wepdek-
intensiteit Qlv Omy Qzy [km/h] type

D 675% 47.6% 10,3% 2,1%

Ropgelsewes NS62 gggg gggﬂ A | 3.03% | 935% 56% 0.9% 80 1
N | 0.87% 83.4% 11,1% 3.5%

Hierbij is:

Periode : Gemiddeld uuraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de etmaalintensiteit;

Qlv 1 Gemiddelde uurintensiteit lichie motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;

Qmyv : Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;

Qv - Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nachi:

Snelheid . Ter plaatse toegestane maximuin snelheid;

Wepdek : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=referentiewepdek RMV 2006).

22 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006™,
Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode T mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de gemiddelde
weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;

4. de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

5 @2 23 van de denkibesic.ge wag

Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken lijnen

/; en I; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.
K+ADVIESGROEF I-
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34,

3.2,

3.3.

In de voorliggende situatie zijn vrije veld contouren bepaald. Dit valt binnen het
toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode 1.

Normstelling Wet geluidhinder wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidnivean
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Lt.i’(.t\‘ L‘.emmng +3 Lr}fghf +1 U

=101g2—14~ 12%1010 +4%10 1© +8%10 10

L

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.

74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1,

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedie (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

I of 2 rijsiroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze

vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006),

KADVIESGRDEFI-
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3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom. met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

Maximaal toelaatbare geluidbelasting
Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene
Maatregel van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen
nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojectéerde woningen de volgende eisen
gesteld:

= voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

= maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1);

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing
toestaat, zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

Berekeningsresultaten

Algemeen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald. Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een
en ander athankelijk van het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.

Navolgend is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Aangegeven is het
waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende geluidbelasting in Lden, de gehanteerde
aftrek artikel 110g. de toetsingswaarde, de toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde

en de maximale ontheffingswaarde. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in

KiADVIESGROEP I-
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De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis
hiervan is als volgt:

Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

42. Roggelseweg

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten RvR HE047 (in dB).

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek | Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale

neem- | neem- | waarde artikel waarde grenswaarde | grenswaarde

punt | hoogte 110g Wgh |  Wgh Wgh Wgh
1.5 52 2 50 wonen 48 53

* 4.5 54 2 52 wonen 48 53
7.5 54 2 52 wonen 48 53
¥ Achtergevel
5.  Evaluatie

In opdracht van BRO Tegelen is voor de RvR woning HE047 aan de Keup nabij Helden een

akoestisch onderzoek uitgevoerd inzake wegverkeerslawaai.
De gevelbelasting bedraagt ten hoogste 52 dB.

De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
van 53 dB wordt niet overschreden.

Bij de gemeente Peel en Maas dient een verzoek tot vaststelling van een hogere toelaatbare
waarde te worden ingediend.

In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat het bouwplan
een open plaats opvult tussen al aanwezige bebouwing.

Aan deze ontheffing kan de gemeente aanvullende voorwaarden stellen. Dit kan betekenen dat
het bouwplan dient te beschikken over tenminste één geluidluwe gevel. Hieronder wordt
veelal verstaan dat de gevelbelasting niet hoger mag zijn dan de voorkeursgrenswaarde van 48
dB. Het voorliggende bouwplan voldoet hieraan.

Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrens-
waarde van 48 dB door middel van schermmaatregelen stuit op stedenbouwkundige en
financiéle bezwaren. Als de bestaande wegverharding van glad asfaltbeton zou worden
vervangen door een geluidstille wegverharding dan kan hiermee een geluidreductie van circa 5

K ADVIESGROEFP I-
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dB worden bereikt. Hiermee kan de gevelbelasting worden teruggebracht tot beneden de
voorkeursgrenswaarde. De kosten voor het vervangen van de bestaande wegverharding
worden geraamd op 68 X 4 m x 6 m x € 50,-- /m’ = € 81.600,-- en stuiten op overwegende
bezwaren van financiéle aard.

Indien door de gemeente Peel en Maas een hogere toelaatbare waarde wordt vastgesteld,
worden eisen gesteld aan de optredende geluidbelasting binnenshuis. Ter plaatse van de
verblijfsgebieden dient een binnenwaarde van 33 dB te worden gewaarborgd. Bij dit
onderzoek mag geen rekening worden gehouden met de aftrek van artikel 110g Wgh.

Conclusie

In opdracht van BRO Tegelen is in het kader van de opstelling van het bestemmingsplan voor
een woning aan de Keup te Helden (RvR Keup HE047) een akoestisch onderzoek verricht
naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse
van de nieuwe situatie in het kader van de Wet geluidhinder.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat vanwege wegverkeerslawaai van de Roggelseweg de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB zal worden overschreden. De maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden.

Bij de gemeente Peel en Maas dient een verzoek tot vaststelling van een hogere toelaatbare
waarde te worden ingediend. Aan dit verzoek kunnen aanvullende voorwaarden worden

gesteld.

Indien dit verzoek wordt ingewilligd, worden eisen gesteld aan de geluidbelasting binnen de
woning. In een aanvullend onderzoek dienen de te treffen geluidwerende gevelmaatregelen te
worden bepaald.

K+ADVIESGROEP I-
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Bijlage 1

Locatie bouwplan
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Bijlage 11

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai Roggelseweg
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Berekening wegverkeerslawaal conform Rekenmethode I RMV 2006

Projektnr:  M11 092 RvR HE047

Projekt: RvR woning nin de Keup te Helden
Datum: 30.03.2011

Situatie:  N562 Rogpelsewey

VERKEERSINTENSITEITEN:

|Etmaali iteit: [ JSJS!mmnnwnwEm per etmaal
|Grosipercentage: [ 2 [nutonoom in % pet juar
[Aantal Jaren groei: | 13 [usntal jasen
iPrognme etmanlintensiteits 1 5507 ||nmun'oenu|gcn pr cimnal
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigentegorie
dang avonil nacht
Vardeling dag 80.95 |wataal nandeel dagperiode 07.00-19.00 uur Ol B7.60 93.50 83,40 | percantage lichte motorvoertuigen betre Mende periode
Verdoling dng 6.75 |gemiddeld aandecl doguur Omy 1.30 5.60 11. 10 | perconinge middeleware molireeriuigen berellende periode
Vardling nvond 1211 |iotanl aandeel avondperiode 12.00-23.00 wur Qav .10 0.90 £.530 | perceninge Avare motorvoertuigen betreflende poriode
Verdeliig ivond 3,063 | genmddold anndeol avondwnr O pereentnge molerfiets betreffendo periode
Verdeling nachi 6,94 | totaal anndeol nachtperiode 23,00-07.00 )
Verdeling nachy U.87 |gemiddeld nnndeel nuchiug Totaal 100,00  100.00]  100.00
Gemlddelde uurintensiteit per voertuigeateporie
handmatig herekend
dag avond nacht dag_ avand nacht
Qly 32544 155.90 39,83 |uurintonsitait lichie mutor i
Omv 3827 934 £.30 ]| nurintensiteit middelsware motorteenuigen
(AP 7.80 1.50 2,63 [iurintensiteil swire molervosriigen
Qmr 0.00 .00 0,00 inriniensieit swire molorvoerinigen
Totaal 371.51 166,73 47.8
dag avond nacht snelheden
i i el | intensiteit | iniensiteit | intensiteil snolheid
Vi ic imyUperiode)]  (myvtane) |t Uperiode)|  (mvimr) | imyWperiode  (mytdir) {kmAmr}
Liclite motorvoeriiigen 39053 32544 6236 15590 3187 39.83 a0
Middilaware motonosriuigen 4592 3827 373 9.34 424 5.30 30
Zawiiie molor aetilgai 93.6 7.80 6.0 1.50 21.0 2.63 80
Motorfictsen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 &0
OMGEVINGSPARAMETERS:
Heople wanmeenipunt 1.5 |m
Hoopte wegdek 00 [m
Wegdekiype | |referentiewegdek
Objeciiractio 0.00
Zichihock 127.0) | graden
Bodamizeior -1.00 |[bij nopaticve bodemiiwcior hor. Alstand hardZeaelilijnerijlijn invullen|
Hor, afstand wadeng-rijliin 68.0 | m
Har. afatand wanmp:kruispunt 1500 |m
Hor. afstand wanmp-obstnkel 100.0 | m
Hor. afstand hord/zachifiin-rijliin 4.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dug avand nacht
Olv Omy Qzv Qmr Qlv Omv Quy Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Einissicgetal 75.5 711 66.9 0.0 723 65.0 598 0.0 .4 62.5 622 0.0 |dB(A)
Wepdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0o 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Optrekeormectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Alstandscorrectie -18.3 «18.3 -18.3 -18.3 -18.3 =183 =18.3 -18.3 -18.3 -18.3 -18.3 -18,3(dB
Extra verzawakkingsterm -8.0 -8.0 -8.0 8.0 8.0 8.0 -B.0 -8.0 -R.0 8.0 &0 8.0 |dB
Zichthoekcarrectie 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 492 44.8 40.6 -106.3 46.0 7 335 -26.3 40.1 36.2 359 -26.3 |dB(A)
Carrectie periode 0,0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10,0 [dB(A)
LAeg 492 44.8 A0.6 -26.3 51,0 43.7 3B.5 -21.3 30.1 46,2 45,9 =16.3 |dB{A)
LAeq totaal 510 52.0 52.6 dB(A)
|Geluidbetasting Lden 51,76 dB
[Geluidbelasting Lnight 42,63 di
[Afirek artikel 110 g Wgh. 1dB {artikel 3.0 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006)
[Taetsingswanrde geluidbelnsting Lden 50 dB
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Berekening wegverkeerslawaal conform Rekenmethode I RMV 2006

Prajekmr: M1 092 RvR HEQ47

Projekt: RvR woning nan de Keup te Helden
Datum: 30.03,2011

Situatie; N562 Roggelseweg

VERKEERSINTENSITEITEN:

Etmaalintensiteit: | ‘IEJﬂlmmon‘wrmim par wimaal
[(irneiperun[nﬁe.‘ | 3 [ autonom in % per jaar
[Aantal jaren groci: | 13 [uuntal jasen
|Prognosc ctmaalintensiteit: I 5507||:|-.nm igan por cimaal
Verdeling dug- avond- ¢.q. nachitperiode Procentuele verdeling per voertuigentegorie
dag avond nacht
Verdeling dug 80,93 jotnal anndeel dagperivde 17.00-19 .00 wur Qly R7.60 93.50 83,40 parcentage lichto molarvooriuigen hetrelMnde periods
Vordeling dog 6.75 | pemiildeld anndee] daguur Omy 10.30 5.61 1110 g0 middolzwan: motor bereflende periode
Verdaling avond 12.11 {iotanl sandeel avondperiode 19.00-23 0 uur Qs .10 0,90 £.50 | parcintnge wwvare molorvoeruigen betreifende periode
Verdeling nvand 3.03 | gemiddeld aandeel avonduur Qmr pereentnge motarfiels bewellende periode
Verdeling rinchi 0.4 |iotanl snndeel nachiperioda 23 00-07.00 w
Verdeling nacht 10,87 | pomiddold anndee! nachiur Totaal 100.00]  100.00]  100.00
Gemiddelde uurintensiteit per voertuigentegorie
handnatig berckend
ag avond nacht ia avand nacht
ol 325.44| 15590 39,83 |owrintonsiioit lichio matorvoarivigen
Omin 38.27 934 5,30 [uurinionsiteit midds| el el
Qay 7.80 1.50 2,03 [purniensito sware moloeveeriulgen
Clilit 0.00 0,00 0,00 | yuriniensilel svire molarvoeriuigen
Totaal J71.51 166.73 47.8
dag avind nicht snelheden
i il i tonsitait snclheid
Vot ot (ovtU/poriode)| (myiimr) Jnsuperiodel| (myvtur) | Omvt/pariodal] (mstnr) (km/ury
Liehte motoroeriigen 39053 325.44 6234 15590 3187 39,83 &0
Middelrwars motorsosriniien 459.2 38.27 373 234 42.4 530 80
Zwnre mutorveeriulgen 936 7.80 6.0 1.50 21.0 2.63 80
Mutarliclsen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 80
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wanrmeemipint 45 |m
Hooule wegdik 0.0 | m
Welehiype I |referentiewepdek
Olyjeatikactle oo |-
Zichthoek 127.0 | raden
Bodemfacior -1.00 ||bij negatieve bodemfactor hor Afatand hard/zschitlijn-rlin invallen|
Hor. afstand waarnp-rijliim 680 [ m
Hor afatand waarnp-keuispuit 1300 [in
Hor. afstand wanenp-obstikel 100.0 | m
Hor. afstand had/zachilijnerijiijn 4.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Qlv Qmv Qzv Omr Qlv Qmy Qzv Omr Qly Qmy Qav Qmr
Emissiegetal 755 7.1 66.9 0.0 125 63.0 59.8 0.0 a6.4 62.3 6212 0.0 |dB(A)
Wegdekeorreetie 00 0.0 0.0 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Opirckeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 (dB
Afstandscorrectie -18.3 183 =183 -18.3 -18.3 -18.3 -183 =183 =18.3 -183 -18.3 -18.3)dB
Extrn verzwikkingsterm -58 -5.8 5.8 =58 -58 58 =58 <5.R -5.8 5.8 -38 -38 |dB
Zichthoekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAcq 513 460 42,8 <242 48.1 0.4 3546 <24.2 422 383 is.0 -24.2 |dB(A)
Correctie perinde 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 30 5.0 3.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg il3 46,9 42,8 =24.2 331 45.8 40,6 =192 52.2 48.3 48.0 -14.2 |dB(A)
LAeq totaal 53.1 4.1 54.7 dB{A)
[Geluidbelasting Lden 53.86 dB
[Geluldbelasting Lnight 4473 dB
[Aftrek artikel 110 & Wgh. 2dB (artikel 3.6 Reken- en meehvoorschrift geluidhinder 2006)
[Toetsingswaarde seluidbelasting Lden 32 dB
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Echit
Rerekening wegverkeerslowauf conforn Rekenmethade | RM1 2006
Projeknr: ~ M11 092 RvR HE04T
Projekt: RvR woning aun de Keup te Helden
Datum: 30.03.2011
Situntie; N562 Rogpelsewey

VERKEERSINTENSITEITEN:

[E(manllmcmiwil: | -ISJBlnmmnm:ruuucn por gimanl
|Grogiper ge: l Ilnulnnmm in % por janr
[Aantal juren groei: [ lltmml_rﬂjur:u
]Prugnoac- etmaalintensiteit: | 5507 |malorvoertuigen per conaal

Verdeling dag- avond- c.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voertulgeategorle

dag avoni nachi

Verdelig dag 80,95 lioianl anndeel dagperiodg 07,00- 19,00 uur Qv 87.60 93.30 A3.40 | percentuge lichie motor oenwgen betreflends periode
Verdelug dag 6. 73 | pumiddeld amideel dispine Omy 10,30 A0l L1100y e hilddelaware motory igen betroffondo perinds
Verdoling avand 12,11 ietanl aandeed avondperiade 19.00-23.00 uur Qv 200 0.90 5.50 |percemtaye zwvare motorveeriuigen botroffonde periods
Verdoling nvond 3.03 [pemiddeld aandeel avonduur Omr percantage motorfios beiroflends periodo

Verdaling nachi 6.94 [ioianl anndecl nachiperiode 23, 00-07 00 uur

Verdeling nachi 11,87 |gemiddeld anndeel nachivur Totunl 10,00 100,00 104,00

Gemiddelde uurintensitelt per voertulgeategorie

handmatig berekend
dag avond nacht dag avonid nacht

Qly 32544 158,90 39,83 nurmiensitent hehie molorvesrtulgen

Omv 38.27 9,34 5.30 | wurimiensitei middelaware motorvoorfuigen

Oy 7.80 1.50 .63 fensieit Zware motors i

D 0.00 0.00 0.1 fensiteit Zwore motory i

Totual 37151 166.73 47.8

dug avond nacht snelheden
it i ilei fenwitait | i i i el anolhaid

Voertuigeatogoric tmyt/periodel) (mytamr) |imvi/poriode)] {mvifwr) | imsiperiodel] (invt/uury k)

Lichie motoryocriuigen 3905.3 32544 623.6) 15590 3187 39.83 80

Middelzware molorvoorivigen 459.2 3827 37.3 .34 424 5,30 #0

Zware motorvooniigen 93.6 7.80 6.0 .50 2.0 2,63 Ko

Matorfigizan 0.0 0.00 0.0 (0,00 0.0 0.00 80
OMGEVINGSPARAMETERS!

Hoogte waarnecmpunt 75 |m

Hoogie wegdok 0.0 |m

Wegdakiype 1 |referentiewegdek

Ohjecilracti 0.00

Zichthock 127.0 | graden

Bexleinlacion -1.00 |[hij neatiese bodembiior hor. Alstand hard/zachillinerylijn invallon]

Har, afstand waarnprighijn GRO |m

Haor, afstand waarmp-kruispuni 150.0 |

Hor afstand waarnp-obsinkel 100.0 | m

Hor_ alstand hard/zachilipn-rijlijin 4.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qly Omy Qzy Qmr Olv Qmyv Qzy Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr

Emissiegetal 755 711 66,9 0.0 723 65.0 50.8 0.0 6.4 62,5 62.2 0.0 [dB{A)
Wepdekoorrectiv 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekemrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 .0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0o 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Afstandscoirectic -18.3 -18.3 -18.3 -18.3 -18.3 =183 =183 -18.3 -18.3 -18.3 -18.3 -18.3|dB
Extra verzwnkkingsterm =53 -53 43 -53 =33 5.3 -5.3 5.3 =53 -3 -5.3 =53 |dB
Zichthockeorreetiv 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB

LAeq 51.9 475 43.3 -236 487 414 6.2 -23.6 42.8 389 386 -13.6 |dB(A)
Cotrestic periode 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB(A}

LAeg 51,9 47.5 433 =216 53,7 46.4 41.2 -18.6 32.8 48.9 48.6 «13.6 [dB(A)

LAeq totaal 53.6 54.6 35,3 dB(A)
|Geluidbelasting Lden 54,43 dB

[Geluidbelasting Lnight 43.30 dB

[Afirek artikel 110 Wih. 14dB {urtikel 3.6 Reken- en meervoorschrift geluidhinder 2006)

[Toetsingswanrde geluidbelasting Lden 52 dB
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Gehanteerde verkeersgegevens
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Autonome ontwikkeling

Fersonenmobilite
Oneribaar vervoe
soederanvenvoer

Infrasiruchuur

Verkeersgegevens _I

Baraikbaarhaid
Veiligheid

Dionwnloads

Links

Intensiteit gemiddelde werkdag

G152 150 / Heldenseweq - Heverstiraat

2008
2007
20006
2005
20004
2003
2002
200
2000
1995
i 1998

0 2000 4000
motorvoeituigen per elmaal

[Enn

Gemiddeide Intensitelt In 2008

862150 / Hellenseweq - Heverstraat

wierkran EEAE

L LN 4538

000 2000 3000 4000
motnrvoertuigan per etrmasl

5000 ‘I

detaloverzichl

Ullgave: Provincle Limburg, aldefing Mobillleil.



van |

januari - december 2008

TN P IV T IO TG PRI R < I Y DR (N PR gy

werkda
Uur Richting Heverstraat [Richting Heldensewegq | Totaal|| |Richting Heverstraat
- van km 18,6 naar 24,8 |van km 21,9 naar 18,6 Uren |tot |%hi  |%zw
T ltot [pa i [zw ot [pa [0 [zw 7-18u| 1973] 10.2% 2,3%
oo-ot| 1| | of of n| 1| o of =z2| [19-23u] 301] 58%|0.9%
o1-02u| 5| 4| 1| o 8| s o of 10| 2374 157 12.8%| 87%
02-03u] 4| 3| 4| 1| 3| 2l 0| of 7| | 7eu 34| 12.7%| 2.9%
03-0du| 5 2| 1] 1 al 2| o of &) |1e-18u| s23| BE%| 1%
04 - 05u al 1 s 7 e 1| of 5[ '
DE-OEU_ 17 _9 3 .4_‘_ 28 22 501 45 mﬁlng Heldenseweq
06-07u| 74| 53| 11| 4| sa| 78| 9| a| 163] |uren [tot [wi [%zw
07-08u| 178| 152 21| s 281| 258] 20| 3| 4eo| | 7-19u|1023| 104%| 2%
08-00u| 167| 130| 23| 5| 220 208| 17| 3| 35| |19-23u| 282| 5.6%) 0.8%
0o-1ou| 110| 89| 17| 4 17| e8| 18] 4| 227| | 23-7u| 177| es[2 7%
10-11u| 109| 84| 16| 4| 07| ea| 15| 3| 21| | 7-9u| s10| 7.3%) 1,2%
(11-12u| 11a| oa| 18] 4| 08| e9| 18] 3| z21] |16-18u| 414| 9.8%| 1,4%
12-13u| 128| 107| 15| 4| 15| o8| 14| 3| 249
13-14u| 151| 131] 17| 4| 134| 11| 16| 4| 286| |Beide richtingen
14-16u] 149| 128 17| 4| 134| 11| 18| 4| 283| [Uren [tot (%l [%aw
15-16u| 161| 141 17| 3| 145 122| 20| a| s08| | 7-19u] 38e7| 103% 2,1%
16-170| 249 224| 22| 3| 201| 173| 24| 3| 450| [19-23u| s83| 56%| 0,9%
17-18u| 284| 269] 13| 2| 214| 195 18| 2| 48| | 2a-7u| 334] 111%|55%
18-18u| 175 165| 8| 2| 138 129 @9 2| 314 7-ou| 8ss| 9.5%)1,9%
19-200| 10| 103] 8| 1| oo 81| & 1| 209] [16-18u| 48| 8%| 1.2%
20-21u| 78] 73| 8 1| 78| 71| 5 1| 155
21-22u| 60| 58| 4| o 57| s4] 3 o 17| [Toelichting
22 - 230 52 01 2 o 50 48 2| o] 1o02| [pa mmrjérsanunaum‘s
23-24u| 33| 32| 1| o 30| 29| 1| o ea] i licht vrachtverkeer
Totaal 2432 2152233 “I.32 2381 2103| 233] 45 431-1 o swaar vrachtverkeer|

30-3-2011 14:4



