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1

INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is in het kader van de opstelling van het bestemmingsplan voor
een Ruimte voor Ruimte woning aan de Donk te Kessel (KE.004) in de gemeente Peel en
Maas, door K+ Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten
optredende geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in
het kader van de Wet geluidhinder.

In onderstaande figuur 1.1 is de ligging van het bouwplan aangegeven,
i

- .\nfllﬂlthl'..
"

L0 ‘l‘u“l\.'

Figuur 1.1: Ligging bouwplan Donk te Kessel.

Uit figuur 1.1 blijkt dat het plan ligt binnen de geluidzone van de Donk en de Keizerbaan. Het
plan ligt buiten de geluidzone van de Middenpeelweg (N277) omdat de afstand meer bedraagt
dan 250m.

De berekeningen zijn gebaseerd op:
- de “Welt geluidhinder™;
- het “Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006™ d.d. 12 december 2006.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt

k-«ADVIESGROEP I-

verwezen naar de in bijlage I opgenomen rekenbladen.
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens

Aangezien de ligging van de gevels nog niet is bepaald is in overleg met BRO besloten om de
ligging van de 48- en 54 dB vrije veldcontour te bepalen. Door de initiatiefnemer is tevens
opgegeven dat de afstand van de gevel tot de Keizersbaan 35m zal bedragen.

2.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente Peel en
Maas, zie tabel 2.1. Voor nadere informatie wordt verwezen naar bijlage I1.

Om te komen tot een verkeersprognose voor 2021 is conform opgave gemeente uitgegaan van
een groeipercentage van 1,5% per jaar.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2021

Weg Etmaal- Periode Verdeling per voertuigeategorie Snelheid Wegdek-
intensiteit Verdeling Qly Qmy Qzy |km/h| type
D | 615% 80,34% 5,35% 14,32%
‘ 912010y
Donk A | 2,68% 92,65% e 7,35% 60 |
107 (2021) :
N | 1.93% 53.06% 2.04% 44 90%
D[ 6,58% 77.39% 11,57% 11,04%
243 (2010) '
K etzerbaan 286 (2021) A | 4,16% 73.40% 12.06% 15,54% 60 1
N [ 0.53% 85.14% 10.86% 3.99%

" Exclusief tweewiclers.

Hierbij 1s:

Periodeverdeling: ; Gemiddeld uuraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de etmaalintensiteit,
Qly : Gemiddelde wurintenstleit lichte motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht,

Qmy : Gemiddelde uunintensiteit middelzware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Quv + Gemiddelde uuriniensiteil zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Snelheid : Ter plamse toegestane maximum snelheid,,

Wepdek : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=referentiewegdek RMV 2006},

23 Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006™.
Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode T mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden:

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de gemiddelde
weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden:
de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

K+ADVIESGROEF I-




MILI 182,401

Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

In de voorliggende situatie is de ligging van de 48- en 53 dB vrije veldcontour bepaald. Deze
valt binnen het toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode 1.
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3

3.1

3.2

3.3

NORMSTELLING WEGVERKEERSLAWAALI

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nicuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

L

l Ldﬂ_v Lcwning +3 Snigli +10

E =101gﬁ 12*10 10 +4%10 10 +8%]0 !0

den

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

~ wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;

—~ wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

| of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 330

buitenstedelijk

1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting

K+ADVIESGROEP l.
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aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

34 Stedelijk en buitenstedelijk gebied
Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.
Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de

bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.5 Nieuwe situaties
In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van

'mieuwe situaties'.

3.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard
kunnen burgemeester en wethouders onder bepaalde door de gemeente vastgestelde
beleidsregels een hogere toelaatbare waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen

aanvullende voorwaarden worden verbonden.

Indien het bouwplan ligt binnen meerdere geluidbronnen dan dient de gecumuleerde belasting
naar het oordeel van burgemeester en wethouders niet te leiden tot onaanvaardbare

geluidbelastingen.
Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

= voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

= maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

K+«ADVIESGROEP I-
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4 BEREKENINGSRESULTATEN

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten is de ligging van de 48- en 53 dB vrijeveld
contour bepaald. In tabel 4.1 is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Voor
nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage I opgenomen rekenbladen.

Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander athankelijk van
het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten RvR KE004 (in dB).

Wegvak Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour | Ligging 53 dB contour

Donk 1,5m + mv 9m 3.5m
4.5m + mv 9m - -m

Keizersbaan 1,5m + mv 9.9m 4m
4.5m +mv 10m 1,9m

K+ADVIESGROEP I-
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3 EVALUATIE EN CONCLUSIE

In opdracht van BRO Tegelen is voor de RvR woning KE004 aan de Donk te Kessel,
gemeente Peel en Maas een akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten optredende
geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatic in het kader
van de Wet geluidhinder,

Aangezien de locatie van de woning ten opzichte van de bouwkavel nog vastligl, is in overleg
met de opdrachtgever een onderzoek ingesteld naar de ligging van de 48 dB (voorkeursgrens-
waarde) en de 53 dB (maximale ontheffingswaarde) vrije veldcontour bepaald.

De 48 dB geluideontour ligt op een afstand van ten hoogste 10m tot de as van de Donk of
Keizersbaan. Als de woning op grotere afstand wordt gepositioneerd dan wordt de voorkeurs-
grenswaarde van 48 dB niet overschreden en wordt in het kader van de Wet geluidhinder
vanwege wegverkeerslawaai geen restricties aan het voorliggende plan gesteld.

Als de woning op kortere afstand wordt gepositioneerd dan wordt de voorkeursgrenswaarde
van 48 dB overschreden en dient een ander onderzoek te worden uitgevoerd naar de
optredende gevelbelasting.
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BIJLAGE Ia

Berekeningsgegevens en —resultaten Donk
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Berekening wegverkeerslavwaui conform Rekenmethode I RMV 2006

Projekmr; M1 182

Projekt: RvR woning KE.004
Datum: 08.06.2011

Silunbie: Dunk

VERKEERSINTENSITEITEN:

]F‘----u-" iteit [ ‘il]mnmr\‘m‘ \gen por cimaal
[Groeipercentage: [ 1.5 Jouionoom in % per jaar
|Aantal Jaren groei: | 1 1 fmantal jaren

Prognose etmaali itei | 107]

sl jer atmiail

Verdeling dag- nvond- c.q. nachtperiode Procentucle verdeling per voertuigentegorie
dag avond nacht

Verdoling dog 73,82 |iataal snndes] dngperiode 17.00-19 00 wur Qlv 80,34 92.65 53,06 | perceniaga lichic motorvogrivigen betraiTnde perinde
Vordeling dog .15 |pemiddeld anndec! dagui Cmy 534 0,00 2,04 46,53
Vaordoling ovond 10.73 ot nandeel avondperiode 19.00-23.00 wur 2y 14,32 7.3 44,90 | purcentage aware motorvocitnigen betreMende periode
Verdeling nvond 2.68 |genuddeld aandect avonduur Qmr prereentipe motorficts betelTende periode
Verdiling usehi 15.-16 |iotanl nandeel nachiperiode 23.00-07 00 uur
Verdeliig ol 1,93 |omiddold sandeol nachiuur Totunl 100.00 100.00 100,00

Gemiddelde uurintensitelt per voertuigeategorie

handmati berekend
dlag avond nneht dag avond nacht

Ol 530 2.66 L 10 unrintensiteit lichie molarvoertulzen

Dy 035 0.00 0,04 {uurintensiicti nnddelzware molaryocrtuigen

Qzv .94 0.21 0.93 |uurintensiicii sware molorvoerivigen

Qmr 000 [IX111] 0,00 fuurintensiteil #ware motary i

Totaal 6,59 2.88 2.1

dag avond nncht snelheden
interisiteit | iniomsiteit | intonsteit | it | e =nclhaid

Vi e (myvt/periode)| (mvifur)  [imtperode)] (mytaue) s Uperiode)  (mybuur) (mp

Lichis mataryasrtulgen 63.6 530 10.7 2.66 a8 110 60

Middelzwiire motorvoeriuei 4.2 0.35 0.0 0,00 0.3 0,04 Gl

Zavire molon sermilgen 1.3 0.94 0.8 0.21 74 0.93 i)

Muotorfieisen 0.0 0,00 0.0 0.00 0.0 0.00 i)
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hongle wanmeemgunt 1.5 |m

Heoute weadch 00 |m

Wedekiype | [referentiewepdek

Objectiractie 0,25

Zichthook 127.0 | uradei

Bodominator =100 |{bi negatieve bodemintor hor. Afstond hard/sachilin-rijliin invullen]

Har. afstand waarnp-riflijn 9.0 [m

Hor, afstand whaijp-kivispust 1500 [m

Hor. afstand waarip:-ohsinkel 1000 [m

Hor. afstand hard/zachilyneriliin 3.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avoid nacht
Qlv Qmy Qv Qmr Oly Omy Qzv Qmr Qly Omy Qzy Omr

Emissiegetal 554 496 56.8 0.0 324 0.0 0.3 0.0 48.6 40.4 56.7 0.0 [dB(A)
Wegdekeoreetie 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |di
Optrekeoimectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |di3
Reflectie-term 04 0.4 04 4 04 0.4 04 0.4 4 04 0.4 0.4 |dB
Afstandscorrectie -03 9.3 9.5 8.5 .5 03 93 0.5 8.5 9.5 0.5 -2.5|dB
Extra verzwakkingsterm =12 1.2 1.2 =12 -1.2 =12 -1.2 -1.2 1.2 -1.2 1.2 -1.2 [dB
Zichthoekeorrestie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 |dB
LAeq 43.0 392 46.4 -10.4 420 -10.4 399 -104 382 30.0 46.3 -10.4 |dB(A)
Correctie periode 0.0 00 0.0 0.0 5.0 5.0 50 30 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB(A)
LAeg 45,0 39.2 d6.4 -10.4 47.0 -5.4 44.9 5.4 48.2 40.0 36.3 -0.4 |dB(A)
LAeq totaal 49.2 49.1 57.0 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53.49 db

[Geluidbelasting Lnight 47.02 dB

| Aftrek artikel 110 g Weh, 5dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschirlft geluidhinder 2066)

[Toetsingswaarde seluidbelasting Lden 48 di3

14:52 Donk (RMV2008) 8-6-2011
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Echt
Berekening wegverkeerstawaal conform Rekenmethode | RMV 2006
Projekmr:  MIT 182
Projekt: RyR woning KE.004
Datum: 08,060,201
Situatic: Donk

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensiteit: [ 91 [motorvosrinigen per cmanl
[Groelpercentage: | 1.5] it % por jaar
|Aanu|ljnren groei: | Illnmmljnmlt

[Prognose stmantintensiteit: |

107 I moiorvoaringen per simanl

Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode Procentucle verdeling per voertuigeategorie
tag nvanil nacht

Verdelim day 73.82 |1otaal sandecl dagperiode 07.00- 19,00 wur Qh 80.34 92.65 53,06 | perceninge lichte motorvoorinigan buireffende periode
Vendeling dag 6,15 | gemiddeld aandesl daguur sy 5.34 .00 2,04 4,53

Verdeling avond 10,73 iotnal aandee] avondperiode 19.00-23,00 uur Qv 14,32 7.35 44,90 pereemiage zware melorveeiuigen betrellonde penade
Werdeling avond 2,68 [gemiddeld aandee] svondu Omir prercentige niolotlicts betiollende periode

Verdelmg nacht L5.46 |1otaal aandeel nachiperiode 23.00.07.00 nur

Verdeling nacht 1.93 |genifddeld aundeel nochiuur Totanl 100.00 100.00 100,00

Gemiddelde uurintensiteil per voertuigeategorie

handmaii herékend
dag avond nncht dng avond nacht

(/13 5.30 1,66 110 iigil Tichis motorosripe

Omy 0,35 0,00 .04 fteil middel pware motor

Qev 0.94 0.21 .93 |uuriniensiteil Avare woloryoorigen

Qmr 0,00 0.00 0,00 | iwur FWArE Molorvooringen

Tuotanl 6.59 2.88 2.1

dng avond nacht snelheden
f i I Intensiteit | infensiioit it i snelheid

Vosriuigenisgoric (mytperiodel] (myvt/wur) |imvi/periode)f  (mviimir) ponirlel] (mytuu) {km/iiur)

Lichie motonoeulgen al6 5.30 10.7 2.66 88 1,10 a0

Middelzware motoryeeriuigen 4.2 0.35 0.0 .00 03 0,04 ol

Zware motoryocrivigen 113 0.94 08 0.21 7.4 0,93 i)

Motorfigison 0.0 0.00 0.0 0,00 0.0 0.00 (1]
OMGEVINGSFARAMETERS:

Hoogte waarnoempuni 15 |m

Hoogte wegdsk 00 |'m

Wandekiype | |referentiewegdek

Ohjeetfractic 0.25

FARTEN 127.0 | yraden

Bodemfacior <1.00 |[bij newatieve bedemincter hor. Afstand hard/zachilijn-rjlijin imvallen]

Huor, afstand waarmp-rigliin 9.0 |

Hor. afstand wanrnp-kruispinl 150.0 | m

Hor afitand wabenp-obaiakel 100.0 |m

Huor, afitand hord/zaehtlipn-rijlyn 3.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nucht
Qly Qmy Qzv Qmr Qly Qmy Qzv OQmr Qlv Qv Qv Omr

Emissiegetal 554 49,6 56.8 0.0 524 0.0 50.3 0.0 4B.6 404 6.7 0.0 |dB{A)
Wegdekcorreotic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optickeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-term 0.4 0.4 0.4 04 0.4 0.4 04 0.4 0.4 04 0.4 0.4 |dB
Afstandscorrectie 9.9 99 09 0.9 09 S99 9.9 0.9 -89 9.9 -9.9 -a.aldB
Extrn verzwikkingstenm 0.9 0.9 0.9 0.9 -4 -09 -0.9 0.9 0.9 -0.9 -0.9 -0.9 |dB
Zichthoekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 45.0 392 46,4 <104 42.0 -10.4 399 -10.4 382 300 46.3 -10.4 |dB(A)
Carrectie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.4 10.0 |dB(A)
L.Aeq 45.0 39,2 46.4 -10.4 47.0 -5.4 44,9 5.4 48.2 A0.0 36.3 -0.4 [dB(A)
LAeq totaal 49.2 49.1 57.0 ABA)
[Geluidbelasting Lden 53.49 dB

[Gclul:lbclminn Lnight 47.02 dB

| Aftrek artikel 110 & Wih. 3 dn (artikel 3.6 Reken- en meervoarsehrift geluidhinder 2006)

[Toeisingewanrde peluidbelasting Lden 48 dB

8-6-2011

14.53

[Donk (RMV2008)
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| coniform Rekenmethade T RMV 2000

Bl
Ber

ing wegverkeersh

Projekmr:  M11 1582

Projekt RvR wonling KE.4
Datum: 8,006,201

Situntie: Donk

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensireit:

91 [ motor

et ttmual

|ﬁrnciper::nu|ge:

l.5| AULOROGD i1k Ya por jaar

[Aantal juren groei:

11 |nnnmljnmn

[Prognose ctmaalintensiteit:

i 07| molgrvusTugen per wimnal

Verdeling dag- avond- c.q. nnchtperiode Procentugle verdeling per voertuigeategorie
llnlg wvonid nncht

Verdeling day 73,82 |totnal anndecl dagperiode 07.00-19.00 wr Dly 80,34 D165 53.06 |percentage lichie motoroertuigen bewefTende periode
Verdeling dag 6,15 [gemiddeld anndecl dngunr Omy 5.3 0.00 2.04 16,31
Verdeling avond 10.73 [totnal asndicel avondperiods 19 00-23.00 uur Loy 14.32 7.35 Ad.50 pereaninige xware motorvooruigen boirafTende periods
Verdeling avond 268 [gemiddeld anndeel svonduar Chir percentage motorficts betreMende periods
Vatdeling nacht 15,46 [1winal sandeel nachnperods 23.00-07.00 uur

Verdeling nnchi 1.93 |wemiddeld anndeel naclinir Totaal 100,00 100.00| 100,00

Gemiddelde uuriniensiteit per voertuigeategorie

handmati herekend
dng avond nacht dng nvond nacht

Oly 5.30 2.66 L. 10| uurmiensiteit lichto molorvouriuigon

Omy 0.35 .00 1,04 fuuriniensiteii middelzwars motorvoertuigen

On 0.94 21 0,93 {uurinignsituit sware molarvoeriigen
Qe 0,00 [IX111} 0,00 funrintensiteit swire molorvoeugen

Totanl 6.59 2.88 2.1

dag avond nacht snelheden
ittlentledl | intensitei leli I i intonsiteit anlhnd

anuiﬂ'-\u:ﬁric (nivUpeniode)) (myvt/ur) |(mytperiode)f (mviir) :un‘lfpuriug‘g [mvifur} (R}

Lighte motorvecmuigen 61,6 2,30 10.7 Q.66 8.8 [.10 6l

Middelzware motorvoeriigan 4.2 0.35 0.0 0.00 0.3 0.04 60

Zwaro motoryaorinigen 11.3 0.94 0.8 0.21 74 0.93 60

Maiorfigisen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 50
OMGEVINGSPARAMETERS:

Huoogte wanmeempuni 1.5 |

Huxigle weptek Q0.0 fm

Wendektyjoe | |referentiewepdek

Objeetiiactie 025 |-

Zichithoek 127.0 | graden

Bodomiacior =100 |[bij negaticve bodemfaetor hor. Alstand hard/zachtlijn-rijlijn invullon]

Har. afsiand waarnp-rijli 35 |m

Hor. afstand swanmp-kruispnt 150.0 |

Hor. afktimd wantnp-olistakel 1000 |m

Ho_afaiand hard/zachilijn-rijlijn 3.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avoni nichi
Qlv Qmy Qv Qmr Qlv Omy Qv Qmr Oly Qmy Qav Qmr

Emissiegetal 354 40.6 0.8 0.0 524 0.0 503 0.0 48.6 40.4 56.7 0.0 [dB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 a.0 0.0 [dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 oy 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-term 04 0.4 04 0.4 0.4 0.4 04 04 04 04 0.4 0.4 |dB
Afstandscorrectic 5.5 =5.5 3.5 =53 -5 -5.5 5.5 =5.5 5.5 =53 5.3 -3.4)dB
Extra verzwakkingsierm =02 -0.2 -0.2 02 =02 (.2 «0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0,2 -0.2 |dB
Zichthoekcorectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 50.0 44.2 314 34 47.0 5.4 44,9 54 43.2 35.0 513 -5.4 [dB{A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 50 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB{A)
LAeq 50,0 442 514 5.4 52,0 0.4 419.9 =04 332 45.0 613 4.6 |dB(A)
.Aeq totanl 54,2 54.1 62.0 dB(A)
[Geluidbelssting Lden 58,49 di

[Geluldbelasiing Lnight 51.02 dB

[Aftrek artikel 110 & Wgh, 5 dB {artlkel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2000)

[Toesingswanrde geluidbelasting Lden 53 diB

8-6-2011

14.48

Denk (RMV2008)




K+ Adviesgroep b,

Eelu

Berelening wegverkeersfawuai conform Rekenmethode 1 RMV 2006

Frojekmr: M1 182

Projekt: RvR woning KE.004
Datum: 08.06.2011

Situatie! Donk

VERKEERSINTENSITEITEN:

|Et lintensiteil: | ‘ﬂ‘l]mntur\‘wnmucnporctlnunl
[Grocipercentage: | 1.2 autonoom in % per juar
[Aantal jaren groci: | 11 [warital joren

|Prngnnuctmnnlimen:ileit: |

107 | motarvoertuigen per etmanl

Verdeling dag- avond- c¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
ilag avonid nncht
Verdeling dag 73.82 [iatnal anndee] dagperiade 07.00-19.00 wur ] 80,34 9165 53.06 |pereentage lichie motarvoeriugen betreffonde peniode
Vordeling dng G0 5| gemiddeld saideel daguur Omy .34 .00 2.04 46,53
Vordeling avond 10.73 |tota0l sandeel avondperiode 19.00-23.00 wur Qav 14.32 7.35 Ak 90 | pereaniago zwvare motorvoorwigen betrefTende puriode
Vardoling avond 2.68 | gemiddeld aandec] avonduur Omr pervontage motorfiots betrefTends porinde
Verdeling nichl 15,46 |1otanl anndeol nochiperiode 23, 00-07 00 uur
Verdeling nichi 1.93 | gemiddold aandeol nachiumr Tutaal 10000 100,00 100.00
Gemiddelde yurintensitelt per voertuigeategorie
hundmaii berekend
dag avond nacht dag avond nacht
Qs 530 .06 110 uiriatenaiten lichic motorvoeruigen
Omy 0.33 .00 004 |uurinensnen niddelzware motorvooruugen
Qe 0.94 0.21 1193 |iuriniensitoil 2ware molorvoarinigen
Qmir 0.00 .01 (00 yurintensiicil zware moiorvoeruigen
Totaal 6.50 2.88] 2.1
dag avond nacht snelheden
tensieil intensitaii i ! el I i ilcit anélheid
Visrulgentes {tmviperiodel{ imviour)  [(oviperiode)]  (mvituar) fimvipeniodel|  {mytar {hitii/uiur )
Lighie motorvoeruigen 63.6 530 10,7 .66 23 110 [}
Middelawars motorveerinigen 42 035 0.0 0.00 a.3 0.04 60
Faviire moli st Tuigen 11.3 0.94 08 0.21 7.4 0.93 ]
[ Motorietaan 0.0 0.00 0.0 0,00 0.0 0.00 Gl
OMGEVINGSPARAMETERS:
Husote winrncent it 45 |m
Hobgte wepdek 00 |m
Wepdoktype | |referentiewendek
Objeatfractic 0.25
Ziahihock 127.0 | yraden
Bodemincior =100 |[bij nogatieve hodemimetor hor. Alsind lhard/zaehilijnerijlin invullen|
Her. alitand wisenp-rijliji 00 |m
Hor afitaisd wising-kuispunl 1500 [m
Hot. afstand waarnp-obstakel 1000 | m
Hor. nfstand hurdlrnnhﬂijll-riﬂ_ijn 5,0 [
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nachi
Qly Qmy Qzv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr Qly Qmy Qzv Qmr
Emussiegetal 554 49.6 6.8 0.0 524 0.0 50.3 0.0 186 404 56,7 0.0 |dB(A)
Wepdekeorectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 o0 no 0.0 0.0 |dB
Opirckeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 04 0.4 04 0.4 0.4 0.4 0.4 n4 04 04 04 04 |dB
Afstandscaorrectie =57 5,7 «5.7 -5.7 =37 =57 5.7 5.7 -5.7 -5.7 57 -3.7(dB
Extra verzwakkingsterm 0.1 «0.1 0.1 -0.1 0.1 0.1 0,1 -0.1 -0.1 -0.1 <00 01 (dB
Zichthoekeotrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 49.9 44,1 513 5.8 6.9 -5.5 448 -5.3 43.1 EER 512 -5.5 [d(A)
Correctie periode 00 0.0 0.0 0.0 30 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10,0 |dB(A)
LAey 499 44.1 51.3 -33 31,9 0.5 49.8 -0.5 331 44.9 61,2 4.5 |dB(A)
LAgq totaal 5.1 54.0 61.9 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 58.38 dB
| Geluidhelnsting Luight 51.92 dB
[Aftvek artikel 110 g Weh. 5 dB {artikel 3.6 Reken- en meetvoarschrift geluidiinder 2006)
[Tocisingswaarde geluidbelnsting Lden 53 dB
B-6-2011

14:52

Dank (RMV2008)
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K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wugucrkcu.\'!awaui canform Rekenmethode I RM V2006

Projekin: — M11 182

Prajekt: RvR woning KE.004
Datum: 08.06.2011

Situntie; Keizershuun

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Et li iteit: I ldllmumrl Ien per etmaal
[G rocipercentage: | 1 .5[ntlloms| in ¥ por janr
[Aantal jaren groel: | 11 [wantal jaren

et |

286 fmmur

jror eumanl

[Prognose et

Verdeling dag- avond- e.q. nachiperiode Procentuele verdeling per voerivigeategorie
ding avond nacht
Verdelng dag TR96 | iotaal sandee] dagperiode 17.00-19 00 uw (&8 77.39 73,40 83, 14| percentage lichie malarvoénuigen bewetfende periode
Vordeling dng 6.58 | yemiddeld anndes! doguur Omy 11.37 12.06 11186 46,33
Verdaling mond 16.62 |iotanl aandeel svondperiode 19002300 uur Qv 1104 15.54 3.99] percomage #ware molorvoeriuigen betreffonde pariodo
Verdeling nvond .16 | pemiddeld anndecl avonduur Qmr percentage motorfiets betroffende periods
Verdihng nacli 443 |1otaal aandeel nachiperiode 23.00-07.00 wr
Verdeling nochit 155 | gomiridold nandecl nachiiur Totuul 100.0|  101,00 99,99
Gemiddelde wurlntensitelt per voertuigeateporie
handnuati berekend
dag nvond micht dag avond nacht
[8]8 14.58 8.73 135 |uuriniennitedl Hehie imotorveertulgen
Oy 218 1.43 0.17 |uurinensiteit middelzware moton certuigen
Dy 208 1.85 0,06 |uuri | Zwore motor i
itk 0.00 0.00 .00 iurintensiteit zware motor i
Totaal 18.83 12.01 L&
dag avond nacht snelheden
intensiteit | i it | inlensiteil i e snolhaid
Voeruigenleonie tmvtpariodo)| (mviawr) imvidp fmvifunr) | mvUperiode)]  (mvi/umr (kmiwr}
Lichie motorvoeriuigen 174.9 14.58 3.9 873 10.8 135 a0
Middaleware molorvoerinigen 26.2 2.18 57 1.43 1.4 017 ol
Zwiirg molorvacriuigen 2350 2.08 74 I.85 05 0.06 il
Mutorli 0.0 (0,00 0.0 0.00 0.0 0.00 i)
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoouie winmeempunt 1.5 |m
Hole wegdek: 00 [m
Wegdekiype | |referentiewegdek
Objeatiractie 0.25
Zichihouk 127.0 | graden
Bodemfacior -1.00 |[bij neg bodomincior ko Alstnd hard/zsehtlijn-rijlijn invullen |
Har, afitand svaarip-ti)ji 40 [m
Hon. afitaind waarip-kruispunt 1500 |m
Hor. afstand waamp-obstakel 1000 |
Hor. afstand hard/zachtlijn-rijliin 5.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nncht

Qlv Omv Qzv Qmr Qlv Qmy O Qmr Qly Qmy Qv Qmr
Emissicgetal 508 57.5 60.2 0.0 576 55.7 597 0.0 49.5 46.5 45.0 0.0 |dB(A)
Wepdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 |di
Optrckeorrectie 0.0 0.0 0.0 040 00 0.0 0.0 0o 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 04 0.4 0.4 04 0.4 04 0.4 0.4 0.4 04 0.4 0.4 |dB
Afstandscorrectie -6.1 -0 6,1 «6.1 -6.1 6.1 -6.1 6.1 -] «6.1 +6.1 -6.1|dB
Extra verzwakkingsterm 03 0.3 -0.3 0.3 -0 -03 -0.3 -0.3 -0.3 0.3 -0.3 -0.3 [dB
Zichthoekeorrectie 00 0o 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
l.Aeq 338 i3 542 6.0 516 49.7 337 -6.0 435 403 39.0 -6.0 [dB(A)
Correctie perlode 0.0 0.0 0.0 0.0 30 50 5.0 5.0 100 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 518 51.5 54.2 -6.0 366 34.7 38,7 -1.0 53.5 50.5 49.0 4.0 |dB(A)
LAeq totaal 58.1 61.7 56.2 dB(A)
Geluldbelasting Liden 5849 dB
[Geluidbelusting Laight 46,16 _dB
[Aftrek artikel 110 Weh. 5 dB (artikel 3,6 Reken- en meervoorsehrift geluidhinder 2006)
|"l'.'oe(sin££.wnnr{lc geluidbelasting Lden 53 db

8.8-2011

14:65

Keizersbaan (RMV2006)




K+ Adviesgroep by,

Echt
Berekening wegverkeerst i confurm Rekenmethode | RMV 2000
Prajekmr:  MI1 182
Projekt: RvR woning KE.004
Datum: 08.06.2011
Sthuatie: Keizershbinn

VERKEERSINTENSITEITEN:

|Et Ii Lz l 24.‘|mutnnwm!‘iﬁru por atmanl
[Grosipercentage: | 1.5 | autangson in % per jas
[Aantal jaren groei: | 11 Juantal jasen

280' miotorvoeriuigen por cimanl

Prnglmneelmnllinlenximil: |

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeateporie
lln_E avand nncht
Verdoling dag 78.96 | wiaal anideel dagperiode 07.00- 19,00 uur Oh 77.39 73.40 85,14 |percentage liolte motorvoeriuigen beiroffonde perivde
Yerdeling dag 6.58 | yemiddeld nnndec! doguur Oy 11.57 12.06 1086 46.51
Verduling avond 16.62 |iownal aondeel avondperiade 12.00-23.00 uur Qv 1L 15.54 3,99 [pereantnge sware motorveertigen betreende jeriode
Vardeling avond 4 16 | gennddeld anndeel avonduur Omr pereeniaye molorficts belrefTende periode
Verdeling nacht 443 | iotaal nandeol nachiperivde 23,00-07.00 nu
Verdeling nnght 055 | pomiddeld nundeel nachuuue Totaal 100,00 101,00 99.99
Gemlddelde wurintensiteit per voertuigentegorie
hundniatig berekend
dag avond nacht dag avond nncht

Qly 14.58 8.73 1.35 |uurinicniteil lichie molorvosruigm

Cmy 218 L43 1,17 |uurintonsiteit middalzware motarvosriuigen

(4730 2.08 1.85 0,06 |uur il 2wnrs moor i

Qmr [IR111] 1.0 (.00 i il Fwire molors

Totaal 18.83 12.01 1.6

dag avond nacht snelheden
intensiteit | intensieil | inionsitoil snelheid

Vi nlgoric (mvUperiade))  (myviuur)  |imvipenadel  {mviimr) Jimviperiode)]  (myviaur) ikmAnir)

Lichte moloroeriuigen 174.9 14,38 34.9 8.73 10.8 1.35 a0

Middelavare moton oeriuigen 26.2 218 57 1.43 14 0,17 i)

Zaviie motervocruigei 250 2.08 7.4 1.83% [ 0,06 6l

Motorfizisen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 il
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogue woarncempuni 45 (m

Hooyie wepdek 0.0 [m

Wegdoktypo | |referentiewepdek

Ohbjectirnatic 025

Zihihosk 12740 [ graden

Bodemiaeion =100 ||bij negatieve bademinetor hor. Alsuand hard/zachilijn-rijlijn invollen]

Har. afatand waamp-rijlijn 19 | m

Hat. afstand wagrmp-kraispint 150.0 | m

Hor. afstand wanmnp-obsiakel 1000 | m

Hor. afsiand hard/zaghilyn-rijliin 5.0 [m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmy Qzv Qmr Qly Qmy Qv Qmr Qlv OQmy (9233 Omr

Emisgicpetal 9.8 375 60,2 0.0 57.6 55.7 59.7 0.0 495 46.5 45.0 0.0 1dB(A)
Wepdekcomrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |di
Opirekearrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |did
Reflectie-term 04 0.4 0.4 04 0.4 04 04 04 04 04 0.4 0.4 [dB
Afstandseotrectic 6,2 -6.2 6.2 -6,2 6.2 6.2 6.2 -2 6.2 6.2 6.2 -6.2|dB
Extra verzwakkingsterm 0.1 001 -0l <01 -0.1 -0.1 <1 -0.1 0.1 0.1 01 -0.1 |dB
Zichthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 53.8 515 54,2 -6,0 il6 49.7 537 6.0 435 40.5 39.0 -6.0 |dB(A)
Cotrectic periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 50 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB(A)
LAeq 53.8 3.3 542 6.0 560 34.7 58.7 =1.0 53,5 50.5 49.0 4.0 |dB(A)
LAeq totaal 58.1 61.7 56,2 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 58,49 dB

[Geluidbelasting Lnight d6.16 dB

[Afuek artikel 110 g Wih, 5dB (artikel 3.6 Reken- en meervoarschrift geluldhinder 2006)

Toetsingswanrde geluidbelasting Lden 33 4B

8-6-2011

14:55

Kelzarsbasn (RMV2006)




K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wegverkeershowaai conform Rekenmethode 1 RMV 2006

Projekimr: M1 182

F'rojckl: RvR woning KE.004
Datum: 08.06.2011

Situntie: Keizershaan

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmuali iteit: ] 243 lllu_lwmriuiym per cinual
|Gruui|mrterlt|lge: l 1.5 i Y per jaar
[Aantal jaren groci: | 11 Jaunial jaren

|Prugnu5c ctmaalintensiteit: | 280 |n1olnnwrlulnun par eimanl

Verdeling diug- avond- c.q. nachtperiode Procentucle verdeling per voertuigeategorie
tng avind nacht
Verdeling dag 78.96 | ataal aundeel dagperiode 07.00-19.00 wur Qly 7739 7340 85, 14 [ poreantage lichte motrvozuigen betrelTende periado
Verdeling dag 6.58 |gemiddeld anndeel doguur Qmy 11.57 12,110 1086 46.43
Verdeling avond 16,62 |totanl aandeel avondporiode 19.00-23.00 uur v 11.04 15.54 3.99 percentige sware motorvoertugen botroffends periods
Verdoling avond A, 16 | gemiddeld aandesl avondur Chnir pereentnge motoricts beiroffondo periode
Yordeling nacht 4.43 | iotanl aandeel nnchiperiods 23.00-07 00 uw
Verdeling nicht 055 | yomiddold nandeel nachtuu Totaal 100.00) 10100 99,99
Gemiddelde wurintensiteit per voertuigeategorie
handmatig berekend
ing avond nncht dog avond nacht
ol 14.58 8.73 1,35 |uprintensiteit lichic malorosriuigen
Oy 2.18 1.43 0. 17 |uwrinicnaien anddelzware metoryaorivigen
[s73% 2,08 1.85 0.06 |uurinensieit 2wnre molorvooriuigm
Onr 00 0.00 00,00 urintensiteil sware molorvoerivipen
Totaal 18.83 1.1 1.6
da avond nacht snelherden
e itensi intansifeii inlenaiteil i anelheid
Ve i rie (mvl/periode))  (mvtiur) | (imvi/peniodo) (m\'l-‘_l‘gﬂ {ovi/periade)) {iiviuur) Dhin/uur)
Lichte motor saruigen 174.9 14.58 349 273 10.8 1.3% al)
Middulzware motorvoertuigen 262 218 5.7 143 1.4 0.17 6l
Favnre moton dermiigen 250 208 7.4 1.85 0.5 0.06 60
Molufictsen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 .00 a0
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogie waarmeempunt 45 lm
Haogfe wepdek 0.0 [m
Wndehisji I |referentiewegdek
Objeetlinetic 0.25
Zichihoek 127.0 | gradan
Bodemincior =100 |[bij nepatiove bodemmetor hor. Atsiand hard/zachilun-rijliin mvullen|
Haor, afstand waamyp-rijliji 10.0 [ m
Hor, afstand waartp-Kruispint 1500 | m
Hor, afstand waarp-obstakel 100.0 |
Huor. alstand hard/zachilin-rijlijn 5.0 [in
BEREKENINGSRESULTATEN:
dug uvond nacht ]

Qv Qmy Qav Qmr Qlv Oy Qzv Qmr Olv Chmv Qzv Qmr
Emissiegetnl 59.8 57.5 60,2 0.0 57.6 537 59,7 0.0 9.5 46.5 45,0 0.0 |dBiA)
Wegdekcorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-term 0.4 04 04 0.4 0.4 04 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 [dB
Afstandscorrectie -10.3 +10.3 -10.3 -10.3 <103 -10.3 -10.3 -10,3 -10.3 -10.3 -10.3 -10.3|dB
Extra verzwnkkingsterm =1,1 -1.1 -1.1 =11 =1.1 -1.1 -1 =11 -1.1 -1l =11 -1.1 |dB
Zichthoekeorrectic 0.0 0.0 0.0 oo 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 488 46.5 49.2 -l 46.6 147 44,7 -0 385 343 4.0 -11.0 |dB(A)
Correctie perinde 0,0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB(A)
LAeq 48.8 46,5 49,2 =11.0 51.6 49.7 33,7 -6.0 485 43,5 44.0 -1.0 |dB(A)
1.Aeq totnnl 53.1 56,7 51.2 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53.49 dB
[Geluidbelasting Lnight 4116 dB
[Afirek artikel 110 g Wyh, 5 dB {artikel 3.6 Reken- en meervoorschrift peluidhinder 2006) |
Toctsingswanrde geluidbelasting Lden 48 dB

B-8-2011

14:68

Kaizersbaan (RMV2005)




K+ Adviesgroep by,

Echt

Berekening wegverkeerslaowaui conform Rekenmethade I RMV 2006

Projekinr: ~ MI11 182

Projekt: RvR woning KE.00:4
Datum: 08.06.2011

Situntie: Reizersbaai

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalin : I 243 [moioroerivigen per etnial
‘ﬂrueiper:enmﬂe: ] 1.5 in Y per jaor
[Auntal jaren groci: | 11 Jaanal jaren

|Prognusr ctmanlintensiteit: | 186 |mnlur\wnmu=m par simaal

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
tlag avanil nneht

Verdeling dag 78.96 |10taal anndeel dagperiode 07.00-19.00 war Oy 7139 73.40 85,14 |percentage lichic motorvoerimgen betreffende perode

Verdeling dag 6.58 | gemiddeld nandeel dagunr Omy 11.57 12.06 10.86 40,33

Verdeling avond 16,67 |1otoal aondosl avondpericds 19.00-23.00 uur Qv 1104 15.54 3,99 [parcentage mvare motuyoertugen beweilenda poriodo

Vordeling nvond 4,16 | gemiddeld nandee] nvonduur OQmr porcentage motorfics betrelTende penode

Verdeling nacht 4,43 iotanl aandeel nachiperiode 23.00-07 00 yur
Verdeling nncht 0.55 |pemiddeld nndeel nacliur Totanl LUD.00 101,00 99.99

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigcategorie

landmatig berekend
dag avond nacht dag avond nacht

Qh 14.58 8.73 1.35 |wiriniensiteli lichte malorvoeriuigen

Omy 2,18 1.43 0.17 [uurinensiicit middelowara motorvagriugen

Qs 2.08 1.85 0,06 {uuri il pware mator liy

Qitir 0.00 0.00 0,00 fuuri e molon

Totaal 18.83 12.01 1.6

L dng avond nucht snelheden
intensiteit | | Hail | inensite inlens ionsiisit snalhoid

Vouriulgeoicgonie (vvperiode)] (myviamr) Jonvi/peniodel]  (myvtur) [ {invidperiode)]  (mtfur) (km/uur)

Lichis motorooriuigen 174.9 14,58 34:9 RT3 10.8 1.33 60

Middolrwats motorsoertigen 26.2 218 - R 1.43 1.4 0.17 60

Fware molorvoeruigen 5.0 208 14 1,85 0.5 .06 Gl

Motarficisen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 (.00 60

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hooyte wanrneempunt 1.5 |m

Houte wepdek 00 |m

Wepdekiype 1 |veferentiewegdek

Objeailiactio 025

Ziahihock 127.0 | graden

Bodomfacior <100 | [bij newatieve bodeminator hor. Afstand hand/eachiliin-rilin invallen]

Hor. afitand wanrip-rijlljn 9.9 [m

Har, aluiand wanrnp-kruispunt 150.0 |

Hor. afsand waarnp-obstakel 1000 | m

Hor. alstand hard/zachilijn-rijliin 5.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avanid nacht
Qv Omv Qv Qmr Qv | Omv Qzv Qinr Qlv Omy Qav Qmr

Emissicgetal jag 575 60.2 0.0 576 55.7 7 0.0 49.5 165 450 0.0 |dB(A)
Wegdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optickeorrectic 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 04 04 0.4 0.4 04 0.4 04 |dB
Afstandscorrectic -10.0 -10.0 -10.0 -10.0 -10.0 =100 -10.0 -10.0 -10.0 -10.0 -10.0 -10.01dB
Extra verzwakkingsterm =14 1.4 =14 -1.4 -1.4 =14 -14 =14 =14 1.4 -1.4 1.4 |dB
Zichthockearrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
lLAeq 48.8 46.5 492 =110 0.6 44.7 487 1.0 385 155 3.0 -110 [dB(A}
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 30 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10,0 JdB(A)
LAey 48.8 46,5 49,2 -11,0 51.6 49.7 53.7 6.0 48.5 45.5 44.0 -1.0 |dB(A)
LAeq totaal 531 56.7 51.2 dB(A)
[Geluidhelasting Lden 53.49 dB

[Geluidbelasting Laight 4116 dB

[Aftrek artikel 110 g Wigh 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvaarsehrift geluidhinder 2000)

Toetsingswanrde geluidbelasting Lden 48 dB ]
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BLILAGE II

Verstrekte verkeersgegevens

KiADVIESGROEP I-




Quiril Roomans
4 U TaT SN D e

—_— — S
Van: Fer Schutgens [Fer.Schutgens@peelenmaas.nl]
Verzonden: woensdag 11 mei 2011 15,49
Aan: Quiril Roomans
Onderwerp: RE: M11 182
Bijlagen: Kessel_Donk_vc170510_123_asc.xlsx; 2010_Kessel_Keizersbaan vc080610_123
asc.xlsx

Geachte heer Roomans,

Bijgaande de gevraagde gegevens.
Donk en Keizershaan bevinden zich beide in 60 km zone en hebben een asfalt wegdek. Groeipercentage 1,5 %

Met vriendelijke groet,

ing Fer Schutgens
Adviseur Infrastructuur

W,

gemeente
Peel en Maas

<] E-mail Fer.Schutgens@peelenmaas.nl
@ Tel.: (077) 306 66 66

= Fax . (077) 306 67 67

=l Internet: www.peelenmaas.nl

=

k=9 Spaar papier = is het echl nodig dat u daze e-mail afdrukt?

Van: Quiril Roomans [mailto:Q.Roo @k-plus.nl
Verzonden: woensdag 11 meij 2011 15:40

Aan: Fer Schutgens

Onderwerp: M11 182

Geachte heer Schutgens,

Voor een Ruimte voor Ruimte woning KE.004 aan de Donk en Keizersbaan zijn wij gevraagd om een akoestisch
onderzoek uit te voeren. De woning ligt ten zuiden van Donk 10. De N277 ligt op grote afstand. Graag zou ik de
verkeersgegevens ontvangen van beide wegen Donk en Keizersbaan. Het betreft de etmaalintensiteit met te
hanteren autonome groeipercentage, de verdeling over de dag-, avond- en nachtperiode, de verdeling per
voertuigcategorie per periode, de ter plaatse toegestane maximum snelheid en wegverharding.

Ik zou het zeer op prijsstellen als we over 2 weken zouden kunnen beschikken over de verkeersgegevens.

In afwachting van berichten uwerzijds, verblijf ik,
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