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1 INLEIDING

In opdracht van BRO Tegelen is, in het kader van de ruimtelijke onderbouwing voor de
realisatie van een nieuwe parkeerplaats voor de C1000 aan de Kerkstraat te Panningen, door
K+ Adviesgroep bv een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de geluidemissie van de
relevante geluidbronnen. In figuur 1.1 en 1.2 is een overzicht opgenomen van de bestaande en
toekomstige situatie.
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Figuur 1.1 Overzicht bestaande situatie.
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Figuur 1.2 Overzicht toekomstige situatie.
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In het onderhavige onderzoek is de geluiduitstraling van de nieuwe parkeerplaats met 60
parkeerplaatsen naar de omgeving onderzocht. Voor de geluidemissie zijn de volgende
bronnen relevant:

1. Voertuigbewegingen;

Lopen met winkelwagens;

Pieken ten gevolge van dichtslaande autoportieren;

Pieken ten gevolge van rijdende winkelwagens;

o W

Pieken ten gevolge van het uitnemen/terugzetten van de winkelwagens bij het
verzamelpunt.

De berekeningen zijn gebaseerd op:
- de "Rekenmethode I1.8" uit de "Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (1999).
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2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Algemeen

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van door de opdrachtgever verstrekte tekeningen. In
bijlage I zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie.

Ten behoeve van de ruimtelijke procedure is de geluidemissie van alle voertuigbewegingen
van de bezoekers op de nieuwe parkeerplaats en winkelwagenbewegingen tussen het
verzamelpunt, de supermarkt en de auto inzichtelijk gemaakt. De verkeersaantrekkende
werking van de supermarkt is bepaald aan de hand van CROW kentallen, zie hoofdstuk 2.2.

Voor het verwerken van deze gegevens en het berekenen van de immissieniveaus is gebruik
gemaakt van het programma WinHavik, ontwikkeld door DirActivity. Dit programma maakt
gebruik van rekenharten van Royal Haskoning.

De immissieniveaus zijn bepaald op de meest relevante waarnemingspunten, zijnde gevels van
de dichtstbijzijnde woningen van derden.

De immissieniveaus zijn bepaald op een standaardhoogte van 1,5m voor de dagperiode en 5m
voor de avondperiode. Gevelreflecties zijn niet in rekening gebracht.

2.2 Verkeersaantrekkende werking

De verkeersaantrekkende werking binnen het project betreft:

- Het rijden van de personenwagens van en naar de parkeerplaatsen over de openbare weg
Kerkstraat;

- Het rijden en manoeuvreren van personenwagens op de nieuwe parkeerplaats;

- Het rijden met winkelwagens tussen het verzamelpunt, de supermarkt, auto en
verzamelpunt.

De verkeersaantrekkende werking is met behulp van kengetallen van CROW bepaald. Voor
een fullservice supermarkt als de C1000 bedraagt de verkeersgeneratie in motorvoertuig-
bewegingen per weekdag 0,961 per m2 BVO (bron: publicatie 272 CROW: verkeersgeneratie
voorzieningen, kengetallen gemotoriseerd verkeer).

In de nieuwe situatie bedraagt het bruto vloeroppervlak circa 1900m?, waarmee de
verkeersgeneratie na verwachting neerkomt op 1826 voertuigbewegingen, oftewel 913
komende en 913 vertrekkende voertuigen.

De klanten kunnen hun voertuig parkeren op 2 parkeerplaatsen. De huidige parkeerplaats 1 ligt
aan de supermarkt en heeft in de nieuwe situatie 52 parkeerplaatsen. In de bestaande situatie
zijn er 76 parkeerplaatsen aanwezig, hiervan komen 24 parkeerplaatsen, als gevolg van de
geplande uitbreiding, te vervallen. De nieuwe parkeerplaats 2 ligt aan de overzijde van de

Kerkstraat en heeft 60 parkeervakken.
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Volgens kengetallen is de gemiddelde verblijftijd van klanten circa 25 minuten. Dit komt neer
op ongeveer 2 klanten per uur per parkeerplaats. De supermarkt is op maandag, dinsdag,
woensdag en zaterdag geopend van 08.00 tot 20.00 uur, op donderdag en vrijdag van 08.00 tot
21.00 uur en op zondag van 11.00 tot 18.00 uur.

Aan de hand van deze gegevens kan worden achterhaald dat parkeerplaats 1 met 52
parkeerplaatsen reeds over voldoende capaciteit zou beschikken. Immers 52 parkeerplaatsen
kunnen gemiddeld 104 bezoekers per uur verwerken. Op een doordeweekse dag kunnen 104 x
12 uur = 1248 en op donderdag en vrijdag 1352 voertuigen worden gestald.

De nieuwe parkeerplaats 2 is dan ook enkel nodig voor het opvangen van de pieken.

In overleg met de C1000 is bepaald dat circa 60% van de bezoekers gebruik zullen maken van
parkeerplaats 1 en 40% van de nieuwe parkeerplaats 2.

Per parkerend voertuig is uitgegaan van 0,5 minuten manoeuvreren.

Gemiddeld zal 50% van de bezoekers gebruik maken van een winkelwagen. Het aantal
bewegingen bedraagt twee per auto (heen- en terugrijden).

In tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de relevante voertuig- en winkelwagen-
bewegingen op de nieuwe parkeerplaats 2.

Tabel 2.1: Overzicht voertuig- en winkelwagenbewegingen nieuwe parkeerplaats 2.

Voertuig Aantal bewegingen Verdeling per periode

Dag Avond Nacht
Auto 1826 * 40% =730 694 36 -
Winkelwagen 1826 * 40% * 50% = 365 347 18 -
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3 GELUIDEISEN

De optredende gevelbelastingen zijn getoetst aan hoofdstuk 5 van de handreiking “bedrijven
en milieuzonering”. In een gemengd gebied worden volgens stap 2 bij woningen en andere
geluidgevoelige bestemmingen de volgende grenswaarden aangehouden:

- 50 dB(A) langtijdgemiddelde beoordelingniveau;

- 70 dB(A) maximaal voor piekgeluiden;

- 50 dB(A) ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking.

Als stap 2 niet toereikend is kan volgens stap 3 worden uitgegaan van:

- 55 dB(A) langtijdgemiddelde beoordelingniveau;

- 70 dB(A) maximaal voor piekgeluiden, exclusief piekgeluiden door aan- en afrijden
verkeer;

- 65 dB(A) ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking.

De gemeente dient bij stap 3 te motiveren waarom het deze geluidbelastingen acceptabel acht,
waarbij rekening dient te worden gehouden met cumulatie. Het bevoegd gezag kan daarbij
gebruik maken van gemeentelijke geluidbeleid, indien de te verwachten geluidbelastingen
voldoen aan de grenswaarden van dat gemeentelijk beleid voor dat gebied.

Bij hogere geluidbelastingen dan stap 3 dient het bevoegd gezag dit te onderbouwen en te
motiveren.

Verder zijn nog de volgende aspecten van belang:

- In de periode tussen 07.00 en 19.00 zijn de maximale geluidniveaus (L ,max) niet van
toepassing zijn op laad- en losactiviteiten;

- Bij het bepalen van de geluidsniveaus wordt voor muziekgeluid geen bedrijfsduurcorrectie
toegepast;

- Bij muziek geluid dient een straffactor van 10 dB te worden toegepast;

- De maximale geluidniveaus (Lamax) van het komen en gaan van bezoekers bij inrichtingen
waar uitsluitend of in hoofdzaak horeca-, sport- en recreatieactiviteiten plaatsvinden blijven
buiten beschouwing.

mw.fsoaml-.
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4.1

4.2

4.3

OPZET ONDERZOEK

Bronbeschrijving

In bijlage I zijn overzichten gegeven van alle geluidbronnen op het nieuwe parkeerterrein die
een relevante bijdrage leveren tot de emmissieniveaus. Het betreft aan en afvoerbewegingen
van personenwagens en het lopen met winkelwagens.

De posities van de bronpunten welke de rijroutes simuleren op een gemiddeld traject zijn
opgenomen in figuur 2a (manoeuvreren en verzamelpunt winkelwagen), 2b (rijden auto’s) en
2¢ (rijden winkelwagens) van bijlage L. In de praktijk betekent dit dat de exacte posities van
de rijtrajecten wel iets van de gekozen bronposities kunnen verschillen, dergelijke
verschillen zijn uiteindelijk niet relevant voor de berekende waarde.

De bronvermogens van personenwagens zijn afkomstig van bureau ervaringscijfers. Voor
personenwagens is uitgegaan van een gemiddelde snelheid van 15 km/h op het parkeerterrein
en 30 km/h op de openbare weg. Het equivalente bronvermogen van een wegrijdende
personenauto bedraagt gemiddeld 90 dB(A) en tijdens het manoeuvreren gemiddeld 84
dB(A). Piekverhogingen zijn met name afkomstig van het dichtslaan van portieren. Deze
kunnen gesteld worden op 96 dB(A).

Voor het manoeuvreren is uitgegaan van 0,5 minuut per auto.

Voor de winkelwagens is uitgegaan van een gemiddelde snelheid van 5 km/h. Het
equivalente bronvermogen voor het rijden van een stille winkelwagen bedraagt 75 dB(A).
Hierbij is uitgegaan van winkelwagens met wielen met een rubberen loopvlak en een vlakke
verharding van dicht asfalt of akoestisch gelijkwaardig. Piekverhogingen van het rijden met
de winkelwagen bedragen 93 dB(A) en 99 dB(A) als gevolg van het in- en uitschuiven ter
hoogte van het verzamelpunt.

Objecten

In figuur 4van bijlage I zijn de objecten weergegeven. Voor nadere informatie wordt
verwezen naar de rekenbladen als opgenomen in bijlage Ila.

Alle relevante gebouwen zijn als rechthoekige objecten ingevoerd met een hoogte ten
opzichte van het lokale maaiveld. Voorts is ervan uitgegaan dat langs de parkeerplaats een
muur met een hoogte van 2m, welke ook langs de bestaande parkeerplaats is opgenomen.
Voor de onmiddellijke omgeving is gebruik gemaakt van een door de opdrachtgever
verstrekte situatietekening. De bodemfactor in de omgeving van het bedrijf is overwegend
hard. Bij de berekeningen is uitgegaan van een bodemfactor van 0.

Ligging van de beoordelingspunten

In figuur 1 van bijlage I is de ligging van de beoordelingspunten weergegeven.

K+ADVIESGROEP
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S BEREKENINGSRESULTATEN

In tabel 5.1 zijn de resultaten voor de langtijdgemiddelde geluidniveaus opgenomen voor de
dag-, avond- en etmaalperiode van de parkeerbewegingen en winkelwagenbewegingen op de
nieuwe parkeerplaats 2. In figuur 2 van bijlage 1 is de ligging van de rekenpunten
weergegeven. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage Ila.

Tabel 5.1: Overzicht langtijdgemiddelde geluidbelastingen (L. 7) [in dB(A)].

Reken- | Adres Langtijdgemiddeld geluidniveau
punt Dag Avond Etmaal
1 | Kerkstraat 37 38 33 38
2 | Kerkstraat 37 34 35 40
3 | Kerkstraat 42 38 36 41
4 | Kerkstraat 42 41 43 48
5 | Kerkstraat 42 - 37 42
6 | Kerkstraat 48 38 38 43
7 | Kerkstraat 48 - 44 49
8 | Kerkstraat 48 - 42 47
9 | Kerkstraat 47 36 31 36
10 | Kerkstraat 47 33 30 35
11 | Kerkstraat 50 35 31 36
12 | Kerkstraat 50 29 31 36
13 | Kerkstraat 40 31 33 38
14 | Kerkstraat 40 37 33 38
15 | Ringovenstraat 39 33 31 36
16 | Ringovenstraat 41 34 33 38
17 | Ringovenstraat 43 33 31 36

In tabel 5.2 zijn de resultaten voor de maximale geluidniveaus opgenomen voor de dag- en
avondperiode van de parkeerbewegingen en winkelwagenbewegingen op de nieuwe
parkeerplaats 2. Een detailoverzicht van de bijdrage per bron is opgenomen in bijlage IIb.

Tabel 5.2: Overzicht maximale geluidbelastingen (L ona) [in dB(A)].

Reken- | Adres Maximaal geluidniveau
punt Dag Bron | Avond |Bron Etmaal
1 | Kerkstraat 37 53 1 57 1 62
2 | Kerkstraat 37 51 3 58 3 63
3 | Kerkstraat 42 57 Zl 64 21 69
4 | Kerkstraat 42 60 23 69 23 74
5 | Kerkstraat 42 - - 65 26 70
6 | Kerkstraat 48 58 12 68 12 73
7 | Kerkstraat 48 - - 73 14 78
8 | Kerkstraat 48 - - 69 10 74
9 | Kerkstraat 47 55 2m 57 2m 62
10 | Kerkstraat 47 50 22 53 20 58
11 | Kerkstraat 50 50 12 55 3 60
12 | Kerkstraat 50 48 15 58 1 63
13 | Kerkstraat 40 49 7 61 2 66
14 | Kerkstraat 40 53 Im 56 13 61

K<ADVIESGROEP I-
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Vervolg tabel 5.2: Overzicht maximale geluidbelastingen (L amay) [in dB(A)].

Reken- | Adres Maximaal geluidniveau

unt Dag Bron | Avond |Bron Etmaal
15 | Ringovenstraat 39 50 2 54 7 59
16 | Ringovenstraat 41 50 2 56 7 61
17 | Ringovenstraat 43 50 2 55 1 60

In tabel 5.3 zijn de resultaten met betrekking tot de totale verkeersaantrekkende werking van
de supermarkt (indirecte hinder) opgenomen. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in
bijalge Ilc.

Tabel 5.3: Optredende geluidniveaus L,.q indirecte hinder.

Reken- | Adres Indirecte hinder
punt Dag Avond Nacht Etmaal
1 | Kerkstraat 37 50 42 - 50
2 | Kerkstraat 37 45 38 - 45
3 | Kerkstraat 42 49 41 - 49
4 | Kerkstraat 42 43 37 - 43
5 | Kerkstraat 42 - 25 - 30
6 | Kerkstraat 48 48 41 - 48
7 | Kerkstraat 48 - 37 - 42
8 | Kerkstraat 48 - 31 - 36
9 | Kerkstraat 47 44 37 - 44
10 | Kerkstraat 47 46 38 - 46
11 | Kerkstraat 50 48 40 - 48
12 | Kerkstraat 50 29 24 - 29
13 | Kerkstraat 40 29 24 - 29
14 | Kerkstraat 40 49 41 - 49

K+ADVIESGROEP I.
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6 EVALUATIE REKENRESULTATEN

6.1 Langtijdgemiddelde geluidbelastingen

- Uit tabel 5.1 blijkt dat de optredende gevelbelastingen beneden de richtwaarde van 50
dB(A) etmaalwaarde blijven.
- De gevelbelasting bedraagt ten hoogste 49 dB(A).

6.2 Maximale geluidbelastingen

- Uit tabel 5.2 blijkt dat ter plaatse van de Kerkstraat 42 en Kerkstraat 48 in de
avondperiode piekbelastingen zijn vastgesteld hoger dan de grenswaarde van 70 dB(A).
Het zijn pieken als gevolg van het dichtmaken van het autoportier. Praktisch is het niet
mogelijk om iets aan deze bron te doen.

- Mogelijke oplossing is om gedurende de avondperiode (na 19.00 uur) de bezoekers door
middel van het plaatsen van borden de bezoekers te verzoeken om de auto niet op die
parkeerplaatsen neer te zetten die zorgen voor een overschrijding. Het zijn de eerste acht
parkeerplaatsen aan de rand, zie figuur 2e van bijlage 1.

6.3 Verkeersaantrekkende werking
- Uit tabel 5.3 blijkt dat de optredende gevelbelastingen beneden de richtwaarde van 50

dB(A) etmaalwaarde blijven.
- De gevelbelasting bedraagt ten hoogste 50 dB(A).

K+ADVIESGROEP I.
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7 CONCLUSIE

De langtijdgemiddelde optredende gevelbelastingen ten gevolge van de het parkeren bedraagt
ten hoogste 50 dB(A). De belasting voldoet aan de grenswaarde behorende bij stap 2 van
hoofdstuk 5 van de handreiking bedrijven en milieuzonering, editie 2009 van de VNG.

In de avondperiode wordt ter hoogte van de naastgelegen woning aan de Kerkstraat 42 en 48
de maximale gevelbelasting van 70 dB(A) als gevolg van dichtmaken van het autoportier
overschreden. Omdat aan de bron praktisch niets kan worden gedaan zullen de bezoekers door
middel van het plaatsen van waarschuwingsborden erop worden gewezen dat men na 19.00
uur op een 16-tal parkeerplaatsen niet de auto mag neerzetten. In figuur 2e is grafisch
aangegeven om welke parkeervakken het gaat.

Het equivalente geluidniveau ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking bedraagt ten
hoogste 50 dB(A) en voldoet daarmee aan stap 2 van hoofdstuk 5 van de handreiking
bedrijven en milieuzonering, editie 2009 van de VNG.

Na het treffen van een parkeerverbod in de avondperiode, zie figuur 2e van bijlage I wordt aan
de grenswaarden van de VNG richtlijn voldaan.

K+ADVIESGROEP I.
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BIJLAGE I

Figuren akoestisch rekenmodel
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BIJLAGE IIa

Berekeningsgegevens en —resultaten nieuw parkeerplaats 2
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M12 198.401.1 16 van 17

BIJLAGE IIb

Detailoverzicht piekbelastingen nieuwe parkeerplaats 2




M12 198.401.1

wap adres ~ wnh bron mb broanaam Li Cm Lmax-toeslag Lmax LAeq,d LAeq.a LAeqn toeslag Letm
f1s - nul : S -16000 0] 375
0 1 Verzamelpunt ww 0 -100° 0 13
0 19 dichtslaan portier 0 ~100: 0 139
0f  1m iWinkelwagen ig 0, 261
0 131 dichtstaan portier 0i 015
-0l 14 idichistaan portier 0 01438
0 12 Manouvreren i2 G 23.1
0, 15: dichtsiaan portier ) G 145
e 411 ‘Manouvreren o 12 0229
016 ‘dichtslaan portier 0 0 141
0 17]  dichtslaan portier 0 0! 13.8
- 01 Mancuvreren 12 0 22.2]
N 0 2 m  Winkclwagen 343 18 0] 259
6.  3m Rijdenauto{inenuit) ! 510 1.5 i 0 32.8
0. 2 Verzamelpunt ww L0532 240 G 010
G: 18 dichtslaan portier 15231320 i} 025
C6; 9 Manouyreren 39.8 3.2 12 0 204
0, 8. Manouvreren 392 34 12 0. 196
e 0 21 dichtslaan portier 481 1.2 0, 0 102
~ o 0 4'm [Rijden auto (inenuit)  49.2 2.6 0 6 33
e 0, 25 dichtslaan portice 44| 2.1, 0 097
1 Kerksiraat 37 50 0 0 0 0l 407
0 11 Verzamelpant ww 3670 0 0 9171
0: 2 Verzamelpunt ww 563 O 0: 0 1638
0 190 dichtsiaanportier 35 0 0: 0 184
o 0. 13 dichtsiaan portier 345 0 0 0 179
9 20{ dichistaan portier 544 0 0 ¢ 178
B 0 14 ‘dichislaan portier 344 0 0 0 178
- 0 15 dichtslaan porticr 542 0 0 0 17.6
0 12)  Manouvreren 22 6 12z 0 26
0 16 Manouvreren 4 o 1z 0; 258
0 16 dichtslaan portier 33.9) 0.2 0 IRER
oo Manouvreren 415 0.1 12 O
‘‘‘‘‘ 0, 17;  dichislaan portier 53.6: 0.3 ¢ 0i
) 0, lim  Winkelwagen /5200 18 0
;;;;;;; - 0 18] dichtslaan porticr 1534 04 0; 0
0 2im Winkelwagen 343 0 18 3523: 0
o 9 Manouvreren 140,73 0.5 12: 52, 0
08 Manouvreren 402 0.9 12 3 . 0
0 3:m [Rijdes auto (inenuity  S§1.t O 0 511 339 0
0 21 dichistaan portier 504, O 0 50640 41 0
o 0P 220 dichtsiaan portier 502 9 0 562° 38 0
2 Kerkstaat37 15 | 0 00338 0
' 0 37 Manouvreren 397 1 120 506 225 0
" ) 0 2! Werzamclpunt ww 503 25 0 478 -1.4 0
N B 0 I'm Winkelwagen 12 18 476 233 o
o 020 dichislaan portier 123 0 474 N 0
o 0 19 dichislaan portier 8. 25 0 473 1 G
06 2 m Winkelwagen 304 14 18- 469 222! g
0 2 dichtslaan portier 478 1.3 0 465 0.1 o
6§ Verzamelpunt ww 489 28 0 4620 3 G
) G; 22 dichtslaan portier 477115 0 461 03 6
L G: 24 dichtslaan portier 483122 0 4631 <03 0
6. 13 dichislaan portier (4881 2.8 0 459 04 0
0 14 dichtslaan portier ‘4881 2.9 G 458 05 0,
0! 25; dichislaan portier . 48123 0 458  -06 0
’’’’’ 0, 15! idichislaan portier 486 3 0 456 0.7 0!
0. 26!  dichislaan portier 48.1 235 0 4560 -08: 0
91 16! dichislaan portier (485 31 6, 4541 09 0
B 6. 17! idichisiaan portier 4831 3.1 Gi 4527 -12: 0
0. 231 dichtstaan portier 47.1 19 0 .12 0
0. 18 dichtsiaan portier 483 320 0 -1.2 0
0 8 Mamouvieren 362, 3.4 12 16.7. 0
2:Kerkstraat 37 3 00 0 426 0
L 0 3 Manouvreren 459 0 120 29.7 0
0 1| Verzamelpunt ww 574 0 0 82 0
- 02 Verzamelpumtww 568 0 0 7.6 0
., G 19.  dichtslaan portier 339, 0 o 8.5 0
N G I'm Wimketwagen  137.8] 0 18 332 .
6. 13 dichtslaan portier 555, 0 0 9.1 0
01 20 dichtslaan portier 555 0 0 9.1 0
0l 2:m  Winkelwagen 375 0 18 325 o
i 0 147 dichtslaan portier 553, 0 B 8.9 6
i .0 127 Manouvreren 4320 0 120 27.1 0
0: 15 dichtslaan portier 350 @ G 8.6 . 0
o 0 11 Manouvreren 429 0 12 268 187  -100 01
0, 16 dichislaan portier 54.61 0.2 G g§1: 129  -100 0!
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M12 198.401.1

wnpiadres  iwnh bron mb bronnaam i Cm Lmax-toeslag Lmax LAeq,d LAeq,a;LAeq,n toestag 'Letm
G: 10 Manouvreren 423 o 12: 5431 261 18 -100; 0 |
N 6. 17 dichtslaan porticr 1543103, 0: 54 7.7 1240 -100;
0: 18  ‘dichtslaan portier 542 04 0. 538 74 1220 -100; O
o B 0i 21 dichtstaan portier 1833 4! 9533 6% 116 100 O
o 0 9 Manouvreren 1415 0.5, 2. 53 248 167 -100 9
0y 220 dichtslaanportier 529 0 9 529 660 1131 100 0
R 0 8 :Manouvreren 414 1 i2) 524 243 162, -1000 O
3 Kerkstraat 42 5 oG 0l 0 0 383 3t -1000: un
o021 dichtslaans portier = 37, 0 0 87 106: 154 -100; G
) 0 2 dichislaan portier 5660 0 0 366 102 15 100, 0
B 07 3 'Manouvreren (436 G 120 556 273 194 1000 O
0 1im  Wmkelwagen 3660 111 18 535 288 207 -100 0
0 20 dichtslaan portier 333 0 0 533 690 1.7 106 0
0/ 190 dichislaan portier 5341 0.7 0: 52,7 63 1117 -100 0
0 4 ‘Manouyreren 40.7: 0 120 5270 245 164 -100 0
- G 23 idichislaan portier 1525 0 G 5250 6.1 10.91  -100 0
¢ 2m [Winkelwagen 358 13 181 5237 276 19.5. -100 0
G, 24 dichtslaan portier 5120 0 0 512 4.8 96 1000 0
0 13 dichtsiaan portier 326, 2. 0; 306 42 9;  -100 0
0; 250 dichtslaan portier 504, 0 0i 504 41 88 100, 0
0, 14, idichisiaan portier_ 523 2 B 0 503 39 87 -100 0
0i 12{ Manouvreren 397 2 2. 497 215 134 -100 0
0 3m Rijdenauto (inenuit)  49.6] 0 0 496 344 263 -16G0 0
77777777 0 11 Manouvreren 1395 2 120 4956° 214: 133  -i00 4
0 13 «dichtsiaan portier 51.5: 2.1 0 494 3 7.8  -100 G
0. 26;  |dichtslaan portier 14931 00 0 493 29 7.7 -100 6
9 2 Verzamelpunt ww 49.2: 02, 0 49 -02: 44 -1000 0
o 9 5. Manouvreren 368 0 12 488  206: {25  -10G; 0
3:Kerkstraat 42 5 B 0o 0 0 437 361 -1006]
' 0. 21 dichislaan postier 63.9 01 0: 639 175 223  -i00;
0 3 Manouyreren 505 0 120 625 343 262, 100
6 Im {Winkelwagen 141500 18; 595, 329 248 -100
L G 13 idichislaan portier o580 0. 58 116 163 -100]
B 0. 3 m Rijdenauto(inenuif) : 57.7 O _Bi 377 403 3220 -100
0 22 dichtslaan portier 1515 0 0; 575 111 159,  -100,
) 0 12 Manouvserce 453 O 121 5730 29% 21y -l00:
B 0 2im Winkelwagen 370 181 550 313 2327 -100
0i 19; dichtstaan portier 543 0 0 543 8 1270 -100
0 20 ‘dichtstaan portier ;54 O 0 54 76 124 -100
0T Manouvreren 414 0 i2; 534 253 1720 -100
0: 231 dichtslaan portier 533, 0 0 533 69 1l6 1060
0, 4 Manouvreren 41.1° 0 12. 53.1 25; 169  -160!
- 0 14 dichtslaan porticr 531, 0 0 531 67, 115 -1000 O
0 4m Rijden anto (inenuit) | 52.7; 0 0 527 368 287 -1000 O
0! 24 dichtslaan porticr (5210 G 0 521 570 1050 -1000 0 0
I A I \dichislaan postier P52 6 0 352 57 104  -100 0
o G 25 ‘dichtslaan portier 514, 0 0 514 5 9.8  -10G: 0 |
o B G 16 idichislaan portier 307 0 0. 507 43! 91, -100 0
i G: 26 !dichislaan portier 5620 0 G! 502, 38 86 -100 0
41 Kerkstraat 42 1.5 L 0 0 G 0 41: 337 -1000 0
| R . dichtslaan portier 1602, 0 6l 6020 138 186 -1000 o
0. 220 dichtslaan portier 595 O 0 595 131 178  -100 0
0: 24 dichtslaan poriier 59 o 07 59 126 174 -100 a0
0 4 Manouvieren 463 0 12 585 304 2231 -100¢ 0
0. 21}  dichtstaan portier 583 0 0 583 119, 167 -100 0
9 23 ‘dichistaan portier 81 0 0: 5817 118 165 -100 0
B 0. 26 dichtsiaan portier 561 0 0 561 98 145 1000 0
O 5 Manouvreren 438 0 2. 558 2770 196 100 0
U 3 Mancuvreren (4360 0 12 356 274 193: -100 0
0 27 dichtslaan portier (3520 0 0 552 88 136 -100 g
0 20 dichtslaan portier (5520 O 0 552 88 135 -160 G 185
0. 19 idichislaanportier {541 & 0, 54.1 78 125  -100 6: 175
0 2 Verzamelpuni ww 536, O 0 536 44 9 _-100. 0 14
B G: 6  ‘Manouvreren 411 ¢ 120 530 249 168  -100 0, 249
»»»»»» 0. 1l Verzamelpunt ww 5251 0.3 0 522 3 76 <100 0 120
i G 3m Rijden anio {inenuif)  51.2: 0 0, 512, 38 299  -10G 6 3%
: 0! 1:m Winkelwagen © 330 18 511 27 1890 w0 0 27
0l 71 Manouvreren 1397 11 12 5070 225 144 -100] 0 2235
0 14;  :dichtslaan portier 521 1.7 0 504! 4 88 -i00 0 138
o N 0 16 dichtslaan portier 2.1 17 0: 504 4 88! -10 0 138
4| Kerkstraat 42 5 R 0 0 0 0/ 498 425 -1600: 0 498
0 23 dichtstaan portier 692 0 0 692 228 276; -1000 0] 326
B e 0 4 Manouvreren 569 0 12, 689: 407 326, -100 0 407
8 22: dichisiaan portier 6830 0 0; 683: 21% 267 -100 0 317
_ 0 24 dichtsiaan portier (6758 0 0 679 215' 263 -100 0 313
- 021 dichislaan portier 1669, 0 0 669 206 253 -100 0 303
025 dichtslaan portier (6691 O 01 669 205 253 -100 0. 303
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MIZ 198.401.1

wap adres ‘'with bren imb bronnaam ‘Li iCm Lmax-toeslag Lmax:LAeqd L Acq,a LAeq,utoeslag ‘Letm
f 0, 3 Manouvreren 538, 0 12 658 37.& 100, 0376
B 0 3 Manouvreren 533, G 12, 6531 371 -100 Gi 371
- 0: 26 dichtslaan pomer 644 ¢ 01 644 ig -10G [¢]
B 0 20 Verzamelpuntww 644! 0 0 644 152 -10¢ 0
g 27 dichistaan portier 633: 6 R 0 633 17 -0 0
_ 0. 20 dichslaan portier 625 0 0 6235 161 -100 0
0 1 Verzamelpunt ww 625 0 0; 625 133 -190 ai
0 6 Manouvreren ) 12: 620 339 . -100 0
0 1m :Winkelwagen 440 18 621 367 2861 -100 6
0 19 dichislaan portier . 610 ¢ el #6194 -100: 0
1] 3inm Rgdes auto (inenuif) ;601 0 6i 60.1: 464, 384 -109: 0.
6 14 dichtslaan portier 387 o 0 5870 1230 171 -100 g
b6 15 dichislaan portier 386, 0 0l 386 1220 170 1000 0
: 0. 13: :dichtsiaan portier 86 0 0, 586 122 170 -0O. O
5 Kerkstraat 42 5 00 0 0 448 373 10000
; G| 26! dichisiaan portier 645 0 0, 645 1811 229  -1060 0
0 2 Verzamelpunt ww 63.7: 0 0! 83.7 14.5. 161 -160; 0
0 25 dichtslaan portier 634 0 0; 634 17 218  -100 G
0! 27 dichtslaan portier 631; 0 0. 631 167 215  -100 Y
0 1 | Verzamelpunt ww (617 O ol 1.7 125 1731 -100 G
R 0 6. Manouvreren 94 0 12: 614 332 252  -100 ¢
0 5 Manouvreren 492 O 12 61.2: 33 249  -100: G:
0 1im Winketwagen 415 O 18 595, 308 227  -10G 0
0: 7. Manouvreren 469 ¢ 12/ 586 308 227 -10G 0
0. 17 dichislaan portier 375 0O 0 5750 111 (5.9, 1000 0 C
0 18 dichtslaan portier 575 6 0, 5750 11F 1890 -1000 0
) 3im Rijden auto (in en uit) [ 3750 0 0575 421 340 <100 0;
0 8  Manouvreren 452 6 12, 572 29 21, -1000 0
0 24 dichtsiaan portier 570 0 570 106 154 -1000 0
- 0 9  ‘Manouvreren 49 0 12 369! 287 206 100 0
0 2 m Winkelwagen 361 0 18] 3410 243 162 -100 0
0 23 dichislaan portier 0537 0 ¢ 5370 73 121 -l00 0
o 0/ 16 idichislaan portier 533 0 G; 53.3: 69 1i6  -100 0
- G 4m Rijdenauto (inenuif) 324 0 G 5240 36, 5 28,5 -l00: 9
G, 22.  idichtsiaan portier 513 o 0! 513 48 97 1000 0
6 Kerkstraat 48 L5 0 o 0 0! 384] 306 -1000 0
0 12 Manouvreren 458 90 12: 878 296 215 -160. O
0. 13!  idichtsiaan portiet 2.7 0 0, 527 53 111 -109 0
RN 2'm  Winkelwagen 360 1.4 18 5260 2850 204 160 0
o 0y tim Winkelwagen (357016 18: 520 2770 196 -100 0
0 1t | Manouvreren 1396 0 12 516° 234 153 -100 o
0. 14 dichislaan portier (5140 0 0. 514 51, 98 -160 0
0 4m Rijden auto (inennity : 506, 0 0l 506, 347 206 -100 ¢
B 0. 15 |dichtslaan porticr 505 0 g] 5050 42 89 -l000 O
e .0 3 Manouvreren 396, 1.7: 12 499: 217 136 -1000 O
: §° 16,  dichislaan portier 9.1 0 0491 27 7.5 -100; 0
o 0, 10, Manouvreren 316 120 49 3208 127 -lo6i O
VVVVVV 0t Verzamelpunt ww 488 0 0 488  -04 42 -100¢ 0
0 19 ‘dichtslaan porticr c0 0 487 24 7.1 <106 0
0 17  dichislaan portier 0 0 485 21 69 -100 0
B 3 0, 18  idichislaan portier 0 0 4811 1.7 65 -100 0
0 20 dichislaan portier 3 0 481 1.7 6.5, -100 0
- 0. 2 iVerzamelpuntww 484 [ 0475 -1.8 29 -100 0
G 9 iManouvreren 349 0 12 469 187 1961 100 0
0: 21. .dichislaan portier L 48117 0 464 0. 48 -100; Q
P 0! 22. dichislaan portier 479 1.7 0 462 02 46, 1000 0
6. Kerkstraat 48 5 o 0 0 0 0 458 376 -10000 O
g 12 Manoyvreren 5560 O 12 6760 394 314 100 0!
0i 13 dichtsiaan portier 641 9 C6p o641 1770 22 4 -1000 0
0| 2im | Winkelwagen 417 9 18/ 397 332, 251, 1000 O
0 4im Riiden auto (inen uit) 1 594 0 6 594 426 3435  -100 0
0 3 Manouvreren 462: 4@ 120 5820 307 219 1005 0
0 1im  Winkelwagen 137591 0 18, 559 321 240 -0 0
022 dichislaan portier 543 0 D343 79 127, -100 0
0 207 dichtslaan portier 542, 0 0 542 7.8 126: 104 0
0 14 dichtslaan portier 40 0: 54 76: 124, 100 4
0 11 Manouvreren 419 0 2] 53 9 2570 176 -100 G
0 19 d]chtbla(m portier 3391 0 05 3.9 735 123 -100 1}
0, 3m Rydenauto{inenuit) ; 53.5; G o 53.5 37: 289 -100 G
0 15 [dichislaan portier 5250 0 1 525 62 109, -100 G
0 23 ‘dichislaan portier 523 0 0 5237 59 107 -100 o
5 0 4 Manouvreren o4 0 12 52 238 137 -100: 0
G 24 dichtslaan portier (516, O 0 516, 52 e -106; 0
0: 25 dichtslaan portier SLii @ 0 5L 47 9.5 -10G 0
0. 161 dichtslaan portier 5110 0 511 4.7 9.5  -100 0
e G 21 dichtslaan portier 507 9 0. 507 43 9.1 -i00 ]
0 17 dichtsiaan portier 506 O 6. 306 4.2 9. -106 9
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Cm Lmax-toeslag 1LmaxiLAeq,d LAega LAeqgn toesiag Letm
Gl 0] 0 G 515 443 -1000 5

5
0 14 dichislaan portier 734 0 0 734 27 318 1060 0
0 11 Manouvreren 604, 0 120 724 442 :
N 0. 15 :dichislaan portier om0 0 72; 256 30
013 ‘dichtslaan portier 709 0 G 709 245
. 0. 16, Manouvreren 572 G 12, 692 41 ¢
0. 12!  iManouvreren 560 12, 68 399 0
G: 16 idichisiaan portier 678 0 O 678 214 g
0 17]  dichtsiaan portier 1657 O DD 657 1937 2410 -0 0f 29.1
o G 1 Verzamelpuntww 646 0 0 646 154; 2011 -100 0] 281
b 18 dichtslaan portier 6421 0 00 642 1787 2260  -190 0; 276
019 dichislaan portier 64 O 0, 64 176 224 -1000 0 274
3 i 0 2im iWinkelwagen 453 0 18 633 372 291 -100 0i 372
1 0p 9 Manouvreren 506, O 120 626 344 263  -100 0. 344
© 0 2 Verzamelpunt ww 617 0 0 6L7 1250 171, -1091 0 2211
) 0. 20. .dichislaan portier 614 0 0 614 151 198 -100 0; 248
0!  4im Rijdenauto (inenuit) 6147 O 0 614 477 397 100 0 477
0: 22 dichtslaan portier 596 0 0 596 132 179 -1G0 0 229
0 23 dichtslaan portier 595 0 0 595 131 179 -100 0 229
0. 21, dichtslaan porticr 5951 0, 0, 595 131 179 -i00. 0 229
0 24 dichtslaan posticr 593 0 0 5957 131 179 -100 06229
8 Kerkstraat 48 5 b0 0 0 49, 416 -1000 o 49
010 Manouvreren 571 ¢ 12691 409 329 -100 B 409
0 11 ‘Manouvreren 568 0 12: 688! 4046 325 -100 0: 406
0 15 dichtslaan portier (6781 G 0 678 215 262  -i00 6 312
G, 131 dichislaan portier 1675 G 0] 6750 21%F 259 -i00 0! 309
G 16;  dichtsiaan portier 6741 0. Gi 674 21 258 -100 0 308
6 17 dichtstaan portier 65.7: 0O 6D 6570 1930 2411 -i00 0 201
0 18 dichtskaan portier 654 0 G, 654 16 238  -i00 0; 288
) 0 1 Verzamelpusnt ww 647 0 G 647 185, 2011 -1900 0. 253
B} 0i 9 Manouvreren 516 0O 12 636, 354, 2737 -1000 0: 354
~ 0 2im :Winkelwagen 438 0 181 618 341 26 -140: 0. 341
J 2i  Verzamelpont ww 615 0 0 615 1230 17 -1000 0. 22
0. 4im Rijdenaute (inenuit) | 60.7. & 00 6070 4530 3730 -100; O 453
oot w4r dichislaan portier 94 0 0 594 131 178 -100 0 228
0 24 dichslaan portier 589 0 0 589 125 173 -l60 0223
- 100 23 dichtslaan portier (588 0 0 588 1240 172 -l0b 0 222
______ 0, 25 dichtslaan portier (588 0 0 588 1241 172,  -100 0 222
N 9 8 Manouvreren 4671 0 12/ 387 305 225 -100 0! 3065
) 0 26 dichtsiaan postier 584 0 0 584 2. 168 <100 0 218
0 27 ‘dichtslaan portier 583 0 0 583 119 167 <100 0 217
P 9 5 ‘Manouvreren 1461 O 12 581 289 219 -100 G 259
9 Kerkstraat 47 1.5 e o 0 0 0. 364 287 -1000 0 364
v 2m (Winkelwagen 386 1.2 18 5537 289 208 -1000 0 289
o 0 1:m Winkelwagen 238351 1.3, 18, 552 2 209 -100. 6. 29
G 20 (Verzamelpunt ww L5403, 0 509 1.7 63 -100;, G 113
- 21;  idichtslaan portier i 34132 Gy 507 44 9.1:  -i00 01 148
______ 22! !dichislaan portier 1338:33, 6] 50.6 42 9 -l06 0l 14
- b 3 Manouvreren 41.6: 3.2 120 504 2220 1410 -100 0! 222
6] 23!  idichtsiaan portier 537 33 0 5064 4 87 -10G 0, 137
01 240 dichisiaan portier 5361 33 0! 50620 38 86 -100 0 136
0] 20!  :dichtsiaan portier 5310 3 6l s0.l. 37 85 -100 0 135
i 0 4i  Manouvreren 413 33 128 50, 21.8. 138 -100 0 218
C 0l 19 dichislaan portier 523 29 0 494 3 7.8 100 0 128
0 25 dichtslaan portier 523 34 0 49 26 73 -100 0123
0 5 Mancuvreren 397 34 120 483 201 2, -100 0 201
o 0: 27 |dichtslaan portier S1.8 3.5 0 483 19 6.7 -100 0 117
0 6 Manouvreren ;38.?, 3.5 12, 472 190 169  -100¢ 0
_________ B 0, 26 dichtslaan portier (496 3.3 0 461 -0.3 43 -100 Q9
0 4'm  Rijden auto {inenuity 1 48.2° 2.5 0 457 291 210 10000
- 0 3.m Rijden auto {inen uit) ; 48.2; 3.2 0 45 3137 232 166 0
) 0 1 Verzamelpunt ww 479 3 0 449 43 04  -100 0
012 Manouvreren 33121 127 429! 147, 66 -100 0
5 B 0 0] 388 3LI 1000 0"
o 0 2m Winkelwagen 385 0 18: 5650 31 229  -100 G
G im :Winkelwagen 3840 ¢ 18, 564, 312 231 -i00 ‘
G 2 Verzamelpuntww 548 0.6 0] 5427 5 9.7 <1000 O
) ) dichtslagn portier ~~ 53.8. 0.6 6: 333 69 ile 1000 O
~ 6! 22{ idichtstaan portier 1536 0.6 G 83 66 114 -100
- IR L. ‘Manoyvrercn 41.5: 0.5 12) 537 248 187 -1006
- 0 20 ‘dichtsiaan portier 5301 0 529 65 1137 -106: 0 163
0 23 dichtsiaan portier 53,51 0.8 0 527 63 1110 -100
77777 0! 24! dichtsiaan portier 533 09 0 324 6.1: 108  -100
T 0 4 Manouvreren 41.11 0.7 12; 324, 242; 1617 -i00
- 0i 19; dichtslaan portier 523 0 0 523 59 106  -100
6! 257 dichislaan portier 522 09 01 512 48 96  -100
[ Manouvreren 1395 1 120 5040 2220 141 -100
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wap adres wih bron mb bronnaam Li Cm Lmax-toeslag Lmax LAeqd:LAeqa LAeqn toeslag Letm
) 9 27 ‘dichtslaan portier 5140120 0 502 38 86 -160 0l 136
0 6 Manouvreren 387 13 12 494! 212. 131 -100 0 212
0, 26 dichtslaan portier 493 1.1} 0: 482 190 66 160 0: 116
0 4im Rijden auto {inen it} - 48.1: 0 0 481 316 2335 -160 G: 3156
0 1 Verzamelpunt ww (476 0.1 G; 475 1.7 30 -160 6. 8
0 3m Rijdenauto{inenuit) {47.9 0.5 G 475 34 239  -100 G 34
.0 12 Manouvreren 343 00 12; 463 181  t0.f -100] 0 181
;1.5 . 6 0 Y 0 332 256 -1000 6332
6 22 dichtslaan portier 53132 G 498 34 g1 -lo0 00131
o 0. 21 dichtslaan portier 52932 0. 497 33 831 -100. 0 131
0! 3 Manouvreren #5032 120 493: 211 13: 100 0; 211
G 4 Manouvreren 40333 120 491 209 128 -t0¢ 0; 200
N 0 2im :Winkelwagen L3323 180 4870 227 146 -100 0227
023 dichtstaan portier 1518 33 0; 485 21 6.9 -100 0119
~0i 24°  dichtsiaan portier 51,33 0l 417 610 -1000 0 iL1
0025 dichtsiaan portier 50.9] 3.3, : 560 -G 0109
0y 20i idichisiaan portier 1504 3 ;474 58 -100: 0 108
0 3 Manouvreren 38.7. 34 120 474 192 TRl -0 00 192
0!  1'm Winkelwagen L3227 i8] 472 234 1531 -100 0. 234
0 2 Verzamelputww 499 3 0. 469 2.3 23 -100 0 73
0 1 Verzamelpuntww 479 2.8 0/ 452 41,  06] -100 0 56
o 0 3m Rijdenauto(inenuity 47.6 3.1 0 445 302 221, -100 9 302
01 27:  dichtslaan portier 14731 34 0439 25 22.  -100 0 72
0 19 dichtslaan portier 1 4621 2.8 0 434 <3 1.8 -100 0 68
0 12 Manouvreren 1333 19 12434 152 7.1 -100 0 152
0/ 18 dicheslaan portier 457 27 O] 43T 34 14 -0 0 64
o 13 dichtslaan portier 44.8¢ 2 0 428 -3.3 1.2, -100 0 62
0 16 dichislaan portier 453 2.5 - 0 428 -36 1.2 100 0 62
5 ‘ ) 60 0 G 372 296 {
0. 20 dichislaan portier © 53100 0 33 66 114
0. 2m Winkelwagen (347, 0 18; 52.7 27, 189
G 220 dichtslaan postier | 353: 0.6 0 325 61 109
- 0 21 idichtslaan portier s3i05 G: 524 61, 109
o ) 0 3 Manouvrcren 140505 120 52, 239 158
0] 23:  dichtsiaan portier 5271 0.7 0 52 56 104
0 24 dichtsiaan portier 52,5 0.7 G, 517 54 101
0 4 Manouvreren 403! 0.6! 12; 517 235 135
0, 19 dichtslaan portier 1 587 0 0. 517, 53 101
777777 0 25 dichtslaan portier 52308 0 315 5 9.9
e 0 2 Verzamelpunt ww 516,03 0 514 22 6.8
0! 1im Winkelwagen 13320 0 18 512 268 187
05 iManouvreren 39709 f27 508 227 146
6 27 (dichtslaan portier (489 11 0479 1.5 6.3
00 1l iVerzamelpustww 475 0F 0, 475  -1.7 3
0. 3m Rijdenauto Ginenuity 475 0.0 0: 474, 339 259
0. 12 Manouvreren 345 0 2 465 183 102
-0 13 dichtslaas portier 46 0 0 46, 04 43
0 18 dichislaan portier 455, 0: 0 455 -D.8 39
o 0 8 Manouvreren 333 01 12, 432 17 89
11 Kerkstraat 50 15 o0 0 0 349, 271
0i 12, Manouvreren i3s3 0 12 503 221 14
0 2m Wiskelwagen 345 2.6 18] 499 2720 191
0 i m  Winkelwagen 345026 18 499 267 186:
0. 3 Manouvreren 12487 2050 124
0 13 ‘dichtslaan portier 0 482 19 66
O: 14] dichtslaan portier 0 477, 13 6l
0. 11:  ‘Manouvreren 12 4750 1940 113
¢ 1. Verzamelpunt ww b 46 32 1.5
0: 19:  idichistaan portier 1473} L. 0 458 -66 42
0 200 idichtstaan portier 473 2.1 G: 452 -1.1: 3.6,
0 2 Verzamelpunt ww 473 2.2 G: 451, 41 0.6
3 0: 221 idichtsiaan portier 471027 6 444 -19 2.8
i 0i  4'm !Rijden auto (in en wit) ' 0: 444, 297 216
0 21} dichtslaan portier : 0] 444 2 28
0 23 {dichisiaan portier 0 441 23 2.5
0! 24! dichislaan portier 0 439 25 23
o 0 3im !Rijdenauto {nenuif) | 463 2.4 0 439, 283 202
- 925 dichtslaan portier (4651 2.7 0437 26 21
) 0. 4 Manouvreren 1342: 27 120 435  i54 73
13 dichtslaan portier 1432, 0 0 432 -3.2 1.6
5 00 0 0 392 314 -l
0 3 Manouvreren 429 08 120 549 268 187
0 2im |Winkelwagen 360 18, 54 3061 219
0 I m | Winkelwagen 44 0 18 524 297 216
0: 12, Manouvreren 391 O 121 51,10 229 148
¢ 4m Rijdenautofinenuity 308 0 0] 508 347, 266
0. 22 ' dichtslaan portier 5060 0 0 50.6 42 9
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wnp adres wah bron mb breanzam Li  Cm Emax-toeslag Lmax LAeq,d LAeq.aiLAcq,n tocslag 'Letm
G: 3m Rijdenauto{inenwity | 50 0 0: 501 337 256 -100 0 337
0: 20 ‘dichislaan portier 499 0 0. 499 35 83 -100 011
0 19 idichistaan portier 492 0 0 492 29 7.60  -100 0
N 0: 23 dichtslaan portier 488 0 0. 488 25 120 100 0
- - 01 24 dichtstaan portier 484 0 0. 484 20 68 -100 0
0, 4. Manouvreren 363 0 1274837 2031 12 -100 K
G, 14: idichistaan portier 482° 0 0; 482 1.8 656 -100 0
>>>>>>>>>>> 0 25 dichtgiaan portier (482 0 Q. 482 1.8 66 -100 0
0. 21 dichtsiaan portier (479 0 0 479 1L3: 63 -100 0
] - 0; 27 dichtstaan portier 1479 0 9479 1.5 30 -100; 0
. ol 13 dichtslaan portier 1479 0. g, 479 13 -0l 0
) 0 26 dichtsiaan portier 1477 @ 0 477 1.4 -1000 0
) Y 1 Verzamelpunt ww 477 9 9 477,  -1.3 -108: 0
‘ 0 2 Verzamelpunt ww 474 0 b 474 -1.8 . -100 RUN
12 Kerkstraat 50 1.5 I 00 ) 00 286 216 -10000 0
: 0: 15 dichtslaan portier 476, 0 0] 476 1.2, 6 -100 0,
0. 16 dichtslaan portier 458 0 0] 458 -0.5 420 100 0
} 0. 17, dichtslaan portier 436, 0 06 456, 08 40 -1000 0
_____ 0 18 dichtslaan portier 4550 0 G 455 -0.9 39° -100 ¢
B 0 10 Manouvreren 3259 0 12: 449 167 8.6°  -160 ¢
0 24 dichtsiaan portier 4361 26 G, 437 33 14 -100 ¢
0 8 Manouvreren 132313 12, 43 1438 68 -100 G
0 23 dichislaan portier 45.6] 2.6 } 6l 43 34 14, -100 0
3 0] 25 dichislaan portier 45.6 2.6 B 430 340 140 -1000 0
0. 9  ‘Manouvreren 311192 12429 148 67  -100¢ 0
o 0 26] “dichislaan portier 45427 0 4271 34 ut aoel 0
G 27 idichislaan portier 453127 0i 42, -3.8 t -100 0
G: 7 iManouvreren 332: 29 12; 423 14.1: 6 -100 g
3 G 2i; idichtslaan postier 445 27 0 418 46 02  -100 a1
e o Gi 14: idichislaan portier 41.8; 0 0 418 46 02 -100 0
B 4 11 {Verzamelpunt ww 42.8: 1.1 0 417 75 a8 -100 0
01 13 idichisiaan portier 4i6: 0 0i 416 48 0 -i00]
0, 5, Manouvreren 318 2.7 12] 41.1¢ 13 49 -i00 0
i 0 6 Manouyreren 315128 2407 126 45 -i00 0
0 111 Manouvreren 7840 12 404 1220 41 400 0
12 Kerkstraat 50 3 0o o 0, 382 308 -1000 O
B 0 11 Verzamelpunt ww 1583 4 0 383 91 138 -100 0
0 21 “Verzamelpunt ww 37 0 0 57 7.8 1250 -100) 0
B 100 260 idichislaan portier 548 0 0! 548 84 1327 -100 o
0 27 ‘dichtslaan portier 346 0 0 34.6 83: 13; -100: 0
0 23 dichislaan portier 546, 0 0 540 83 130 -100 0
_________ 0: 24 dichtslaan portier 1 54.6] 0 0 546 8.3; 13: -1000 0
0; 23 dichtslaazn portier 545 0 0 545 82, 128 -100 0
L 0. 7 |Manouyreren 424 0 12) 544 262 181 -100 0
///// 0 5 Manouvreren 4231 0 120 543 2620 181 -100: 0
B ) ‘Manouvreren 42 0 12/ 34 258 17.8] -100 0
9, 1im Winkelwagen LI 18 32 25169 -100, 0
0 20 dichislaan portier ~ 498. 0 0 498 34, 81 -100 0
-~ 0 3 m Rijdenauto (inennit) 1 49.6: 0 b 496 351 27 -100 0
0 16 -dichtsiaan portier 1493 0 0 493 2% 77 -100 0
L .0 18 dichislaan portier 4920 0 0 492, 28 76 -100 6
01 17 dichislaan portier (492 0 B 492. 28 750 -100 R
0 15 |dichislaan portier 49 ¢ G: 49, 260 74 -100 K
0. 2m (Winkelwagen 13090 0 18 489 206! 125 -160 6
) 0: 4 Manouvreren 369 G 12, 486, 207 126 1600 O
o 0 10 iManouvreren 36.71 0 12, 487 205 i24; -0 O
13 Kerkstraat 40 L3 . 0 0 6 0F 3127 238 1060 O
0 7:  iManouvreren 382 1.1 12fo49r 209, 1280 -100, 0
B ) 6. 26.  idichtslaan portier 485 © 0; 485 21 69 -1000 G
G 27 dichtslaan portier 484: 0O 07 484 2 6.8 -100 0
G 23 dichtslaan portier ~ 147.2) 0 0 472 0.8 55 -100 01|
¢ 2 Verzamelpunt ww 47.7: 0.6 0. 47.1 -2.1 25  -100 0
Qi 22; !dichtstaan portier 46.5. 0 0 465 0.1 49 -10060 0
777777 0 21 dichtsiaan portier 4620 0 0 4620 02 46, -106. 0
0 4 Manouvreren 339 0 12; 459 178 9.7 -l10G 0
01 24 dichtsiaan portier 459 00 0 459 -05 43 -10G a0
B 0 3 Manouvreren 332 01 12, 452 17 89  -100 [
0020 dichtslaan portier (458 120 0 446 173 -100 Q
0! 25 dichtsiaan portier 435 6 0. 435 29 19 -1006 0
0 Lim  Winkelwagen 025202 8 437 173 92 -100 0
‘‘‘‘‘‘ 0. 3im [Rijden auto (inen uit) } 424 G.1 0 424 288 207 -100 0
] 0! 6:  |Manouvreren 3000 12 421 138 58  -100 0
iy 5. Manouvreren 300 6 12: 42 133 58 -100 0
0. 17 dichtslaan portier 44 2.5 0 414, -5 520 -100 0
) 0 18  dichislaan portier 439 25 0 414 -5 -02: -100 0
~ 0 19  idichislaan portier 43 1.8 0 412 520 04 -100 0
0 16 ‘dichislaan portier 432 25 0. 406 -5.8 -1 =100 0
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wnp adres with |bron mb bronnaam Li  Cm Lmax-toeslag (Lmax LAeq,d LAeq,aiLAeq,n toeslag 'Letm
13 Kerkstraat 40 5 0 . 0/ 407 331 -1000 0, 40.7
. 01 2] iVerzamelpunt ww 0 0 61: 118 164 -100 0 214
e 0 1 | Verzamelpunt ww 0 0. 568 106 152! 0 202
0l 71 Manouveoren 0 12: 56! 278 ’ 0 278
B 0 1'm |Winkelwagen a: 18; 559 274 0 274
0 8 Manouvrerca 0 12, 5581 276 8 27.6]
o 0 27 dichtsfaan portier 0 0 556 92 6 19
B - 0. 26 dichtstaan portier R 0 555 ¢ 9.1 G| 189
0: 17 dichtstaan partier 0 0 354 9 G 188
777777777777777777777777777 0 18 dichisiaan portier 0 0] 554 9 G 188
B 0 9 Manouvreren R 120 551 27 0627
0 25 dichtslaan porticr 0 G 345 g1 0. 179
0 6 Manouvreren 0 12 541 259 0: 259
I 0 2m Winkelwagen 0 18 523; 224 0: 224
0. 3 m Rijden auto (i en uit) 0 . 0: 5237 373 0! 373
0 5 Manouvreren G 12 522 24 0 24
0. 16 i dichtslaan portier 0 G 516 52 0 149
3 0. 4m Rijden auto {in en uit) G: 0! 505 344 0: 344
0 15 dichtslaan portier o 0! 493 29 0 127
0l 24 dichsslaan portier 6 0: 49.1 2.7 0 125
| 0 16:  iManouvreren 0 12 490 208 0] 208
14 Kerkstraat 40 L5 - 0 -0 0 36.6 0 366
— N 0. 1im {Winkelwagen 365 110 18! 534; 281 0; 281
0 22 dichtslaan porticr 3310 01 0: 534 6.7 6 165
0 21 dichtslaan portier 29 0 0f 529 6.6 0; 16.3
- 0 3 Manouvreren 4 0 o i27 52, 238 0 233
- 0. 2im [Winkelwagen 353 17 18! 5160 272 0. 272
N 0,23 dichtslaan portier 501 0 0 361 3.7 0,135
0 4 Manowveren 38 0 120 500 21.8 a 218
_0p 13 dichtstaan portier _ 52,5 2.5 6 50 36 0 133
3 0020 dichtstaan portier SHER 0. 499 35 00133
B 0 19 dichtsiaan portier 515 178 0 498 34 D132
0. 24 dichtskaan portier 493 0 0, 493 29 0 127
0 12:  ‘Manouvreren 396 25 12; 491 209 4209
0 1l Manouvreren 1396 25, 12 49.4 209 G209
0 14 dichislaan portier 511025 0 486 22 o 12
0 13 dichtslaan portier 1499 28 0474 1 G 10.8
0 2 Verzamelpunt ww 48212 0 471 2.1 ¢ 75
- 0 3'm Rijdenauto(inenuit) i 4671 0 0 467 319 G 319
0 25 dichtslaan portier 465 0 0 465 01 0 99
~ 0. 16 dichislaan portier 487 2.6 0 463 0.3 6. 93
) 0 i Verzamelpuni ww 4819 G 461 31 0: 63
i4[Kerksiraat 405 ol o 00 s 0 406
' 0 13, |dichtslaan posticr 504 0 0. 564 10 0 198
s 1 m Winkelwagen 1381 O 18; 56.1 31 0f 31
¢ 120 Manouvreren t438 0 12: 358] 276 0276
- 01 21 dichtslaan portier 554 O G: 554 9 0; 18.8
G 3, :Manouvreren 424: O 127 544, 262 0 262
- 0; 22: - dichislaan portier 3347 6 G 534 7 0; 168
G 2m (Wiskelwagen 1352 0 18; 5321 30 0. 30
0i  3m |Ridenanto{inensit) ; 33 0 ~0F 337 361 0; 361
o 0 19 dichislaan portier 1522 0 0 5220 58 0: 156
6: 11, :Manouvreren (401 O 12; 5210 239 0 239
0| 14!  Idichislaan porticr (315 0 01 §i5 5.2 0; 149
0 20 dichtslaan porties 514, © 0 514 5 0 148
>>>>>>> 0! 4m Rijdenauto(inenuit) i 51: 0 01 81 352 0352
0 15 dichtslaan portier 505 0 0 5050 41 0 139
0! 237  idichislaan porticr 503; 0 0! 503 39 0wy
0 4:  iManouvreren 3 0 12, 500 21.8 0218
0 24f  dichtslaan portier 496 0 0 4946 32 6 13
0 is dichislaan portier 495 0 0 495 3.1 0 129
0, 17 dichtstaan portier 491 0 0 491 2.7 ) 02
0l 18 dichisiaan portier 489 0 0 489 2.5 737 -100 & 123
15 Ringovensyraat 39 = 1.5] : o0 0 0 0 328 254, -1000 0 328
0 2] Verzamelpunt ww 52.9 2.8 o 50 08 550 1000 0 105
0 1 Verzamelpuat ww 528 29 0 50 0.8 541 100 0 104
0; 25 dichtslaan portier (506: 32 0 474 it 580 -100 0108
0! 24  dichislaan portier 1506 32 0] 473 09 57 -100 0107
0 23 dichtslaan portier 50.6: 3.3 0 473 9.9 570 160 0 107
0 1% dichtslaan portier 505 34 47 0.8 55 -160 0 105
e 0 13 Manouvreren 386 35 12 474 i8.6; 109 -100 0 189
010, Manouvreren 38433 12/ 47.¢ 189! 1068, -100 o 189
63 Manouvreren 382 3.1 120 47, 1887 168  -100 G 1838
G 26 dichtslaan portier 0i 3 0; 469 {6 531 -100 G 103
0! 16! dichtslaan portier 501133 G 4638 04 52 -100 G 162
B G 31 Manouvreren 38335 12, 468 186, 105  -100 G 18.6
[ ‘dichislaan portier 50.2: 3.4 G0: 46.8 0.4i 5.2 -100 G102
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wnp adres ‘wnh ibron mb bronnaam Li Cm Lmax-toeslag Lmax LAeq,d LAeq,a LAeq,n toesiag
o L0l 7 Manouvreren L 3122 12, 467 186 0
012 Manouvreren 383 36 12, 467 186 10 G
013 dichislaan portier i50.1:35 0 466 02 4 G
] o 6! 270 dichislaan portier 1494 3 0 465 010 0
0 17 dichislaan porticr 493 32 046t 03 44 100 0 0
-0 6] iManouvreren 1368 29 120 46 1780 97 -l00. 0]
I 04l Manouvreren 367 34 12 453 171 91 -100. 0 |
f5iRingovenstraat 39 | 5 L 0 60 0 6 381 206 -1000 0
i |0, 7 Manouvreren  i424] ¢ 12 544 262 181  -100; 0 -
9 6 ‘Manowvrezen 418 0 120 5380 256 175  -100; 0
0. 27 dichtsiaan portier 13360 O 0: 536 72, 120 -166 0
0 2. Verzamelpunt ww 1536; 0 0, 53 44 9 100 U
9 1 Verzamelpunt ww 535 0 0535 43 89 -100 il
0 26 dichtslaan porticr 533: 0.1 0: 333 69 117 -100 0!
0. 5 Manouvreren 40.8: 0.3 12) 525, 244 163 -100; 0
0 9 Manouvreren 465: 01, 12; 524 243 162 -100 4]
025 dichtslaan portier 52.8: 04 0] 3524 5 108 -100 0
0: 18  dichtslaan portier 52.5. 0.3 G 523 59 W7 100 O
0. 170 dichtslaan portier 524,04 G 52 560 104 <1000 0
024 dichtslaan portier 526 0.6 6 82 56, 1040 W00 0
o g Manouvreren 39 0 12 9
o G 16 dichislaan portier 525 0.6 0 90
0} 23] dichtslaan portier 525 08 0! . 0 1
o G 15 dichtslaan portier 522009 0 0
B 0160 Manouvreren 40.1 0.8 120 5130 2340 154 -1000 0
) 0. 14;  dichislaan portier 20 1 0 Q -
- 0! 11, Manouvieiesn 397 1.2 12 0
- 0 2:m [Winkelwagen 322 0 12 0
16 Ringovenstraat 41 | 1.5 : o o 04 0
0] 21 Verzamelpunt ww 526 2.5 0 561 0
0i 1 Verzamelpuat ww 507 24 0, 483 '
0 24 dichtsiaan portier 3 0: 48, G
KU Manouvreren : (3.2 12
0 13 ‘dichtslaan portier (513,33 4
0! 250 dichtslaan portier 509 3 0
) O 23 dichislaan portier i 50.9) 3.1 0
0, 15 dichtslaan portier 1508 3 0
0 26 |dichtslaanportier 1503 2.8 0
0 14 idichtslaanportier 508 3.1, 0
0 27 dichisiaan portier 27 0
0 4 Manouvreren 3 12
L0 21 dichtslaan portier 90
0: 5 Manouvreren 12
06 22 dichisizan portier Y
0 3 Manouvreren 12 . 1
Gi 12 Manouvreren 1386 3. 127 473 161 11 -100
) 0 6 ‘Manouyreren 1379 2.6 12 4720 19.1 i -100
¢ 7. Manouvreren 137019 12: 47.2 19 0.9 100
5 1 0. 18  idichtslaan portier 496 26, G 47 0.6 540 -100
16 Ringovenstraat 41 5 : 00 G6: 0 402 327 -1000:
07 Manouvreren 438 0 12 196 -100
B 0 8 Manouvreren 432 0 12 16:  -100 o
VVVVV o1 Verzamelpunt ww 551 0 o 10.6;  -100 o
0720 iWerzamelpunt ww 5.1 0 0 10.5;  -190 0 1
B 0 9. ‘Manouvreren 429 o 12 186:  -100 9
0 18i  idichtsiaan portier 548 O 0 132 -100; O
01 6! IManouvreren 427 0 12; 185" -i00; O
0 27, dichtslaan portier 3.7, 0 0 134, -100: 9
0 17! idichislaan porter 546 0 0 129 ' 0
B 0 26 dichtsiaan portier 545 0 0 12.8 0
0. t6]  ‘dichislaan porticr 42 0 0 342 8 126 0
0 251 idichtslaan portier 339 0 05390 750 1230 0
B 0 5 Manouvreren 418! 0 12, 538 256 175 0
3 0. 24,  dichtslaan portier 538 0.1 o Bos37 o 730 121 61
N 0, 10,  Manouvreren 417, 0 120 537 253 174 Y
] 0 11!  Manouvreren 42 0.4 12] 5360 254 174 G
B 0: 137  dichislaan portier 336, 0O 0 536 12 iz G
.+ G 13 dichtslaan portier 339 0.6 0 533 69 117 G
B G 14 dichtslaan portier 5331 0.2 49 53 670 115 0.
L G 23 dichtslaan portier 333 .03 D53 66 114 ) G
17 Ringovenstraat 43 | 1.5 o 06 0 0 331 255 -1000 0
= 0] 2 Verzamelpunt ww 33128 0 502 1 56 -1000 0O
0 1 Verzamelpunt ww 51.5: 2.6 0 489 -0.31 43 1060 0
N G, 25 ‘dichislaan portier 5060 3.2 0 474 I 58 -1000 O
0 24 dichislean portier 50633 0 473 69 57 -100 0
0. 26 - dichislaan portier 504 3.1 0 473 0.9: 57, -100 0
0 5 i Manouvreren 38432 12! 472 i9. 109  -100 9]
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wnp adres ‘wnhbren mb bronnaam Li  Cm Lmax-toeslag [ Lmax LAeq.d:L.Aeq.a!LAeq,n toeslag Letm
.0 4 Manouvreren 1385 34 121 47.1 19 109, -100 0 19
I 0 27 dichtsiaan portier 501 3.1 . 0f 471 071 340 -i00 0 104
0i 3! Manouvreren 1385 33 ] 12 47 188! 10.7.  -100 9, 188
07 22 idichisiaan portier :504 34 0 469 060 33 -100 0 10.3]
0: 23] dichislaan portier 1503/ 33 0 469 0.3 53, -160 0 103
0. 21; - dichislaas portier 303033 0! 468 - 03 52: 160 0 102
01 6l Manouvreren 377 3 12! 466 185 164! 160 G 185
9 19 dichtslaan portier 495,32 0 463 01 47 100 6 97
u &  Manouvreren 355119 12456 174 g3 -100 0 174
B O 20 dichislaan portier 488: 33 . 0 4535 -0.9: 39 -100 G 89
a7 Manouvreren 35927 2453 1721 9 -100 G 1
- -9 1im Winkelwagen 1303 3.2 18 4510 21.9: 138 &
0, 2im Winkelwagen 29136 181 434 205 124 4
e 0 18  idichislaan portier 4351 2.7 0 424 -39 08 -l
17 Ringovenstraat 43 ~ § 0l 0 ] 0 ¢ 386 309
o 0 1 Verzamclpunt ww 546 0 0 546 54  j0f
0 7 Manouvreren 418, ¢ 12 538: 256 1735 . .
0. 2 Verzamelpunt ww 338 060 538 46 92  -10G. 0! 142
0 6 Manouvreren 411, O 120 5317 249 188 -100 0 249
0. 27  dicheslaan portier 53.11 0.1 0 330 66 Hl4 -106, 0 164
G 26 dichtslaan portier 529103 0526, 620 11 1060 01 16
- 0 23] dichislaan portier 52,60 0.5 0, S2;, 57 104 -100, 0 134
6.5 Manouvrerea 1403 04 12 519 237 156 -100: 0 237
~ 6i 24 .dichislaan portier (524 06 0 518 54 1020 -1000 0 152
B 0, 8 Manouyreren %6 O 12 5160 234 {53 -100 0 234
. v B 19 idichislaan portier 518 035 G, 513 49 97 100 0 147
) I . 2 dichtsiaan portier 52, 08 0 512) 48 96 -100 0; 149
) 0, 22, |{dichtsiaan portier 518 11! 0 508 44 92 -100 0 142
) 0 4 Manouvreren 397 1 12; 507 225 145 -100 0 223
) 01 18  dichisiaan portier 505 0 G6: 505 41 88 -100, O 138l
0 21 dichistaan portier 516 127 0/ S04 41 88 1000 0 138§
B 0 1im [Winkelwagen 319 O 18] 499, 251 170 -100: 0 251
‘‘‘‘‘‘‘‘ 0 3 Manouvreren 39.1 13! 12: 468 216, 136 -100. 0 216
] 0°  2im ‘Winkelwagen 318 o 13 4980 2440 161! -100: 0. 241
] 0! 201 dichislaan portier 504 0.6 0 497 34 3.0 -100: 0 131
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BIJLAGE Ilc

Berekeningsgegevens en —resultaten verkeersaantrekkende werking (indirecte hinder)
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