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Samenvatting

In verband met de bestemming van een tuinplantencentrum aan de Veldweg 1 te Kessel, is
een akoestisch onderzoek uitgevoerd. In dit akoestisch onderzoek worden de geluidbelasting
ten gevolge van de verkeersbewegingen op de openbare weg op de omliggende woningen
bepaald. Ook zal worden bepaald of bij de omliggende woningen sprake blijft van een goed
woon- en leefklimaat.

Met een akoestisch model is de geluidsuitstraling naar de omgeving bepaald, aan de hand van
methode II.8 van de handleiding “Meten en Rekenen Industrielawaai” (1999). Met behulp van
het model zijn de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en de maximale geluidsniveaus
bepaald. De resultaten van de indirecte hinder staan gegeven in tabel 1.

Tabel 1 : Indirecte hinder 

AeqL    [dB(A)]

Immissiepunt dag avond nacht etmaal

1. Veldweg 3 45 41 28 46

2. Veldweg 2-4 44 41 33 46

3. Roode Eggeweg 7 48 45 38 50

4. Veldweg 10 48 43 28 48

5. Rijksweg 27a 40 37 22 42

6. Roode Eggeweg 6a 46 42 27 47

7. Roode Eggeweg 6 46 41 26 47

NORMERING 50 45 40 50

De voorkeursgrenswaarde voor de indirecte hinder van 50 dB(A) wordt ter plaatse van de
omliggende woningen niet overschreden.

Concluderend kan worden gesteld dat uit akoestisch oogpunt een goed woon- en leefklimaat
gewaarborgd blijft. 

Er kan worden gesteld dat uit oogpunt van de ruimtelijke ordening het akoestisch klimaat ten
gevolge van de indirecte hinder (hinder van voertuigen op de openbare weg) ten gevolge van
Plantencentrum Hendriks, zowel binnen als buiten de woningen rondom de inrichting als
goed betiteld kan worden.
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1. Inleiding

Er is aan M & A Milieuadviesbureau opdracht verleend tot het uitvoeren van een akoestisch
onderzoek voor een tuinplantencentrum aan de Veldweg 1 te Kessel. Het onderzoek is
noodzakelijk in verband met een ruimtelijke procedure. 

In dit akoestisch onderzoek zijn de geluidbelasting ten gevolge van de verkeersbewegingen
op de openbare weg op de omliggende woningen worden bepaald. Ook zal worden bepaald of
bij de omliggende woningen sprake blijft van een goed woon- en leefklimaat.

De resultaten zullen worden getoetst aan de Handreiking Industrielawaai en Vergunningverle-
ning (1998).

Voor de bronniveaus van verschillende mobiele bronnen is gebruik gemaakt van een aantal
literatuur- en ervaringswaarden van bekende geluidbronnen.

Bij het opstellen van deze rapportage is gebruik gemaakt van Google Earth en de verstrekte
bedrijfsinformatie door Plantencentrum Hendriks.
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2. Normstelling

2.1. Circulaire indirecte hinder

Op 29 februari 1996 is door het ministerie van VROM aan gemeenten en provincies een
circulaire verzonden met regels voor de beoordeling van de geluidshinder veroorzaakt door
wegverkeer van en naar een inrichting. Conform recente jurisprudentie dient deze vorm van
geluidhinder beoordeeld te worden conform de ‘Industrielawaaimethode’. 
Conform de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening van 21 oktober 1998 geldt
voor de indirecte hinder ten gevolge van het aan- en afrijdend verkeer een beperking van de
reikwijdte van de milieuvergunning tot die afstand, waarbinnen de herkomst van het verkeer
in alle redelijkheid kan worden teruggevoerd op de aanwezigheid van de inrichting.
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3. Bedrijfsvoering

3.1 Geluidsbronnen voertuigen

In onderstaande tabellen 3.1 en 3.2 zijn de geluidvermogenniveaus en de transportbeweging-
en samengevat.

Tabel 3.1 : Geluidvermogenniveaus

Bronnummers in
model

WAeqgeluidbron L
[dB(A)]

herkomst

ZVr zware vrachtwagens 103 bibliotheek M&A

MVr middelzware vrachtwagens 100 bibliotheek M&A

LPGhef LPG heftruck 100 bibliotheek M&A

B busjes 95 bibliotheek M&A

P personenauto’s 90 bibliotheek M&A

3.2. Bedrijfsduren

Tabel 3.2 : Bedrijfsduren/ bedrijfsduurcorrecties/ transportbewegingen

Bronnum-
mers in
model

geluidbron Bedrijfsduur /Cb [dB(A)] Rijsnelheid

Dagperiode Avondperiode Nachtperiode [km/uur]

ZVr zware vrachtwagens 5 stuks
[5 bew.]

1 stuks
[1 bew.]

-- 35

MVr middelzware vrachtwagens 3 stuks
[3 bew.]

-- -- 35

LPGhef LPG heftruck 10 stuks
[20 bew.]

5 stuks
[5 bew.]

3 stuks
[3 bew.]

15

B busjes 10 stuks
[10 bew.]

4 stuks
[4 bew.]

2 stuks
[2 bew.]

50

P personenauto’s 700 stuks
[700 bew.]

20 stuks
[20 bew.]

-- 50

Opmerking tabel 3.2
• De routes van de voertuigbewegingen worden gesimuleerd door mobiele rijlijnen in het akoestisch model, zie

bijlage 2.
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5. Resultaten

In verband met de indirecte hinder afkomstig van transportbewegingen van bedrijven heeft de
minister van VROM d.d. 29 februari 1996 een circulaire uitgegeven, waarin is vastgesteld
hoe met deze vorm van hinder om te gaan. Met behulp van voornoemde invoergegevens is
een akoestisch model samengesteld via software van DGMR “Geomilieu V2.51”. Dit
akoestisch model is doorgerekend via methode II.8 van de handleiding “Meten en rekenen
industrielawaai” (1999). De bodemfactor bij de berekeningen is op 1,0 gesteld en de
luchtabsorptie is volgens de HMRI-II8.
Op een aantal waarneempunten op de gevels van de dichtst bijgelegen woningen zijn de
geluidsniveaus bepaald voor de nieuwe situatie.

Bij de berekeningen is uitgegaan van een reële aanname voor de voertuigverdeling, waarbij 
50% van de voertuigen (alle voertuigen m.u.v. de LPG-heftruck) vanaf de rijksweg N273 en
50% vanaf de Roode Eggeweg komt en gaat. De LPG-heftruck rijdt een vaste route over de
Roode Eggeweg en een klein stukje van de Veldweg.

5.1. Indirecte hinder

Voor de indirecte hinder is een akoestisch model industrielawaai opgesteld en op enkele
relevante waarneempunten doorgerekend. De resultaten staan gegeven in tabel 5.1. De
volledige resultaten zijn gegeven in bijlage 3. Er is voor de dagperiode een waarneemhoogte
van 1,5 meter gehanteerd en voor de avond- en nachtperiode 5 meter.

Tabel 5.1 : Indirecte hinder 

AeqL    [dB(A)]

Immissiepunt dag avond nacht etmaal

1. Veldweg 3 45 41 28 46

2. Veldweg 2-4 44 41 33 46

3. Roode Eggeweg 7 48 45 38 50

4. Veldweg 10 48 43 28 48

5. Rijksweg 27a 40 37 22 42

6. Roode Eggeweg 6a 46 42 27 47

7. Roode Eggeweg 6 46 41 26 47

NORMERING 50 45 40 50

De voorkeursgrenswaarde voor de indirecte hinder van 50 dB(A) wordt ter plaatse van de
omliggende woningen niet overschreden.
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6. Conclusie

De voorkeursgrenswaarde voor de indirecte hinder van 50 dB(A) wordt ter plaatse van de
omliggende woningen niet overschreden.

Er kan worden gesteld dat uit oogpunt van de ruimtelijke ordening het akoestisch klimaat ten
gevolge van de indirecte hinder (hinder van voertuigen op de openbare weg) ten gevolge van
Plantencentrum Hendriks, zowel binnen als buiten de woningen rondom de inrichting als
goed betiteld kan worden.
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Bijlage 1 : Foto situatie
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Bijlage 2 : Invoergegevens indirecte hinder
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Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: Indirecte hinder

Model eigenschap

Omschrijving Indirecte hinder
Verantwoordelijke Astrid
Rekenmethode IL

Aangemaakt door Astrid op 17-2-2014

Laatst ingezien door Wil op 9-9-2014
Model aangemaakt met Geomilieu V2.40

Standaard maaiveldhoogte 0
Rekenhoogte contouren 4

Detailniveau toetspunt resultaten Bronresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten
Meteorologische correctie Toepassen standaard, 5,0
Standaard bodemfactor 1,0
Absorptiestandaarden HMRI-II.8

Clusteren gebouwen Ja
Verwijderen binnenwanden Ja
Luchtdemping [dB/km] 0,02 0,07 0,25 0,76 1,63 2,86 6,23 19,00 67,40
Aandachtsgebied --
Dynamische foutmarge --

9-9-2014 17:07:03Geomilieu V2.51
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Commentaar

9-9-2014 17:07:03Geomilieu V2.51
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Veldweg 1 te Kessel M & A  Milieuadviesbureau B.V.

            Bijlage 3 : Rekenresultaten indirecte hinder



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W1_A Veldweg 3 1,50 44,7 40,3 26,6 45,3 78,8
W1_B Veldweg 3 5,00 45,1 40,8 28,0 45,8 78,7
W2_A Veldweg 2-4 1,50 43,7 40,5 32,7 45,5 77,1
W2_B Veldweg 2-4 5,00 44,3 41,1 33,2 46,1 77,3
W3_A Roode Eggeweg 7 1,50 48,3 45,4 38,3 50,4 81,0

W3_B Roode Eggeweg 7 5,00 48,3 45,4 38,3 50,4 80,8
W4_A Veldweg 10 1,50 48,0 43,3 28,0 48,3 81,8
W4_B Veldweg 10 5,00 47,5 42,8 27,6 47,8 81,2
W5_A Rijksweg 27a 1,50 40,2 35,8 20,4 40,8 74,9
W5_B Rijksweg 27a 5,00 41,2 36,6 21,5 41,6 75,0

W6_A Roode Eggeweg 6a 1,50 46,4 41,8 26,8 46,8 80,3
W6_B Roode Eggeweg 6a 5,00 46,3 41,6 26,7 46,6 80,0
W7_A Roode Eggeweg 6a 1,50 46,3 41,6 26,6 46,6 80,1
W7_B Roode Eggeweg 6a 5,00 46,0 41,3 26,3 46,3 79,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:11Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W1_A - Veldweg 3
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W1_A Veldweg 3 1,50 44,7 40,3 26,6 45,3 78,8

P Personenauto's 0,75 43,4 32,7 -- 43,4 63,3
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 36,7 34,4 -- 39,4 76,3
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 31,7 36,4 -- 41,4 73,5
B Busjes 0,75 30,1 30,9 24,9 35,9 68,4
LPGhef LPG heftruck 0,75 28,3 27,1 21,9 32,1 60,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W1_B - Veldweg 3
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W1_B Veldweg 3 5,00 45,1 40,8 28,0 45,8 78,7

P Personenauto's 0,75 43,7 33,0 -- 43,7 63,2
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 36,9 34,7 -- 39,7 76,2
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 31,9 36,7 -- 41,7 73,5
LPGhef LPG heftruck 0,75 31,2 30,0 24,8 35,0 61,0
B Busjes 0,75 30,4 31,2 25,2 36,2 68,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W2_A - Veldweg 2-4
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W2_A Veldweg 2-4 1,50 43,7 40,5 32,7 45,5 77,1

P Personenauto's 0,75 40,7 30,1 -- 40,7 60,9
LPGhef LPG heftruck 0,75 38,7 37,5 32,3 42,5 69,0
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 34,2 32,0 -- 37,0 74,1
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 29,0 33,8 -- 38,8 71,1
B Busjes 0,75 27,2 28,0 22,0 33,0 65,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W2_B - Veldweg 2-4
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W2_B Veldweg 2-4 5,00 44,3 41,1 33,2 46,1 77,3

P Personenauto's 0,75 41,5 30,8 -- 41,5 61,0
LPGhef LPG heftruck 0,75 39,3 38,1 32,8 43,1 69,0
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 34,8 32,6 -- 37,6 74,2
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 29,6 34,4 -- 39,4 71,3
B Busjes 0,75 28,0 28,8 22,7 33,8 66,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W3_A - Roode Eggeweg 7
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W3_A Roode Eggeweg 7 1,50 48,3 45,4 38,3 50,4 81,0

P Personenauto's 0,75 44,7 34,0 -- 44,7 64,5
LPGhef LPG heftruck 0,75 44,5 43,2 38,0 48,2 74,5
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 38,1 35,9 -- 40,9 77,7
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 32,5 37,3 -- 42,3 74,4
B Busjes 0,75 31,2 32,0 26,0 37,0 69,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W3_B - Roode Eggeweg 7
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W3_B Roode Eggeweg 7 5,00 48,3 45,4 38,3 50,4 80,8

P Personenauto's 0,75 44,8 34,1 -- 44,8 64,3
LPGhef LPG heftruck 0,75 44,5 43,3 38,0 48,3 74,2
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 38,2 35,9 -- 40,9 77,5
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 32,7 37,4 -- 42,4 74,3
B Busjes 0,75 31,3 32,1 26,0 37,1 69,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W4_A - Veldweg 10
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W4_A Veldweg 10 1,50 48,0 43,3 28,0 48,3 81,8

P Personenauto's 0,75 46,8 36,1 -- 46,8 66,4
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 40,2 37,9 -- 42,9 79,6
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 34,5 39,3 -- 44,3 76,2
B Busjes 0,75 33,1 33,9 27,9 38,9 71,2
LPGhef LPG heftruck 0,75 16,0 14,7 9,5 19,7 49,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W4_B - Veldweg 10
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W4_B Veldweg 10 5,00 47,5 42,8 27,6 47,8 81,2

P Personenauto's 0,75 46,3 35,6 -- 46,3 65,7
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 39,6 37,4 -- 42,4 79,0
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 34,2 38,9 -- 43,9 75,8
B Busjes 0,75 32,7 33,5 27,5 38,5 70,6
LPGhef LPG heftruck 0,75 17,1 15,8 10,6 20,8 49,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W5_A - Rijksweg 27a
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W5_A Rijksweg 27a 1,50 40,2 35,8 20,4 40,8 74,9

P Personenauto's 0,75 39,0 28,3 -- 39,0 59,6
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 32,4 30,2 -- 35,2 72,5
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 27,3 32,0 -- 37,0 69,6
B Busjes 0,75 25,6 26,4 20,3 31,4 64,6
LPGhef LPG heftruck 0,75 9,6 8,3 3,1 13,3 43,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W5_B - Rijksweg 27a
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W5_B Rijksweg 27a 5,00 41,2 36,6 21,5 41,6 75,0

P Personenauto's 0,75 40,0 29,4 -- 40,0 59,7
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 33,2 30,9 -- 35,9 72,7
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 28,0 32,8 -- 37,8 69,7
B Busjes 0,75 26,6 27,4 21,4 32,4 64,8
LPGhef LPG heftruck 0,75 11,6 10,4 5,2 15,4 44,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W6_A - Roode Eggeweg 6a
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W6_A Roode Eggeweg 6a 1,50 46,4 41,8 26,8 46,8 80,3

P Personenauto's 0,75 45,2 34,6 -- 45,2 64,9
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 38,6 36,4 -- 41,4 78,1
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 33,0 37,8 -- 42,8 74,7
B Busjes 0,75 31,7 32,5 26,5 37,5 69,8
LPGhef LPG heftruck 0,75 21,6 20,3 15,1 25,3 55,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W6_B - Roode Eggeweg 6a
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W6_B Roode Eggeweg 6a 5,00 46,3 41,6 26,7 46,6 80,0

P Personenauto's 0,75 45,0 34,4 -- 45,0 64,5
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 38,4 36,2 -- 41,2 77,7
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 32,9 37,6 -- 42,6 74,5
B Busjes 0,75 31,5 32,3 26,3 37,3 69,5
LPGhef LPG heftruck 0,75 22,6 21,4 16,1 26,4 55,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W7_A - Roode Eggeweg 6a
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W7_A Roode Eggeweg 6a 1,50 46,3 41,6 26,6 46,6 80,1

P Personenauto's 0,75 45,1 34,4 -- 45,1 64,7
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 38,5 36,2 -- 41,2 77,9
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 32,8 37,6 -- 42,6 74,5
B Busjes 0,75 31,6 32,4 26,4 37,4 69,7
LPGhef LPG heftruck 0,75 20,3 19,1 13,8 24,1 54,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51



M&A Milieuadviesbureau BVAkoestisch onderzoek industrielawaai; inirecte hinder
September 2014Veldweg 1, Kessel; LAr,LT

Rapport: Resultatentabel
Model: Indirecte hinder
LAeq bij Bron voor toetspunt: W7_B - Roode Eggeweg 6a
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li

W7_B Roode Eggeweg 6a 5,00 46,0 41,3 26,3 46,3 79,7

P Personenauto's 0,75 44,7 34,0 -- 44,7 64,2
ZVr Zware vrachtwagens 1,20 38,1 35,9 -- 40,9 77,5
MVr Middelzware vrachtwagens 1,20 32,6 37,3 -- 42,3 74,2
B Busjes 0,75 31,2 32,0 26,0 37,0 69,2
LPGhef LPG heftruck 0,75 21,4 20,1 14,9 25,1 54,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

9-9-2014 17:06:25Geomilieu V2.51


