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Inleiding 
MBH Consult B.V. heeft opdracht gekregen voor het uitvoeren van een onderzoek stikstofdepositie 

ten behoeve van bouwen van een woning aan de Molenberg nr. 23 te Baarlo. In figuur 1.1 is een 

globale situering van het plan weergegeven.  

 

Figuur 1.1  Situering plangebied 
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De realisatie van het plan kan negatieve gevolgen hebben voor stikstofgevoelige habitattypen binnen 

omliggende beschermde natuurgebieden. Er is onderzoek verricht naar de stikstofdepositiebijdrage 

op de omliggende Natura 2000-gebieden (WNB-rekenpunten). 

Het meest nabij gelegen (stikstofgevoelige) Natura 2000-gebied is (AERIUS Calculator): 

- Maasduinen (12.5 km) 

Voorgaand is zichtbaar in figuur 1.2 

 

Figuur 1.2  Omliggende Natura 2000-gebieden 
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1. Toetsingskader 
De bescherming van de Natura 2000-gebieden is geregeld in de Wet natuurbescherming. In zowel de 

Habitat- als de Vogelrichtlijn zijn de gebieden opgenomen welke als Natura 2000-gebied worden 

aangemerkt. Een project dat significante gevolgen kan hebben, is natuurvergunningplichtig. Ter 

beoordeling daarvan is onderzoek verricht naar de stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden.  

Het projecteffect van het plan op Natura 2000-gebieden met stikstofgevoelige natuur dient bepaald 

te worden. De berekening zal worden verricht met behulp van de Aerius Calculator, zoals 

voorgeschreven in artikel 2.1 van de Regeling natuurbescherming. Het projecteffect wordt inzichtelijk 

gemaakt op twee decimalen nauwkeurig.  
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2. Uitgangspunten 

2.1 Plangegevens 
Met het plan wordt nieuwbouw van een woning aan de Molenberg 23 mogelijk gemaakt. De woning 

wordt gerealiseerd op een momenteel onbebouwd kavel, kadastraal bekend als MBE00-C-5741 te 

Baarlo(gedeeltelijk). 

Bouwfase 

Relevante emissies tijdens de bouwfase ontstaan door de inzet van mobiele werktuigen en 

vervoersbewegingen van- en naar het plan. De invoergegevens worden bepaald op basis van de uit te 

voeren activiteiten, bouwtekeningen, vergelijkbare onderzoeken uitgevoerd door MBH Consult en 

een check bij een bouwkundig aannemer (MBH Consult is een zusteronderneming van een 

bouwkundig aannemer). 

Gebruiksfase 

De nieuwe woning wordt uitgerust middels een gasloos energieconcept. Het ontwerp bevat geen 

open haard. Derhalve zijn gebouwemissies niet relevant. 

De relevante emissies van stikstofoxiden (NOx) en ammoniak (NH3) in de beoogde gebruiksfase 

vinden plaats door verkeersbewegingen van en naar het plan. De verkeersgeneratie wordt bepaald 

op basis van kengetallen uit de CROW-publicatie ‘ Toekomstbestendig Parkeren’(2018). 

Rekenjaar 

Er is voor de bouwfase gerekend met rekenjaar 2023 (ca. 12 maanden bouwtijd). Voor de 

gebruiksfase is gerekend met rekenjaar 2024.  

AERIUS versie 

Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van de laatste versie van AERIUS(2022). 
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2.2 Bouwfase 
Relevante emissies tijdens de bouwfase ontstaan door de inzet van mobiele werktuigen en 

vervoersbewegingen van- en naar het plan. De invoergegevens worden bepaald op basis van de uit te 

voeren activiteiten, bouwtekeningen, vergelijkbare onderzoeken uitgevoerd door MBH Consult en 

een check bij een bouwkundig aannemer (MBH Consult is een zusteronderneming van een 

bouwkundig aannemer). 

De werktuigen worden als vlakbron ingegeven op de projectlocatie, omdat deze geen vast 

emissiepunt hebben maar over het gehele terrein zullen bewegen. De ingegeven uren betreffen uren 

van de totale inzet inclusief stationaire draai. Aggregaten zijn niet aan de orde, omdat gebruik 

gemaakt kan worden van een bouwstroomaansluiting. Het verbruik is bepaald o.b.v. TNO Rapport 

R110861 . Het betreft de volgende tabel: 

 

Tabel 1.1  Brandstofverbruik mobiele werktuigen volgens TNO 

Voorgenoemd leidt tot het volgende overzicht: 

 

Tabel 1.2  Inzet mobiele werktuigen 

- Conform de AERIUS invoerinstructie is voor AdBlue 6% van het dieselverbruik gerekend  

 
1https://www.rijksoverheid.nl/binaries/rijksoverheid/documenten/rapporten/2021/06/18/eindrapp

ort-data-onderzoek-mobiele-machines-in-

nederland/eindrapport+data+onderzoek+mobiele+machines+in+nederland.pdf 
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Vervoersbewegingen 

Gebaseerd op de omvang van de werkzaamheden en de verwachte tijdsduur zijn de volgende 

retourbewegingen aan de orde: 

 

Tabel 1.3  Retourbewegingen bouwfase 

• Vervoer van bestelbusjes tot en met 1-assige vrachtwagens vallen, conform de definitie uit 

de AERIUS invoerinstructie, onder licht verkeer. Derhalve wordt verondersteld dat deze 

vertegenwoordigd worden in de door CROW opgegeven verkeersgeneratie voor licht verkeer 

Stationair draaien 

In de bouwfase is mogelijk sprake van emissie vanwege stationair draaien. Op de projectlocatie is een 

vlakbron ingegeven ten behoeve van de emissies van stationaire draai van het vrachtverkeer. De 

emissies zijn berekend op basis van een schatting van de stationaire draaiuren en gebaseerd op de 

door BIJ12 opgestelde rekeninstructie. Dit leidt tot het volgende overzicht: 

 

Tabel 1.4  Emissies stationair vrachtverkeer 

• Het aantal jaarlijkse bewegingen is door 2 gedeeld. Dit is gedaan, omdat de 

verkeersgeneratie retourbewegingen zijn. De stationaire draai vindt slechts plaats op het 

moment tussen aan- en afrijden 

Ontsluiting verkeer 

Het verkeer dient te worden ontsloten tot op het punt waar het opgaat in het heersend 

verkeersbeeld. Conform de AERIUS Invoerinstructie is dit het geval op het punt, waarop het verkeer 

zich qua snelheid, optrek en stopgedrag niet meer onderscheidt ten opzichte van het overige 

verkeer, aanwezig op de betrokken weg. Volgens de instructie weegt hierin ook mee dat het verkeer 

moet zijn verdund tot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer. 

Voor dit plan wordt ontsloten tot aan de N273. Op deze ontsluitingsweg wordt verondersteld dat de 

verkeersaantrekkende werking opgaat in het heersend verkeersbeeld. Het verkeer wordt ingegeven 

als verkeer binnen de bebouwde kom. 
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2.3 Gebruiksfase  
Gebouwemissies gebruiksfase 

De nieuwe woning wordt uitgerust middels een gasloos energieconcept. Het ontwerp bevat geen 

open haard. Derhalve zijn gebouwemissies niet relevant. 

Licht verkeer en zwaar verkeer 

In de gebruiksfase is er sprake van emissies door verkeersgeneratie. Het effect van de verwachte 

toename in verkeersbewegingen verkeer dient te worden berekend. De verkeersgeneratie is 

berekend door gebruik te maken van de CROW-publicatie ‘Toekomstbestendig parkeren’(2018). 

Voorgaand leidt tot het volgende overzicht: 

 

Tabel 2.1  Berekening verkeersbewegingen gebruiksfase  

• Licht verkeer is berekend op basis van tabel A4.2 Hoofdgroep wonen, koop, huis, vrijstaand  

• Er is gekozen voor de maximale voertuigbewegingen per etmaal uit de betreffende tabel 

• CROW geeft een standaard cijfer van 0,02 voertuigbewegingen per etmaal voor zwaar 

verkeer per woning 

• Vervoer van bestelbusjes van bijvoorbeeld pakketdiensten vallen, conform de definitie uit de 

AERIUS invoerinstructie, onder licht verkeer. Derhalve wordt verondersteld dat deze 

vertegenwoordigd worden in de door CROW opgegeven verkeersgeneratie voor licht verkeer 

Ontsluiting verkeer 

Het verkeer dient te worden ontsloten tot op het punt waar het opgaat in het heersend 

verkeersbeeld. Conform de AERIUS Invoerinstructie is dit het geval op het punt, waarop het verkeer 

zich qua snelheid, optrek en stopgedrag niet meer onderscheidt ten opzichte van het overige 

verkeer, aanwezig op de betrokken weg. Volgens de instructie weegt hierin ook mee dat het verkeer 

moet zijn verdund tot enkele procenten van het reeds aanwezige verkeer. 

Voor dit plan wordt ontsloten tot aan de N273. Op deze ontsluitingsweg wordt verondersteld dat de 

verkeersaantrekkende werking opgaat in het heersend verkeersbeeld. Het verkeer wordt ingegeven 

als verkeer binnen de bebouwde kom. 
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3. Berekeningsresultaten 

3.1 Bouwfase 
De berekening van het projecteffect van de bouwfase is verricht met behulp van het programma 

Aerius Calculator. In de bijlagen bij de vergunning zijn de AERIUS rapportages bijgevoegd van de 

invoergegevens en het berekeningsresultaat.  

Het projecteffect van de bedraagt op alle rekenpunten ten hoogste 0,00 mol/ha/jaar. Bij een 

dergelijke projectbijdrage treedt er geen stikstofdepositie op binnen omliggende Natura 2000-

gebieden. Derhalve treden er geen significant negatieve effecten op binnen de omliggende Natura 

2000-gebieden 

3.2 Gebruiksfase 
De berekening van het projecteffect van de beoogde situatie is verricht met behulp van het 

programma Aerius Calculator. In de bijlagen bij de vergunning zijn de AERIUS rapportages bijgevoegd 

van de invoergegevens en het berekeningsresultaat.  

Het projecteffect van de bedraagt op alle rekenpunten ten hoogste 0,00 mol/ha/jaar. Bij een 

dergelijke projectbijdrage treedt er geen stikstofdepositie op binnen omliggende Natura 2000-

gebieden. Derhalve treden er geen significant negatieve effecten op binnen de omliggende Natura 

2000-gebieden 

3.3 Conclusie 
Alle vergaarde gegevens zijn in de AERIUS Calculator ingevoerd. Het projecteffect bedraagt op alle 

rekenpunten ten hoogste 0,00  mol/ha/j. Bij een dergelijke projectbijdrage treden er geen 

significant negatieve effecten op binnen de omliggende Natura 2000-gebieden. Een vergunning in 

het kader van de Wet Natuurbescherming is voor het plan niet noodzakelijk. Geconcludeerd wordt 

dat ten aanzien van het aspect stikstofdepositie er geen belemmeringen zijn voor de realisatie van 

het plan. 
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1 INLEIDING 

In opdracht van de familie  te Venlo is door HMB B.V. in juli 2023 een 

vooronderzoek uitgevoerd. De onderzoekslocatie bevindt zich aan de Molenberg – tussen de 

huisnummers 19 en 25 – te Baarlo. 

  

Aanleiding 

Aanleiding tot het uitvoeren van het onderzoek is de aanvraag van een omgevingsvergunning 

ten behoeve van de voorgenomen bouw van een woning. 

 

Doelstelling 

Het doel van het vooronderzoek is vast te stellen of er aanleiding is om bodemverontreiniging 

te verwachten binnen de beschouwde locatie. 

 

Indeling rapport 

In de rapportage worden de uitvoering en resultaten van het onderzoek besproken. In de 

hoofdstukken 2 en 3 wordt de verzamelde informatie van de onderzoekslocatie en het 

vooronderzoeksgebied (de omgeving) weergegeven. Hoofdstuk 4 bevat een beschrijving van 

de bodemopbouw en de geohydrologie. Tenslotte worden de conclusies in hoofdstuk 5 

weergegeven. 

 

Verantwoording 

De te hanteren werkwijze voor uitvoering van het vooronderzoek is gebaseerd op de NEN 

57251, aanleiding A2. Het eventueel gegeven ‘op maat gesneden plan’ voor bodemonderzoek 

is gebaseerd op de NEN 57403.   

Onder bijlage 2 is, gebaseerd op de NEN 5740, een ‘Verklarende woordenlijst’ opgenomen.  

 

Dit onderzoek is uitgevoerd met de grootst mogelijke nauwkeurigheid en conform de daarvoor 

opgestelde normen en richtlijnen. Opgemerkt wordt dat HMB B.V. geen financieel of zakelijk 

belang heeft bij de kwaliteit van de beschouwde locatie. 

 

  

 
1  NEN 5725, Bodem. Strategie voor het uitvoeren van milieuhygiënisch vooronderzoek, Delft 2017 
2  De (verplicht) te onderzoeken aspecten worden in de NEN 5725 afhankelijk gesteld van de aanleiding van

 het onderzoek. Aanleiding A is als volgt geformuleerd: opstellen hypothese over de bodemkwaliteit ten
 behoeve van uit te voeren bodemonderzoek  

3  NEN 5740+A1, Bodem. Strategie voor het uitvoeren van verkennend bodemonderzoek, Delft 2016 
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Asbest 

Om vast te stellen of de bodem van de locatie op voorhand verdacht is op aanwezigheid van 

asbest, zijn de volgende acties uitgevoerd: 

▪ globale inspectie van de locatie (maaiveld en (aangrenzende) gebouwen); 

▪ bestuderen luchtfoto's; 

▪ verzamelen informatie over ophogingen, dempingen en/of stort afval of puin. 

 

Er zijn geen aanwijzingen (bijvoorbeeld puinverhardingen) verkregen voor de aanwezigheid 

van asbest in de bodem van de locatie. 

 

2.3 Historisch gebruik (archiefonderzoek) 

Historisch gebruik 

Uit oude topografische kaarten blijkt dat de onderzoekslocatie altijd braakliggend is geweest. 

Sinds de jaren negentig van de 20ste eeuw is ten noorden van de onderhavige locatie 

bebouwing (Molenberg 25) zichtbaar. De onderhavige locatie is nooit bebouwd geweest. 

 

Verleende vergunningen 

Bij de gemeente Peel en Maas zijn geen verleende vergunningen in het kader van de 

Bouwverordening, de Hinderwet en/of Wet Milieubeheer bekend. 

 

Bodembedreigende activiteiten 

Bij de gemeente Peel en Maas zijn geen relevante gegevens bekend met betrekking tot 

(voormalige) bodembedreigende activiteiten als (ondergrondse) brandstoftanks, calamiteiten, 

ophogingen of dempingen welke aanleiding kunnen geven om bodemverontreiniging ter 

plaatse van de onderzoekslocatie te verwachten. Expliciete bronnen van PFAS (inclusief GenX) 

zijn niet bekend. 

 

Bodeminformatie 

Van de locatie is geen bodeminformatie (bijvoorbeeld een voorgaand bodemonderzoek of een 

bodemsanering) bekend.  

 

2.4 Toekomstig gebruik 

De opdrachtgever is voornemens om een omgevingsvergunning aan te vragen voor de 

onderhavige locatie.   
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5 CONCLUSIES 

Op basis van de resultaten van het uitgevoerde vooronderzoek wordt geconcludeerd dat de 

onderzoekslocatie als onverdacht ten aanzien van bodemverontreiniging te beschouwen is. 

 

Ter plaatse wordt, met uitzondering van de bekende verhoogde achtergrondgehalten, geen 

bodemverontreiniging verwacht. Daarom wordt, conform het gemeentelijk beleid, de 

uitvoering van een bodemonderzoek in verband met de vormverandering niet noodzakelijk 

geacht.
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Bijlage | 2 
Verklarende woordenlijst4 

 
Vooronderzoek 
Ook wel bekend als historisch onderzoek. Het betreft het verzamelen van informatie over de locatie 
middels archiefonderzoek, historisch bronnen en kaarten en een locatie-inspectie. Het vooronderzoek 
wordt uitgevoerd conform de NEN 5717 (waterbodem) en de NEN 5725 (landbodem).  

 
Verkennend bodemonderzoek  
Op basis van de gekozen strategie (onverdachte of verdachte locatie) worden een aantal boringen en/of 
peilbuizen geplaatst. Een aantal grond- en grondwatermonsters wordt geanalyseerd op de relevante 
parameters. In de rapportage wordt verwoord of de milieuhygiënische kwaliteit voldoende is voor 
hetgeen is voorgenomen of dat nader bodemonderzoek noodzakelijk is. Het verkennend 
bodemonderzoek wordt uitgevoerd conform de NEN 5740.  

 

Nader bodemonderzoek 
Het in één of meerdere fasen vaststellen van de aard, oorzaak, mate, omvang en ligging van een 
verontreiniging. In de rapportage wordt de verontreinigingssituatie omschreven. Over het algemeen 
wordt ook een risicobeoordeling uitgevoerd (bepaling ernst en spoedeisendheid). Uitvoering (behoudens 
voor asbest) conform de NTA 5755.  

 
Verkennend asbest in grondonderzoek 
Onderzoek naar asbest in de bodem met minder dan 50 gewichtsprocent bodemvreemd materiaal. In 
de rapportage wordt verwoord of het asbestgehalte aanleiding geeft tot nader onderzoek. Uitvoering 
conform de NEN 5707. 
 
Verkennend asbest in puinonderzoek 

Onderzoek naar asbest in funderingslagen, stortlocaties en wegen met meer dan 50 gewichtsprocent 
bodemvreemd materiaal. In de rapportage wordt verwoord of het asbestgehalte aanleiding geeft tot 
nader onderzoek. Uitvoering conform de NEN 5897.  
 
Nader asbest in grond- of puinonderzoek 

Onderzoek naar de oorzaak, mate, omvang en ligging van een asbestverontreiniging. In de rapportage 
worden de verontreinigingssituatie omschreven. Over het algemeen wordt ook een risicobeoordeling 

uitgevoerd (bepaling ernst en spoedeisendheid). Uitvoering conform de NEN 5707 of NEN 5897.  
 
Verkennend waterbodemonderzoek 
Onderzoek voor het bepalen van de milieuhygiënische kwaliteit van de waterbodem en daaruit 
vrijkomende baggerspecie. In de rapportage wordt verwoord dat de milieuhygiënische kwaliteit 
voldoende is voor hetgeen is voorgenomen of dat nader waterbodemonderzoek noodzakelijk is. Het 

verkennend waterbodemonderzoek wordt uitgevoerd conform de NEN 5720.  
 
Partijkeuring 
Ook wel bekend als AP04. Een onderzoek gericht op het vervoeren en elders toepassen van grond of 
bouwstof. In de rapportage worden de hergebruiksmogelijkheden verwoord.  
 
Asfaltonderzoek 

Onderzoek naar de laagopbouw en teerhoudendheid van asfalt. Het asfaltonderzoek wordt uitgevoerd 
conform de CROW 210.  

 
4  Bron: NEN 5740 
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Uittreksel kadastrale kaart 

Situatietekening 









Uitgaande van een afstand tot de Napoleonsbaan van 110 m en een etmaalintensiteit van 9160 

mvt/etm in 2033 kom ik op een gevelbelasting Lden = 53 dB. Rekening houdende met 5 dB aftrek 
(art.110g Wgh) betekent dit een toetswaarde van 53-5 = 48 dB. Hiermee wordt nog juist voldaan 
aan de voorkeursgrenswaarde uit de Wgh. Een aanvaardbaar woon-/leefklimaat als gevolg van 

wegverkeer is daarmee gewaarborgd. Nader onderzoek gevelgeluidwering in het kader van het 
Bouwbesluit is met deze waarde ook niet nodig.   
 
Overigens houdt SRM1 geen rekening met afscherming door tussenliggende gebouwen. De 
werkelijke waarde zal dus lager liggen, zodat in werkelijkheid ruimer aan de 
voorkeursgrenswaarde wordt voldaan. 
 

 



HMB B.V. verkeersverdeling

Bepaling van de verkeersintensiteiten

weg- vmax autonome

cat. [km/h] jaar intensiteit jaar intensiteit groei% jaar intensiteit  j/n 0,9 dag avond nacht middel zwaar dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht

Nap.baan Noord 3 50 M 2030 9942 2040 10748 0,78% 2033 10177 j 9160 12,1% 12,1% 12,1% 58% 42% 6,7% 2,7% 1,1% 87,88% 87,88% 87,88% 7,03% 7,03% 7,03% 5,09% 5,09% 5,09%

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

0 - - - - - - - - - - n - - - - - - - - - - - - - - - - - -

* methode: V = Verhave / T = Tellingen / M = verkeersModel

Brontabellen, gebaseerd op model ir. W.A. Verhave - G. en O. dec. 1981

Standaardverdeling wegverkeer per wegtype
wegtype weg- vmax

cat. [km/h] dag avond nacht dag avond nacht

stroomweg 1 100/120 6,7% 2,7% 1,1% 18% 24% 30%

ontsluiting BUBEKO 2 80 6,7% 2,7% 1,1% 14% 14% 14%

ontsluiting BIBEKO 3 50/70 6,7% 2,7% 1,1% 8% 8% 8%

erftoegang BUBEKO 4 60 7,0% 2,6% 0,7% 6% 5% 4%

erftoegang BIBEKO 5 15/30 7,0% 2,6% 0,7% 6% 5% 4%

Verdeling vrachtverkeer als functie van rijsnelheid
vmax [km/h] pmv pzv

15 95% 5%

30 95% 5%

50 85% 15%

60 85% 15%

70 75% 25%

80 65% 35%

100 55% 45%

120 55% 45%

SWOV-factsheet, november 2017. Den Haag

straatnaam
% middelzwaar verkeer % zwaar verkeer

gem. uurintensiteit

weekdagcorr. verdeling vracht gem. uurintensiteit % licht verkeeraandeel vrachtverkeer

aandeel vrachtverkeer

basisjaar 1 basisjaar 2 prognosejaar
*methode

verkeersverdeling
datum: 22-11-2023

bestand: srm_Molenberg



HMB B.V. SRM1

Verkeersintensiteiten [aantallen/h]
dag avond nacht

lichte voertuigen 539,3 217,3 88,5
middelzware voertuigen 43,1 17,4 7,1
zware voertuigen 31,3 12,6 5,1

totaal:
  

Rijsnelheden [km/h]
dag avond nacht

lichte voertuigen 50 50 50
middelzware voertuigen 50 50 50
zware voertuigen 50 50 50

Berekening (SRM1)

emissiegetal dagperiode Elv = 74,2 dB(A)

(tussen 07:00 uur en 19:00 uur) Emv = 69,8 dB(A)
Ezv = 71,3 dB(A)

E = 77,0 dB(A)

emissiegetal avondperiode Elv = 70,3 dB(A)

(tussen 19:00 uur en 23:00 uur) Emv = 65,8 dB(A)
Ezv = 67,4 dB(A)

E = 73,0 dB(A)

emissiegetal nachtperiode Elv = 66,4 dB(A)

(tussen 23:00 uur en 7:00 uur) Emv = 61,9 dB(A)
Ezv = 63,5 dB(A)

E = 69,1 dB(A)

wegdektype type = referentiewegdek (dab 0/16)
ϭm,lv = 0,0 dB(A)
Ƭm,lv = 0,0 dB(A)

ϭm,mv = 0,0 dB(A)
Ƭm,mv = 0,0 dB(A)
ϭm,zv = 0,0 dB(A)
Ƭm,zv = 0,0 dB(A)

wegdekcorrectie Cwegdek,lv = 0,0 dB(A)

(incl. art. 3.5 RMV Geluid 2012) Cwegdek,mv = 0,0 dB(A)
Cwegdek,zv = 0,0 dB(A)

kruispuntcorrectie a = >150 m
Ckruispunt,dag = 0,0 dB(A)

Ckruispunt,avond = 0,0 dB(A)
Ckruispunt,nacht = 0,0 dB(A) 

obstakelcorrectie a = >100 m
Cobstakel,dag = 0,0 dB(A)

Cobstakel,avond = 0,0 dB(A)
Cobstakel,nacht = 0,0 dB(A)

optrekcorrectie Coptrek,dag = 0,0 dB(A)
Coptrek,avond = 0,0 dB(A)
Coptrek,nacht = 0,0 dB(A)

reflectieterm fobj = 0,00 [-]
Creflectie = 0,0 dB(A)

afstandsterm rhemelsbreed = 110,0 m
hwaarnemer A = 1,5 m
hwaarnemer B = 4,5 m

Dafstand,A = 20,4 dB(A)
Dafstand,B = 20,4 dB(A)

luchtdemping Dlucht,A = 0,2 dB(A)
Dlucht,B = 0,2 dB(A)

bodemeffect B = 0,50 [-]
hweg = 0,0 m

Dbodem,A = 2,1 dB(A)
Dbodem,B = 1,7 dB(A)

meteo-effect Dmeteo,A = 2,8 dB(A)
Dmeteo,B = 2,9 dB(A)

Berekeningsresultaten (SRM1)
gevelbelasting etmaal Lden h = 1,5 m 52,5 dB
gevelbelasting etmaal Lden h = 4,5 m 52,8 dB

9160

SRM1
bestand: srm_Molenberg

datum: 22-11-2023


	geluid 2023-11-22 Molenberg 23.pdf
	srm1 2023-11-22 Molenberg 23.pdf

