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1 Inleiding

In opdracht van de gemeente Putten is in het kader van een bestemmingsplanprocedure een
onderzoek uitgevoerd naar de toename van de stikstofdepositie op nabij gelegen Natura 2000-
gebieden in verband met de realisatie van 24 wooneenheden in appartementsgebouwen aan de
Wallenbergstraat in Putten.

Het plangebied is gelegen tussen de Jan Nijenhuisstraat, Verzetslaan en Wallenbergstraat. Het
voornemen bestaat om op deze locatie 24 appartementen met parkeerplaatsen te realiseren.

Het doel van het stikstofdepositie-onderzoek is het beoordelen of de toekomstige activiteiten die
mogelijk worden op basis van de planologische situatie mogelijk significante gevolgen heeft op
kwalificerende natuurwaarden in nabij gelegen Natura 2000-gebieden én of het op basis van de
stikstofdepositie noodzakelijk is een passende beoordeling op te stellen. Andere aspecten die
mogelijk significante effecten kunnen hebben en op basis waarvan een passende beoordeling
noodzakelijk is, worden niet onderzocht. Op basis van de afstand tot nabij gelegen Natura
2000-gebieden wordt niet verwacht dat andere aspecten significante effecten hebben op Natura
2000-gebieden.

Het onderzoek is uitgevoerd overeenkomstig de bepalingen van de programmatische aanpak

stikstof (PAS). Het plan wordt getoetst conform de aanbevelingen in de “Handreiking passende
beoordeling stikstofaspecten bestemmingsplannen”.t

2 Wettelijk kader

2.1 Passende beoordeling

De Wet natuurbescherming (verder: Wnb) voorziet in het beschermen van het gebied tegen
handelingen buiten het Natura 2000-gebied met significante gevolgen voor beschermde

! Ministerie van Economische Zaken, Handreiking passende beoordeling stikstofaspecten
bestemmingsplannen, Den Haag:2015.
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habitats en hieraan gekoppelde soorten. Conform art. 2.8 lid 1 Wnb kan een plan dat
significante gevolgen kan hebben op soorten en habitats pas worden vastgesteld nadat een
passende beoordeling is opgesteld waarin rekening wordt gehouden met de
instandhoudingsdoelstellingen voor het gebied. Deze passende beoordeling moet de zekerheid
geven dat de natuurlijke kenmerken van het betreffende gebied niet worden aangetast.

Wanneer vooraf niet kan worden vastgesteld dat het plan de natuurlijke kenmerken niet zal
aantasten is vaststelling van het plan in beginsel niet mogelijk. Op basis van art. 2.8 lid 4 Wnb is
het mogelijk een plan alsnog vast te stellen indien:

e er geen alternatieve oplossing beschikbaar is;

e het plan noodzakelijk is vanwege dringende redenen van openbaar belang; en

e compenserende maatregelen getroffen worden?.

2.2 Voortoets

Om te kunnen bepalen of een passende beoordeling noodzakelijk is, wordt in het algemeen een
voortoets uitgevoerd. In de voortoets wordt beoordeeld of er als gevolg van het afzonderlijke
plan danwel van het plan in combinatie met andere plannen of projecten sprake kan zijn van
significante gevolgen. Of een gevolg als significant wordt beschouwd, is afhankelijk van de
instandhoudingsdoelstellingen die zijn geformuleerd voor het betreffende Natura 2000-gebied.
Indien de instandhoudingsdoelstellingen niet in gevaar komen, zijn significante gevolgen
uitgesloten.

Met betrekking tot stikstofdepositie wordt in de voortoets bepaald of het plan tot een toename
van de stikstofdepositie kan leiden. Het gaat daarbij om toename van de stikstofdepositie ten
opzichte van de referentiesituatie®. Indien uit de voortoets blijkt dat de maximale invulling van
het plan leidt tot een toename van de stikstofdepositie op één of meer in het kader van Natura
2000 beschermde stikstofgevoelige habitats waarvan de kritische depositiewaarde (verder:
KDW) wordt overschreden of door de toename overschreden kan worden, is een passende
beoordeling noodzakelijk. Mitigerende maatregelen mogen niet meegenomen worden in de
voortoets en komen pas bij de passende beoordeling aan de orde.

2.3 Programmatische aanpak stikstof (PAS)

Op 10 juni 2015 heeft de Staatssecretaris van Economische Zaken en de Minister van
Infrastructuur en Milieu de PAS vastgesteld voor de periode van 1 juli 2015 tot 1 juli 2021. De
PAS is in formele zin niet relevant voor de toetsing van bestemmingsplannen omdat de PAS is
gekoppeld aan het verlenen van Wnb-vergunningen voor een project.
In de PAS zijn diverse zaken vastgelegd zoals:
e Natura 2000-gebieden waarop de PAS van toepassing is;
e de omvang van de stikstofdepositie aan het begin van het tijdvak van het programma;
e de verwachte autonome ontwikkeling ten aanzien van de stikstofemissie;

2 De zogenoemde ADC-toets.
% In geval het van vaststellen van een nieuw bestemmingsplan geldt de huidige, legale, feitelijke situatie
ten tijde van de vaststelling van het nieuwe plan als referentiesituatie.
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e getroffen of te treffen maatregelen die bijdragen aan een vermindering van de
stikstofdepositie;

e doelstellingen ten aanzien van de stikstofdepositie;

e uitgangspunten voor de bepaling van ontwikkelingsruimte en voor de toedeling en
reservering van ontwikkelingsruimte;

e projecten waarvan op grond van een passende beoordeling de zekerheid is verkregen
dat deze projecten de natuurlijke kenmerken van Natura 2000-gebieden niet aantasten.

Ontwikkelingsruimte kan worden toegedeeld in een Wet natuurbeschermingsvergunning.
Waarbij het bevoegd gezag de reserveringen in acht neemt en er voor zorgt dat voldoende
ontwikkelingsruimte beschikbaar blijft voor toedeling in besluiten waarvoor ontwikkelingsruimte
is gereserveerd. Het bevoegd gezag moet er voor zorgen dat de toegedeelde
ontwikkelingsruimte wordt afgeschreven van de totale ontwikkelingsruimte.

De gebiedsontwikkeling Palace locatie is niet aangemeld als prioritair project. Een Wnb-

vergunning voor niet prioritaire projecten is niet noodzakelijk indien:

¢ het project betrekking heeft op een inrichting én de stikstofdepositie op voor stikstof
gevoelige habitats in Natura 2000-gebieden veroorzaakt die afzonderlijk en gecumuleerd
(indien van toepassing) minder dan 1 mol/ha/jaar bedraagt*, of;

e het project betrekking heeft op een hoofdweg of hoofdvaarweg en wordt gerealiseerd op
een afstand tot een Natura 2000-gebied van meer dan 3 km in geval van een hoofdweg en
meer dan 5 km in geval van een hoofdvaarweg;

e daarnaast mag het project voor het betreffende Natura 2000-gebied geen andere mogelijke
gevolgen veroorzaken dan stikstofdepositie.

De beschikbare ontwikkelingsruimte moet nauwkeurig geregistreerd worden. Afschrijving van
ontwikkelingsruimte door het nemen van besluiten of het beschikbaar komen van
ontwikkelingsruimte door het vervallen van besluiten moet geregistreerd worden.

Overeenkomstig de Regeling PAS dient de stikstofdepositie op een voor stikstofgevoelige
habitat berekend te worden met behulp van de AERIUS-Calculator. Met behulp van dit
rekenprogramma wordt ook de omvang van de toe te delen ontwikkelingsruimte vastgesteld.

Alhoewel de PAS geen betrekking heeft op reguliere bestemmingsplannen kan de PAS wel
behulpzaam zijn bij de plantoets. Met behulp van de AERIUS-Calculator kan de toename van
de stikstofdepositie op stikstofgevoelige habitats ten opzichte van de referentiesituatie berekend
worden. Op basis hiervan kan voor het plan vastgesteld worden of een passende beoordeling
noodzakelijk is.

4 Zodra 5% of minder van de depositieruimte beschikbaar is, wordt de waarde van 1 mol/ha/jaar
bijgesteld naar 0,05 mol/ha/jaar.
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3 Uitgangspunten

3.1 Situatie

Het plangebied is gelegen aan de Wallenbergstraat. In figuur 3-1 is de ligging van het plan ten
opzichte van de omgeving weergegeven.

A

Figuur 3-1 Ligging plangebied

3.2 Beschrijving referentiesituatie en toekomstige situatie

Bij het vaststellen van een bestemmingsplan wordt een vergelijking gemaakt tussen de
referentiesituatie (huidige, legale, feitelijke situatie) en de toekomstige situatie. Beiden worden
hierna beschreven.

3.2.1 Referentiesituatie

Het plangebied wordt momenteel gebruikt als parkeerplaats voor bestaande woningen en
groenstrook. De bestaande woningen zullen in de toekomst ook gebruik maken van de
parkeerplaats. Er is geen emissiebron die gaat vervallen. Om die reden wordt aangenomen dat
in de referentiesituatie geen relevante emissie van NOx plaatsvindt.
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3.2.2 Toekomstige situatie
In de toekomstige situatie is het plangebied ingevuld met 24 appartementen en bijbehorende
parkeerplaatsen.

3.3 Uitgangspunten emissie

Als gevolg van het plan wordt NOx uitgestoten naar de omgeving. De relevante bronnen zijn
emissie door gasgebruik in gebouwen ten behoeve van verwarming en warm tapwater en
emissie van wegverkeer.

3.3.1 Gebouwen

Voor wat betreft het aardgasverbruik van de woningen en de bijbehorende emissie is gebruik
gemaakt van de module Plan van het rekenmodel AERIUS Calculator. Voor een ruimtelijk plan
zijn niet altijd gedetailleerde gegevens beschikbaar over de emissiebronnen. AERIUS berekent
voor verschillende categorieén plannen de emissies op basis van een indicator voor de omvang
van het plan, in dit geval het aantal woningen. AERIUS gaat daarbij uit van standaard
emissiefactoren per indicator die zijn afgeleid van gegevens uit de Emissieregistratie. In
voorliggende situatie is uitgegaan van 24 (nieuwbouw) appartementen.

3.3.2 Wegverkeer

De verkeersaantrekkende werking van het plan is bepaald met behulp van de CROW Rekentool
Verkeersgeneratie & Parkeren, de berekeningsresultaten zijn opgenomen in bijlage 1.
Uitgaande van huurwoningen in de schil van het centrum bedraagt de verkeersgeneratie van
het plan 129 motorvoertuigen per etmaal. De verkeersaantrekkende werking bestaat uit
personenwagens. Zodra het verkeer op de Stationstraat is, wordt aangenomen dat het is
opgenomen in het heersende verkeersbeeld. Voor de emissie van de voertuigen is uitgegaan
van de standaard emissiewaarden uit Aerius Calculator voor wegen binnen de bebouwde kom
(lichte motorvoertuigen). Deze emissiefactoren zijn gebaseerd op de emissiefactoren
wegverkeer van het ministerie van Infrastructuur en Milieu, gegevens 2017.

3.4 Rekenmethode

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van de AERIUS Calculator.’ De berekeningen zijn
uitgevoerd conform de bepalingen van de programmatische aanpak stikstof en de toelichtingen
opgenomen in de calculator.

De berekeningen zijn uitgevoerd in de rekenconfiguratie “Berekenen voor Wnb”. Dit betekent
dat alleen de rekenpunten worden gebruikt die relevant zijn voor de aanvraag van een
vergunning in het kader van de Wet natuurbescherming.

De berekeningen zijn worst case uitgevoerd voor het rekenjaar 2019. Door het schoner worden
van voertuigen neemt de emissie van de transportbewegingen in latere jaren af.

% AERIUS versie 2016L_20180926_2a474e88d4, database versie 2016L_20170828_c3f058f00f.
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3.5 Relevante Natura 2000-gebieden

In onderstaande Figuur 3-2 is een overzicht opgenomen van de Natura 2000-gebieden die zijn
opgenomen in de PAS en die zich bevinden in de omgeving van het plangebied. Uitgangspunt
van de PAS (en dus ook van dit onderzoek) is dat in andere Natura 2000-gebieden geen (kans
op) overschrijding van de kritische depositiewaarde bestaat en dat in deze Natura 2000-
gebieden per definitie geen sprake kan zijn van significante gevolgen.

In de onmiddellijke omgeving van het plan bevindt zich het Natura 2000-gebied Veluwe op circa
2,4 km.
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Figuur 3-2 Ligging Natura 2000-gebieden ten opzichte van plangebied (rode stip)

De AERIUS berekening (zie bijlage 2) laat geen resultaten zien. Dit betekent dat de
stikstofdepositie op nabij gelegen Natura 2000-gebieden lager is dan de grenswaarde van
0,05 mol/ha/jaar. Uit de toelichting bij het Besluit grenswaarden programmatische aanpak
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stikstof blijkt dat “op basis van indicatieve berekeningen de maximale bijdrage van alle
voorziene projecten of andere handelingen die stikstofdepositie onder de drempelwaarde van
0,05 mol per hectare per jaar veroorzaken, in combinatie met andere plannen of projecten,
afgezet tegen de te verwachten effecten van de maatregelen die in het programma zijn
opgenomen, de natuurlijke kenmerken van Natura 2000-gebieden niet kunnen aantasten”.

De ontwikkeling aan de Wallenbergstraat in Putten heeft geen significante gevolgen op
kwalificerende natuurwaarden in nabij gelegen Natura 2000-gebieden. Het is niet noodzakelijk
een passende beoordeling op te stellen. Op basis van het aspect stikstofdepositie is het niet
noodzakelijk om een plan-MER op te stellen.

Het toekomstige project Wallenbergstraat Putten is, bij ongewijzigde uitgangspunten, niet
meldings- of vergunningsplichtig.
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Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren

voorziening: wonen
huurhuis, sociale huur

Functieprofiel

grootte 24 woningen
gemeente  Putten

ligging schil centrum

Mobiliteitsprofiel - op basis defaultwaarden

autogebruik klanten/bezoekers n.v.t. %
autobezetting klanten/bezoekers n.v.t. pers/auto
autogebruik werknemers n.v.t. %
autobezetting werknemers n.v.t. pers/auto
% bezoekers maatgevende maand 8 %

% bezoekers maatgevende openingsdag 15%

% bezoekers maatgevend uur n.v.t. %
verblijftijd bezoekers n.v.t. min

Resultaat - Verkeersgeneratie

gemiddelde weekdag 129 mvt/etmaal® +- 7%

gemiddelde openingsdag 129 mvt/etmaal® +- 7%

maatgevende openingsdag (gemiddelde maand) 136 mvtietmaal® +/- 7% (gemiddelde werkdag)
maatgevende openingsdag (maatgevende maand) 136 mvtietmaal® +/- 7% (gemiddelde werkdag / gemiddeld)

Resultaat - Parkeren

obv mobiliteitsprofiel, minimaal 24 parkeerplaatsen

obv mobiliteitsprofiel, maximaal 44 parkeerplaatsen

18-01-2019 (c) 2013 Stichting CROW blz1/2



Rekentool Verkeersgeneratie & Parkeren
Toelichting

1 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen maandag tot en met zondag. De weekdag(etmaal)

of gemiddelde weekdag is (dus) een dag die overeenkomt met het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zondag. Deze
definitie wijkt in de verkeerskunde af van de gangbare definitie, die ‘gewone dag van de week, geen zondag’ luidt. Als bij de
uitkomstem “n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend
zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de dagen dat de voorziening in gangbare situaties geopend
is. Voor detailhandelfuncties gaat het meestal om het gemiddelde van de dagen maandag tot en met zaterdag. Voor
voorzieningen zoals apotheken of huisartsen en dergelijke (en de "gangbare werkfuncties’) gaat het meestal om het gemiddelde
van de dagen maandag tot en met vrijdag. Voor woonfuncties is de gemiddelde openingsdag gelijk aan de gemiddelde
weekdag. Als bij de uitkomstem “n.v.t."” staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie
geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

3 Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week (voor een gemiddelde
maand). Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de "gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als bij de uitkomstem "n.v.t." staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en
locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Gemiddelde intensiteit in motorvoertuigbewegingen per etmaal voor de maatgevende dag van de week voor een maatgevende
maand. Voor detailhandelsfuncties gaat het meestal om de zaterdag. Voor de “gangbare woonfuncties™ gaat het om een
gemiddelde werkdag. Als voor de maatgevende maand “gemiddeld” staat vermeld betekent dit dat er geen maatgevende
maand bekend is of de gemiddelde maand en maatgevende maand nagenoeg overeenkomen. Als bij de uitkomstem "n.v.t.”
staat vermeld betekent dit dat voor de aangegeven combinatie van functie en locatie geen kencijfers bekend zijn en/of dat de
combinatie niet of nauwelijks voorkomt.

Achtergrond

De kengetallen in de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie’ en in deze rekentool zijn een hulpmiddel om
verkeers- en vervoeraspecten op een eenvoudige wijze inzichtelijk te maken in een proces van ruimtelijke ontwikkeling. Vervolgens
kunnen deze tijdig in het ruimtelijke ordeningsproces geintegreerd worden.

Hoewel de kengetallen afkomstig zijn uit praktijksituaties, uit literatuur afkomstige gegevens en/of onderbouwde bewerkingen hiervan
(het principe van ‘best practice’) blijft het een instrument/hulpmiddel in ontwikkeling. Er kan en mag van de aangegeven waarden
en/of uitkomsten worden afgeweken. Zo dient een gebruiker bijvoorbeeld altijd zelf na te gaan of er geen meer recente studies,
gegevens of bronnen te verkrijgen zijn die het afwijken van de kengetallen noodzakelijk maken. Ook bekende invloeden van lokale
omstandigheden kunnen dat noodzakelijk maken. Aan de andere kant wordt aangeraden alleen af te wijken als hiervoor een
(gedegen) onderbouwing aanwezig is.

Berekeningen worden gemaakt aan de hand van de kengetallen uit de CROW-publicatie 317 ‘Kencijfers parkeren en
verkeersgeneratie’. Door het bieden van keuzes voor enige aanvullende mogelijkheden in de berekeningen (zoals bijvoorbeeld het
corrigeren voor een ligging in een gemeente met een bepaalde stedelijkheidsgraad of het variéren met de mate van autogebruik van
klanten/bezoekers of van werknemers van een voorziening) kunnen afwijkende uitkomsten ontstaan. Ook door het rekenen met
wel/niet afgerond achterliggend datamateriaal kunnen geringe afwijkingen optreden ten opzichte van CROW-publicatie 317.

disclaimer: Hoewel zorgvuldigheid in acht is en wordt genomen bij het samenstellen en onderhouden van de rekentool
verkeersgeneratie & parkeren en daarbij gebruik wordt maakt van bronnen die betrouwbaar geacht worden, kan CROW
niet instaan voor de juistheid, volledigheid en actualiteit van de geboden informatie. De informatie uit de rekentool is
bedoeld ter informatie en als hulpmiddel. De informatie is met nadruk niet bedoeld als vervanging van enig advies. Indien
u zonder verificatie of nader advies van de geboden informatie gebruik maakt, doet u dat voor eigen rekening en risico.
Dit geldt zowel voor (gevolgen van) eventuele onvolkomenheden van de rekentool zelf als voor informatie die via de
rekentool wordt verstrekt of verzonden. CROW aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid.

18-01-2019 (c) 2013 Stichting CROW blz2/2
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Berekening Situatie 1

» Kenmerken

» Samenvatting emissies
» Depositiekaart

» Depositieresultaten

» Gedetailleerde emissiegegevens

RIUS ® CALCULATOR

Dit document bevat resultaten van een
stikstofdepositieberekening met AERIUS
Calculator. U kan dit document gebruiken
voor de onderbouwing van depositie onder de
drempelwaarde (0.05 mol/ha/j) in het Rader
van de Wet natuurbescherming, afhankelijk
van de door u geRozen rekeninstellingen.

De berekening op basis van stikstofemissies
gaat uit van de componenten ammoniak
(NH3) en stikstofoxide (NOx), of één van beide.
Hiermee is de depositie van de activiteit
berekend en uitgewerkt. Op basis van de
gekozen rekeninstellingen zijn de resultaten op
Natura 2000-gebieden inzichtelijk gemaakt.

Wilt u verder rekenen of gegevens wijzigen?
Importeer de pdf dan in de Calculator. Voor
meer toelichting verwijzen we u naar de
websites pas.biji2.nl, www.aerius.nl en
pas.naturazooo0.nl.

Verdere toelichting over deze PDF kunt u vinden in een
bijbehorende leeswijzer. Deze leeswijzer en overige
documentatie is te raadplegen via: www.aerius.nl en

pas.naturazooo.nl. i .
RgU2dMk2Tdle (18 januari 2019)
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Berekening voor eigen

gebruik
A
Contact Rechtspersoon Inrichtingslocatie
Lievense Milieu B.V. -
Activiteit Omschrijving AERIUS kenmerk
24 woningen Wallenbergstraat RgU2dMkaTcJe
Putten
Datum berekening Rekenjaar Rekeninstellingen
18 januari 2019, 13:22 2019 Berekend voor Wnb.
Totale emissie Situatie 1
NOx 28,96 kg/j
NH3 <1kg/j
Resultaten Natuurgebied Bijdrage
Hectare met
hoogste bijdrage - -
(mol/hay/j)
Toelichting
Berekening voor eigen gebruik Situatie1 RgU2dMk2Tdle (18 januari 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR

Berekening voor eigen
Locatie

gebruik
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RgU2dMk2Tdle (18 januari 2019)
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Berekening voor eigen gebruik

AERIUS 8 CALCULATOR
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AERIUS ® CALCULATOR
Emissie Naam
(per bron) Locatie (X,Y)
Situatie 1
NOx
m
|
Sector Categorie Omschrijving
B Woningen 10 appartementen
(nieuwbouw):
Appartement
Naam
Locatie (X,Y)
NOx
I |
b
Sector Categorie Omschrijving

B Woningen
(nieuwbouw):
Appartement

14 appartementen

Naam
Locatie (X,Y)
NOx

NH3

Berekening voor eigen

gebruik
blok 2 -10 app
168378, 475010
11,10 kg/j
Eenheden Stof Emissie
10,0 NOx 11,10 kg/j
Blok1-1g app
168378, 475048
15,54 kg/)
Eenheden Stof Emissie
14,0 NOx 15,54 kg/j

Verkeersaantrekkende werking

168334, 475082
2,32 kg/]
<1kg/j

Soort

Standaard

Berekening voor eigen gebruik Situatie1

Voertuig

Licht verkeer

Aantal voertuigen (/dag) Stof

129,0 NOXx
NH3

Emissie

2,32 kg/j
<1kg/j

RgU2dMk2Tdle (18 januari 2019)
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AERIUS 8 CALCULATOR Berekening voor eigen
gebruik

Disda | mer Hoewel verstrekte gegevens kunnen dienen ter onderbouwing van een vergunningaanvraag, kunnen er geen rechten aan worden
verleend. De eigenaar van AERIUS aanvaardt geen aansprakelijkheid voor de inhoud van de door de gebruiker aangeboden
informatie. Bovenstaande gegevens zijn enkel bruikbaar tot er een nieuwe versie van AERIUS beschikbaar is. AERIUS is een
geregistreerd handelsmerk in Europa. Alle rechten die niet expliciet worden verleend, zijn voorbehouden.

Re ke n basis Deze berekening is tot stand gekomen op basis van:
AERIUS versie 2016L_20180926_2a474e88dq
Database versie 2016L_20170828_c3fo58foof
Voor meer informatie over de gebruikte methodiek en data zie:
https://www.aerius.nl/nl/factsheets/uitleg

Berekening voor eigen gebruik Situatie1 RgU2dMk2Tdle (18 januari 2019)
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