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AANLEIDING EN DOELSTELLING ONDERZOEK

1. Aanleiding en doelstelling onderzoek

1.1 de aanleiding van het onderzoek

In opdracht van Buro Hoogstraat BV is door ECOPART B.V. een onderzoek
ingesteld naar de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeerslawaai op
een nieuw aan te leggen wegtracé in het verlengde van de Nijverheidsweg te
Putten.

Het onderzoek is uitgevoerd in verband met het voornemen om het bestaande
wegtracé Nijverheidsweg, welke nu gelegen is tussen de woningen Stationsstraat
134 en 136, te verleggen tussen de woningen nr. 126 en 132. In het kader van de
voorbereidingen tot een wijziging van het bestemmingsplan voor het gencemde
plangebied, dient er inzicht te bestaan in de mogelijke hinder die kan optreden ter
plaatse van de bestaande woningen nr. 126 en 132 ten gevolge van het
wegverkeerslawaai op de geprojecteerde Nijverheidsweg. Op deze weg zal in de
toekomst een maximum snelheid van 30 km/uur gaan gelden. In het kader van een
‘goede ruimtelijke onderbouwing’ is het gewenst om bij het verlenen van
vrijstellingen of het vaststellen van bestemmingsplannen, de gevelbelastingen van
niet-zoneringsplichtig wegverkeerslawaai (30 km/uur wegen) inzichtelijk te maken.

1.2 de doelstelling van het onderzoek

Doelstelling van het onderzoek is na te gaan wat de gevelbelastingen afkomstig
van het wegverkeerslawaai op de bestaande woningen is.

1.3 de opzet van het onderzoek

In het voorliggende rapport wordt in hoofdstuk 2 de verkeersintensiteiten op het
nieuwe wegtracé nader omschreven, terwijl in hoofdstuk 3 de resultaten van de
berekeningen worden weergegeven en de onderbouwing van de gebruikte
methode nader wordt toegelicht. Tenslotte worden in hoofdstuk 4 de conclusies en
aanbevelingen aangegeven.

1.4 planbegrenzing

Op bijlagen | en Il is de begrenzing van het onderhavige plangebied met de daarop
de te realiseren weg aangegeven. Het betreffende plangebied is gelegen binnen
de bebouwde kom van de gemeente Putten. De Nijverheidsweg is gelegen op het
industrieterrein  Keizerswoert. De verplaatsing van een gedeelte van de
Nijverheidsweg maakt onderdeel uit van een groter ontwikkelingsplan met
betrekking tot de aanleg van een nieuw wegennet ten zuiden van industrieterrein
Keizerswoert. Door het verleggen van de Nijverheidsweg wordt een betere
aansluiting gecreéerd tussen het bestaande industrieterrein en het nieuw aan te
leggen wegennet. Vooruitiopend op het aan te leggen wegennet staat de
verlegging van de Nijverheidsweg op korte termijn (2011) gepland. Op de
Nijverheidsweg zal een maximum snelheid van 30 km/uur gaan gelden.

Projectnummer: 15063, versie 1.1 4.1

Datum: 21 december 2009

ewparte



VERKEERSINTENSITEITEN
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2. Verkeersintensiteiten

De gemeente Putten heeft voor de Nijverheidsweg een aanname voor de
etmaalinsiteiten alsmede de procentuele verdeling over de dag, avond en de nacht
en de voertuigklasseverdeling in 2020 gedaan. Deze aannames zijn gebruikt als
uitgangspunt voor de op te stellen berekeningen. Voor de onderbouwing van de
berekeningen wordt kortheidshalve verwezen naar de bijgaande bijlagen. Op de

geprojecteerde wegtracé Nijverheidsweg zal een maximum snelheid van 30
km/uur gaan gelden. Volgens opgave zal het wegdektype DAB zijn.

Tabel 1: Uur-intensiteiten op de nieuw te realiseren stukje weg
‘ RIJWEG Periode LV

Nijverheidsweg dag 100,8 11,3 13,9 0,0
avond 62,4 7,0 8,6 0,0
nacht 17,6 2,0 24 0,0

Projectnummer: 15063, versie 1.1 2.4
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BEREKENINGEN

3. Berekeningen

3.1 gevelbelastingen

De invioed op de maatgevende gevels van de bestaande woningen ten gevolge
van het nieuwe wegtracé, is middels deze opdracht nader onderzocht. De
berekeningen zijn uitgevoerd overeenkomstig het Reken- en Meetvoorschrift
Verkeerslawaai zoals bedoeld in de Wet geluidhinder, standaardrekenmethode II.

Op bijlage IV is de situatie weergegeven zoals deze in het computerprogramma
Geonoise is ingevoerd. De invoergegevens van de objecten, gebouwen,
bodemgebieden en wegen zijn opgenomen in de bijlagen Va t/m Vd.

De beoordelingspunten zijn aan de gevels gesitueerd, waarbij berekeningen zijn
uitgevoerd op een waarneemhoogte van 1,5 m. (begane grond) en 4,5 m. (1°
verdieping) boven het maaiveld. De resultaten van de berekeningen zijn
opgenomen in tabel 2.

Tabel 2: Optredende gevelbelastingen ten gevolge van het wegverkeer (in dB)

“Ontvangerpunt - Woni'ég, . L . o Len
G Lo Co . asm
01 49 50
02 Stationsstraat 132 42 44

| 03 48 49
04 51 52
05 52 53
06 Stationsstraat 126 46 47
07 48 50

Voor de rekenuitkomsten wordt kortheidshalve verwezen naar bijlage V1.
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SAMENVATTING EN CONCLUSIE
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4. Conclusie en aanbevelingen

4.1 te verwachten geluidsbelasting

De te verwachten geluidsbelastingen [Lq4en] vanwege het wegverkeer op het nieuwe
wegtracé op de gevels van de Stationsstraat 132 en Stationsstraat 126 bedragen
maximaal respectievelijk 50 en 53 dB.

Opgemerkt dient te worden dat op het nieuwe wegtracé Nijverheidsweg een
maximum snelheid van 30 km/uur zal gaan gelden. Volgens artikel 74 Wgh zijn
deze wegen gedezoneerd en zijn de bepalingen van de Wet Geluidhinder niet van
toepassing.

4.2 conclusie

Hoewel er formeel geen toetsingskader is, wordt in de regel wel gebruik gemaakt
van de inzichten die binnen het formele kader zijn ontwikkeld en worden
gehanteerd. Ervan uitgaande dat er toekomstige ontwikkelingen bij het wegverkeer
(zoals stillere banden en motoren) zijn, waarbij we uitgaan van een aftrek van 5 dB
(artikel 110g van Wgh), kan ons inziens worden gesteld dat de geluidsbelasting
ten gevolge van het verkeer op het nieuwe wegtracé (30 km/uur) voor de
woningen Stationsstraat 132 en Stationsstraat 126 aanvaardbaar is
(voorkeursgrenswaarde is 48 dB volgens artikel 82 van de Wgh).

i

Projectnummer: 15063, versie 1.1 4-1
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BIJLAGE | : REGIONALE EN LOKALE SITUERING
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BIJLAGE Il : PROGNOSE VERKEERSGEGEVENS



. Bijlage Il

ZEPHIRLAAN 5 7004 GP DOETINCHEM TELEFOON 0314-368100 FAX 0314-365743
E-MAIL INFO@ECOPART-BV.NL. INTERNET ECOPART-BV.NL

BTW NR. NL80 40 45 306 B0O1 HANDELSREGISTER 10035993

ECOPART B.V

RABOBANK NR. 38.43.51.727

ecopart

PROGNOSE WEGVERKEER

LOCATIEGEGEVENS PROJECTGEGEVENS

Projectnaam 15063 Datum 8 december 2009
Straatnaam Nijverheidsweg Tijd 14:00

Plaats Putten Initialen XS

Aantal rijliinen 2

TELJAAR PROGNOSEJAAR

Uitgangspuntan teljaar

Uitgangspunten prognosejaar

jaartal teljaar

jaartal prognosejaar

weekdaggemiddelde teljaar

|

gem. verkeersgroei

per jaar

aantal jaren van groei

O jaar

weekdaggemiddelde prognosejaa

Verkeersverdeling teljaar

Verkeersverdeling prognosejaar

dagperiode dagperiode =
avondperiode = avondperiode =
nachtperiode = nachtperiode =

Voertuigklasseverdeling dagpenode teljaar

Voertuigklasseverdeling dagpenode prognosejaar

Lichte motorvoertuigen

Lichte motorveertuigen

Middelzware motorvoertuigen

Middelzware motorvoertuigen

Zware motorvoertuigen

Zware motorvoertuigen

Motoren

Motoren

Voertuigklasseverdeling avondpericde prognosejaar

Lichte motorvoertuigen =

Lichte motorvoertuigen

Middelzware motorvoertuigen

Middelzware motorvoertuigen

Zware motorvoertuigen =

Zware motorvoertuigen

Motoren

Motoren

Voertuigklasseverdeling nachtperlode teljaar

Voertuigklasseverdeling nachtperiode prognosejaar

Lichte motorvoertuigen =

Lichte motorvoertuigen

Middelzware motorvoertuigen =

Middelzware motorvoertuigen

Zware motorvoertuigen

Zware motorvoertuigen

OO%

Motoren = Motoren

Gemiddelde uurwaarde teljaar Gemiddelde uurwaarde prognosejaar

dagperiode = 126,0 mvt/h dagperiode = 126,0 mvt/h

avondperiode = 78,0 mvt/h avondperiode = 78,0 mvt/h

nachtperiode = 22,0 mvt/h nachtperiode = 22,0 mvt/h
Voertuigcategorie Aantal voertuigen per uurin 2020 Aantal voertuigen per uur in 2020

dag avond nacht dag avond nacht

Lichte motorvoertuigen 100,8 62,4 1‘7,6 100,8 62,4 17.6

Middelzware motorvoertuigen 11,3 7,0 2,0 1,3 7,0 2,0

Zware motorvoertuigen 13,9 8,6 2,4 13,9 8,6 2,4

Motoren 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Verkeersprognose
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BIJLAGE V : INVOERGEGEVENS REKENMODEL
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BIJLAGE VI : RESULTATEN



Bijlage VI

Nijverheidsweg te Putten

ECOPART B.V.
Projectnr. 15063
Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model

LAeqg totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Lden
01 A zijgevel Stationsstraat 132 1,50 49
01 B zijgevel Stationsstraat 132 4,50 50
02_ A voorgevel Stationsstraat 132 1,50 42
02_B voorgevel Stationsstraat 132 4,50 44
03_A achtergevel Stationsstraat 132 1,50 48
03_B achtergevel Stationsstraat 132 4,50 49
04 A zijgevel Stationsstraat 126 1,50 51
04_B zijgevel Stationsstraat 126 4,50 52
05_A zijgevel Stationsstraat 126 1,50 52
05 B zijgevel Stationsstraat 126 4,50 53
06_A voorgevel Stationsstraat 126 1,50 46
06_B voorgevel Stationsstraat 126 4,50 47
07_A achtergevel Stationsstraat 126 1,50 48
07 B achtergevel Stationsstraat 126 4,50 50

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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