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Samenvatting

Binnen landgoed Rodenburgh in Aardenburg {gemeente Sluis) wil men bavee nieuwe wonin-
gen realizeren. De gevels van het plan ondervinden een geluidbelasting ten gevolge van het
wegverkeer in de omgeving. Ten behoeve van de ruimtelijke onderbouwing van de plannen
iz een akoestizch onderzoek uitgevoerd en iz de situatie beocordeeld aan de hand van de
Wet geluidhinder. Doel van dat onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting binnen het
plangebied voor zover deze wordt veroorzaakt door het relevante wegverkeer.

Het plangebied ligt buiten de bebouwde kom. In de zin van de Wet geluidhinder is er sprake
van een buitenstedelijk gebied. De nieuwe woningen liggen in de geluidzone van de Binnen-
weg, de Zompelweqg en de Sint Pietersdijk.

De overige wegen liggen op grotere afstand van het plangebied (o.a. de Rondweg Aarden-
burg) enfof de verkeersintensitedt iz er dusdanig gering, dat deze wegen niet relevant zijn met
betrekking tot de geluidbelasting.

Uit het cnderzoek blijkt dat de geluidbelastingen ten gevolge van de gezoneerde wegen, op
de nieuwe woningen, (ruim) lager zal zijn dan de voorkeurswaarde van 48 dB uit de Wet ge-
luidhinder. Deze wet vormt dan ook geen belemmering voor de realisatie van het bouwplan.

De gecumuleerde geluidbelasting is dermate laag dat met modeme standaard bouwmateria-
len (dubbele beglazing, geisoleserd dak, normale ventilatie voorzieningen) voldaan zal wor-
den aan de minimale eisen uit het Bouwbesluit, voor de geluidwering van de gevels.
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Akoestisch onderzoek wegverkeerslawaai Wet geluidhinder
datum: 7 augustus 2014

Opdrachtgever: Familie van Riel

Binnenweg 4
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INLEIDING

Binnen landgoed Rodenburgh in Aardenburg (gemeente Sluis) wil men twee nieuws wonin-
gen realiseren. De gevels van het plan ondervinden een geluidbelasting ten gevolge van het
wegverkeer in de omgeving. Ten behoeve van de ruimtelijke onderbouwing van de plannen
is een akoestisch onderzoek uitgevoerd en is de situatie beoordeeld aan de hand van de
Wet geluidhinder. Doel van dat onderzoek is het bepalen van de geluidbelasting binnen het
plangebied voor zover deze wordt veroorzaakt door het relevante wegverkeer.

In figuur 1.1 is de ligging van het bouwplan en de ruime omgeving weergegeven. De exacte
locatie van de nieuwe woningen is nog niet bekend, wel de twee bouwviakken waarbinnen
dezre nieuwe woningen gerealiseerd gaan worden. In figuur 1.2 zijn de bouwviakken en de
directe omgeving weergegeven.

WET GELUIDHINDER EN GEMEENTELIJK GELUIDBELEID

Wet geluidhinder
Zones langs wegen

Volgens de Wet geluidhinder bevindt zich aan weerszijden van elke weg een geluidzone,
waarvan de breedte afhankelik iz van het aantal rijstroken van de weg en de aard van de
omgeving (stedelijk of buitenstedelijk gebied). Binnen deze zone gelden de grenswaarden
van de Wet geluidhinder.

Als het stedelijk gebied wordt gedefinieerd:
het gebied binnen de bebowwde kom, doch, voor de foepassing van hoofdsfukken VI (zones langs
wegen) en VIl {zonez langs spoorwegen) voor zover hef befreft een aufoweg of autosnefweg alz be-
doeld in het Reglement verkeersregelz en verkeerstekens 1330, met wizondering van het gebied
binnen de bebouwde kom, voor zover iggend binnen de zone langs die aufoweg of awfosnelweg.
Het buitenstedelijk gebied wordt gedefiniesrd als:
het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor de foepassing van hoofdsfukken V1 (zones langs
wegen) en VIl {zones langs spoorwegen) voor zover hef befreft een aufoweg of autosnelweyg als be-
doeld in het Reglement verkeersregelz en wverkeerstekens 1990, het gebied binnen de bebouwde
kom, voor zover liggend binnen de zone langs die aufoweg of auwlosnelweg.

Tabel 1 Als breedfen van de Zones gelden de volgende waanden:

Aard van het gebied Aantal rijstroken Zonehreedie in m aan
weerszijden van de weg *
._ . 1of2 200
Stedelijk gebied 3 of 35
10of2 250
Buitenstedelijk gebied 3of4 400
5 of meer 600
T DOR OE TLIMIE GOVEN £N CNGST GE Weg DENCON 10T O Z0NE [Engs 08 Wed.
X BT R g R o
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Er iz geen sprake van een zone langs een weg indien:
de weg ligt binnen een als woonerf aangeduid gebied
of
voor de weg een maximum snetheid van 30 kmvuur geldt.

Het plangebied ligt buiten de bebouwde kom. In de zin van de Wet geluidhinder is er sprake
van een buitenstedelijk gebied. De nieuwe woningen liggen in de geluidzone van de Binnen-
weg, de Zompelweg en de Sint Pietersdik. Voor deze wegen geldt dat de breedte van de
geluidzone 250 meter bedraagt langs iedere weg.

De overige wegen liggen op grotere afstand van het plangebied (o.a. de Rondweg Aarden-
burg) enfof de verkeersintensiteit is er dusdanig gering, dat deze wegen niet relevant zijn met
betrekking tot de geluidbelasting.

Grenswaarden voor woningen binmen Zones langs wegen

De grenswaarde voor de toelaatbare etmaalwaarde van de equivalente geluidbelasting van
woningen binnen zones langs wegen is 48 dB. In bijzondere gevallen, nader aangegeven in
de Wet geluidhinder in artikel 83, iz een hogere waarde mogelijk. De maximaal toelaatbare
geluidbelasting is voor nieuwe woonbestemmingen in een buitenstedelijk gebied 53 dB.

Burgemeester en wethouders zijn binnen de grenzen van de gemeente bevoegd fot het
vaststellen van een hogere waarde voor de ten hoogst toelaatbare geluidbelasting. Het vast-
stellen van hogere waarde kan alleen als de toepassing van maatregelen, gericht op het te-
rugbrengen van de te verwachten geluidbelasting, vanwege de weg, van de uitwendige
scheidingzconstructie van de befrokken woningen tot 48 dB onvoldoende doeltreffend =zijn
damwel, overwegende bezwaren ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, ver-
voerskundige, landschappelijke of financiele aard.

Aftrek arikel 110g Wef geluidhinder

In artikel 1109 van de Wet geluidhinder is bepaald dat op het reken- of meetresultaat een

aftrek wordt toegepast in verband met het sfiller worden van motorvoeruigen. De hoogte van

deze afirek is geregeld in artikel 3.4 van de regeling “Reken- en meetvoorschrift geluid 20127

van de minister van &M, van 12 juni 2012 en de wijziging hiervan op 15 mei 2014. Er geldt

de volgende aftrek:

= 2 dB voor wegen waanvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertui-
gen 70 km/uur of meer bedraagt

= 5dB voor de overige wegen.

= [ dB bij het bepalen van de geluidwering van de gevels.

“oor twee specifieke gevallen geldt tijdelijk nog een aftrek van 3 dB en 4 dB, in plaats van de
hiervoor gencemde 2 dB. Deze specifieke gevallen zijn niet van toepassing op het voorig-
gende onderzoek.
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In de toelichiing op artikel 3.4 van de hiervoor genocemde regeling wordt de reden voor de te
hanteren afirek door de minister toegelicht. Kort samengevat wordt het verkeer in de toe-
komst stiller. Dit komt enerzijds door aanscherping van de Europese geluidetsen aan voer-
tuigen en banden en anderzijds omdat het aandeel hybnide en elekinsch aangedreven auto’s
groeit.

Cumulatie geluidbronnern

Volgens de Wet geluidhinder mag een hogere waarde dan de voorkeurswaarde (48 dB weg-
verkeser, 55 dB railverkeer en S0 dB{A) industrielawaai) alleen worden vastgesteld als de
gecumuleerde geluidbelasting niet leidt tot een onaanvaardbare geluidbelasting (artikel 110a,
lid 6). Of er gprake iz van een onaanvaardbare geluidbelasting is ter becordeling van burge-
meester en wethouders van de gemeente.

Owvereenkomstig hoofdstuk 2 van bijlage | van het "Reken- en mestvoorschrift geluid 20127
kunnen verschillende geluidbronnen (weg- en railverkeer, industrie- en luchtvaarliawaai) ge-
cumuleerd worden. Bij deze cumulatie mag bij het wegverkeer geen rekening worden ge-
houden met de afirek overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder {zie § 2.1 .3).

Gemeentelijk geluidbeleid

Momentee! heeft de gemeente Sluis geen vasigesteld geluidbeleid. Daarom is getoetst aan
de Wet geluidhinder (zie paragraaf 2.1).

GEGEVEMNS MET BETREKKING TOT HET AKOESTISCH ONDERZOEK

Weg(verkeer)gegevens

Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van door de gemeente Sluis verstrekie informatie. In
bijlage 1 zijn de verkeersgegevens uitgewerkt. Voor het onderzoek is uitgegaan van het jaar
2025.

De maximaal toegestane rjsnelheid op de Binnenweg en de Zompelweqg is voor alle voer-
tuigeategoriegn 60 kmfuuwr. De maximaal toegestane rjznelheid op de Sint Pietersdijk is voor
alle voertuigcategorieen 80 kmifuur.

De wegdekken van alle onderzochte wegen bestaan uit dicht asfaltbeton met een fijne op-
penviaktetextuur.

De wegen liggen vrijwel op dezelfde maaiveld hoogte als die van het bouwplan. De wegen
hebben geen hellingen van betekenis.

Stedenbouwkundige gegevens

Voor het uitvoeren van het onderzoek is gebruik gemaakt van digitale tekeningen van het
onderzoeksgebied en de directe omgeving. Dit materiaal iz woor de duur van het onderzoek
beschikbaar gesteld via de familie Van Riel.
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De hoogtes van gebouwen en overige stedenbouwkundige gegevens, die niet beschikbaar
waren via de hiervoor vermelde tekeningen, zijn verkregen met behulp van Google Earth
(Street View).

De exacte ligging van de twee nieuwe woningen iz nog niet bekend. Wel de twee bouw-
viakken waarbinnen de twee nieuwe woningen gerealiseerd worden (zie figuur 1).

In het gebied waarbinnen de berekeningen zijn uitgevoerd, is de bodem als akoestisch zacht
beschouwd, met witzondering van die locaties waar sprake is van een akoestisch harde bo-
dem, zoals de wegen, temmeinverhardingen, fiets- en voetpaden. Alle relevante afschermende
en reflecterende objecten zijn in beschouwing genomen.

GEHANTEERDE OMDERZOEKSMETHODE

Ten behoewve vam het akoestisch onderzoek is een simulatiemodel opgesteld van het
onderzoeksgebied (Zie de figuren 2 en 3). Met behulp van dit simulatiemodel zijn de
benodigde berekeningen uitgevoerd. Dit is gedaan in overeenstemming met de in bijlage 1l
van het ‘Reken- em meetwoorschrift geluid 2012° gegeven rekenmethode 2.

Berekend zijn de geluidbelastingen uitgedrukt in Ly, De berekeningen zijn uitgevoerd met
&én reflectie en een zichthoek van 2°.

In hiet simulatiemodel zijn de gebouwen beschouwd als blokken met een reflectiecoéfficiént
van 0,8 en een tophoekcomectie van 0 dB. Binnen het onderzoeksgebied zijn de waarden
van de geluidbelasting bepaald op enkele maatgevende punten op de randen van de
bouwwviakken. Dit is gedaan op de hoogtes 1,5 men 4,5 m boven het plaatselijk maaiveld. De
posities van de rekenpunten zijn gegeven in figuur 3.

De invoergegevens van het model zijn gegeven in de figuren 2 en 3 en de bijlagen 2 t'm 5.

RESULTATEN EN BESPREKING

In de figuren 4.1 tfm 4.3 en in de bijlagen 6.1 ¥m 6.3 zijn de resultaten van de geluidbelastin-
gen weergegeven ten gevolge van het wegverkeer op respectievelijk de Binnenweg, de
Zompelweg en de Sint Fietersdijk. In tabel 2 zijn de hoogste geluidbelastingen weergegeven,
na afirek volgens artikel 110g uit de Wet geluidhinder.

Tabel 2 Hoogste geluidbelastingen Lg.v. gezoneerde wegen in db
Bouwvlak Rekenpunten Binnenweg Zompehweg Sint Pietersdijk
Zie figuur 3 fig. 4.1 bigl 6.1 . 4.2 bil. 6.2 fig. 4.3 bil. 6.3
West 1.1tm 1.6 41 7 M
Oost 2.1tm 26 41 a7 33

Uit de resultaten blijkt dat de geluidbelasting (Ls.) op de grenzen van de nieuwe bouw-
viakken ruim lager zal zijn dan de voorkeurswaarde van 48 dB uit de Wet geluidhinder. Deze
wet vormt dan ook geen belemmening voor de realisatie van woningen binnen deze bouw-
viakken.
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CUMULATIE GELUID EN BOUWBESLUIT

Om te voldoen aan de eisen van het Bouwbesluit 2012, moet een voldoende karakteristicke
geluidwering (Gas) van de gevels worden bereikt. Daarmee moet bij het onbwerp van de wo-
ningen rekening worden gehouden. In het Bouwbesluit 2012 worden eisen gesteld voor de
karakteristieke geluidwering Gax van de uitwendige scheidingsconstructies van de verblijfs-
gebieden en verblijfzruimten in nieuw te bouwen woningen. Deze eisen zijn voor:

= verblijfsgebieden: Gagx = [geluidbelazsting Laes - 33 ], met een ondergrens van 20 dB

= verblifsruimten: Gy, = [geluidbelasting L., - 35]

“olgens het Bouwbesluit 2012 hoeft, bij de bepaling van de geluidwering van de gevels, al-
leen rekening gehouden te worden met de vastgestelde hogere grenswaarde. Bij de bepaling
van een vereisie waarde van de geluidwering mag de afirek, conform artikel 110g van de
Wet geluidhinder, giet in rekening worden gebracht en moet worden uitgegaan van de totale
gecumuleerde geluidbelasting vanwege alle relevante wegen. In de voorliggende situatie zou
niet getoetst hoeven te worden aan de eisen uit het Bouwbesluit.

“anuit een goed woon- en leefklimaat is het aan te bevelen om uit te gaan van de fotale ge-
cumuleerde geluidbelasting vanwege alle relevante wegen. In figuur 5 en in bijflage 7 is deze
cumulatie weergegeven. Dit betekent dat vitgegaan moet worden van een geluidbelasting
van maximaal 48 dB.

Dit betekent dat de karakieristieke geluidwering van de verblijfsgebieden minimaal 20 dB
moet bedragen (48 dB — 33 dB = lager dan de ondergrens). Mommaliter wordt met modeme
standaard bouwmaterialen (dubbele beglazing, geizoleerd dak, normale ventilatie voorzie-
ningen) woldaan aan de minimale geluidwering van de gevels.

SPAIngenieurs

De heer ing. L.LF.A. Theuws
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