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STIKSTOFEMISSIE EN DEPOSITIE 
 

 

INLEIDING 
 

In opdracht van woningcorporatie Elkien is een stikstofdepositieberekening uitgevoerd voor de aanleg- en exploitatiefase 

van 30 grondgebonden huurwoningen en 32 zorgappartementen aan de Ylostinslaan 1 te IJlst. In deze berekening is rekening 

gehouden met de inzet van dieselmaterieel en verkeersbewegingen als emissiebron. De initiatiefnemer is voornemens om 

het woonzorgcentrum Nij Ylostins te herontwikkelen. Het planvoornemen bestaat uit het slopen van het huidige gebouw en 

de nieuwbouw van twee afzonderlijke delen. In het westelijk deel van het plangebied wil Elkien (de initiatiefnemer) 30 huur-

woningen ontwikkelen. Het oostelijk deel wordt herontwikkeld ten behoeve van zorgorganisatie Patyna en wordt ingevuld 

met 32 zorgappartementen, bestaande uit 4 blokken met 8 units. Ten behoeve hiervan  is een stikstofdepositieberekening 

uitgevoerd, waarbij is onderzocht of het planvoornemen mogelijk negatieve effecten heeft op de instandhoudingsdoelstel-

lingen van omliggende Natura 2000-gebieden.  

 

WETTELIJK KADER 
 

Algemeen 
Naar aanleiding van de uitspraak van de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State van 29 mei 2019 met betrekking 

tot het Programma Aanpak Stikstof wordt bij vrijwel ieder plan stilgestaan bij de mogelijke stikstofemissie en het effect daar-

van op Natura 2000-gebieden.  

 

De vervallen Wet stikstofreductie en natuurverbetering (Wsn) 

Op 2 november 2022 heeft de Raad van State een uitspraak gedaan over de bouwvrijstelling in relatie met stikstofdepositie 

die per 1 juli 2022 via de Wet stikstofreductie en natuurverbetering (Wsn) en het Besluit stikstofreductie en natuurverbete-

ring (Bsn) in werking is getreden. De Wsn en de Bsn regelden een vrijstelling voor de vergunningsplicht van artikel 2.7 lid 2 

Wnb voor de aanlegfase van bouwwerkzaamheden. Met de uitspraak van 2 november 2022 komt deze bouwvrijstelling (zgn. 

aanlegfase) te vervallen. Voor ruimtelijke plannen en projecten dient daarom de aanleg- en exploitatiefase meegenomen te 

worden om te bepalen of er een stikstofdepositie is. In het voorliggende onderzoek zijn de aanleg- en exploitatiefase mee-

genomen in de berekening. 

 

AERIUS CALCULATOR EN UITGANGSPUNTEN 
 

AERIUS Calculator, release 5 oktober 2023  

Met behulp van de nieuwe release van het rekenprogramma AERIUS-calculator (release 5 oktober 2023)  is gekeken naar de 

depositie op de meest nabijgelegen Natura 2000-gebieden (automatische berekening). Vanuit de AERIUS-calculator is ver-

volgens een PDF-bestand met resultaten gegenereerd. In figuur 1 is het plangebied met de daaromheen liggende Natura 

2000-gebieden weergegeven. De Natura 2000-gebieden die binnen 25 kilometer van het plangebied zijn gelegen betreffen 
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Witte en Zwarte Brekken, Sneekermeergebied, Oudegaasterbrekken, Fluessen en omgeving en Alde Feanen. Van deze Natura 

2000-gebieden betreffen Oudegaasterbrekken, Fluessen en omgeving en Alde Feanen stikstofgevoelige Natura 2000-gebie-

den binnen 25 kilometer van het plangebied. 

 

 
Figuur 1: Plangebied met meest nabijgelegen Natura 2000-gebieden 

 

Exploitatiefase 

Voor het project wordt uitgegaan van gasloze appartementen/woningen. Er is derhalve geen emissie vanwege het verstoken 

van aardgas binnen de appartementen/woningen. 

 

Op basis van maximaal 30 sociale huurwoningen en 32 zorgwoningen bedraagt het aantal verkeersbewegingen ten hoogste 

202 per etmaal (lichte motorvoertuigen). Dit is berekend op basis van CROW-kentallen (publicatie 381), zie tabel 1. De ver-

keersgeneratie op basis van de CROW-kentallen is deels gebaseerd op de omgevingseigenschappen van de locatie en de  

directe omgeving. De gemeente Súdwest-Fryslân betreft een “weinig-stedelijke” gemeente en de locatie ligt in “schil cen-

trum”. Het aantal verkeersbewegingen per woning van zware motorvoertuigen bedraagt 0,02 mvt/etmaal (CROW publicatie 

381). Het totale aantal verkeersbewegingen van zware motorvoertuigen aan de Ylostinslaan 1 bedraagt afgerond 1,24 

mvt/etmaal. 

 

Voor de rijroutes en rijrichtingen is het heersende verkeersbeeld van belang. Het wegverkeer gaat op in het heersende ver-

keersbeeld als het qua rij- en stopgedrag en intensiteit niet meer te onderscheiden is van het overige wegverkeer. Voor wat 

betreft de lengte van de rijroutes is uitgegaan van twee rijroutes vanaf het middenterrein waar de parkeervoorzieningen 

worden gerealiseerd, zie figuur 2. Vanaf het plangebied zal het verkeer in oostelijke richting rijden, over de Ylostinslaan 

richting de Stadslaan. Hier zal 50% van het verkeer afslaan in noordelijke richting. Deze route biedt een goede verbinding 

met de Zuidwesthoekweg die aansluit op de N7 en de N354. De overige 50% van het verkeer slaat af in zuidelijke richting, 

naar de Stadslaan. Deze route biedt een goede verbinding met de kern van IJlst.   
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Het aantal verkeersbewegingen per rijroute is weergegeven in tabel 2.  

 

 
Figuur 2: Schematische weergave rijroutes verkeersgeneratie 

 

Tabel 1: Verkeersgeneratie exploitatiefase 

 

Tabel 2: Verdeling verkeersgeneratie over rijroutes 

 

 

 

Woningtype Aantal wooneenheden Kencijfer CROW  per Verkeersgeneratie per etmaal 

Sociale huurwoningen 30 4,1 123 

Zorghuurwoningen 32 2,45 78,4 

 Verdeling wegverkeer Verkeersgeneratie per etmaal 

Stadslaan noord  50% 101 

Stadslaan zuid  50% 101 

Totaal  202 
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Sloop- en aanlegfase  
Om te verkennen welke effecten kunnen optreden tijdens de sloop- en aanlegfase is een berekening uitgevoerd. Voor het 

dieselverbruik is uitgegaan van ervaringsgegevens/inschattingen. Het aantal verkeersbewegingen in de sloop-/aanlegfase 

bedraagt nooit meer dan het aantal in de exploitatiefase, maar is wel afzonderlijk opgenomen in de berekening.  

 

De volgende uitgangspunten voor de aanlegfase zijn gehanteerd: 

1. Voor de aanlegfase wordt uitgegaan van 1.240 verkeersbewegingen (zware motorvoertuigen) per jaar voor de aan- en 

afvoer van materiaal en machines. Dit zijn 20 verkeersbewegingen per woning per jaar. Voor het vervoer van personeel 

zijn er 14 verkeersbewegingen per etmaal. Voor de rijroute van het wegverkeer is uitgegaan van een rijroute vanaf het 

plangebied richting de Zuidwesthoekweg.  

2. Voor de sloopfase van de huidige bebouwing wordt uitgegaan van 22 8-urige werkdagen (totaal 176 uur). Gedurende 

deze 176 uur worden machines (Stage IV 75-560 kW) ingezet ten behoeve van de sloop van de bebouwing. Dit komt neer 

op 5.280 liter diesel voor de sloopfase. 

3. De aanlegfase van de woningen valt te splitsen in de voorbereidings-/grondwerkfase en de bouwfase. Gedurende voor-

bereiding/grondwerk vindt het bouw- en woonrijp maken plaats. Het gaat hier om de aanleg van de funderingen, riole-

ringen, bekabeling, wegen, bestrating, het straatmeubilair en de groenvoorzieningen. Gedurende de bouwfase vindt de 

daadwerkelijke constructie van de woningen plaats. 

 

Tabel 3: Uitgangspunten berekening dieselverbruik sloop 

Activiteit klasse dieselverbruik 

[liter/uur] 

uren/dag aantal dagen totaal aantal 

uren 

totaal dieselver-

bruik [liter] 

Sloop stage IV, 75-560 kW 30 8 22 176 5.280 

 

Tabel 4: Specificatie van het dieselmaterieel 

activiteit klasse dieselverbruik 

[liter/uur] 

uren/dag aantal dagen/ 

woning 

totaal aantal 

uren 

totaal diesel-

verbruik [liter] 

 appartementen (62 stuks) 

voorbereiding/grondwerk stage IV, 75-560 kW 15 8 2 992 14.880 

bouwfase  stage IV, 75-560 kW 10 8 1 496 4.960 

Totaal       10.240 
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RESULTATEN EN CONCLUSIE 
 

In het bijgevoegde PDF-bestand is de ligging van de bronnen en het resultaat weergegeven. Uit de berekeningen blijkt dat 

de stikstofdepositie nergens hoger is dan afgerond 0,00 mol/ha/jaar en er derhalve geen relevant effect is. Negatieve effec-

ten in de vorm van vermesting en verzuring zijn derhalve niet aan de orde. De aanleg- en exploitatiefase zijn worst-case in 

dezelfde berekening meegenomen. Voor dit plan geldt geen vergunningplicht op basis van de Wet natuurbescherming 

(Wnb).  


