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ORGANISATORISCHE EN ALGEMENE GEGEVENS

In opdracht van Circumflex Zuid B.V. is door Croonen Adviseurs b.v. te Ros-
malen het akoestisch onderzoek uitgevoerd behorende bij het bestem-
mingsplan Molenstraat 35a te Waalre. Het onderzoek is, vanwege een Klei-
ne wijziging in de situering van 1 woning, in april 2010 aangepast. Daarna is
het onderzoek in februari 2011 gewijzigd vanwege een kleine verschuiving
van de meest zuidelijke woning in zuidelijke richting en in de richting van de
Smeleweg.

Aanleiding voor het onderzoek is de realisatie van woningen in de zone van
de Molenstraat, Dreefstraat en in de directe omgeving van de Smeleweg.
Conform de Wet geluidhinder is de geluidgevoelige bebouwing gelegen in
de onderzoekszone van de Molenstraat en Dreefstraat (200 meter), waar-
door een akoestisch onderzoek dient te worden verricht.

Het onderzoek heeft tot doel de geluidbelasting op de, in de zone van de
genoemde wegen te realiseren woningen te bepalen en te toetsen aan de
grenswaarden die in de Wet geluidhinder (artikel 76 en 77 Wgh) zijn gesteld.
Daarnaast is het van belang dat er, in het kader van de Wet ruimtelijke or-
dening, sprake is van een goed woon- en leefklimaat, hetgeen in dit onder-
zoek dient te worden aangetoond.



ALGEMEEN

De Wet geluidhinder

De Wet geluidhinder heeft tot doel om door het stellen van regels en voor-

schriften de geluidhinder te beperken door:

- het voorkomen dat de geluidhinder ontstaat (hoofdstuk VI afdeling 2 van
de Wgh, betreffende nieuwe situaties);

- het bestrijden van de reeds bestaande geluidoverlast (hoofdstuk VI afde-
ling 3, betreffende maatregelen in bestaande situaties).

Bij bestaande woningen of reeds in vastgestelde bestemmingsplannen ge-
projecteerde woningen spreekt men van een bestaande situatie. Daarnaast
kan er sprake zijn van een reconstructie van een bestaande weg.

Van een nieuwe situatie wordt gesproken als het gaat om nieuw te projecte-
ren wegen of woningen of andere geluidgevoelige objecten in een nieuw be-
stemmingsplan of de aanleg van een weg buiten toepassing van een be-
stemmingsplanprocedure.

Volgens artikel 77 zijn burgemeester en wethouders verplicht bij het vaststel-

len of herzien van een bestemmingsplan een akoestisch onderzoek in te

stellen naar:

- de geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige
objecten (binnen de geluidzone van een weg);

- de doeltreffendheid van maatregelen ter beperking van de geluidbelas-
ting.

Bij het bestrijden van de geluidhinder kunnen drie categorieén van geluidbe-

perkende maatregelen worden onderscheiden.

- Bronbestrijding (stillere motorvoertuigen, lagere snelheden, toepassing
van geluidarme wegdekken, optimalisatie van de verkeersstructuur, be-
perking vrachtverkeer etc.).

- Beperking van de geluidoverdracht (geluidwallen en schermen, afstand
houden tot de weg).

- Beschermen van de ontvanger (bijvoorbeeld goede akoestische indeling
van een woning, gevelisolatie).

Algemene normen

De normen, welke dienen te worden gehanteerd, zijn afhankelijk van de si-
tuatie. In de Wet geluidhinder worden, zoals eerder genoemd, nieuwe en
bestaande situaties onderscheiden.

Nieuwe situaties

Onder nieuwe situaties vallen:

A nieuw te projecteren woningen (en andere geluidgevoelige bebouwing);
B nieuwe wegaanleg.

In voorliggend onderzoek is sprake van nieuw te projecteren geluidgevoelige
bebouwing. Volgens de Wet geluidhinder geldt voor alle nieuw te bouwen
geluidgevoelige bestemmingen een voorkeursgrenswaarde van 48 dB.



Wanneer deze waarde wordt overschreden en geluidbeperkende maatrege-

len niet mogelijk en/of doelmatig zijn, kan het college van burgemeester en

wethouders een hogere maximaal toelaatbare geluidbelasting vaststellen.

De waarden zijn aan in de Wet geluidhinder opgenomen maxima gebonden.

Belangrijke eisen bij de afweging zijn:

- Het situeren van een geluidluwe buitengevel c.q. voor bestaande wonin-
gen een geluidluwe plek.

- Het situeren van de verblijffsruimten voor zover als mogelijk aan de ge-
luidluwe buitengevel.

- Het situeren van een buitenruimte aan de geluidluwe buitengevel.



REKEN- EN MEETVOORSCHRIFTEN

Voor het bepalen van de geluidbelasting is het Reken- en meetvoorschrift
geluidhinder 2006 gehanteerd.

De Standaard Rekenmethode | (SRM 1) is bedoeld voor de meer eenvoudige
berekeningen zoals voor woningen langs een (bijna) rechte weg. De bere-
keningsposities (waarneempunten) hebben rechtstreeks zicht op de as van
de weg respectievelijk op de rijstroken. Deze rekenmethode kan ook worden
gehanteerd indien de toekomstige geluidgevoelige bebouwing op zeer grote
afstand van de weg gelegen is of wanneer de intensiteiten op de weg zeer
laag zijn in verhouding tot de afstand.

De Standaard Rekenmethode Il (SRM II) wordt toegepast voor situaties
waarbij reflecties, afschermingen van verschillende hoogtes, hellingen,
bochten, verschillen in wegdek en verkeersintensiteiten, overschrijding van
het aandachtsgebied, etc. een belangrijke invioed hebben op de geluidbe-
lasting.

In voorliggend onderzoek is, in verband met verschil in wegdektype en ver-
keersintensiteiten alsmede afschermende en reflecterende bebouwing, ge-
bruik gemaakt van Standaard Rekenmethode II. De berekeningen zijn uitge-
voerd met het programma ‘GEONOISE’, versie 5.43.

Tevens is in voorliggend onderzoek gebruik gemaakt van Standaard Re-
kenmethode |, vanwege de afstand tot de weg in relatie tot de intensiteiten
(Dreefstraat).

Correctie volgens artikel 110g Wet geluidhinder

Vanwege de verwachting dat het wegverkeer op middellange termijn stiller
wordt, kan op grond van artikel 110g van de Wet geluidhinder een aftrek
worden toegepast. Deze aftrek is 5 dB voor wegen waarop met een snelheid
van minder dan 70 km/uur wordt gereden (binnenstedelijk gebied).

Voor wegen waarop 70 km/uur of meer wordt gereden (buitenstedelijk ge-
bied) is deze aftrek 2 dB.

Buitenstedelijk en stedelijk gebied

Als buitenstedelijk gebied wordt beschouwd het gebied buiten de bebouwde
kom, alsmede het gebied binnen de bebouwde kom voor zover liggend bin-
nen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Regle-
ment verkeersregels en verkeerstekens (voor het begrip zone zie hierna).
Als stedelijk gebied wordt beschouwd het gebied binnen de bebouwde kom,
met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom voor zover lig-
gend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het
Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

Zones langs wegen

In de Wet geluidhinder is bepaald dat elke weg een zone heeft.

Bij de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan dat gelegen is
binnen deze zone is een akoestisch onderzoek vereist.

Uitzonderingen daarop zijn:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;

- wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt.

De zone is aan weerszijde van de weg gelegen en heeft, afhankelijk van het
aantal rijpbanen en snelheid, een vastgestelde breedte vanuit de rand van de
weg. De lengte van de onderzoekszone, bijvoorbeeld bij de overgang van
buitenstedelijk naar stedelijk, wordt verlengd met 1/3 deel van de breedte
van de zone.



Breedte van de geluidzones:

Aantal rijstroken | Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied
(Snelheid minder dan 70 km/uur) | (Snelheid 70 km/uur en meer)

Maximaal 2 200 meter 250 meter

30f4 350 meter 400 meter

Meer dan 4 350 meter 600 meter




UITGANGSPUNTEN VOOR HET AKOESTISCH ON-
DERZOEK

In dit hoofdstuk zijn de uitgangspunten opgenomen welke ten grondslag lig-
gen aan het akoestisch onderzoek.

Het beleid van de gemeente is erop gericht dat op de gevels van de in de
omgeving van een weg gelegen woningen de (voorkeurs)grenswaarde niet
wordt overschreden. Indien dit niet in alle gevallen mogelijk is dient het aan-
tal woningen dat daaraan niet kan voldoen zo klein mogelijk gehouden te
worden.

Indien niet voldaan wordt aan de grenswaarde is het in bepaalde gevallen
mogelijk om bij het college van burgemeester en wethouders een verzoek
hogere waarde te doen

Onderzoeksgebied

Het akoestisch onderzoek vindt plaats voor de toekomstige woningen gele-
gen in de zone van de Molenstraat en Dreefstraat. De zone van deze wegen
is 200 meter aan weerszijde van de weg.

Daarnaast zullen enkele 30 km-wegen worden beschouwd.

Verkeersgegevens

Intensiteiten

De verkeersintensiteiten zijn afkomstig van de gemeente Waalre.

De verkeersgegevens voor de Smeleweg en Dreefstraat bestaan uit progno-
ses voor het jaar 2020. Deze verkeersintensiteiten zijn verminderd met 1,5%
naar het jaar 2019. Voor de verdeling naar dag-, avond- en nachtuurintensi-
teiten en naar de verschillende motorvoertuigencategorieén zijn de voor dit
soort wegen landelijk gemiddelde percentages aangehouden.

De verkeersgegevens voor de Molenstraat bestaan uit tellingen voor het jaar
2007. Deze intensiteiten zijn opgehoogd met een gemiddelde jaarlijkse groei
van 2% naar het horizonjaar 2019. Voor de verdeling naar dag, avond en
nachtuurintensiteiten zijn percentages aangehouden welke in de tellingen
zijn opgenomen. De verdeling naar de verschillende motorvoertuigencatego-
rieén zijn de voor dit soort wegen landelijk gemiddelde percentages aange-
houden.

De in de berekeningen opgenomen intensiteiten zijn opgenomen in tabel 1.

Tabel 1la: verkeersgegevens Molenstraat

Weg Etmaal Daguur (6,86 %) Avonduur (3,44 %) Nachtuur (0,49%)
2019 LV Mv zv Lv Mv | zv Lv Mv | zv
percentage 94,00 4,0 2,0 94,00 | 40 | 20 | 9400 | 40 | 20
Aantal 3.803,08 24524 | 1044 | 522 | 122,98 | 523 | 2,62 | 1752 | 0,75 | 0,37
Tabel 1b: verkeersgegevens Smeleweg
Weg etmaal Daguur (6,70 %) Avonduur (3,90 %) Nachtuur (0,50%)
2019 LV Mv zv Lv Mv | zv Lv Mv | zv
percentage 97,0 2,0 1,0 970 | 20 | 10 970 | 20 | 10
Aantal 44,0 2,86 0,06 0,03 1,66 10,03 |002] 021 0 0
Aantal 574,0 37,30 0,77 038 | 21,71 | 045022 | 2,78 | 0,06 | 0,03




Tabel 1c: verkeersgegevens Dreefstraat

Weg etmaal Daguur (6,5 %) Avonduur (3,5 %) Nachtuur (1,0%)
2019 LV Mv zv Lv Mv | zv Lv Mv | zv
percentage 97,0 2,0 1,0 97,0 20 | 1,0 97,0 20 | 1,0
Aantal 58,0 3,66 0,08 0,04 1,97 10,04 |002] 05 | 0,01 | 0,01
Snelheden

De geluidberekeningen zijn gebaseerd op de maximum wettelijk toegestane
snhelheid van 60 km/uur op de Dreefstraat. De Smeleweg en een deel van de
Molenstraat zijn opgenomen in een 30 km-zone. De Molenstraat is daar-
naast gedeeltelijk 50 en 60 km/uur (buitengebied).

Verharding

De wegverharding van de Dreefstraat, Smeleweg en Molenstraat bestaat uit
een klinkerverharding. Daarnaast heeft de Molenstraat gedeeltelijk een as-
faltverharding.

Verkeerslichten
Er is geen sprake van door verkeerslichten geregelde kruisingen.

Rotonde
Er is geen sprake van een rotonde, de correctiefactor vanwege een rotonde
is niet in de berekeningen opgenomen.

Lden

Voor de bepaling van de waarden, genoemd in de Wet geluidhinder, wordt
uitgegaan van de gemiddelde geluidbelasting over drie periodes van een
etmaal, te weten:

- dagperiode: (07.00-19.00 uur);
- avondperiode: (19.00-23.00 uur);
- nachtperiode: (23.00-07.00 uur).

Artikel 110g Wgh
Conform artikel 110g Wet geluidhinder is voor de geluidbelastingen een af-
trek van 5 dB toegestaan.

Waarneemhoogte
De waarneemhoogten zijn conform aan het aantal bouwlagen zoals deze in
het bouwplan worden opgenomen, te weten:

aantal bouwlagen waarneemhoogte in meters
1 1,5
2 45
3 7,5

Geometrie der wegen

De ligging van de wegen en de overige geografische gegevens zijn ontleend
aan kaartmateriaal dat door de gemeente Waalre en de opdrachtgever ter
beschikking zijn gesteld.

Bodemfactor
Voor de berekening van de bodemfactor is uitgegaan van het verhardings-
aandeel binnen het profiel.

Afscherming
De bijdrage van afscherming via bebouwing is in de berekening opgenomen.




Reflecties
De bijdrage van reflecties via onder andere bebouwing is in de berekening
opgenomen.

Maaiveldhoogte
De maaiveldhoogte van de bebouwing is overeenkomstig de maaiveldhoog-
te van de weg en is in de berekening op 0 gesteld.

30 km-zone

Voor wegen die gelegen zijn binnen een woonerf en voor 30 km-wegen gel-
den geen zones. Deze vrijstelling wordt gemotiveerd door het feit dat deze
wegen meestal geen geluidbelastingen veroorzaken boven de voorkeurs-
grenswaarde. In die gevallen waar dat wel het geval is (klinkerweg, relatief
veel verkeer), is in de jurisprudentie bepaald dat een akoestische beschou-
wing bij het opstellen van een ruimtelijk plan toch nodig is met een verwijzing
naar een goede ruimtelijke ordening.

Daartoe is vanwege de Smeleweg en Molenstraat de geluidbelasting bere-
kend op de geluidgevoelige bebouwing.



RESULTATEN VAN DE BEREKENINGEN

In het akoestisch onderzoek is sprake van te projecteren geluidgevoelige
bebouwingen in de onderzoekszone behorende bij de Molenstraat. Tevens
is sprake van geluidgevoelige bebouwing in de omgeving van de Dreefstraat
en Smeleweg welke in een 30 km-zone zijn opgenomen.

Vanwege de Molenstraat en Smeleweg is de geluidbelasting berekend met
Standaard Rekenmethode II.

De akoestisch relevante gegevens zijn opgenomen in de als bijlage toege-
voegde computeroutput. Vanwege de Dreefstraat is de 48 dB-contour bere-
kend met Standaard Rekenmethode |I.

De resultaten van de berekeningen zijn in onderstaande tabellen opgeno-
men.

Tabel 3a: Vanwege de Dreefstraat

Etmaalwaarden
1,5 meter 4,5 meter 7,5 meter
1 2 1 2 1 2

52,82 48 51,61 47 50,02 45

afstand 4 meter | afstand 4 meter | afstand 4 meter
1 Exclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.
2 Inclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.

Vanwege de Dreefstraat is de 48 dB-contour berekend met Standaard Re-
kenmethode I. Uit de resultaten van de berekening blijkt dat de 48 dB-
contour op een afstand van maximaal 4 meter uit de as van de weg ligt.

De te projecteren woningen komen op een afstand te liggen die groter is als
4 meter uit de as van de weg, waardoor de te projecteren woningen voldoen
aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

In de berekening is gerekend in een vrije-veldsituatie. Dat wil zeggen dat
geen rekening is gehouden met mogelijke afscherming via bebouwing.



Tabel 3b: Vanwege de Molenstraat

wp | Hoogte 1,5 meter | Hoogte 4,5 meter | Hoogte 7,5 meter
1 2 1 2 1 2
01| 571 52 58,0 53 58,1 53
02| 524 47 53,6 49 53,6 49
03| 26,2 51 27,2 22 29,0 24
04 531 48 54,2 49 54,2 49
05 -- - 55,6 51 59,5 55
06| 557 51 56,6 52 56,7 52
07| 42,6 38 448 40 449 40
08| 537 49 54,5 49 54,5 49
09| 49,1 44 51,0 46 51,3 46
10| 298 25 30,6 26 31,6 27
11| 44,1 39 46,1 41 46,4 41
12 | 49,1 44 51,2 46 51,7 47

13| 62,0 57 - - - -
14| 58,6 54 - - - -
15] 56,5 51 - - - -

1 Exclusief aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh en afronding.
2 Inclusief aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh en afronding.
De vetgedrukte geluidbelastingen voldoen niet aan de grenswaarde.

Uit de resultaten van de berekeningen blijkt dat, vanwege de Molenstraat de
te projecteren woningen ter plaatse van de waarneempunten 01 t/m 06, 08
en 13 t/m 15 niet voldoen aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

De maximale geluidbelasting bedraagt 57 dB (ter plaatse van de waarneem-
punten 13).

Voor de te projecteren woningen kan, indien maatregelen aan de weg en het
overdrachtsgebied niet doelmatig en stedenbouwkundig, verkeerstechnisch
en financieel niet haalbaar zijn, bij het college van burgemeester en wethou-
ders een hogere waarde (tot maximaal 57 dB) worden verzocht.

30 km-zone

Wegen welke opgenomen zijn in een 30 km-zone dienen te worden be-
schouwd indien deze een dusdanige geluidhinder kunnen veroorzaken
waardoor er geen sprake is van een goede ruimtelijke ordening.

Daartoe is de geluidbelasting vanwege de Smeleweg berekend.

Tabel 3c: Vanwege de Smeleweg

wp | Hoogte 1,5 meter | Hoogte 4,5 meter | Hoogte 7,5 meter
1 2 1 2 1 2

06| 52,1 47 52,2 47 51,7 47
09| 524 47 52,5 47 52 47
13 442 41 - - - -

14| 518 23 -- -- - --

1 Exclusief aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh en afronding.
2 Inclusief aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh en afronding.

Uit de resultaten van de berekeningen blijkt dat, vanwege de Smeleweg, de
te projecteren woningen een maximale geluidbelasting hebben van 47 dB,
waardoor er, in het kader van de Wet ruimtelijke ordening sprake is van een
goede ruimtelijke ordening.

Cumulatie

Vanwege de Molenstraat en Smeleweg is een cumulatie berekening uitge-
voerd.
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De gecumuleerde geluidbelasting op de gevel dient als basis voor de bere-
kening van de binnenwaarde conform het Bouwbesluit.

De cumulatieve berekening is opgenomen in de als bijlage toegevoegde
computeroutput (exclusief afronding en aftrek conform artikel 110g van de
Wet geluidhinder).

Onderzoek en afweging van mogelijke geluidbeperkende maatregelen
De gemeente kan het kader van het onderzoek en de toepassing van bron-
en overdrachtsmaatregelen aangeven. Hierdoor kunnen situaties worden
uitgesloten die bij voorbaat al niet realistische of onhaalbare maatregelen op
zouden leveren. De ruimtelijke planvorming en het wegbeheer worden daar-
door niet onnodig belast.

Bronmaatregelen

De aanleg van een geluidreducerend wegdek is een bronmaatregel. Vanuit

civieltechnisch oogpunt (beheer, onderhoud en duurzaamheid) is dit niet

realistisch op rotondes en kruispunten, vanwege kwaliteitsverlies van het

wegdek door wringing vanwege draaien, afremmen en optrekken van ver-

keer.

Geluidreducerend wegdek werkt met name bij snelheden van 30 kilometer

en meer. Bij korte wegvakken wordt deze snelheid vaak niet gehaald en zal

ook hier vaak wringing optreden.

Geluidreducerend wegdek kan worden uitgesloten van de onderzoeks- en

motivatieplicht:

- op met verkeerslichten geregelde kruispunten en rotondes, én

- op korte wegvakken indien de afstand tussen het hart van twee met ver-
keerslichten geregelde kruispunten of rotondes minder dan 250 meter
bedraagt.

Daarnaast dient te worden afgewogen of het realiseren van een geluidredu-

cerend wegdek zinvol en financieel haalbaar is. Bij het realiseren van met

name slechts enkele woningen of een ander kleinschalig geluidgevoelige ob-

ject is een uitvoerige financiéle afweging van een bronmaatregel onnodig

belastend. Daarnaast kan niet in alle gevallen het geluidreducerend effect

doelmatig zijn.

De Molenstraat is al deels verhard met asfalt (vanaf het buitengebied tot aan
de Smeleweg), vanaf de Smeleweg richting het centrum bestaat de verhar-
ding uit een klinkerverharding.

Het vervangen van de huidige klinkerverharding door geluidarm asfalt kan
resulteren in een vermindering van de geluidbelasting. Deze klinkerverhar-
ding echter, bepaalt het beeld en karakter van het gebied. Om stedenbouw-
kundige redenen is het dan ook niet wenselijk om op deze wegen een as-
faltverharding te realiseren.

Gezien het voorgaande kan worden gesteld dat een verdere motivatieplicht
om een geluidreducerend wegdek te realiseren in dit geval kan worden uit-
gesloten.

Bronmaatregelen in de zin van verkeersmaatregelen zoals verlaging snel-
heid (deels toegepast op de Molenstraat, 30 km/uur) of verkeersintensitei-
ten, wijziging samenstelling verkeer, wijziging route zwaar verkeer staan niet
op zich. Vaak zijn deze verkeersaspecten onderdeel van een verkeersplan
dat voor de gehele gemeente is opgesteld. Veranderingen op een deel van
het wegennet zullen consequenties hebben voor een groter gebied. Het rea-
liseren van dit soort ad-hoc maatregelen dient dan ook niet overwogen te
worden. Wel kan in een later stadium in groter geheel bezien worden of het
verkeersmodel dient te worden aangepast. Dit is echter niet relevant voor
het voorliggend akoestisch onderzoek.
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Vanwege bovenstaande motieven is nader onderzoek naar het effect van
bronmaatregelen en de daaraan verbonden financiéle consequenties over-
bodig.

Overdrachtsmaatregelen

Het plaatsen van een geluidscherm of -wal is een overdrachtsmaatregel.
Plaatsing is alleen mogelijk als er voldoende ruimte tussen de bron en ont-
vanger is.

In de praktijk komt dit slechts voor bij snelwegen, provinciale wegen en
nieuwe ringwegen (vaak stroomwegen genoemd). Daarnaast kunnen scher-
men een ongewenste verkeerskundige of stedenbouwkundige barriére vor-
men. Het is reéel om overdrachtsmaatregelen daarom alleen te onderzoe-
ken en af te wegen bij de aanleg en reconstructie van nieuwe stroomwegen
en bij de bouw van geluidgevoelige bestemmingen langs stroomwegen.
Maatregelen zoals het creéren van meer afstand tot de bron, zijn niet altijd
reéel vanwege ruimtegebrek. Vooral vanwege de functie van de woningen
dienen deze te beschikken over een grote opperviakte (deels laagbouw) en
een buitenruimte waar de bewoners kunnen vertoeven terwijl zij nog de no-
dige privacy kunnen hebben. Ook de financiéle haalbaarheid van een plan
speelt hierbij een rol.

Gezien de afstand tussen de wegen en de woningen is het niet mogelijk om
schermen of wallen te plaatsen. De woningen worden immers door de aan-
grenzende weg ontsloten. Daarnaast zouden deze een te grote hoogte moe-
ten hebben. Gezien het bovenstaande worden overdrachtsmaatregelen in dit
onderzoek niet verder onderzocht.

Criteria voor het verlenen van een hogere waarde

Stedenbouwkundige overwegingen

Een ontheffing kan worden verleend, wanneer kan worden aangetoond dat
woningbouw ter plaatse dringend noodzakelijk is én dat de bebouwing niet
anders gesitueerd kan worden. Het gaat dus om locatiespecifieke kenmer-
ken.

In voorliggend plan zijn stedenbouwkundige argumenten bepalend voor het
situeren van de toekomstige woningen op deze plaats. Daarnaast speelt de
functie van de woningen een rol. Deze argumenten worden in het bestem-
mingsplan beschreven.

Verkeers- en vervoerskundige overwegingen

Het toepassen van geluidreducerend wegdek, verlagen van verkeersintensi-
teiten en de maximale snelheid en het veranderen van de verkeerssamen-
stelling zijn te beschouwen als verkeers- en vervoerskundige activiteiten.
Een maatregel zoals het verminderen van de verkeersintensiteit op een weg
kan in een ander deel van de gemeente voor een verslechtering zorgen. De
consequenties van dergelijke maatregelen moeten dan ook voor een groter
gebied onderzocht worden. Maatregelen dienen te passen binnen de syste-
matiek van het verkeerscirculatieplan van de gemeente.

De verkeersveiligheid speelt een rol, bijvoorbeeld omdat geluidschermen
door zichtbeperking voor een onveilige situatie kunnen zorgen.

Financiéle overwegingen

Bron- en overdrachtsmaatregelen brengen extra kosten met zich mee. Dit is
niet altijd een argument om af te wijken van de voorkeursgrenswaarde. Wel
moet een afweging worden gemaakt tussen de kosten van de maatregelen
en het accepteren van een hogere geluidbelasting.

Hierbij is de doelmatigheid van de maatregelen in het geding. Een geluids-
cherm zal eerder financieel haalbaar zijn, als er veel woningen bij betrokken
zijn. Hetzelfde geldt voor een geluidreducerend wegdek.
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Bij slechts weinig woningen zal de doelmatigheid afnemen en zullen de kos-
ten van gevelisolatie lager zijn dan bron- en overdrachtsmaatregelen. De
woningen moeten immer voldoen aan de binnenwaarde welke is opgeno-
men in het Bouwbesluit.

In voorliggend plan zouden de (globale) kosten van een geluidarm asfalt-
soort op de Molenstraat ter plaatse van de klinkerverharding komen op een
bedrag van: 50 meter lengte x 6,0 meter breedte = 300 m2 a € 75,00 per mz
= circa € 22.500,00.

De kosten van schermen zijn niet berekend omdat deze niet te realiseren
zijn

Criteria voor de hogere waarde procedure

- De woningen vullen een open plaats tussen aanwezige bebouwing op;

- Woningen die worden gebouwd in een planmatige verdichting van de
woonbebouwing ter verbetering van de bestaande stedenbouwkundige
structuur;

- De woningen vervangen bestaande bebouwing;

- Het vervangen van bestaande bebouwing welke niet per definitie een ge-
luidgevoelige bestemming heeft door een geluidgevoelige bestemming.
Bij bijvoorbeeld stadsvernieuwingsplannen is het vaak belangrijk om een
functieverandering mogelijk te kunnen maken.

In dit plan is sprake van het vervangen van bestaande bebouwing welke niet

per definitie een geluidgevoelige bestemming heeft door een geluidgevoeli-

ge bestemming. Daarnaast is de situatie van de woningen dusdanig dat zij
zorgen voor een verbetering van de stedenbouwkundige structuur.

Aanvullende eisen

Woningen met een geluidbelasting van meer dan 53 dB dienen zoveel mo-
gelijk een geluidluwe gevel en/of buitenruimte te hebben. Het gaat daarbij
om de woning ter plaatse van de waarneempunten 05, 13 en 14.

In tabel 4 zijn de resultaten weergegeven voor de berekening van de geluid-
luwe gevel ter plaatse van de waarneempunt 07.

Tabel 4. Berekening geluidluwe gevel vanwege de Molenstraat
wp | Hoogte 1,5 meter | Hoogte 4,5 meter | Hoogte 7,5 meter
1 2 1 2 1 2
07| 426 38 44,8 40 44,9 40

1 Exclusief aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh en afronding.
2 Inclusief aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh en afronding.

Cumulatie

Vanwege de Molenstraat en Smeleweg is een cumulatie berekening uitge-
voerd. Uit de resultaten van de berekening blijkt dat de woningen ook cumu-
latief een geluidluwe gevel en/of buitenruimte hebben.

De gecumuleerde geluidbelasting op de gevel dient als basis voor de bere-
kening van de binnenwaarde conform het Bouwbesluit.

De cumulatieve berekening is opgenomen in de als bijlage toegevoegde
computeroutput (exclusief afronding en aftrek conform artikel 110g van de
Wet geluidhinder).
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CONCLUSIE

Uit de resultaten van de berekeningen blijkt dat de 48 dB-contour vanwege
de Dreefstraat op een afstand van maximaal 4 meter uit de as van de weg
ligt in een vrije-veldsituatie. De te projecteren woningen komen op een af-
stand te liggen die groter is als 4 meter uit de as van de weg, waardoor de
woningen voldoen aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Vanwege de Molenstraat voldoen twee te projecteren woningen ter plaatse
van de waarneempunten 01, 02, 04 t/m 06, 08 en 13 t/m 15 niet aan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Voor de woningen ter hoogte van deze waarneempunten zal bij het college
van burgemeester en wethouders een hogere waarde worden verzocht tot
maximaal 57 dB.

Maatregelen in de vorm van maatregelen aan de bron, zijn stedenbouwkun-
dig, financieel en verkeerstechnisch niet haalbaar. De klinkerverharding op
de Molenstraat bepaalt het beeld en karakter van het gebied. Maatregelen in
het overdrachtsgebied (zoals wallen en schermen) zijn, vanwege de ontslui-
ting van de woningen op de weg, stedenbouwkundig, verkeerstechnisch en
financieel niet aanvaardbaar, daarnaast zouden deze een te grote hoogte
moeten hebben.

Door de situering van de woningen verbetert de stedenbouwkundige struc-
tuur. De grote oppervlakte van de woningen en ligging van de buitenruimten
is in relatie tot de functie van de woningen.

De woningen hebben een geluidluwe gevel en/of buitenruimte en de wonin-
gen dienen te voldoen aan de binnenwaarde zoals opgenomen in het Bouw-
besluit.

De overige woning voldoet aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.
Vanwege de wegen welke zijn opgenomen in een 30 km-zone (Smeleweg)
blijkt dat er, vanwege het akoestisch niveau, in het kader van de Wet ruimte-
lijke ordening sprake is van een goede ruimtelijke ordening.

Rosmalen, februari 2011
Croonen Adviseurs b.v.

14



BIJLAGE(N)



EY'SA 8510U03D * \SLO00ILO\EY A - UBIBIIANEY 'S B1IBA\ ] | 1021G0} BuISSEAUEE - POIGaD) UBA BISIGA - PR1G3D ‘9002-MWH - feemesioaxiantom

\
A\
6 20
2 N

0.14L€ '0858S| = Buoidsioo
00S : | = [eBYDS

i |

wol wo

7

Bam
18bueaup

(o]
Busiuy (77777777
—

Mnoger %
paigobuopog NN

VAN3O31 % 0%

S
R
R

N




CT:LYP:€T TT0Z-€-T

4 ®3booH

d @3boony

a @3boon

0S'L
0S'L

0S'L
0S'L
0S°L
0S'L
0S‘L
0s'L
0S'L
0S'L
0s'L

D 93booy

0s'y
0S'v

0S¥V
0S'v
0S¥V
0S'v
0s'vy
0S'v
0S¥y
0S'v
0S¥y

g 236ooH

0S'T
0S'1
0S'T
0S'T
0S'T

0s't
0S'T
0S'1
0s't
0s'1

¥ 93600H

FoT3eTaY
3oT3eoy
3o13eT9y
31308y
3oT3RTaY

JotT3eTay
FaT3RToNY
3oT3RT8Y
FoT3eTay
FoT3IRTON

Fo13RTaY
Jot13ReTay
JoT3RTRM
3oT3RT0Y
3913RTaY

00’0
00’0
000
000
000

00’0
00°0
00°0
00'0
00°0

00°0
000
00°0
00°0
00°0

£7°SA 9sTouosp

ST
vi
€T
(A
11

0T
60
80
L0
90

pIeATRRK

ButAlTIyosuo PI

9002-MWY - TERMETSISONI9ABSM SPOYISWUSHDI I0OA ‘SISBURAIUQ UA 3Isl17

daoabpzooy:daoxn
1102x923 HBursseduee: To9poR



€€:CP T TT0C-€-T

5’09

z'ov
L'6€
9'LE
6'v¢E
9'vE

9'z¢g
z'oC
T'6T
€8T
6'6€

9'6€
9'LE
0'ey
T'€EV
47

S'EE
v'€E
T'1€
z'sy
T'S¥

'y
0'8¥
2y
8'C¥
L'ev

L'Ty
SLT
8'ST
L'yT
Ty

n
Al

0w wnwnwn
<P~ o s

W nw,m
[l B A i

1w wnwnw
L B

N w0 N
A s B

[TaRTaTaRtoTe}
O~

N 1w N n
[l B

€% GA SSTOUOID

uoHoMO5~-Y ULTZ USPIRBM-gP Spucolab ITTV

Y €T

ozt
gazT
¥ ZI
71T
411
¥ 1T
o070t
g0T
¥ 0T
0760

€60
¥ 60
0780
780
¥ 80
oTLO
g L0
¥ LO
0790
a 90

¥ 90
o750
€750

o V0
a 70

Y50
570
870

¥ €0
o7eo

uoporaad STV :9pPOoTISd !900Z-MWM - TEERMETSISdIoABOM 9pPOUIBWUSYDY
usjundiabueajuo ofTe do jeexlsusaTol dooxn uea a6eaplrtdg
POIUeD -~ POTUID UBA DISIDA - (702 T[rade Hursseduee :TIPOR

JARRIJSUSTOH =P obamuen



€L:CyeT TT0C-¢€-T

€% " GA ©STOUOSD

uobomob-Y ULTZ USpIRBM-gp 9pU00lab 31TV

S'T ¥ ST
S'T ¥ vt
23boony buralTayoswo PI

uspotaad STTY :9POTIDd !900Z-MWYN - TeemeTsIisa)IsAboM Spoujawualey
usjundrsburajuo aTTe do 3eRIISUDTON dooxsn uea 256BIplTd
POTIgeD ~ POIODD UBA DTSIDA -~ (T0Z T[Fxde Hursseduee :I9POW

1eRIISUSTOW Sp =Lsmuea



00:Tv-€T T10C-¢-T

8'TS
vy
0‘es

§'2S

€07
L'eE
S’'0v

0'T¥

€67
9’1V
V6%

6'67

€% GA SSTOUODH

uobomob~y ul1z uspaeem-gp sSpucolab o1iv
YT
¥ £l
060
d 60
¥ 60

Butaftagoswo pI

uspoTIad OTIV. :9POTISd !900Z-MWY - TPRMRTSIDONISALOM opoylsuusisy
uayundrabueajuo afTe do BomeTaws dooxn uea abeiplTg
POTUaD - POTIUDH URA STSIdA - (102 11xde Hursseduee :ISPOW

PomoTows Sp oHomuea



LE*EY:ET TT0C-¢-1T €% GA ©STOU0DD

uobomaB-yY ULTZ USpIRBM-gp Spuoolab I3TTY

129 9’09 T'6S 0'z9 S'T ¥ €T
T'€S 9'T¥ z'0S 0'€S S'L o<t
8‘es €TV 6’67 L'TS S’y a7zt
7’18 6'6¢€ 4 €18 S'T ¥ ZT
S'9% T'S¢E S'EV S'9% S'L 01T
¢'9v L'VE TEV T'9v S'v a 1T
[A847 L'ze 1Y T'vy S'T ¥ 1T
LY L'S€E 9%V 6'9% S'L 00T
€Ly 8's¢g L'%Y T'LY S'y g 0T
L'9v T'S¢E vy S'9v ST ¥ 0T
L'%S T'EV 6'1S 9°'ys S'L 0 60
6'7S vEV 128 L’'%S S'v ga760
0'%9 s'ev £'18 6'€S ST ¥ 60
S'vS TEV S'1S S'vS S’'L 0780
9'vS T'EV 9°'1S S'vS Sy €80
8'€9 €'zy 8'0S L'€S ST ¥ 80
0'6¥ S'LE €97 6’87 S'L oLo
T'67 9'LE €97 6'8¥ S'y g L0
0’'8% S'9¢ T'S¥ 8'LY ST ¥ LO
6°LS VoV 0'sS 8'LS S'L D790
08§ S’'9¥ 1°'SS 6'LS S'y a7 90
€LS 8'S¥ v'vs LS ST ¥ 90
965 z'8v 9'9g 9'6S S'L o so
8'SS €'y 8'¢s 89S S’y a7s0
z'vS 8'c¥ z'18 z'vs S'L o vo
2'vs LTV ¢'1s z'%S 5’y a0
T'€S L'V z’'0S 1°€S S'T ¥ 70
107 9’82 S'LE 6'6€ S'L 0 €0
G'6€ 08¢ 6°9¢€ €6€ S’y a €0
8'LE €92 z's¢e 9'LE S'T ¥ €0
8'€g £'Cy 8’09 8'€S S'L o7¢o
8'¢€S €Ty 8'0S 8'€S S'v €20
9'tcs 1'T¥ 9'6¥ S'2S ST ¥ 20
z'8S L'9% z'ss 185 S'L o710
0'8S S'9v 0'SS 0'8s S'y € 10
T'LS 9'S¥ T'%S T'LS S'1 ¥ 10
uop1 IYLBN PUOAY Bea 23600H ButalTIYOSWO PI

uopotIad STTY :9pPOTISd !900Z-MWY - Teeme[sIoayisabom opoyilswusyay
uajundrsabueajuo a1Te do arjernum) dooxsn uea aHeaplrd
PoTIUeD - POTgeD uea 9TSI8A - (T0Z TTxde HSurssedure :T13POW

2T3eTnumd



LeEv:eT TT0C-¢-T

€% GA ©STOUODH

usbomab-y ul Tz uspievem-gp 9puoolsb afTv

S'T ¥ ST
S'T Y vt
931H600H ButafTayoswo PI

uspoTIDd STTY :9POTISd !900Z-MWM - TREMETSIDONISALSM SpOoYIDWUDNIY
ujundrabueajuo o117 do arjernum) dooxn uea Ibeapltdg
POTUDH - POIgeD UeA OTSIDA - (102 Ttxde Sursseduer :T9POW

STJ3eTnunod



T0:8¥%:%1T 110C-€-T

00'v¥
00°7LS
00°86%¥
00'867%
008677

o€
o€
0g
0§
09

oc
(139
0g
0§
09

ot
029
0¢
09
09

0¢
0¢
o€
0s
09

WTIMSD
urIMSd
uTINSH
ultg
ulta

SL'0

But1spaain
ButrispaaAn
Butrispasi
Burispaen
bButTepasa

spxeem
spivem
spaeem
opaeem
Spawem

€9 GA 9STOUODH

3Te3TSUSUL

(AZ)A (MDA (ATIA (M)A

{opbom

sdAjI90AUT

00°0 000 BomaTows S0
00'0 000 BomoTows 70
00°0 000 IPRIISUSTOR €0
00°0 00'0 3PRIISUSTOR z0
000 00°0 JERIISUSTOR 10
a3booypTaATeRRW OST H OSI ButalTIydSWO PI

900Z-MIy - TeemeTSIooMIoAbOM sSpoyjswusdsx xooa 'usbom uea 3sCTT
deoxbpgooy:dsoxd
- 1T0zIga3 bursseduee: TSpPOH



T0:8%-%T TTOZ-€-T €% " GA ©STOUosH

- - 00'T 00°T 00'T - 002 00t 00°C - 00'L6 00°L6 00°LE -- - - - == 05°0 06°€ oL’s S0
- - 00°T 00°T 00'T - 00T 00t 00T -- 00°L6 00°L6 00°'L6 -- -= - -= - 050 06°€ oL's v0
- == 00’e 00'z 00’z - 00’7 00’7 00'% - 00'¥6 00°'P6 00'%6 -- == - - -= 670 vv'e 98’9 €0
- - 00’z 00’z 00°2 - 00'? 00’7 00'v - 00°‘P6 00°%¥6 00'%6 -—- - - -- - 670 7€ 98°9 z0
== - 00’z 00'z 00’z - 00’7 00'% 00'¥ - 00‘v6 00°'FV6 00'P6 -- == - - - 670 AN 98°9 10
(d) aw (PA)AZ% (N)AZS (¥)AZ$ (Q)AZ$ (PA)AWS (N)AWS (Y)AWS (A)ANS (7d)AT% (N)ATE (DIATS (MATS (7AW (N)URS (V)WY (Q)¥Wg (pd) 3uIg (N) "3ulg (¥) "3uIlg (Q) "3uIg PI

900Z-MIDI - TeeRMRTSIoSNISALOM SpoylSUmOYaI I00A ‘usboM uea 3IsSLT]
dooxbpgooy:deoxs
1T0z3q23 Hursseduee: [O9PON



T0:87:%T 110C-¢-1

08'TL —--
96°28 -
62°'C6 -
TE'€E8 -=
8628 -=

€0°0
vv’o
77’0
77’0

z0'0

€00 --
8€'0 -
LT'9 -=
LT'9 -
LT'9 -

20
8L'T
(4114
zL'oe
zZL'0e

€% " GA DSTOUODH

€9 (@) =T (pd)AZ

(N)AZ

(Pa)AT

(N) AT

98°¢C - -= == S0
0€'LE -= -= -= v0
50062 == - == €0
50062 - - -= z0
S0°'062 - - - 10
(ayat (Pa)am (N) ¥ () ¥ PI

~ TRRMRTSISOYISoALDM SPOUISUUDYDI I00A ‘usbopm uea 3sL1]
dooxbpgyoony:dsoxn
1T0zZIq®3 Bursseduer: [SPOH



10:8%:%T TT0C-¢€-T

16'S9
LO'LL
9798
89'v8
€5'98

€8°28
86 €6
€8°20T
2T '10T
8% ‘20T

T6'9L
9088
8€'L6
zZ6'56
SL'96

7V EL
0998
02°'S6
62°'26
ZL'T6

LY '99
€9°LL
9T'L8
01’98
8698

S7’69
1908
6Z'68
ze’'08
85’64

9¢'89
Zv 6L
9768
89'L8
£S'L8

0C'€L
S€'v8
£6°€6
00°'S6
58°S6

90°'18
zT'T6
09°10T
SL'T0T
L9'E0T

81'68
££'96
z8°'S0T
zz'voT
LY 'S0T

9Z'6L
706
LE'00T
z5'86
SL'66

€ GA ©STOUoDH

¥8 (¥) FT ¥

S8°0L TL'8L

00°28 L8'68

£6°06 09'86

00°26 SL'66

S8°26 L9'00T
(¥) 371 ¥z

900Z-M - TreMePTSISoMIaAbSM

(¥) &1 AT {(¥) TT 006 (¥) TT 06T (¥) FT 2T (¥) &1 €9 (¥) ET 38 (d) ®T Hp (d) &1 M (@) 1 AT (@)

005§ (a) =1

6L'SL 8’89 S0
5698 86'6L 70
0z'86 9T'06 €0
6C'S6 0T'68 c0
ZL'S6 8668 10
06z (@) a1 ST (d) d1 PI

SPOoUIBUUISYDI I0OA ‘usbom ues 3S[LTT
daoabpyooy:dsoxn
1T0zIgo97 bBursseduer: [SPOW



T0:8%:¥%T 1T0C-€-T

£7°GA ©STOUO®D

A (pd) I AT

(vd) 41

AT

(pd) a1

0s

(pd) &1

S¢

(vd) 41

(4%

(pd) 41

€9

6695 26'T9 6L'69 T6°€L 66'L9 2s'v9 S§S’LS €509 S0
ST'89 80°€L 5608 90°s8 I 6L L9°SL TL89 89'TL 144
66'LL Lv'Z8 106 9€'76 1688 vL'98 oL'8L £€8'08 €0
1T'9L 75'¢€8 6C'T6 9L'C6 90°'L8 €8'€8 ¥9'LL S8'TL [49)
9094 8€ 78 12'26 T0°'76 62’88 9z '8 zs ‘8L TT'TL 10
(pd) =T M8 (N) &T 3% (N) T g (N) &7 T (N) &T 00S (N) &T 0S¢ (N) T STT (N) &T €9 (N) T PI

9007-MY - TeeMETsIoSMIoAbaM 2poUlswUDNeI I100A ‘usbom ues IsLTT

dsoxbpgzooy:dsoxd
1T0ZIg93 Bursseduee: TaPON



8C:LP:ET TT10C-¢-1

080
080
08'0

08°0
08’0
08’0
080
08°0

08°0
080
08’0
08°0
08’0

08’0
080
080
08’0
08°0

08’0
08’0
08’0

08'0
080
08°0
080
08°0

08’0
080
08°0
080
08°0

08°0
080
08°0
080
08°0

08'0
08’0
08°0

08’0
08°0
08‘0
08°0
08’0

08°0
08°0
08’0
08‘0
08'0

080
08°'0
080
08’0
080

08’0
08°0
08’0

08’0
08°0
08’0
08'0
08’0

080
080
080
08'0
08'0

08°0
080
08’0
08°0
08'0

080
08°0
08’0

08°0
080
080
08°0
080

080
080
08°0
08’0
08’0

08’0

R B

=T T T )

33338 [33833 B3983 8343

[ojeieNoNo] oo

OO0 OoQ

yor3eay
Jot3eTaY
FoTIeTay

JoTIRToY
FoTIeTSY
JoTIRTaY
JoTIeTey
FoTIeTay

3oT3eTey
FoT3eTsy
3oT3RTsY
FoTIRTsy
FoTaeTsy

FoTIRTSY
JoTIRToY
JoTIRTSY
FoT3ETRY
IoTIRTSY

000
000
00'0

00°0
00°0
00'0
000
00’0

000
000
000
00’0
00‘0

000
000
000
00°0
00’0

0s‘¢e
0s‘8s
0s‘8s

05’8
0S8
0s’8
0s'8
0s‘8

0s’8s
05’8
05’8
05’8
05’8

0s'8
058
00’8
008
00’8

€P*GA ©STOUODH

81
LT
9T

ST
vl
€T
ZT
T

08°0 08°0
080 08°0
08°0 08°0
08°0 08°0
08'0 08'0
08’0 08'0
08’0 080
08’0 080
08’0 08°0
08°0 080
08'0 08°0
08°0 080
08°0 08’0
08’0 080
080 080
08°0 08'0
08’0 080
08’0 080
My "TIRE T

“1ISY AT

"I9S 00§ "TIB™ QST

“TIDY 62T

e

€9 T

preAteell 23500H

bButaltayosswo PI

900Z-MIY - TeeMETSIOONISABSM SPOUISWUSNDI I00A ‘UsMNOgs) uea 1Is[I7]

dooxbpgooy : dooxs
1T0ZIge3 Hurssedure: [9POW



8T LY ET TT0Z-¢€-T € " GA OSTOUO3H

08’0 8T
08’0 LT
08’0 91
08’0 ST
08°0 71
080 ET
08’0 T
08’0 1T
08’0 0T
08'0 60
08'0 80
08°0 L0
08°0 90
080 S0
080 14Y
080 €0
08’0 20
08’0 10
38 "1Fed Pl

900Z-MIWY - TPEMeTSIS9YISABDM SPOUISWUSNSDI JIOO0A ‘USMnogesn ueA 3IsLT7
desoxbpgooy:doord
TT0ZXg93 burssedure: [O9POH



62:6%:CT 0T0C-%-€C €F " GA ©STOUOH

00’0 0
00°0 €0
00°0 4y
00°0 10
Fd ButalTayoswo PI

900Z-MY - Teeme[sIoayIaabeoMm opoyjowUSRI IOO0A ‘uUspatdabwepog uea 3sCT1
dsoxbpzooy: doord
0T0zZ 1txde Burssedure: [SPOH



CroonenAdviseurs b.v. | | | | ] Rosmalen
Hoff van Hollantlaan 7 " |Postbus 435 5240 AK 073-5233900
Verkeerslawaaiberekening Standaard-Rekenmethode 1 Rekenblad 1/1
Gemeente: Waalre
Bestemmingsplan Molenstraat 35a te Waalre
Datum: september 2009
Opdrachtgever: Circumflex Zuid B.V.
Projectnummer: CRF00015
ligging 48 dB-contour
weg Dreefstraat / klinker /60 km/uur

begane grond 1e verdieping 2e verdieping
D (afstand vanuit as weg) 40 4,0 40 4,0 40 | 40 4,0 4.0 4,0
Z Weg (hoogteligging) 0,0 0,0 0,0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Z Waarneempunt (hoogte) 1,5 15 1,5 45 45 45 75 75 75
Snelheid:
VLV 60 60 60 60 60 60 60 60 60
VMV 60 60 60 60 80 60 60 60 60
vzv 60 60 60 60 60 60 60 60 60
VMR 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Intensiteit 2019: 58 58 58 58 58 58 58 58 58
uurintensiteit per periode 3,77 2,03 0,58 377 | 2,03 | 0,58 3,77 | 2,03 0,58
QLv 3,66 1,97 05 | 366 | 197 | 056 | 366 | 1,97 | 0,56
QMV 008 | 0,04 0,01 008 | 0,04 | 0,01 0,08 | 0,04 | 0,01
Qzv 0,04 | 0,02 0,01 004 | 002 | 001 004 | 002 | 0,01
QMR 0,00 | 0,00 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 000 | 0,00
Dag =1, avond=2, nacht =0 1 2 0 1 2 0 1 2 0
Wegdek 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Objekifraktie 03 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 03 0.3 0,3
Bodemfaktor 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 0,06
Afscherming in graden 1 0 0 0 0 0 0 0 0
nacht / dag / avond 5143 | 4874 | 4330 | 50,22 | 47,53 | 42,09 | 48,62 | 4594 | 40,49
Lden (etmaal) 51,43 | 53,74 | 53,30 | 50,22 | 52,53 | 52,00 | 4862 | 50,94 | 50,49
Lden (etmaal) 52,82 51,61 50,02
ZICHTHOEKKORREKTIE 0,00 0,00 0,00
Correctie Drempels 0 0 0
dB ETMAAL 48 47 45
(na afronding en
aftrek art. 110g)






