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1. Inleiding 

1.1. Aanleiding 

Aan de oostflank van Wolvega is de uitbreidingswijk Lindewijk beoogd. Het totale plan Lindewijk is 

opgedeeld in twee woningbouwgebieden van circa 800 woningen. Het oostelijke deel (Lindewijk 

deelgebied 1) is hierbij als eerste ontwikkeld. In 2006 is de eerste woning hier opgeleverd en tussen 2006-

2021 zijn het merendeel van de 580 kavels verkocht. Deze woningen zijn juridische planologische geregeld 

in het bestemmingsplan Wolvega Lindewijk - Deelgebied 1. Volgens planning is Lindewijk deelgebied 1 in 

2024 uitverkocht. Om deze reden heeft de gemeenteraad van Weststellingwerf op 8 juli 2019 unaniem 

het besluit genomen om de exploitatie van Lindewijk deelgebied 2 voort te zetten. Voor deze ontwikkeling 

is een Plan van aanpak opgesteld, waarin de keuze wordt onderbouwd om de ontwikkeling als gemeente 

zelf op te pakken, in plaats van dit te laten doen door marktpartijen. Alvorens de plannen voor deelgebied 

2 op te stellen, is eerst een Nota van uitgangspunten opgesteld waarin is aangegeven wat de 

uitgangspunten en ambities zijn en in hoeverre wordt aangesloten dan wel wordt afgeweken van 

deelgebied 1. Met een nieuw bestemmingsplan wordt de ontwikkeling planologisch-juridisch mogelijk 

gemaakt. Tevens zijn de percelen Lycklamaweg 2-14 meegenomen in het plangebied om deze te voorzien 

van een actuele juridisch-planologische regeling. 

 

In het Besluit milieueffectrapportage is opgenomen dat de aanleg, wijziging of uitbreiding van een 

stedelijk ontwikkelingsproject m.e.r.-beoordelingsplichtig is in gevallen waarin de activiteit betrekking 

heeft op 2000 woningen of meer (Besluit milieueffectrapportage, Bijlage onderdeel D11.2). De beoogde 

ontwikkeling betreft de realisatie van maximaal 200 woningen, hiermee blijft de ontwikkeling ruim onder 

de drempelwaarde. Dit betekent dat een zogenaamde 'vormvrije m.e.r.-beoordeling' noodzakelijk is 

waarin dit document in voorziet. 

 

1.2. Wat houdt een m.e.r.- beoordeling in?  

In een m.e.r.- beoordeling wordt getoetst of een m.e.r.-procedure doorlopen moet worden. De wettelijke 

regeling voor de m.e.r.-beoordeling gaat uit van het principe 'nee, tenzij'. Dat wil zeggen, een volwaardige 

m.e.r.-procedure is alleen noodzakelijk als sprake is van 'belangrijke nadelige gevolgen' die het 

betreffende project voor het milieu kan hebben. Daarbij moet het bevoegd gezag rekening houden met 

de omstandigheden zoals aangegeven in bijlage III van de EEG-richtlijn milieueffectbeoordeling, te weten:  

 de plaats van het project;  

 de omvang van het project;  

 de kenmerken van de potentiële milieueffecten (in samenhang met de eerste twee criteria). 

 

Het bevoegd gezag dient een m.e.r-beoordelingsbeslissing te nemen, waarin wordt aangegeven of wel of 

geen MER nodig is, gelet op de omvang van het project, de plaats van het project en de kenmerken van 

de potentiële (milieu)effecten en mogelijke mitigerende maatregelen. Deze beslissing wordt als bijlage bij 

het bestemmingsplan opgenomen. 
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1.3. Leeswijzer 

Deze m.e.r.-beoordelingsnotitie:  

 beschrijft in hoofdstuk 2 de plaats en omvang van het project; 

 licht in hoofdstuk 3 de verwachte effecten voor de verschillende milieueffecten toe;  

 geeft ten slotte in hoofdstuk 4 de conclusie weer voor de m.e.r.-beoordeling.  

 

Bij de analyse in hoofdstuk 2 en 3 is gebruik gemaakt van informatie uit de onderzoeken toegevoegd aan 

de bijlagen. 
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2. Plaats en kenmerken van het project 

2.1. Plaats van het project 

Het plangebied is gelegen in het zuidoostelijke deel van Wolvega en wordt begrensd door: 

 Lindewijk fase 1 aan de oostzijde; 

 de Lycklamaweg aan de noordzijde; 

 de spoorlijn Zwolle-Leeuwarden aan de westzijde; 

 de waterplas aan de zuid(oost)zijde. 

 

In figuur 2.1 is de ligging van het plangebied weergegeven. 

 

 
Figuur 2.1 Ligging plangebied in Wolvega 
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Bijzondere gebieden en het opnamevermogen van het natuurlijk milieu 

Het plangebied kent in het bestemmingsplan "Wolvega Lindewijk" (vastgesteld op 10 september 2001) 

geen archeologische dubbelbestemming. Binnen het plangebied hoeft geen archeologisch onderzoek te 

worden uitgevoerd wanneer de oppervlakte niet groter dan 5.000 m2 is. 

 

Het plangebied is niet gelegen in een kwetsbaar gebied en/of een gebied met beschermde status zoals 

grondwaterbeschermingsgebieden of een stiltegebied (zie figuur 2.2). Het plangebied vormt geen 

onderdeel van een natuur- of groengebied met een beschermde status, zoals Natura 2000 of 

Natuurnetwerk Nederland. De afstand tot het dichtstbijzijnde stikstofgevoelige Natura 2000-gebied 

Rottige Meenthe & Brandemeer bedraagt circa 6,7 kilometer (zie figuur 2.3). De afstand tot de 

dichtstbijzijnde NNN-gebieden bedraagt enkele honderden meters. Tevens grenst de locatie aan een 

gebied dat in de provinciale verordening aangegeven is als 'Natuur buiten de EHS' (zie figuur 2.4).  

 

 
Figuur 2.2 Grondwaterbeschermings- en stiltegebieden en nabij de planlocatie (rode cirkel) (bron: 
Provincie Fryslân) 
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Figuur 2.3 Natura 2000-gebieden ten opzichte van het plangebied (rode omcirkeld) (bron: AERIUS 

Calculator) 

 
Figuur 2.4 Natuurnetwerk Nederland ten opzichte van het plangebied (rode omcirkeld) (bron: Provincie 
Fryslân) 
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2.2. Kenmerken van het project 

Het bieden van een hoge ruimtelijke kwaliteit vanuit het landschap, de omgeving en de historie heeft als 

belangrijk uitgangspunt gediend voor het stedenbouwkundige plan. Het plangebied gaat uit van het 

volgende stedenbouwkundig ontwerp: 

 

 
Figuur 2.5 Stedenbouwkundig ontwerp (Wissing) 

 

In het stedenbouwkundige plan is aangegeven dat de landschappelijke setting met aandacht voor de 

natuur- en landschapswaarden bepalend is geweest voor de hoofdopzet van Lindewijk. Een fors deel van 

Lindewijk maakt deel uit van het ecosysteem van de Lindevallei. Het water dringt vanuit het zuiden door 

in de woonwijk, waarbij van zuid naar noord de betekenis van het water afneemt. De beoogde 

groenstructuur is geënt op het oorspronkelijke verkavelingspatroon. In het zuidelijk deel van Lindewijk 

geeft het water richting aan de stedenbouwkundige structuur. Hier zijn en worden landtongen 

gerealiseerd, die tot ver in de waterplas doorlopen. Het water tussen de landtongen komt halverwege het 

plangebied samen in een brede waterstrook. 

 

Omdat de looptijd van Lindewijk deelgebied 2 lang is en de specifieke woningvraag nog grotendeels 

onbekend is, is het stedenbouwkundig plan flexibel opgezet. Hierin is alleen het landschappelijk raamwerk 

voor de openbare ruimte vastgelegd dat in de loop der tijd ingevuld kan worden met bouwblokken. De 
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typen woningen, de aantallen per bouwvlak of de verkaveling daarvan zijn nog niet vastgelegd. Dit is ook 

het uitgangspunt geweest voor de opzet van het bestemmingsplan. 

 

Het plangebied is realiseerbaar in 4 of meer fasen waarbij de eerste fasen aansluitend op Lindewijk 

deelgebied 1 gerealiseerd worden en de latere fasen aan de westzijde langs de spoorlijn. Het gebied 

tussen de begraafplaats en de spoorlijn heeft hierin een bijzondere positie, die kan voorzien in een 

behoefte naar speciale woonvormen zoals seniorenwoningen. 

 

Verkeer en parkeren 

Autoverkeer wordt toegeleid naar de Grote vuurvlinder en vandaar naar de bestaande aansluitingen op 

de Lycklamaweg. Het uitgangspunt voor langzaam verkeer is dat er meerdere verbindingen ontstaan. 

Daartoe worden diverse dwarsverbindingen in Lindewijk deelgebied 2 opgenomen. Zo is er onder meer 

een langzaam verkeersverbinding mogelijk langs de westzijde van kerk in het plangebied. 

 

Voor Lindewijk deelgebied 2 is een mobiliteitstoets uitgevoerd waarin is getoetst of de verkeerstoename 

op een goede en verkeersveilige wijze kan worden afgewikkeld en of er in voldoende parkeerplaatsen 

wordt voorzien. Dit is opgenomen in bijlage 1. Hieruit blijkt dat de bereikbaar van het plangebied goed is 

voor de verschillende vervoerswijzen. De verkeerstoename ten behoeve van de ontwikkeling leidt niet tot 

knelpunten op het omliggende wegennet. Er dient te worden voldaan aan de gemeentelijke 

parkeernormen. Binnen de plangrenzen is er voldoende ruimte aanwezig om hierin te voorzien. Het 

aspect verkeer en parkeren staat de ontwikkeling daarmee niet in de weg.  

 

Gebruik natuurlijke hulpbronnen en productie van afvalstoffen 

Voor de realisatie van de beoogde ontwikkeling worden de gebruikelijke bouwmaterialen en natuurlijke 

hulpbronnen benut. Afvalstoffen zullen ontstaan tijdens de aanleg- en gebruiksfase. Afvalstromen zullen 

zoveel mogelijk worden gescheiden ten behoeve van hergebruik. 

 

Verontreiniging, hinder, risico van zware ongevallen en rampen, risico’s voor de menselijke gezondheid 

Deze thema’s komen mede aan bod in het volgende hoofdstuk. 

 

Cumulatie met andere projecten 

De ontwikkeling maakt deel uit van de uitbreidingswijk Lindewijk. De ontwikkeling van het totale plan 

Lindewijk bestaat uit circa 800 woningen en valt onder de drempelwaarden uit het Besluit 

milieueffectrapportage, waardoor een m.e.r. procedure niet hoeft te worden doorlopen. 
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3. Kenmerken van de milieueffecten 

Algemeen 

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste milieueffecten van de beoogde ontwikkeling beschreven. Het is 

gebruikelijk de milieueffecten van de beoogde situatie te vergelijken met de referentiesituatie. De 

referentiesituatie bestaat uit de huidige situatie inclusief autonome ontwikkelingen.  

 

3.1. Geluid 

Wegverkeerslawaai  

Het plangebied ligt nabij de volgende (zoneplichtige) spoorwegen: 

 de spoorweg Leeuwarden - Zwolle; 

 de A32; 

 de Lycklamaweg; 

 de Spoorlaan; 

 de Stationsweg. 

 

Langs de A32 bevindt zich een geluidwal aan de zijde van Lindewijk. Omdat in het plangebied nieuwe 

geluidgevoelige objecten in de vorm van woningen mogelijk worden gemaakt, is akoestisch onderzoek 

verricht. Dit onderzoek is opgenomen in bijlage 2. Uit het onderzoek blijkt dat ten aanzien van de 

omliggende wegen de spoorlijn de voor de voorkeurgrenswaarde wordt overschreven maar dat de 

berekende waarden onder de maximale ontheffingswaarden liggen. Dit geldt voor de spoorlijn en voor de 

A32, voor de overige wegen wordt voldaan aan de voorkeurgrenswaarde. 

 

Voor het project is het mogelijk om zonder het nemen van maatregelen een hogere waarde vast te stellen. 

Doordat de geluidbelasting relatief hoog is, dient wel de geluidwering in de woningen voldoende hoog te 

worden conform het Bouwbesluit. In plaats van geluidafschermende maatregelen/raildempers, kunnen 

maatregelen op woningniveau uitgevoerd worden. Het is ook mogelijk om langs de spoorlijn een 

geluidscherm aan te leggen, waardoor de berekende waarde mogelijk lager wordt. Naast een 

geluidwerend effect heeft een dergelijk scherm ook impact op de stedenbouwkundige inpassing en de 

financiële uitvoerbaarheid van het project. Over de keuze hiervoor wordt in de volgende versie meer 

duidelijk.  

 

3.2. Luchtkwaliteit 

Volgens de Grootschalige Concentratie- en Depositiekaarten Nederland geldt dat in de directe omgeving 

van het plangebied sprake is van een goede luchtkwaliteit. Plannen die slechts in zeer beperkte mate 

bijdragen aan luchtverontreiniging zijn op grond van het besluit 'niet in betekenende mate' (NIBM) 

vrijgesteld van toetsing aan de grenswaarden. De realisatie van maximaal 200 woningen valt hier ook 

onder. Aanvullend onderzoek is niet noodzakelijk. Er is ter plaatste van het plangebied sprake van een 

aanvaardbaar woon- en leefklimaat. 
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3.3. Risico’s op zware ongevallen of rampen en risico’s voor de menselijke gezondheid 

Externe veiligheid 

Voor het aspect externe veiligheid is de risicokaart geraadpleegd. Hieruit blijkt dat in en in de omgeving 

van het plangebied geen sprake is van risicovolle inrichtingen of transportroutes voor gevaarlijke stoffen 

waarvoor het groepsrisicogebied het plangebied raakt. Voor het aspect externe veiligheid worden geen 

negatieve milieueffecten verwacht. 

 

Risico’s op rampen door klimaat 

Ten opzichte van de huidige situatie wordt er extra verharding aangebracht, dit zal worden 

gecompenseerd door het aanleggen van water in het plangebied. Hierdoor nemen de risico’s op rampen 

door klimaatverandering niet toe.  

 

Risico’s voor de menselijke gezondheid 

Uit toetsing van de verschillende milieuthema’s op het gebied van leefomgevingskwaliteit en verkeer blijkt 

dat de beoogde ontwikkeling niet leidt tot een belangrijke toename van risico’s voor de menselijke 

gezondheid. Er wordt voldaan aan de normen voor geluid, externe veiligheid en luchtkwaliteit.  

 

3.4. Bodem en water 

Bodem 

Omdat er in het plangebied nieuwe woningen mogelijk worden gemaakt, zijn er 

(water)bodemonderzoeken uitgevoerd. Deze zijn opgenomen in bijlage 3. Er is tevens onderzoek gedaan 

naar het voorkomen van PFAS. Uit de onderzoeken blijkt dat er geen belemmeringen zijn voor de beoogde 

ontwikkelingen in het plangebied. Er zijn ook geen verhoogde gehalten aan PFAS aangetroffen in het 

plangebied. Er worden vanuit het aspect bodem geen negatieve effecten verwacht. 

 

Water 

Het plangebied bevindt zich niet in een beschermings- of kernzone van een waterkering. Het waterschap 

hanteert als uitgangspunt dat de toename aan verhard oppervlak voor een deel wordt gecompenseerd in 

de vorm van nieuw oppervlaktewater of waterberging. Omdat het plangebied direct op de boezem 

afwatert, geldt een compensatie-eis van 5%. Het dempen van watergangen moet volledig gecompenseerd 

worden. Deze compensatie is bedoeld om wateroverlast door het versneld afvoeren van hemelwater 

vanaf de verhardingen te voorkomen. Voor het plan geldt dat het onderdeel is van een grotere 

ontwikkeling waar in deelgebied 1 al mee is gestart, waarin een forse oppervlakte water is (en wordt 

geïntroduceerd). Over het watersysteem van Lindewijk is in een eerder stadium al overeenstemming 

bereikt. Overigens wordt er in het plangebied meer dan voldoende water aangelegd om aan de 

compensatie-eis te voldoen. Het aan te leggen water zal direct afgekoppeld worden op de boezem. 

Hierdoor kan schoon hemelwater makkelijk afgevoerd worden.  

 

In het verleden is het streefpeil in Lindewijk verhoogd tot boezempeil (N.A.P.-0,52 m). De grens tussen 

het water en de bebouwing is zo gekozen dat de woningen zoveel mogelijk op bestaand al wat hoger 

gelegen gebied zullen worden gebouwd. In regenrijke perioden kan de boezem als gevolg van het vele 

hemelwater en als gevolg van opwaaiing, flink hoger staan dan het streefpeil. Een verhoging van ruim 30 

cm is een jaarlijks terugkerend fenomeen, maar hoger komt af en toe ook voor. De oevers zijn echter hoog 

genoeg en de woningen worden op voldoende hoogte ten opzichte van het streefpeil gebouwd. Om te 

voorkomen dat bij een waterstand van 30 cm boven het streefpeil toch problemen ontstaan, is besloten 

om de verbinding tussen Lindewijk en de Linde vanaf deze waterstand af te sluiten met behulp van een 

keersluis. Op deze manier is voorzien in enerzijds een dynamisch waterpeil, dat past bij het beeld van de 
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Linde, en anderzijds in de behoefte aan veiligheid. Op deze wijze worden overstromingsrisico's 

voorkomen. Verder helpt de groene en waterrijke inrichting overmatige hitte in het stedelijk gebied te 

beperken.  

 

Het uitgangspunt is om regenwater en rioolwater zoveel mogelijk gescheiden af te voeren. In het 

plangebied wordt daarom een gescheiden rioolstelsel gehanteerd. Daarnaast wordt gebruik gemaakt van 

milieuvriendelijke en duurzame materialen, zodat afstromend hemelwater niet verontreinigd wordt. De 

bouwwijze en onderhoudstechniek moeten emissievrij zijn om verontreiniging van het water te 

voorkomen. In dit geval zal gebruik worden gemaakt van milieuvriendelijke (bouw)materialen. Voor alle 

ingrepen in de waterhuishouding moet een vergunning worden aangevraagd of een melding worden 

gedaan in het kader van de Waterwet. Hiermee heeft de ontwikkeling heeft geen negatieve gevolgen voor 

het waterhuishoudkundige systeem ter plaatse. 

 

3.5. Natuur 

Gebiedsbescherming 

Het plangebied vormt geen onderdeel van een natuur- of groengebied met een beschermde status, zoals 

Natura 2000. Het plangebied maakt ook geen deel uit van het Natuurnetwerk Nederland. Het 

dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied is de Rottige Meenthe & Brandemeer op circa 6,7 kilometer afstand. 

Dit is tevens een stikstofgevoelig Natura 2000-gebied. Het plangebied bevindt zich op enkele honderden 

meters van een gebied dat onderdeel vormt van het NNN; de Lindevallei en het grenst aan een gebied dat 

in de provinciale verordening is aangegeven als 'Natuur buiten de EHS'. 

 

De ontwikkeling van het plangebied zou kunnen leiden tot een toename van stikstofdepositie in Natura 

2000-gebieden in de omgeving. Om deze reden zijn stikstofberekeningen uitgevoerd met behulp van de 

AERIUS Calculator. Uit de berekeningen (bijlage 4) blijkt dat de geplande ontwikkeling niet leidt tot een 

toename van de stikstofdepositie in Natura 2000-gebieden. De Wet natuurbescherming vormt, vanuit het 

aspect stikstofdepositie, geen belemmering voor de vaststelling van het plan. Negatieve effecten kunnen 

uitgesloten worden. 

 

Soortenbescherming 

Uit het ecologisch onderzoek (bijlage 5) blijkt dat de aanwezigheid van jaarrond beschermde 

verblijfplaatsen van vogels, zoogdieren, beschermde standplaatsen van planten of andere door de Wnb 

beschermde waarden redelijkerwijs kan worden uitgesloten. Hierbij geldt het uitgangspunt dat er ten 

aanzien van kleine marterachtigen vanuit de provincie Fryslân een algemene vrijstelling geldt. Het 

plangebied lijkt namelijk geschikt te zijn voor kleine marterachtigen. In het kader van de zorgplicht is het 

noodzakelijk, om in en later stadium van het project, een werkprotocol op te stellen. In dit protocol dient 

te worden vastgelegd hoe (algemeen) voorkomende soorten en actieve nesten van vogels kunnen worden 

beschermd tijdens de werkzaamheden. Het uitgangspunt van het protocol moet zijn dat schade aan 

individuele dieren zoveel mogelijk wordt voorkomen. Bij de verdere uitwerking van het project wordt hier 

rekening mee gehouden. Hiermee worden negatieve effecten vanuit het aspect soortenbescherming 

voorkomen. 

 

3.6. Archeologie 

Voor een globaal inzicht in mogelijke waarden heeft de provincie de Friese Archeologische 

Monumentenkaart Extra (FAMKE) gepubliceerd. De FAMKE bestaat uit twee advieskaarten, één voor de 

periode steentijd-bronstijd (300.000 - 800 v Chr.), en één voor de periode ijzertijd - middeleeuwen (800 v 

Chr. - 1500 n Chr.). 
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Conform de steentijd-bronstijd advieskaart geldt dat voor het noordelijke deel van het plangebied een 

quickscan nodig is (waar bij ingrepen van meer dan 5.000 m2 archeologisch onderzoek gedaan moet 

worden) en het zuidelijk deel van het plangebied een karteren onderzoek 1 (waar bij ingrepen van meer 

dan 500 m2 archeologisch onderzoek gedaan moet worden). Conform de ijzertijd-middeleeuwen 

advieskaart valt het plangebied grotendeels binnen het gebied met karterend onderzoek 1. Hier geldt dat 

bij ontwikkelingen met een minimale oppervlakte van 5.000 m² archeologisch onderzoek noodzakelijk is. 

Omdat de hoeveelheid bodemingrepen deze oppervlakten overstijgt, is in het verleden archeologisch 

onderzoek uitgevoerd. Dit onderzoek is opgenomen in bijlage 6. Uit het onderzoek blijkt dat er ten aanzien 

van archeologie geen belemmeringen gelden. Hiermee kunnen negatieve effecten uitgesloten worden. 

 

3.7. Cultuurhistorie 

Voor het aspect cultuurhistorie is de Cultuurhistorische kaart van de provincie Fryslân geraadpleegd. In 

deze kaart is het plangebied niet opgenomen met een aanduiding. Binnen het plangebied zijn geen 

specifieke cultuurhistorische waarden aanwezig. Het is daarom niet noodzakelijk om nadere eisen ten 

aanzien van de bescherming van de bestaande cultuurhistorische waarden te stellen. 

 

Wel heeft de cultuurhistorie een rol gespeeld bij de vormgeving van het stedenbouwkundig plan. Verder 

is het bebouwingslint aan de Lycklamaweg behoudenswaardig. De juridische regeling hiervoor is 

afgestemd op de bestaande situatie waarbij voor een groot deel van de gebouwen het behoud van de 

karakteristieke hoofdvorm wordt nagestreefd. Hiermee zijn negatieve effecten vanuit het aspect 

cultuurhistorie uitgesloten. 

 

3.8. Aanlegwerkzaamheden 

Gelet op de tijdelijkheid van de aanlegwerkzaamheden kunnen blijvende negatieve milieueffecten 

uitgesloten worden. Tevens zal vanwege de geringe ontwikkeling ook geen sprake zijn van significante 

negatieve milieueffecten, zoals geluid- en stofoverlast, ten tijde van de werkzaamheden. 

 

3.9. Mitigerende maatregelen  

 Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat ten aanzien van de omliggende wegen de spoorlijn de voor de 

voorkeurgrenswaarde wordt overschreven maar dat de berekende waarden onder de maximale 

ontheffingswaarden liggen. Dit geldt voor de spoorlijn en voor de A32, voor de overige wegen wordt 

voldaan aan de voorkeurgrenswaarde. Voor het project dient een hogere waarde vastgesteld te 

worden, dit is ook mogelijk zonder het nemen van maatregelen. 

 Het plangebied lijkt namelijk geschikt te zijn voor kleine marterachtigen. In het kader van de 

zorgplicht is het noodzakelijk, om in en later stadium van het project, een werkprotocol op te stellen. 

In dit protocol dient te worden vastgelegd hoe (algemeen) voorkomende soorten en actieve nesten 

van vogels kunnen worden beschermd tijdens de werkzaamheden. Het uitgangspunt van het protocol 

moet zijn dat schade aan individuele dieren zoveel mogelijk wordt voorkomen. 



14 

 

Rho adviseurs voor leefruimte,   20200586 
vestiging Rotterdam 

 

 

4. Conclusie 

Uit de informatie in deze notitie blijkt dat het plangebied niet ligt in kwetsbaar gebied en/of gebied met 

een beschermde status. De aard en omvang van het plan leiden niet tot belangrijke nadelige 

milieugevolgen. Door rekening te houden met de mitigerende maatregelen is het doorlopen van een 

volledige m.e.r.-procedure niet noodzakelijk. 
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Bijlagen 

Bijlage 1 – Mobiliteitstoets 
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Bijlage 2 – Akoestisch onderzoek 
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Bijlage 3 – Bodemonderzoeken 
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Bijlage 4 – Stikstofonderzoek  
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Bijlage 5 – Ecologisch onderzoek 
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Bijlage 6 – Archelogisch onderzoek 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


