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1. Inleiding

Op verzoek van de gemeente Weststellingwerf heeft het Servicebureau “De Friese
Wouden” akoestisch onderzoek gedaan naar de hoogte van de gevelbelasting ten
gevolge van weg- en railverkeerslawaai voor een nieuw te bouwen appartementencom-
plex op de hoek van de Spoorlaan en de Hoofdstraat in Wolvega.

Voor het plan is in het vigerende bestemmingsplanadeijkingsmogelijkheid

opgenomen, waarbij aan de voorwaarden en eisen van de Wet geluidhinder moet
worden voldaan.

Met betrekking tot wegverkeerslawaai, ligt het appartementencomplex in de wettelijke
geluidszones van de Spoorlaan, de Stationsweg en de Lycklamaweg.

Omdat de Hoofdstraat Oost en de ontsluitingsweg naar parkeerterrein en appartementen
beide 30 km wegen zijn, zijn deze wegen vanwege artikel 74 Wgh. niet zoneplichtig.

Het complex is ook gelegen binnen de wettelijke geluidszone van het spoor Leeuwarden
- Zwolle.

De reden voor dit onderzoek is inzicht te krijgen of de voorkeursgrenswaarden worden
overschreden en indien dat het geval is welke mogelikheden de gemeente heeft om het
complex op deze locatie te kunnen realiseren.

Indien meerdere geluidsbronnen van invioed zijn op het plan, zal bij overschrijding van
de per geluidsbron geldende voorkeursgrenswaarden ook onderzoek gedaan moeten
worden naar effecten van de samenloop van deze verschillende geluidsbronnen en dient
te worden aangegeven op welke wijze met de samenloop rekening is gehouden bij
eventueel te treffen maatregelen.

Ligging plangebied
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2. Normstellingen

Geluidsbelasting Wet geluidhinder

Conform de laatste wijziging van de Wgh. in 2007 geldt voor weg- en railverkeersla-
waai de gevelbelastingyd, in dB (Europese dosismaat). Dezg,lis het resultaat van

het gemiddelde van de berekende waarden in de dagperiode, de avondperiode en de
nachtperiode e.e.a. berekend conform de richtlijn nr 2002/49/EG.

De berekening van de gevelbelastingen en toetsing daarvan is uitgevoerd conform de
genoemde wijziging van de Wgh. en de daarop gebaseerde regelgeving.

Wettelijk kader weg/railverkeer

Een zoneplichtige weg heeft aan weerszijJden conform art. 74 Wgh. een wettelijke
zonebreedte. Deze is zodanig bepaald dat er buiten de zone in het algemeen geen
geluidsniveaus voorkomen van meer dan de voorkeurswaarde van 48 dB.

Voor een stedelijke weg met één of twee rijstroken geldt een zonebreedte van 200 m.
De afstand van de wettelijke zonebreedte is onafhankelik van de verkeersintensiteit en
verkeerssnelheid op de betrokken weg en het wegdektype ervan. Het ligt voor de hand
dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor een weg met maar een verkeersintensiteit
van 2.500 mvt/etmaal veel dichter bij de weg is gelegen dan voor een weg met een
verkeersintensiteit van bijvoorbeeld 10.000 mvt/etmaal.

De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt zijn conform artikel 74 van de Wgh.
zonevrij. Voor de toetsing aan het Bouwbesluit kunnen deze wegen vanwege de
verkeersintensiteit wel van belang zijn.

De voorkeursgrenswaarde van nieuw te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen binnen
de zone van deze wegen is 48 dB.

Langs het spoor ligt aan weerszijden ook een wettelijke zonebreedte. In geval van het
betrokken spoor Leeuwarden - Zwolle bedraagt deze zonebreedte 300 m.

De voorkeursgrenswaarde voor railverkeerslawaai bedraagt 55 dB.

B&W kunnen overeenkomstig het “Besluit geluidhinder” (Stb. 2006, 532) hogere
waarden vaststellen.

Deze hogere waarden zijn ten gevolge van wegverkeerslawaai vanwege ligging in
stedelijk gebied maximaal 63 dB en ten gevolge van railverkeerslawaai 68 dB.

Voor bestemmingen die een geluidsbelasting ondervinden van meer dan de voorkeurs-
grenswaarde, dient op ten minste één gevel sprake te zijn van een aanvaardbare
geluidsbelasting van 48 dB vanwege wegverkeerslawaai dan wel van andere
geluidsbronnen.

Indien een hogere waarde wordt vastgesteld, dienen voor wat betreft de geluidwering
van de gevels zonodig maatregelen te worden getroffen. Deze maatregelen dienen er
voor te zorgen dat de geluidsbelasting bij gesloten ramen voor woningen ten hoogste
33 dB (wegverkeer/railverkeer) mag bedragen.
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Cumulatie artikel 110f Wgh.

Indien er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidsbron, dient conform artikel
110f Wgh. onderzoek te worden gedaan naar de effecten van de samenloop van
verschillende geluidsbronnen en dient te worden aangegeven op welke wijze met de
samenloop rekening is gehouden bij eventueel te treffen maatregelen.

Voor dat onderzoek is in het reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 (art. 1.4 en
hoofdstuk 2 bijlage I) een rekenmethode opgenomen. Deze methode berekent de
gecumuleerde geluidsbelasting, rekening houdend met de verschillen in dosis-effectrela-
ties van de verschillende geluidsbronnen.

Met een op deze wijze gecumuleerde geluidsbelasting kan worden beoordeeld of dit niet
zal leiden tot een onaanvaardbaar situatie. Over wat onaanvaardbaar is doet de Wgh.
overigens geen uitspraak. De gemeente zal daarover zelf moeten oordelen. Sommige
gemeente hebben een “hogere waarden beleid” vastgesteld waarin ook grenswaarden
zijn opgenomen voor de gecumuleerde geluidsbelasting. De gemeente Weststellingwerf
heeft wel een hogere waarde beleid vastgesteld, maar daarin zijn geen grenswaarden
opgenomen voor de gecumuleerde geluidsbelasting. Daarom is de beoordeling of de
situatie wel of niet aanvaardbaar is, aan B&W. Zonder beleid kan een bepaalde keuze
wel precedentwerking voor de toekomst opleveren.

Reductie wegverkeer conform artikel 110g Wgh

Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de
toekomst zal afnemen, mogen de berekende geluidsbelastingen op de gevels worden
gereduceerd. De berekende geluidsbelastingen mogen worden gereduceerd met 2 dB bijj
wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger en met 5 dB bij wegen met een
rijsnelheid van minder dan 70 km/uur. Voor de bepaling van de geluidwering van gevels
bedraagt de reductie echter O dB.

Bouwbesluit

Het Bouwbesluit is vanwege de wijziging van de Wgh in 2007 ook gewijzigd. De
gevelbelasting ten gevolge van weg- en railverkeerslawaai dient voor de toetsing aan het
Bouwbesluit ook in ke, (dB) te worden berekend.

Bij de beoordeling of aan de geluidwering kan worden voldaan, is de invloed van geluid
afkomstig van alle van invloed zijnde geluidsbronnen van belang. In onderhavig geval
betreft het dan weg- en railverkeerslawaai en dient er voor wat betreft wegverkeersla-
waai dan rekening te worden gehouden met de gecumuleerde gevelbelasting van alle
van invloed zijnde wegen.

Het uitgangspunt voor de geluidseisen in het Bouwbesluit is voor woningen een
maximaal binnenniveau van 33 dB (wegverkeer/railverkeer).
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3. Wegverkeerdawaai

Wijze van onderzoek

Met behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.70 gebaseerd op Standaard
Rekenmethode 2 wegverkeerslawaai versie 2006 is de gevelbelasting voor wat betreft
de toetsing aan de Wgh. berekend t.g.v. verkeer op de Spoorlaan, de Stationsweg en de
Lycklamaweg. Voor de bepaling van de gecumuleerde gevelbelasting zijn daarnaast ook
de andere twee 30 km wegen in de berekening opgenomen.

In het plan is vooralsnog op de locatie het bouwvlak aangegeven waarbinnen het
appartementencomplex kan worden gerealiseerd. Omdat er nog geen concreet ontwerp
ligt, is voor de berekening van de gevelbelastingen het bouwvlak als twee bouwblokken
in het rekenmodel ingevoerd. Daarbij is uitgegaan van een bouwblok A (5 bouwlagen)
met een hoogte van 16 m en een bouwblok B (4 bouwlagen) met een hoogte van 13 m.
Op verzoek van de gemeente is in het rekenmodel al rekening gehouden met de
uitbreiding in zuidoostelijk richting van het bestaande winkelpand van Lidl.

Er zijn 16 rekenpunten ingevoerd ter hoogte van de maatgevende gevels van de twee
bouwblokken. De waarneemhoogten daarvan bedraagt 1,5, 5,5, 8,5, 11,5en 14,5 m +
maaiveld (afhankelijk van het aantal bouwlagen). De gekozen rekenpunten zijn
aangegeven op de computerplot in bijlage 1.

Gegevens en uitgangspunten

Voor de berekening is conform het reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, het
jaar 2021 als maatgevend aangehoud®@ninaal het tiende jaar na het akoestisch

onder zoek).

De invoergegevens (werkdaggemiddelden) van de gemeentelijke wegen zijn aangepast
voor de situatie in het maatgevende jaar 2021, waarbij is uitgegaan van een autonome
groei van 1,5%. Voor de berekening zijn de gegevens gebruikt uit het verkeersmodel
(jaar 2020) en recente tellingen van gemeente. Voor de ontsluitingsweg naar het
parkeerterrein en de appartementen is dezelfde verkeersintensiteit aangehouden als voor
de Hoofdstraat Oost. In het model is ook de nieuwe “ovaltonde” opgenomen.

Voor de wegdekverharding op de Stationsweg en de Spoorlaan is uitgegaan van DAB
hetgeen overeenkomt met het referentiewegdek (type WO in de rekenmethode).

Ter plaatse van de kruising van de Spoorlaan met de Azaleastraat en de kruising met de
Begoniastraat zijn verhoogde plateaus met een klinkerverharding in keperverband
aangelegd (type W49 in rekenmodel) welke op basis van een obstakelcorrectie in het
rekenmodel zijn meegerekend. Voor de Lycklamaweg is plaatselijk ter hoogte van de
“ovaltonde” een wegdekverharding van eveneens DAB aangehouden. Voor het overige,
oostelijke deel ter hoogte van de spoorwegovergang is een klinkerverharding in
keperverband (W49) en DAB aangehouden.

Voor de gemeentelike wegen geldt een maximumsnelheid van 50 km/uur. Voor de
Hoofdstraat Oost en de ontsluitingsweg geldt een 30 km regime en als
wegdekverharding is uitgegaan van een klinkerverharding in keperverband (W49a).

Een samenvatting van de gebruikte verkeersgegevens is opgenomen in bijlage 6.

Algemene uitgangspunten:

— Aangehouden maaiveldhoogte 0,80 m + NAP. In het model komt dit overeen met een
modelhoogte van 0,8 m.

— Ligging en hoogte bouwvlak; digitale ondergrond gemeente d.d. 18-11-2010.
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— Rekenpunten 1 t/m 16; waarneemhoogte 1,5/5,5/8,5/11,5/14,5 m + maaiveld

— Voor de berekeningen is de bodem, uitgezonderd de bodemgebieden, halfhard (factor
0,5) aangehouden en is uitgegaan van 1 reflectie

— Reflectie, afscherming en bodemfactoren conform rekenmodel.
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Resultaten gevelbelasting t.g.v. zoneplichtige wegen

In onderstaande tabel 1 zijn de berekengewaarden weergegeven voor de rekenpun-
ten ter hoogte van de maatgevende gevels van de twee bouwblokken ten gevolge van
verkeer op de Spoorlaan, de Stationsweg en de Lycklamaweg in het maatgevende jaar
2021 (uitgebreide berekeningsresultaten, zie bijlage 2).

De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g {&giB bij wegen met

een rijsnelheid minder dan 70 knvuur).

Tabel 1 t.g.v. verkeer Spoorlaan/Stationsweg/Lycklamaweg jaar 2021

gevelbelasting
punt Omschrijving Hoogte Lden dB jaar 2021
spoorlaan stationsweq lycklamaweq
01 A noordoostgevel blok A 1,5 57 52 49
01 B noordoostgevel blok A 5,5 57 52 50
01C noordoostgevel blok A 85 57 52 50
01D noordoostgevel blok A 115 57 52 50
01 E noordoostgevel blok A 145 56 52 50
02 A noordoostgevel blok A 15 60 50 47
02 B noordoostgevel blok A 5,5 60 51 49
02 C noordoostgevel blok A 8,5 60 52 49
02 D noordoostgevel blok A 11,5 59 52 49
02 E noordoostgevel blok A 14,5 58 51 49
03 A noordwestgevel blok A 1,5 49 50 48
03 B noordwestgevel blok A 5,5 50 51 50
03 C noordwestgevel blok A 8,5 50 51 50
03 D noordwestgevel blok A 11,5 50 51 50
03 E noordwestgevel blok A 14,5 50 51 50
04 A noordwestgevel blok A 1,5 45 48 46
04 B noordwestgevel blok A 5,5 47 49 48
04 C noordwestgevel blok A 8,5 47 49 48
04 D noordwestgevel blok A 11,5 46 49 48
04 E noordwestgevel blok A 145 46 49 48
05 A noordwestgevel blok A 15 44 45 45
05 B noordwestgevel blok A 55 46 47 46
05 C noordwestgevel blok A 85 46 47 47
05 D noordwestgevel blok A 11,5 46 47 47
05 E noordwestgevel blok A 14,5 46 47 47
06 A noordwestgevel blok A 1,5 41 43 44
06 B noordwestgevel blok A 5,5 43 45 45
06 C noordwestgevel blok A 8,5 43 45 46
06 D noordwestgevel blok A 11,5 43 45 47
06 E noordwestgevel blok A 14,5 43 45 47
07 A zuidoostgevel blok A 14,5 39 2 18
08 A zuidoostgevel blok A 14,5 38 2 19
09 A noordoostgevel blok B 1,5 62 48 44
09 B noordoostgevel blok B 5,5 62 49 46
09 C noordoostgevel blok B 8,5 61 49 47
09 D noordoostgevel blok B 11,5 60 49 48
10 A noordoostgevel blok B 15 62 46 41
10 B noordoostgevel blok B 55 62 48 44
10 C noordoostgevel blok B 85 61 48 45
10 D noordoostgevel blok B 115 60 48 46
11 A noordoostgevel blok B 1,5 62 45 39
11 B noordoostgevel blok B 55 62 46 41
11 C noordoostgevel blok B 8,5 61 47 43
11 D noordoostgevel blok B 11,5 60 47 44
12 A noordoostgevel blok B 1,5 62 44 37
12 B noordoostgevel blok B 55 62 44 40
12 C noordoostgevel blok B 8,5 61 45 42
12 D noordoostgevel blok B 11,5 60 45 43
13 A zuidoostgevel blok B 1,5 56 - 29
13 B zuidoostgevel blok B 5,5 57 - 29
13 C zuidoostgevel blok B 8,5 57 - 22
13 D zuidoostgevel blok B 11,5 56 - --
14 A zuidoostgevel blok B 1,5 53 35 28
14 B zuidoostgevel blok B 55 55 38 28
14 C zuidoostgevel blok B 85 55 11 11
14 D zuidoostgevel blok B 115 54 - -
15 A zuidoostgevel blok B 15 51 32 26
15 B zuidoostgevel blok B 55 53 35 29
15 C zuidoostgevel blok B 8,5 53 15 20
15 D zuidoostgevel blok B 11,5 53 - --
16 A zuidoostgevel blok B 1,5 49 27 23
16 B zuidoostgevel blok B 55 51 28 26
16 C zuidoostgevel blok B 8,5 52 - 21
16 D zuidoostgevel blok B 11,5 52 - --

de resultaten zijn gereduceerd met 5 dB conform art 110g Wgh.
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde 48 dB
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4. Railverkeerdawaai

Wijze van onderzoek

Met behulp van computerprogramma Geomilieu 1.70, gebaseerd op Standaard
Rekenmethode 2 railverkeerslawaai versie 2006, is de gevelbelasting berekend ten
gevolge van het treinverkeer op het spoor Zwolle-Leeuwarden. De gevelbelasting is
eveneens berekend op dezelfde rekenpunten en hoogten als in de berekening voor
wegverkeer.

Voor de berekening van de gevelbelasting is het toekomstige maatgevende jaar van
belang. Voor de berekeningen zijn de gegevens gehanteerd uit het recente akoestisch
spoorboekje ASWIN versie 2010

Geluidproductieplafonds

Bij het akoestisch spoorboekje Aswin versie 2010 wordt geen prognose meer
meegeleverd. Dit is een uitvloeisel van het Reken- en Meetvoorschrift 2006 waarin
gesteld wordt!Omdat er omtrent de prognose voor het maatgevend jaar in de toekomst

geen generieke uitspraken kunnen worden gedaan, is dat deel van het emissieregister
vervallen."

Op dit moment ligt er een wetsvoorstel ten aanzien van het vaststellen van geluidpro-
ductieplafonds. Omdat de geluidsproductieplafonds nog niet zijn vastgesteld, kunnen de
waarden van peiljaar 2007 (meest recente peiljaar) plus 1,5 dB gebruikt worden als
toekomstig maatgevend jaar. Deze waarden zullen de uiteindelijke geluidproductiepla-
fonds gemiddeld het best benaderen.

Deze voorlopige methode wordt toegepast tot het moment van inwerking treden van de
geluidproductieplafonds.

Gegevens en uitgangspunten

Op basis van gegevens van de gemeente (kaartmateriaal, dxf-ondergronden), aangevuld
met gegevens uit het akoestisch spoorboekje ASWIN (versie 2010), zijn de volgende
uitgangspunten aangehouden;

Spoortraject L eeuwarden-Zwolle (045)

- Peiljaar 2007
- Intensiteiten;
Spoor A/B
Intensiteiten in bakken per uur
Categorie Dag Avond Nacht
Spoor A | Spoor B| Spoor A Spoor B Spoor/A  Spoor B
2 6,71 6,72 514 4,46 1,25 1,74
4 0,11 1,64 0,00 0,00 2,17 0,02
8 5,73 5,69 4,29 3,72 0,98 1,45

Verklaring treincategorieén:

Spoorvoertuigcategorie 2: schijf+blokgeremd rijtuigmaterieel
Elektrisch rijtuigmaterieel met voornamelijk schijfremmen en toegevoegde
blokremmen met de bijbehorende locomotieven: het intercitymaterieel van
het type ICM-III, ICR en DDM-1, rijtuigen van de Franse spoorwegen
(SNCF) en de Trans Europa Express (TEE);
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Elektrische locomotieven uit de series 1100, 1200, 1300, 1500, 1600 en 1700
en van de Belgische spoorwegen (NMBS);

Spoorvoertuigcategorie 4: blokgeremd wagensmaterieel

Alle typen wagens met gietijzeren blokremmen;

Sooorvoertwgcategorle 8: schijfgeremd intercity- en stoptreinmaterieel

Elektrisch rijtuigmaterieel met uitsluitend schijfremmen met de bijbehorende
locomotieven: de typen ICM-IV, IRM en SM90;

Elektrisch rijtuigmaterieel met voornamelijk schijfremmen en toegevoegde
sinter- en ABEX-blokremmen met de bijbehorende locomotieven: het
(gemodificeerde) intercitymaterieel van de typen ICM-IIl en DDM-2/3;
Dieselelectrisch Lightrailmaterieel: LINT en TALENT

Algemene uitgangspunten

Spoorhoogte conform NAP-hoogtes ProRail.

Aangehouden maaiveldhoogte plan; gemiddeld 0,8 m + NAP

Rekenpunten 1 t/m 16; waarneemhoogte 1,5/5,5/8,5/11,5/14,5 m + maaiveld
Voor de berekeningen is de bodem, uitgezonderd de bodemgebieden, halfhard
(factor 0,5) aangehouden en is uitgegaan van 1 reflectie.

Zichthoek, bodemfactoren, reflectie en afscherming conform model

Uitgebreide uitgangspunten zie bijlage 6.
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Resultaten gevelbelasting railverkeer toekomstig maatgevend jaar

In onderstaande tabel 2 zijn de berekende gevelbelastinggmvélarden) weergegeven

ten gevolge van railverkeerslawaai op het spoor Leeuwarden-Zwolle in het toekomstig
maatgevende jaar (peiljaar 2007 + 1,5 dB).

Het betreft de gevelbelasting ter hoogte van de rekenpunten op de maatgevende gevels
van de twee bouwblokken (uitgebreide berekeningsresultaten, zie bijlage 3).

Tabel 2 t.g.v. spoor Leeuwarden-Zwolle peiljaar 2007 + 1,5 dB

railverkeer
punt Omschrijving Hoogte | peiljaar 2007+1,5 dB |
Lden in dB
01 A noordoostgevel blok A 1,5 59
01 B noordoostgevel blok A 5,5 61
01 C noordoostgevel blok A 8.5 62
01 D noordoostgevel blok A 115 63
01 E noordoostgevel blok A 14,5 63
02 A noordoostgevel blok A 1,5 57
02 B noordoostgevel blok A 5,5 59
02 C noordoostgevel blok A 8,5 61
02 D noordoostgevel blok A 115 62
02 E noordoostgevel blok A 145 63
03 A noordwestgevel blok A 1,5 59
03 B noordwestgevel blok A 5,5 61
03 C noordwestgevel blok A 8,5 62
03 D noordwestgevel blok A 115 62
03 E noordwestgevel blok A 145 62
04 A noordwestgevel blok A 15 59
04 B noordwestgevel blok A 5,5 60
04 C noordwestgevel blok A 8,5 61
04 D noordwestgevel blok A 115 61
04 E noordwestgevel blok A 14,5 61
05 A noordwestgevel blok A 15 58
05 B noordwestgevel blok A 55 58
05 C noordwestgevel blok A 8,5 59
05 D noordwestgevel blok A 115 60
05 E noordwestgevel blok A 14,5 60
06 A noordwestgevel blok A 1,5 56
06 B noordwestgevel blok A 55 57
06 C noordwestgevel blok A 8,5 58
06 D noordwestgevel blok A 115 58
06 E noordwestgevel blok A 14,5 58
07 A zuidoostgevel blok A 14,5 58
08 A zuidoostgevel blok A 14,5 54
09 A noordoostgevel blok B 15 54
09 B noordoostgevel blok B 5,5 58
09 C noordoostgevel blok B 8,5 60
09 D noordoostgevel blok B 115 62
10 A noordoostgevel blok B 1,5 53
10 B noordoostgevel blok B 5,5 57
10 C noordoostgevel blok B 8.5 59
10 D noordoostgevel blok B 115 62
11 A noordoostgevel blok B 1,5 53
11 B noordoostgevel blok B 5,5 57
11 C noordoostgevel blok B 8,5 60
11 D noordoostgevel blok B 115 62
12 A noordoostgevel blok B 15 56
12 B noordoostgevel blok B 5,5 59
12 C noordoostgevel blok B 8,5 61
12 D noordoostgevel blok B 115 62
13 A zuidoostgevel blok B 1,5 58
13 B zuidoostgevel blok B 5,5 59
13 C zuidoostgevel blok B 8.5 60
13 D zuidoostgevel blok B 115 61
14 A zuidoostgevel blok B 1,5 57
14 B zuidoostgevel blok B 5,5 58
14 C zuidoostgevel blok B 8,5 59
14 D zuidoostgevel blok B 115 60
15 A zuidoostgevel blok B 15 56
15 B zuidoostgevel blok B 5,5 57
15 C zuidoostgevel blok B 8,5 58
15 D zuidoostgevel blok B 115 59
16 A zuidoostgevel blok B 1,5 56
16 B zuidoostgevel blok B 55 56
16 C zuidoostgevel blok B 8.5 57
16 D zuidoostgevel blok B 115 58

I:loverschrijding van de voorkeursgrenswaarde 55 dB
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5. Cumulatie artikel 110f Wgh.

Voor beide geluidsbronnen (weg/railverkeer) geldt op de bouwblokken in een groot
aantal rekenpunten een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde.

Indien er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidsbron, dient conform artikel
110f Wgh. onderzoek te worden gedaan naar de effecten van de samenloop van
verschillende geluidsbronnen. Het gaat in onderhavig geval dan om de cumulatie van
weg- en railverkeerslawaai.

De cumulatieve geluidsbelasting is bepaald aan de hand van de in het reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2006 (artikel 1.4 en hoofdstuk 2 bijlage I) omschreven
rekenmethode. Voor de berekening van de gecumuleerde gevelbelasting wordt de aftrek
bij verkeerslawaai conform artikel 110g Wgh. niet toegepast.

De uitgebreide berekeningsresultaten zijn opgenomen in bijlage 4.

In onderstaande tabel 3 zijn alleen de resultaten weergegeven voor een drietal rekenpun-
ten ter hoogte van drie gevels van de bouwblokken. Deze rekenpunten geven globaal
een goed inzicht in de geluidssituatie op de locatie.

Tabel 3

— - =
unt omschrijvin hoogte & > 3
p jving g S5 |3

Lgen rail Ly
I-den Weg I-VL

03 C [noordwestgevel blok A 8,5 61,72 | 61,92 | 57,23 | 61,92 63
09 C [noordoostgevel blok B 8,5 59,84 | 66,50 | 55,45 | 66,50 67
13 C |zuidoostgevel blok B 8,5 60,43 | 62,69 | 56,00 | 62,69 64

Uit de berekeningsresultaten uit tabel 33 volgt dat de cumulatieve geluidbelasting voor
de locatie tussen de 63 en 67 dB uitkomt. Deze berekende cumulatieve waarde wordt
met name veroorzaakt door het wegverkeer.

Wettelijk gezien is er geen toetsingskader voor de cumulatieve geluidsbelasting. Wel
dient de gemeente in het kader van een goede ruimtelijke onderbouwing te beoordelen
of er planologisch wel of niet sprake is van een onaanvaardbare situatie. Bij die
beoordeling kan onderstaande tabel worden gehanteerd.

Classificering van de kwaliteit van de akoestische omgeving

Gecumuleerde de, (Leum) Geluidskwaliteit
<45 Zeer goed

45 - 50 Goed

50 — 55 Redelijk

55 - 60 Matig

60 — 65 Slecht

> 65 Zeer slecht

(Bron: RIVM rapport 680300005/2008 milieuaandachtsgebieden in Nederland)

Op basis van de berekende gecumuleerde waarden tussen 63 en 67 dB wordt de
geluidskwaliteit op de locatie slecht tot zeer slecht geclassificeerd.
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6. Bespreking van de resultaten

Op verzoek van de gemeente is aan het Servicebureau gevraagd te onderzoeken of op de
voormalige locatie Dragt op de hoek van de Spoorlaan en de Hoofdstraat een apparte-
mentencomplex kan worden gerealiseerd.

Door de gemeente is aangegeven dat de bouw van het complex door middel van een
afwijkingsmogelijkheid binnen het vigerende bestemmingsplan mogelijk kan worden
gemaakt. Daarbij dienen wel de voorwaarden van de Wgh. in acht te worden genomen.

Wegverkeerslawaai

Uit de berekeningen van de gevelbelasting ten gevolge van wegverkeer op de drie
zoneplichtige wegen (tabel 1) blijkt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB ter hoogte van
veel rekenpunten te worden overschreden. De maximaal vast te stellen hogere waarde
van 63 dB wordt echter niet overschreden.

Op de noordoostgevel van bouwblok B wordt de hoogste gevelbelasting berekend. Dit
wordt veroorzaakt door verkeer op de Spoorlaan en bedraagt 62 dB inclusief aftrek art.
110g Wgh.

Railverkeerslawaai

Uit de berekeningen van de gevelbelasting ten gevolge van railverkeer (tabel 2) blijkt de
voorkeursgrenswaarde van 55 dB ter hoogte van ook veel rekenpunten te worden
overschreden. De maximale vast te stellen hogere waarde van 68 dB wordt evenwel niet
overschreden. De hoogste gevelbelasting bedraagt 63 dB ter hoogte van de noordoost-
gevel van bouwblok A.

Cumulatie art 110f Wgh.

Omdat door beide geluidsbronnen op veel dezelfde rekenpunten een overschrijding
geldt van de voorkeursgrenswaarde, dient ook inzicht te worden gegeven in de
gecumuleerde gevelbelasting conform artikel 110f Wgh. Uit de berekeningresultaten
van een drietal rekenpunten is in tabel 3 te zien dat de geluidskwaliteit op deze locatie
op basis van de classificeringstabel slecht tot zeer slechtisvériérend van 63 tot 67

dB).

Ondanks dat er wettelijk geen toetsingskader is, zal de gemeente in het kader van een
goede ruimtelijk ordening moeten aangeven of deze situatie wel of niet aanvaardbaar is.

Toetsing Bouwbesluit

Pas wanneer er een definitief ontwerp is gemaakt, kan er aan het Bouwbesluit worden
getoetst.

Bij de bepaling van de benodigde geluidwering, is de gecumuleerde gevelbelasting
(Lcum ) conform rekenmethode in het reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 niet
toegestaan. Deze waarde is alleen bedoeld voor de planologische beoordeling.

Voor de bepaling van de geluidwering van de gevel dient daarom te worden uitgegaan
van de werkelijk berekende gevelbelasting per geluidsbron.

Indien meerdere geluidsbronnen van invloed zijn op de gevel, zal die geluidsbron
waarbij de waarde van de karakteristieke geluidwering als verschil tussen de gevelbelas-
ting en het maximaal binnenniveau, het hoogst is, maatgevend zijn voor het dimensio-
neren van de gevelmaatregelen. Ingeval er sprake is van meerdere wegen, is de
cumulatieve gevelbelasting van alle wegen gezamenlijk bepalend voor het verschil.
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7. Mogdijkheden om akoestische situatie te verbeteren

Indien de gemeente aangeeft dat de op basis van de berekende gecumuleerde
gevelbelasting (kum) de akoestische situatie niet aanvaardbaar is, kan door de

gemeente worden overwogen om aanvullende maatregelen te treffen om de akoestische
situatie te verbeteren en daarmee alsnog een voor de gemeente aanvaardbare situatie te
creéren.

Daarbij kan worden gekeken naar maatregelen om de gevelbelasting op de gevels van
de bouwvlakken terug te dringen of naar aanvullende voorwaarden welke in het
bestemmingsplan met betrekking tot de uitvoering van het ontwerp kunnen worden
opgenomen.

Bronmaatregelen

Gezien de te verwachten ontwikkelingen met betrekking tot de verkeersstructuur in en
om de kern van Wolvega zal de verkeersintensiteit op de voor dit onderzoek maatgeven-
de zoneplichtige wegen niet kunnen worden verminderd. Ook zal de intensiteit op het
spoor niet kunnen worden verminderd.

Van het aanbrengen van geluidsreducerende maatregelen aan het spoor (raildempers) is
de gemeente afhankelijk van de spoorbeheerder. Raildempers kunnen globaal een 3 dB
geluidsreductie opleveren.

Omdat het wegverkeer de meeste invioed heeft op de gevelbelasting ligt dan het
aanbrengen van een geluidsreducerend wegdek eerder voor de hand. Vanwege wringing
is een geluidsreducerend wegdek of deklaag op een rotonde of op een kruising niet
geschikt. Omdat voor de beoordeling van de akoestische situatie een aantal rekenpunten
juist gelegen zijn ter hoogte van de ovaltonde is de invioed van een eventuele
geluidsreducerend wegdek voor deze rekenpunten dan ook minimaal.

Aanvullende berekening effect Dunne Deklaag type B

Voor de andere rekenpunten kan wanneer er op de Spoorlaan bijvoorbeeld een
geluidsreducerende dunne deklaag type B wordt aangebracht, de gevelbelasting ten
gevolge van het verkeer op de Spoorlaan worden gereduceerd.

Om dit inzichtelijk te maken is een aanvullende berekening gedaan waarbij het huidige
asfalt op de Spoorlaan tussen het net nieuw aangebrachte asfalt van de ovaltonde en de
Geraniumstraat, wordt voorzien van een dunne deklaag type B (wegdek (W12) uit de
rekenmethode en brochure CROW 200). De bestaande klinkerplateaus blijven daarbij
gehandhaafd. Dunne Deklagen type B is een verzameling van wegdektypen met een
voor lichte motorvoertuigen ca 4 dB geluidsreductie ten opzichte van referentiewegdek
(WO) bij 50 km/uur.

In de volgende tabel 4 zijn de berekendgrlvaarden weergegeven voor alle rekenpun-
ten ter hoogte van de maatgevende gevels van de twee bouwblokken ten gevolge van
alleen het verkeer op de Spoorlaan waarbij een deel van het wegdek van de Spoorlaan
dan is uitgevoerd als een dunne deklaag type B. Eveneens uitgaande van het
maatgevende jaar 2021 (uitgebreide berekeningsresultaten, zie bijlage 5). In de laatste
kolom zijn ter informatie ook de waarden ten gevolge van verkeer op de Spoorlaan
weergegeven uit tabel 1.

De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g {&g#B bij wegen met

een rijsnelheid minder dan 70 knvuur).
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Tabel 4 t.g.v. verkeer Spoorlaan jaar 2021 Dunne Deklaag type B

gevelbelasting gevelbelasting
punt Omschrijving Hoogte Lgen dB jaar 2021 Lgen dB jaar 2021
Spoorlaan DD type B Spoorlaan
01 A noordoostgevel blok A 1,5 514 574
01 B noordoostgevel blok A 5,5 5174 57
01 C noordoostgevel blok A 8,5 5174 57
01 D noordoostgevel blok A 11,5 56 57
01 E noordoostgevel blok A 14,5 55 56
02 A noordoostgevel blok A 1,5 60 60
02 B noordoostgevel blok A 5,5 60 60
02 C noordoostgevel blok A 8,5 60 60
02 D noordoostgevel blok A 11,5 59 59
02 E noordoostgevel blok A 14,5 58 58
03 A noordwestgevel blok A 1,5 49 49
03 B noordwestgevel blok A 5,5 50 50
03 C noordwestgevel blok A 8,5 50 50
03 D noordwestgevel blok A 11,5 50 50
03 E noordwestgevel blok A 14,5 49 50
04 A noordwestgevel blok A 1,5 45 45
04 B noordwestgevel blok A 5,5 46 47
04 C noordwestgevel blok A 8,5 46 47
04 D noordwestgevel blok A 11,5 46 46
04 E noordwestgevel blok A 14,5 46 46
05 A noordwestgevel blok A 1,5 44 44
05 B noordwestgevel blok A 5,5 46 46
05 C noordwestgevel blok A 8,5 46 46
05 D noordwestgevel blok A 11,5 46 46
05 E noordwestgevel blok A 14,5 46 46
06 A noordwestgevel blok A 1,5 41 41
06 B noordwestgevel blok A 5,5 43 43
06 C noordwestgevel blok A 8,5 43 43
06 D noordwestgevel blok A 11,5 43 43
06 E noordwestgevel blok A 14,5 43 43
07 A zuidoostgevel blok A 14,5 37 39
08 A zuidoostgevel blok A 14,5 36 38
09 A noordoostgevel blok B 1,5 61 62
09 B noordoostgevel blok B 5,5 61 62
09 C noordoostgevel blok B 8,5 60 61
09 D noordoostgevel blok B 11,5 59 60
10 A noordoostgevel blok B 1,5 61 62
10 B noordoostgevel blok B 5,5 60 62
10 C noordoostgevel blok B 8,5 60 61
10 D noordoostgevel blok B 11,5 59 60
11 A noordoostgevel blok B 1,5 59 62
11 B noordoostgevel blok B 5,5 59 62
11 C noordoostgevel blok B 8,5 59 61
11 D noordoostgevel blok B 11,5 58 60
12 A noordoostgevel blok B 1,5 58 62
12 B noordoostgevel blok B 5,5 58 62
12 C noordoostgevel blok B 8,5 58 61
12 D noordoostgevel blok B 11,5 57 60
13 A zuidoostgevel blok B 1,5 53 56
13 B zuidoostgevel blok B 5,5 53 57
13 C zuidoostgevel blok B 8,5 53 57
13 D zuidoostgevel blok B 11,5 53 56
14 A zuidoostgevel blok B 1,5 50 53
14 B zuidoostgevel blok B 5,5 52 55)
14 C zuidoostgevel blok B 8,5 51 55
14 D zuidoostgevel blok B 11,5 51 54
15 A zuidoostgevel blok B 1,5 48 L
15 B zuidoostgevel blok B 5,5 50 53
15 C zuidoostgevel blok B 8,5 50 53
15 D zuidoostgevel blok B 11,5 50 53
16 A zuidoostgevel blok B 1,5 46 49
16 B zuidoostgevel blok B 5,5 48 Sl
16 C zuidoostgevel blok B 8,5 49 52
16 D zuidoostgevel blok B 11,5 49 52

de resultaten zijn gereduceerd met 5 dB conform art 110g Wgh.
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde 48 dB

Uit de tabel blijkt dat het aanbrengen van een dunne deklaag type B in de rekenpunten
ter hoogte van de gevels van complex B een geluidsreductie oplevert welke varieert
tussen 1 en 4 dB.

Overigens dient wel te worden opgemerkt dat voor de bepaling van de gecumuleerde
gevelbelasting (kum) ten behoeve van de toetsing of de akoestische situatie van het
plan aanvaardbaar is of niet, deze geluidsreductie vanwege een ander wegdek op de
Spoorlaan nauwelijks bijdraagt aan het verbeteren ervan. Voor de bepaling van deze
gecumuleerde gevelbelasting wordt de invloed van alle wegen meegewogen.
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Afscherming
De gemeente heeft aangegeven dat vanwege stedenbouwkundige bezwaren een scherm

of wal langs het spoor of de weg niet wenselijk is. Bovendien is vanwege de lengte en
doorsnijdingen die afscherming niet doelmatig. Er is dan ook geen berekening gedaan
met afscherming.

Geluidsdove gevel

De gemeente kan er ook voor kiezen om een gevel als “geluidsdove” gevel uit te
voeren. In dat geval is het geen “gevel” meer volgens de criteria van de Wgh. en valt
deze buiten de wet. In een “geluidsdove” gevel mogen geen te openen delen worden
aangebracht indien zich daarachter geluidsgevoelige ruimten worden gesitueerd.

De toepassing vagen geluidsdove gevel zal wel expliciet in het bestemmingsplan
moeten worden opgenomen en anderzijds in een overeenkomst met de eigenaar van het
complex moeten worden vastgelegd. Is dat niet het geval, dan kan dit in de praktijk (het
toch later aanbrengen van een te openen deel) bij een wijziging van de weg, voor de
wegbeheerder leiden tot een verplichting tot maatregelen aan de weg of een vorm van
afscherming.

Gevel met een geluidwerend scherm (vliesgevel)

Een gevel met een daarvoor of daaraan gemonteerd geluidwerend scherm is geen ‘dove
gevel als bedoeld in de Wgh. Een geluidwerend scherm is wel een andere manier om
woningen te bouwen op locaties waar bijvoorbeeld de maximale grenswaarde
overschreden wordt. In tegenstelling tot dove gevels is de Wgh. bij geluidwerende
schermen wel van toepassing.

Als het scherm zodanig geluid weert dat het geluidsniveau op de achterliggende,
eigenlijke gevel 48 dB of lager is, is geen hogere waarde nodig. Als er een
geluidsbelasting op de gevel overblijfft welke tussen de 48 dB en de maximale
grenswaarde ligt, is een hogere waarde vaststelling noodzakelijk.

Op basis van de Wgh. wordt bij het aanbrengen van een geluidswerend scherm in eerste
instantie verwezen naar de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

De twee bouwblokken zouden bijvoorbeeld aan de noordoostgevel kunnen worden
voorzien van een gesloten glazen viiesgevel welke dienst doet als scherm voor de
daarachter gelegen gevels. Door dan uit te gaan van een geluidwering van minimaal 13
dB, zou de gevelbelasting op de achterliggende gevels tot 48 dB en lager kunnen
worden gereduceerd. Bij een lagere geluidwering (bijvoorbeeld 10 dB) zal de
gevelbelasting hoger dan 48 dB zijn en zal de gemeente dan nog een hogere waarde ten
gevolge van wegverkeer moet vaststellen. Voor de overige gevels waarvoor geen
vliesgevel als maatregel wordt toegepast zullen bij een overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde nog wel hogere waarden moeten worden vastgesteld.

Het gevolg van de afscherming door een glazen vliesgevel is dat ook de gevelbelasting
ten gevolge van railverkeerslawaai op de directe gevel achter de vliesgevel kan worden
gereduceerd tot een waarde tot onder de voorkeursgrenswaarde van 55 dB (railverkeer).
Bij een minimale geluidwering van 13 dB zelfs tot 50 dB.

18 januari 2011 16



Servicebureau “De Friese Wouden”

Hogere waarden

Indien artikel 110f Wgh. van toepassing is kunnen burgemeester en wethouders slechts
hogere waarden vaststellen voorzover de gecumuleerde geluidsbelastingen niet leiden
tot een naar hun oordeel onaanvaardbare geluidsbelasting.

Indien de gemeente door middel van aanvullende maatregelen of aanvullende
voorwaarden aan het ontwerp vindt dat de situatie daardoor verbetert en aanvaardbaar
wordt, zullen er, indien er nog sprake is van overschrijdingen van de voorkeursgrens-
waarden, nog hogere waarden moeten worden vastgesteld. De hoogte van deze hogere
waarden is dan afhankelijk van de keuze van de uiteindelijke maatregelen.
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8. Advies

De gemeente heeft aangegeven dat het appartementencomplex doormiddel van een
afwijkingsmogelijkheid binnen het vigerende bestemmingsplan kan worden

gerealiseerd. Wel zal daarbij moeten worden voldaan aan de voorwaarden van de Wgh.
Om het appartementencomplex te kunnen realiseren, zullen onderstaande afwegingen
moeten worden gemaakt.

De gemeente zal eerst moeten beoordelen of de plaats van het appartementencom-
plex niet tot een onaanvaardbare situatie leidt. Bij deze beoordeling is de
cumulatieve geluidsbelastingdls) conform art. 110f Wgh. van belang.

Vindt de gemeente de akoestische situatie aanvaardbaar, dan kunnen er hogere
waarden worden vastgesteld. De maximale grenswaarden ten gevolge van weg- en
railverkeer worden namelijk niet overschreden. Bij de vaststelling van hogere
waarden zal wel moeten worden voldaan aan de vereiste geluidwering en
binnenniveaus.

Vindt de gemeente de situatie onaanvaardbaar, dan zou de gemeente door middel
van aanvullende maatregelen of voorwaarden aan het ontwerp de akoestische
situatie kunnen verbeteren tot een voor de gemeente mogelijk wel aanvaardbare
situatie. Daarbij kan gedacht worden aan bronmaatregelen (bijvoorbeeld een
geluidsreducerende deklaag), een geluidsdove gevel, een gevel met een
geluidswerend scherm (vliesgevel) of een combinatie van maatregelen. Indien er
dan nog overschrijdingen zijn van de voorkeursgrenswaarden, zullen er door de
gemeente nog hogere waarden moeten worden vastgesteld waarbij eveneens moet
worden voldaan aan de vereiste geluidwering en binnenniveaus.
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Bijlage 1
Situatietekening / ligging rekenpunten
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Bijlage 2
Resultaten wegverkeer jaar 202&1zoneplichtige wegen



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER
tgv Spoorlaan excl aftrek 110g Wgh.

Rapport:
Mbdel

G oep:

Resul t at ent abe

gevel bel asting jaar
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

spoor| aan 50km
Groepsreductie: Nee

2021 wegver keer

bouw!| akken

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 61,43 58,79 51,00 61,80
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 61,76 59,12 51,33 62,13
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 61,55 58,91 51,11 61,92
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 61,19 58,55 50,76 61,56
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 60,24 57,59 49,80 60,60
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 65,05 62,41 54,61 65,42
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 64,96 62,31 54,52 65,32
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 64,45 61,81 54,02 64,82
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 63,55 60,91 53,12 63,92
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 62,49 59,85 52,06 62,86
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 53,86 51,24 43,44 54,24
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 54,61 51,98 44,20 54,99
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 54,60 51,97 44,19 54,98
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 54,40 51,77 43,99 54,78
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 54,12 51,48 43,71 54,50
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 49,62 46,99 39,21 50,00
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 51,12 48,49 40,72 51,50
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 51,13 48,49 40,73 51,51
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 51,04 48,40 40,64 51,42
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 50,86 48,23 40,47 51,24
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 48,63 46,02 38,22 49,01
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 50,51 47,88 40,10 50,89
05_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 50,82 48,19 40,41 51,20
05_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 50,87 48,24 40,46 51,25
05_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 50,80 48,17 40,39 51,18
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 45,46 42,84 35,06 45,84
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 47,53 44,91 37,14 47,92
06_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 47,83 45,20 37,43 48,21
06_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 47,76 45,13 37,36 48,14
06_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 47,67 45,04 37,28 48,05
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 44,03 41,25 33,60 44,36
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 42,72 39,97 32,29 43,06
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,28 63,64 55,84 66,65
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,19 63,54 55,75 66,55
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 65,66 63,01 55,22 66,02
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 64,68 62,04 54,24 65,05
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,44 63,79 55,99 66,80
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,39 63,75 55,95 66,76
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 65,86 63,22 55,42 66,23
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 64,89 62,25 54,45 65,26
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,47 63,82 56,02 66,83
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,40 63,76 55,96 66,77
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 65,84 63,20 55,40 66,21
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 64,85 62,21 54,41 65,22
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,53 63,88 56,08 66,89
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,45 63,80 56,01 66,81
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 65,89 63,24 55,44 66,25
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 64,99 62,34 54,55 65,35
13_A zui doost gevel bl ok B 1,50 61,08 58,43 50,64 61,44
13_B zui doost gevel bl ok B 5,50 61,54 58,88 51,09 61,90
13_C zui doost gevel bl ok B 8,50 61,28 58,62 50,83 61,64
13_D zui doost gevel bl ok B 11,50 60,99 58,33 50,54 61,35
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 57,87 55,21 47,42 58,23
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 59,33 56,66 48,88 59,69
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 59,23 56,57 48,78 59,59
14_D zui doost gevel bl ok B 11,50 59,12 56,45 48,67 59,48
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 55,68 53,01 45,23 56,04
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 57,50 54,83 47,05 57,86
15_C zui doost gevel bl ok B 8,50 57,65 54,98 47,20 58,01
15_D zui doost gevel bl ok B 11,50 57,53 54,87 47,08 57,89
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:52:50



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER
tgv Spoorlaan excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abel
Model : gevel bel asting jaar 2021 wegver keer bouwl akken

LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: spoor| aan 50km

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 54,13 51,46 43,68 54,49
16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 55,98 53,31 45,53 56,34
16_C zui doost gevel bl ok B 8,50 56,38 53,71 45,93 56,74
16_D zui doost gevel bl ok B 11,50 56,37 53,71 45,92 56,73

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:52:50



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv Stationsweg excl aftrek 110g Wgh.

Rapport:
Mbdel

G oep:

Resul t at ent abe

gevel bel asting jaar
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

stati onsweg 50km
Groepsreductie: Nee

2021 wegver keer

bouw!| akken

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 56,57 53,17 45,35 56,54
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 57,52 54,11 46,24 57,47
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 57,45 54,03 46,14 57,39
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 57,24 53,82 45,92 57,18
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 56,91 53,49 45,59 56,85
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 55,33 51,90 43,89 55,24
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 56,59 53,15 45,13 56,49
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 56,74 53,30 45,23 56,63
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 56,64 53,20 45,11 56,52
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 56,41 52,96 44,85 56,28
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 55,43 52,05 44,24 55,41
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 56,48 53,08 45,22 56,44
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 56,36 52,96 45,10 56,32
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 56,22 52,81 44,93 56,17
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 55,88 52,47 44,60 55,83
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 52,77 49,40 41,50 52,73
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 54,44 51,05 43,15 54,39
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 54,39 50,99 43,09 54,34
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 54,33 50,93 43,02 54,28
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 54,05 50,65 42,76 54,00
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 50,38 47,01 39,12 50,34
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 52,32 48,92 41,06 52,28
05_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 52,38 48,99 41,11 52,34
05_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 52,38 48,99 41,08 52,33
05_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 52,01 48,62 40,77 51,98
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 48,22 44,87 37,09 48,22
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 50,29 46,92 39,18 50,29
06_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 50,48 47,10 39,36 50,48
06_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 50,47 47,08 39,33 50,46
06_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 50,33 46,95 39,21 50,33
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 6, 75 3,15 -4,24 6,73
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 7,44 3,85 -3,54 7,43
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 52,69 49,23 40,97 52,52
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 54,14 50,69 42,53 54,00
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 54,55 51,09 42,87 54,39
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 54,59 51,13 42,91 54,43
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 51,41 47,95 39,61 51,22
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 52,65 49,19 40,99 52,50
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 53,28 49,82 41,56 53,11
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 53,38 49,92 41,66 53,21
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 50,30 46,82 38,41 50,09
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 51,21 47,74 39,46 51,03
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 52,02 48,56 40,26 51,84
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 52,13 48,66 40,36 51,95
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 49,12 45,62 36,96 48,84
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 49,59 46,10 37,55 49,34
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 50,37 46,88 38,37 50,13
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 50,61 47,12 38,59 50,37
13_A zui doost gevel blok B 1,50 -- -- -- --
13_B zui doost gevel blok B 5, 50 -- -- -- --
13_C zui doost gevel blok B 8, 50 -- -- -- --
13_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 40,52 36,98 28,07 40,17
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 43,63 40,12 31,34 43,32
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 16,04 12,61 5,06 16,06
14_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 37,75 34,25 25,69 37,49
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 40,61 37,11 28,46 40,33
15_C zui doost gevel bl ok B 8,50 19,99 16,56 9,00 20,01
15_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:54:32



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv Stationsweg excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abel
Model : gevel bel asting jaar 2021 wegver keer bouwl akken

LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: stati onsweg 50km

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 31,99 28,49 19,62 31,67
16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 33,67 30,15 21,49 33,38
16_C zui doost gevel bl ok B 8, 50 -- -- -- --
16_D zui doost gevel bl ok B 11, 50 -- -- -- --

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:54:32



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv Lycklamaweg excl aftrek 110g Wgh.

Rapport:
Mbdel

G oep:

Resul t at ent abe

gevel bel asting jaar
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

| yckl amaweg 50 km
Groepsreductie: Nee

2021 wegver keer

bouw!| akken

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 53,51 49,88 42,81 53,56
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 54,94 51,31 44,33 55,02
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 55,06 51,44 44,48 55,15
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 55,32 51,71 44,77 55,42
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 55,38 51,77 44,86 55,49
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 52,17 48,53 41,37 52,19
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 53,53 49,89 42,83 53,58
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 53,61 49,97 42,94 53,67
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 53,92 50,30 43,30 54,00
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 54,30 50,70 43,73 54,40
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 52,73 49,13 42,15 52,82
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 54,45 50,84 43,92 54,56
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 54,66 51,04 44,13 54,76
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 54,65 51,03 44,14 54,76
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 54,54 50,93 44,04 54,65
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 50,61 47,02 40,10 50,73
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 52,53 48,92 42,02 52,64
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 52,89 49,28 42,39 53,00
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 52,98 49,36 42,48 53,09
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 52,95 49,34 42,47 53,07
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 49,63 46,05 39,20 49,77
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 51,30 47,69 40,85 51,43
05_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 51,88 48,26 41,43 52,01
05_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 52,04 48,43 41,61 52,17
05_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 52,07 48,46 41,64 52,20
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 48,89 45,33 38,49 49,04
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 50,35 46,74 39,91 50,48
06_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 51,13 47,52 40,70 51,26
06_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 51,46 47,84 41,03 51,59
06_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 51,54 47,93 41,12 51,68
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 23,06 19,17 12,56 23,11
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 23,62 19,73 13,11 23,67
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 49,07 45,44 38,42 49,14
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 51,24 47,62 40,65 51,33
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 52,01 48,41 41,48 52,12
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 52,41 48,81 41,90 52,52
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 45,69 42,04 34,98 45,74
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 48,51 44,87 37,86 48,57
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 49,90 46,31 39,35 50,00
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 50,73 47,15 40,22 50,85
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 43,55 39,91 32,91 43,62
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 46,33 42,70 35,73 46,41
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 48,11 44,52 37,60 48,23
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 49,09 45,52 38,62 49,22
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 42,00 38,35 31,41 42,08
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 45,18 41,58 34,67 45,29
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 47,10 43,54 36,65 47,24
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 48,19 44,62 37,76 48,33
13_A zui doost gevel bl ok B 1,50 33,69 30,15 23,35 33,87
13_B zui doost gevel bl ok B 5,50 33,98 30,43 23,63 34,15
13_C zui doost gevel bl ok B 8,50 27,19 23,65 16,84 27,36
13_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 33,19 29,59 22,74 33,32
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 33,18 29,55 22,58 33,26
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 16,11 12,28 4,11 15,79
14_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 30,97 27,29 20,53 31,09
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 33,63 29,97 23,17 33,74
15_C zui doost gevel bl ok B 8,50 25,32 21,77 14,79 25,44
15_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:55:08



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv Lycklamaweg excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abel
Model : gevel bel asting jaar 2021 wegver keer bouwl akken

LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: | yckl amaweg 50 km

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 27,96 24,20 17,51 28,06
16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 31,35 27,70 20,95 31,48
16_C zui doost gevel bl ok B 8,50 25,48 21,91 15,09 25,64
16_D zui doost gevel bl ok B 11, 50 -- -- -- --

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:55:08



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER
tgv Hoofdsraat Oost 30 km excl aftrek 110g Wgh.

Rapport:
Mbdel

G oep:

Resul t at ent abe

gevel bel asting jaar
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

hoof dstraat oost 30km
Groepsreductie: Nee

2021 wegver keer

bouw!| akken

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 54,17 51,12 43,33 54,32
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 53,97 50,91 43,15 54,13
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 53,41 50,35 42,59 53,57
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 52,47 49,40 41,64 52,62
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 51,61 48,55 40,78 51,76
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 48,71 45,67 37,87 48,87
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 49,01 45,96 38,17 49,16
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 48,82 45,77 37,99 48,98
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 48,50 45,45 37,66 48,65
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 47,99 44,94 37,15 48,14
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 58,23 55,20 47,38 58, 39
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 57,78 54,74 46,94 57,94
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 56,94 53,89 46,10 57,09
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 56,02 52,97 45,18 56,17
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 55,14 52,10 44,30 55,30
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 58,07 55,06 47,19 58,22
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 57,66 54,64 46,80 57,82
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 56,86 53,83 45,99 57,01
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 55,97 52,95 45,11 56,13
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 55,15 52,12 44,28 55,30
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 57,80 54,81 46,90 57,95
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 57,45 54,44 46,57 57,60
05_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 56,66 53,65 45,78 56,81
05_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 55,81 52,80 44,93 55,96
05_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 55,01 52,00 44,12 55,16
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 57,56 54,58 46,62 57,70
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 57,25 54,26 46,34 57,40
06_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 56,50 53,51 45,59 56, 65
06_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 55,68 52,70 44,77 55,83
06_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 54,91 51,92 43,99 55,06
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 8, 57 5, 45 -2,18 8,73
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 9, 13 6,01 -1,63 9, 29
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 42,02 39,00 31,13 42,17
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 43,51 40,48 32,64 43,66
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 43,71 40,68 32,84 43,86
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 42,02 38,99 31,16 42,17
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 39,28 36,28 28,37 39,43
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 41,19 38,18 30,29 41,34
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 40,29 37,29 29,40 40, 44
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 40,07 37,07 29,18 40, 22
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 37,15 34,17 26,22 37,30
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 38,89 35,91 27,97 39,04
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 37,20 34,22 26,29 37,35
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 36,01 33,03 25,09 36,16
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 35,72 32,77 24,76 35,87
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 37,18 34,22 26,23 37,33
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 35,48 32,52 24,54 35,63
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 34,17 31,21 23,22 34,32
13_A zui doost gevel bl ok B 1,50 11,53 8,61 0,54 11,68
13_B zui doost gevel bl ok B 5,50 11,54 8, 54 0,63 11,69
13_C zui doost gevel bl ok B 8,50 -0,94 -3,88 -11,90 -0,79
13_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 13,62 10,64 2,68 13,76
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 16,09 13,11 5,17 16,24
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 10,67 7,71 -0,28 10,82
14_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 11,74 8,77 0,80 11,89
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 12,24 9, 22 1,36 12,39
15_C zui doost gevel bl ok B 8, 50 5,25 2,30 -5,71 5, 40
15_D zui doost gevel blok B 11, 50 -- -- -- --
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:55:35



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv Hoofdsraat Oost 30 km excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abel

Model : gevel bel asting jaar 2021 wegver keer bouwl akken
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: hoof dstraat oost 30km

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 13,45 10,42 2,60 13,61
16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 19,40 16,49 8,39 19,54
16_C zui doost gevel bl ok B 8, 50 -- -- -- --
16_D zui doost gevel bl ok B 11, 50 -- -- -- --

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:55:35



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv ontsluitingsweg 30 km excl aftrek 110g Wgh.

Rapport:
Mbdel

G oep:

Resul t at ent abe

gevel bel asting jaar
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

toerit

Groepsreductie: Nee

2021 wegver keer

parkeerterrei nen 30km

bouw!| akken

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 27,97 24,02 16,09 27,65
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 29,27 25,32 17,40 28,95
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 30,16 26,21 18,30 29,84
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 15,79 11,84 3,92 15,47
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 12,62 8, 67 0,75 12,30
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 30,90 26,95 19,02 30,58
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 32,23 28,28 20,35 31,91
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 31,53 27,58 19,66 31,21
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 23,49 19,55 11,64 23,18
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 24,09 20,15 12,24 23,78
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 12,29 8, 34 0,36 11,96
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 11,85 7,90 -0,05 11,52
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 10,66 6,71 -1,25 10,33
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 11,05 7,10 -0,85 10,72
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 9,54 5,569 -2,37 9,21
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 12,35 8, 40 0,42 12,02
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 11,96 8,01 0,05 11,63
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 10,39 6,44 -1,51 10,06
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 10,73 6,78 -1,17 10,40
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 6, 14 2,19 -5,76 5,81
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 11,01 7,06 -0,90 10,68
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 10,62 6,67 -1,27 10,30
05_C noor dwest gevel bl ok A 8, 50 9, 36 5,41 -2,53 9,04
05_D noor dwest gevel bl ok A 11, 50 4,64 0,69 -7,23 4,32
05_E noor dwest gevel bl ok A 14, 50 -- -- -- --
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 8, 26 4,31 -3,66 7,93
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 7,72 3,77 -4,19 7,39
06_C noor dwest gevel bl ok A 8, 50 6, 87 2,92 -5,04 6, 54
06_D noor dwest gevel bl ok A 11, 50 2,45 -1,50 -9,45 2,12
06_E noor dwest gevel bl ok A 14, 50 -- -- -- --
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 24,51 20,56 12,64 24,19
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 25,18 21,23 13,31 24,86
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 36,98 33,03 25,11 36,66
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 38,87 34,92 27,00 38,55
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 37,70 33,75 25,84 37,38
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 36,39 32,44 24,53 36,07
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 39,24 35,29 27,37 38,92
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 41,01 37,06 29,14 40,69
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 39,77 35,82 27,90 39,45
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 38,59 34,64 26,73 38,27
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 43,03 39,08 31,17 42,71
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 44,08 40,13 32,21 43,76
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 43,02 39,08 31,15 42,70
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 42,05 38,10 30,17 41,73
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 49,32 45,37 37,46 49,00
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 49,24 45,29 37,38 48,92
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 47,93 43,98 36,07 47,61
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 46,87 42,93 35,01 46,55
13_A zui doost gevel bl ok B 1,50 58,44 54,49 46,58 58,12
13_B zui doost gevel bl ok B 5,50 57,52 53,57 45,65 57,20
13_C zui doost gevel bl ok B 8,50 56,31 52,36 44,44 55,99
13_D zui doost gevel bl ok B 11,50 55,10 51,15 43,24 54,78
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 58,58 54,63 46,72 58,26
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 57,70 53,75 45,84 57,38
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 56,60 52,65 44,73 56,28
14_D zui doost gevel bl ok B 11,50 55,45 51,50 43,59 55,13
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 58,51 54,56 46,65 58,19
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 57,65 53,70 45,79 57,33
15_C zui doost gevel bl ok B 8,50 56,57 52,62 44,70 56,25
15_D zui doost gevel bl ok B 11,50 55,44 51,49 43,58 55,12
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:56:09



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv ontsluitingsweg 30 km excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abel
Model : gevel bel asting jaar 2021 wegver keer bouwl akken

LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: toerit
Groepsreductie: Nee

parkeerterrei nen 30km

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 58,33 54,38 46,47 58,01
16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 57,48 53,53 45,62 57,16
16_C zui doost gevel bl ok B 8,50 56,39 52,44 44,52 56,07
16_D zui doost gevel bl ok B 11,50 55,24 51,29 43,38 54,92

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:56:09



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER
tgv ALLE WEGEN CUMULATIEF excl aftrek 110g Wgh.

Rapport:
Mbdel

G oep:

Groepsreductie:

Resul t at ent abe

gevel bel asting jaar
LAeq totaal resultaten voor toetspunten
(hoof dgr oep)
Nee

2021 wegver keer

bouw!| akken

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 63,68 60,76 53,03 63,92
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 64,20 61,25 53,53 64,42
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 64,02 61,07 53,36 64,25
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 63,73 60,76 53,07 63,95
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 63,09 60,09 52,42 63,30
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 65,77 63,02 55,23 66,08
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 65,90 63,11 55,33 66,19
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 65,52 62,72 54,93 65,80
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 64,84 62,00 54,23 65,11
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 64,06 61,18 53,42 64,31
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 61,60 58,49 50,78 61,74
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 62,08 58,92 51,26 62,21
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 61,78 58,62 50,98 61,92
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 61,42 58,24 50,61 61,55
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 60,99 57,81 50,20 61,12
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 60,16 57,06 49,30 60,30
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 60,68 57,53 49,83 60,381
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 60,35 57,18 49,51 60,47
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 59,97 56,78 49,13 60,09
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 59,54 56,35 48,72 59,66
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 59,43 56,36 48,58 59,58
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 59,89 56,78 49,06 60,03
05_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 59,60 56,47 48,79 59,74
05_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 59,23 56,09 48,42 59,37
05_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 58,79 55,65 48,01 58,94
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 58,74 55,70 47,88 58,89
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 59,05 55,96 48,21 59,19
06_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 58,74 55,62 47,93 58,88
06_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 58,33 55,19 47,54 58,47
06_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 57,91 54,76 47,13 58,05
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 44,12 41,32 33,67 44,44
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 42,85 40,07 32,40 43,18
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,56 63,87 56,07 66,90
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,61 63,89 56,10 66,94
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 66,18 63,45 55,66 66,50
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 65,34 62,59 54,80 65,65
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,62 63,95 56,14 66,97
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,66 63,97 56,17 67,00
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 66,22 63,51 55,71 66,55
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 65,37 62,64 54,85 65,69
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,62 63,95 56,14 66,97
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,60 63,92 56,12 66,95
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 66,11 63,42 55,62 66,45
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 65,21 62,50 54,71 65,54
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 66,70 64,02 56,21 67,04
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 66,66 63,97 56,16 67,00
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 66,13 63,44 55,64 66,47
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 65,30 62,59 54,79 65,63
13_A zui doost gevel bl ok B 1,50 62,97 59,91 52,08 63,11
13_B zui doost gevel bl ok B 5,50 62,99 60,01 52,19 63,17
13_C zui doost gevel bl ok B 8,50 62,48 59,55 51,73 62,69
13_D zui doost gevel bl ok B 11,50 61,99 59,10 51,29 62,22
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 61,29 57,98 50,13 61,29
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 61,68 58,53 50,69 61,77
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 61,12 58,05 50,22 61,25
14_D zui doost gevel bl ok B 11,50 60,67 57,66 49,84 60,84
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 60,36 56,90 49,03 60,29
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 60,64 57,36 49,52 60,66
15_C zui doost gevel bl ok B 8,50 60,16 56,97 49,14 60,23
15_D zui doost gevel bl ok B 11,50 59,62 56,51 48,68 59,73
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:56:44



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER
tgv ALLE WEGEN CUMULATIEF excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abel

Model : gevel bel asting jaar 2021 wegver keer bouwl akken
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: (hoof dgr oep)

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden

16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 59,74 56,19 48,31 59,62

16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 59,82 56,45 48,60 59,80

16_C zui doost gevel bl ok B 8,50 59,40 56,14 48,29 59,43

16_D zui doost gevel bl ok B 11,50 58,85 55,68 47,84 58,93

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 13:56:44



Bijlage 3
Resultaten railverkeer peiljaar 2007 + 1,5 dB



BEREKENINGSRESULTATEN RAILVERKEER
toekomstig maatgevend jaar (peiljaar 2007 + 1,5 dB)

Rapport: Resul t at ent abe
Model : gevel bel asting railverkeer peiljaar 2007 +1,5 dB bouwl ak
LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: banen
Groepsreductie: Ja
Naam
Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 56,99 55,48 51,00 59,32
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 58,91 57,39 52,98 61,27
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 59,96 58,45 54,03 62,32
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 60,56 59,08 54,69 62,96
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 61,01 59,53 55,11 63,39
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 54,84 53,27 48,71 57,09
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 57,17 55,62 51,17 59,49
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 58,54 57,01 52,57 60,88
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 59,92 58,45 54,10 62,35
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 60,98 59,50 55,07 63,36
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 56,80 55,29 50,79 59,12
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 58,48 56,97 52,53 60,83
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 59,37 57,86 53,41 61,72
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 59,50 58,00 53,54 61,85
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 59,52 58,02 53,56 61,87
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 56,32 54,82 50,31 58,65
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 57,37 55,85 51,40 59,71
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 58,36 56,84 52,39 60,70
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 58,57 57,05 52,60 60,91
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 58,67 57,16 52,70 61,01
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 55,42 53,91 49,40 57,74
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 56,14 54,61 50,18 58,48
05_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 57,11 55,59 51,13 59,45
05_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 57,49 55,97 51,52 59,83
05_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 57,54 56,03 51,58 59,89
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 53,98 52,48 47,97 56,31
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 54,44 52,94 48,53 56,82
06_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 55,33 53,82 49,39 57,69
06_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 55,88 54,39 49,97 58,26
06_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 55,95 54,46 50,05 58,33
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 55,14 53,67 49,30 57,56
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 51,15 49,63 45,34 53,57
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 52,09 50,49 46,00 54,36
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 55,32 53,79 49,46 57,71
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 57,42 55,92 51,60 59,84
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 59,37 57,96 53,69 61,88
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 50,23 48,64 44,31 52,58
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 54,41 52,91 48,67 56,87
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 56,83 55,37 51,11 59,31
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 59,05 57,66 53,46 61,61
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 50,81 49,35 45,14 53,31
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 54,56 53,09 48,84 57,04
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 57,05 55,62 51,36 59,55
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 59,10 57,72 53,54 61,68
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 53,82 52,39 48,11 56,31
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 56,71 55,26 50,94 59,17
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 58,51 57,10 52,80 61,00
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 59,79 58,40 54,18 62,34
13_A zui doost gevel bl ok B 1,50 55,07 53,69 49,40 57,59
13_B zui doost gevel bl ok B 5,50 56,99 55,60 51,24 59,47
13_C zui doost gevel bl ok B 8,50 57,93 56,55 52,21 60,43
13_D zui doost gevel bl ok B 11,50 58,15 56,77 52,45 60,66
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 54,49 53,11 48,80 57,00
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 55,88 54,47 50,09 58,33
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 56,77 55,37 51,03 59,25
14_D zui doost gevel bl ok B 11,50 57,12 55,72 51,37 59,60
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 53,84 52,46 48,16 56,36
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 54,93 53,53 49,15 57,39
15_C zui doost gevel bl ok B 8,50 55,58 54,17 49,85 58,06
15_D zui doost gevel bl ok B 11,50 56,24 54,85 50,51 58,73
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 14:09:28



BEREKENINGSRESULTATEN RAILVERKEER
toekomstig maatgevend jaar (peiljaar 2007 + 1,5 dB)

Rapport: Resul t at ent abel

Model : gevel bel asting railverkeer peiljaar 2007 +1,5 dB bouwl ak
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: banen

Groepsreductie: Ja

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden

16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 53,02 51,63 47,32 55,52

16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 53,95 52,56 48,23 56,44

16_C zui doost gevel bl ok B 8,50 54,59 53,18 48,83 57,06

16_D zui doost gevel bl ok B 11,50 55,46 54,05 49,71 57,93

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 14:09:28



Bijlage 4
Resultaten cumulatieve geluidsbelasting-art. 110f Wgh.



versie 01-10-2010
rekenmethode cumulatieve geluidbelasting RMV 2006

- invoenved

nb.voor industrielawaai etmaal in dB(A)

alleen die geluidsbronnen meerekenen bij cumulatie indien er sprake is van overschrijding van de voorkeursgrenswaarde

rekenpunt

hoogte in m

8

8,5

versie 01-10-2010
rekenmethode cumulatieve geluidbelasting RMV 2006

railverkeer luchtverkeer industrie wegverkeer
dag 59,37 0,00 0,00 61,78
avond 57,86 0,00 0,00 58,62
nacht 53,41 0,00 0,00 50,98 Lcum
Lden/Letm 61,72 0,00 0,00 61,92 excl. aftrek
L* L*ae L* L* L* L cum art.110
L*in dB 57,23 0,00 0,00 61,92 63,19 63
toets LrL.cum Litcum LiL.cum Lvi.cum
in dB/dB(A) 68 0 0 63 excl. aftrek |

nb.voor industrielawaai etmaal in dB(A)

alleen die geluidsbronnen meerekenen bij cumulatie indien er sprake is van overschrijding van de voorkeursgrenswaarde

rekenpunt

hoogte in m

9

8,5

versie 01-10-2010
rekenmethode cumulatieve geluidbelasting RMV 2006

railverkeer luchtverkeer industrie wegverkeer

dag 57,42 0,00 0,00 66,18
avond 55,92 0,00 0,00 63,45
nacht 51,60 0,00 0,00 55,66 Lcum
Lden/Letm 59,84 0,00 0,00 66,50 excl. aftrek
L* L*aL L* L* L* L cum art.110
L*in dB 55,45 0,00 0,00 66,50 66,83 67
toets LrL.cum Litcum LiL.cum Lvi.cum
in dB/dB(A) 72 0 0 67 excl. aftrek |

= invoerveld

nb.voor industrielawaai etmaal in dB(A)

alleen die geluidsbronnen meerekenen bij cumulatie indien er sprake is van overschrijding van de voorkeursgrenswaarde

rekenpunt

hoogte in m

13

8,5

railverkeer luchtverkeer industrie wegverkeer

dag 57,93 0,00 0,00 62,48
avond 56,55 0,00 0,00 59,55
nacht 52,21 0,00 0,00 51,73 Lcum
Lden/Letm 60,43 0,00 0,00 62,69 excl. aftrek
L* L*aL L* L*y L* L cum art.110
L*in dB 56,00 0,00 0,00 62,69 63,53 64
toets LrL.cum Litcum LiL.cum Lvi.cum
in dB/dB(A) 68 0 0 64 excl. aftrek |

= invoerveld




Bijlage 5
Resultaten wegverkeer jaar 202%ISpoorlaan met wegdek Dunne Deklaag type B



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER

tgv Spoorlaan Dunne Deklaag Type B excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abe
Model : gevel bel asting jaar 2021 wegverkeer DD type B

LAeq totaal resultaten voor toetspunten
G oep: spoor| aan 50km
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
01_A noor doost gevel bl ok A 1,50 61,31 58,66 50,87 61,67
01_B noor doost gevel bl ok A 5,50 61,60 58,95 51,16 61,96
01_C noor doost gevel bl ok A 8,50 61,35 58,71 50,91 61,72
01_D noor doost gevel bl ok A 11,50 60,96 58,32 50,53 61,33
01_E noor doost gevel bl ok A 14,50 60,12 57,47 49,68 60,48
02_A noor doost gevel bl ok A 1,50 64,90 62,26 54,46 65,27
02_B noor doost gevel bl ok A 5,50 64,75 62,10 54,31 65,11
02_C noor doost gevel bl ok A 8,50 64,20 61,56 53,76 64,57
02_D noor doost gevel bl ok A 11,50 63,33 60,68 52,89 63,69
02_E noor doost gevel bl ok A 14,50 62,32 59,67 51,88 62,68
03_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 53,83 51,20 43,41 54,21
03_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 54,57 51,94 44,16 54,95
03_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 54,55 51,92 44,14 54,93
03_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 54,34 51,71 43,93 54,72
03_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 54,05 51,42 43,64 54,43
04_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 49,53 46,90 39,12 49,91
04_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 51,04 48,40 40,64 51,42
04_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 51,03 48,40 40,63 51,41
04_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 50,92 48,29 40,53 51,30
04_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 50,75 48,11 40,35 51,13
05_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 48,33 45,71 37,92 48,71
05_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 50,24 47,61 39,84 50,62
05_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 50,52 47,89 40,11 50,90
05_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 50,53 47,89 40,12 50,91
05_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 50,44 47,81 40,03 50,82
06_A noor dwest gevel bl ok A 1,50 45,43 42,82 35,04 45,82
06_B noor dwest gevel bl ok A 5,50 47,52 44,89 37,12 47,90
06_C noor dwest gevel bl ok A 8,50 47,81 45,18 37,42 48,19
06_D noor dwest gevel bl ok A 11,50 47,76 45,13 37,36 48,14
06_E noor dwest gevel bl ok A 14,50 47,67 45,04 37,28 48,05
07_A zui doost gevel bl ok A 14,50 41,94 39,16 31,50 42,27
08_A zui doost gevel bl ok A 14,50 40,29 37,54 29,85 40,63
09_A noor doost gevel bl ok B 1,50 65,86 63,22 55,42 66,23
09_B noor doost gevel bl ok B 5,50 65,63 62,98 55,19 65,99
09_C noor doost gevel bl ok B 8,50 65,01 62,36 54,57 65,37
09_D noor doost gevel bl ok B 11,50 64,02 61,37 53,57 64,38
10_A noor doost gevel bl ok B 1,50 65,15 62,50 54,71 65,51
10_B noor doost gevel bl ok B 5,50 65,04 62,39 54,59 65,40
10_C noor doost gevel bl ok B 8,50 64,46 61,81 54,02 64,82
10_D noor doost gevel bl ok B 11,50 63,46 60,81 53,02 63,82
11_A noor doost gevel bl ok B 1,50 63,44 60,79 52,99 63,80
11_B noor doost gevel bl ok B 5,50 63,59 60,92 53,14 63,95
11.C noor doost gevel bl ok B 8,50 63,14 60,48 52,69 63,50
11.D noor doost gevel bl ok B 11,50 62,18 59,52 51,73 62,54
12_A noor doost gevel bl ok B 1,50 62,85 60,17 52,39 63,20
12_B noor doost gevel bl ok B 5,50 63,03 60,36 52,57 63,38
12_C noor doost gevel bl ok B 8,50 62,57 59,91 52,12 62,93
12_D noor doost gevel bl ok B 11,50 61,70 59,03 51,24 62,05
13_A zui doost gevel bl ok B 1,50 57,34 54,66 46,88 57,69
13_B zui doost gevel bl ok B 5,50 57,97 55,28 47,51 58,32
13_C zui doost gevel bl ok B 8,50 57,72 55,03 47,26 58,07
13_D zui doost gevel bl ok B 11,50 57,48 54,79 47,02 57,83
14_A zui doost gevel bl ok B 1,50 54,64 51,94 44,18 54,99
14 B zui doost gevel bl ok B 5,50 56,22 53,52 45,76 56,57
14_C zui doost gevel bl ok B 8,50 56,03 53,34 45,57 56,38
14_D zui doost gevel bl ok B 11,50 55,91 53,21 45,45 56,26
15_A zui doost gevel bl ok B 1,50 52,58 49,89 42,12 52,93
15 B zui doost gevel bl ok B 5,50 54,44 51,75 43,99 54,79
15_C zui doost gevel bl ok B 8,50 54,51 51,81 44,05 54,86
15_D zui doost gevel bl ok B 11,50 54,40 51,70 43,94 54,75
Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 14:03:05



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2021 WEGVERKEER
tgv Spoorlaan Dunne Deklaag Type B excl aftrek 110g Wgh.

Rapport: Resul t at ent abe

Model : gevel bel asting jaar 2021 wegverkeer DD type B
LAeq totaal resultaten voor toetspunten

G oep: spoor| aan 50km

Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt  Omwschrij ving Hoogt e Dag Avond Nacht Lden
16_A zui doost gevel bl ok B 1,50 51,13 48,43 40,67 51,48
16_B zui doost gevel bl ok B 5,50 52,97 50,27 42,51 53,32
16_C zui doost gevel bl ok B 8,50 53,37 50,68 42,92 53,72
16_D zui doost gevel bl ok B 11,50 53,34 50,66 42,88 53,69

Al | e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.70

18-1-2011 14:03:05



Bijlage 6
Invoergegevens wegverkeer / railverkeer
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INVOERGEGEVENS WEGVERKEER
AFTREK ART 110G WGH

Rapport: Groepsreducti es

Model : gevel bel asting jaar 2021 wegverkeer bouwl akken

G oep Denpi ng Sonmmat i e

Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

(hoof dgr oep)
hoof dstraat oost 30km 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Iyckl amaweg 50 km 5,00 5, 00 5,00 5, 00 5, 00 5, 00
spoor| aan 50km 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5, 00
stati onsweg 50km 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
toerit parkeerterreinen 30km 5,00 5, 00 5,00 5, 00 5, 00 5, 00

Geomilieu V1.70 18-1-2011 13:59:49
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REKENMODEL RAILVERKEER Servicebureau De Friese Wouden
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Railverkeerslawaai - RMR-2009, [rail/wegverkeer - gevelbelasting railverkeer peiljaar 2007 +1,5 dB bouwvlak] , Geomilieu V1.70



INVOERGEGEVENS RAILVERKEER
peiljaar + 1,5 dB

Rapport: Groepsreducti es
Model : gevel bel asting railverkeer peiljaar 2007 +1,5 dB bouwl ak
G oep Denpi ng Sommat i e

Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht

(hoof dgr oep)
banen -1,50 -1,50 -1,50 -1,50 -1,50 -1,50

Geomilieu V1.70

18-1-2011 14:04:46



R2007 (v 10/09) Intensiteiten (bakken/u) Traject 40 Spoor A

KmTot DagDeel Cat_ 2 Cat_4 Cat_8

114515 1 Dag 6,23 0,15 5,33
114515 2 Avond 5,14 0,02 4,29
114515 3 Nacht 1,59 2,17 1,26
127050 1 Dag 6,23 0,11 5,33
127050 2 Avond 5,14 0,01 4,29
127050 3 Nacht 1,59 2,17 1,26
138000 1 Dag 6,23 0,11 5,33
138000 2 Avond 5,14 0,01 4,29
138000 3 Nacht 1,59 2,17 1,26

Pagina 1



R2007 (v 10/09) Intensiteiten (bakken/u) Traject 40 Spoor B

KmTot DagDeel Cat_ 2 Cat_4 Cat_8

114515 1 Dag 6,63 1,69 5,61
114515 2 Avond 4,42 0,00 3,69
114515 3 Nacht 1,60 0,04 1,33
127050 1 Dag 6,63 1,65 5,61
127050 2 Avond 4,13 0,00 3,44
127050 3 Nacht 1,75 0,02 1,46
138000 1 Dag 6,58 1,64 5,57
138000 2 Avond 4,68 0,00 3,90
138000 3 Nacht 1,54 0,02 1,29
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