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Akoestisch onderzoek
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1.  Inleiding 
 
In het kader van de nadere uitwerking van het bestemmingsplan Lindewijk te Wolvega, 
heeft de gemeente aan het Servicebureau gevraagd onderzoek te doen naar de ligging 
van de belangrijke grenswaardecontouren met betrekking tot weg- en railverkeersla-
waai in het uitwerkingsgebied fase 1. 
Dit uitwerkingsgebied, als onderdeel van het bestemmingsplan Lindewijk, ligt binnen 
de wettelijke geluidszones van de A-32 en de Lycklamaweg. Ook ligt het gebied binnen 
de geluidszone van het spoor Leeuwarden-Zwolle. 
Voor wegverkeerslawaai is in dit onderzoek is de ligging berekend van de 48 dB 
voorkeursgrenswaardecontour op een waarneemhoogte van 4,5 m + maaiveld. Voor de 
snelweg A-32 is aanvullend ook de ligging van de 53 dB contour berekend. 
Voor railverkeerslawaai is de ligging berekend van de 55 dB contour op eveneens een 
waarneemhoogte van 4,5 m + maaiveld. 
 
 
Ligging uitwerkingsgebied fase 1 
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2.  Normstellingen 
 
Wet Geluidhinder 
Conform de laatste wijziging van de Wgh. (per 1 januari 2007) geldt de Lden in dB 
(Europese dosismaat). Deze Lden is het resultaat van het gemiddelde van de berekende 
waarden in de dagperiode, de avondperiode en de  nachtperiode e.e.a. berekend conform 
de richtlijn nr 2002/49/EG. 
De berekening van de geluidscontouren en toetsing daarvan is uitgevoerd conform de 
nieuwe wijziging van de Wgh. en de daarop gebaseerde regelgeving. 
 
Wettelijk kader weg/railverkeer 
Krachtens artikel 74 van de Wgh. bevindt zich aan weerszijden van een weg een zone 
waarbinnen akoestisch onderzoek dient te worden uitgevoerd. Voordat woningen en 
andere geluidsgevoelige bestemmingen kunnen worden geprojecteerd, dient te worden 
onderzocht of aan de normen van de Wgh. wordt voldaan. De breedte van deze zone is 
zo bepaald dat er theoretisch buiten deze zone geen geluidsniveaus zullen optreden van 
meer dan 48 dB. Voor een zoneplichtige binnenstedelijke weg met één of twee 
rijstroken geldt een zonebreedte van  200 m. Voor een buitenstedelijke weg met één of 
twee rijstroken geldt een zonebreedte van 250 m. Voor een snelweg met vijf of meer 
rijstroken in buitenstedelijk gebied, geldt een zone van 600 m.  
De wegen waarvoor een 30 km-regime geldt zijn conform artikel 74 van de Wgh. 
zonevrij. 
Langs het spoor ligt aan weerszijden eveneens een wettelijke zonebreedte. In geval van 
het betrokken spoor Leeuwarden-Zwolle geldt op basis van de landelijk vastgestelde 
sporenkaart conform art 106A Wgh. een wettelijke zonebreedte van 300 m.  
 
De voorkeursgrenswaarde van nieuw te bouwen geluidsgevoelige bestemmingen 
(woningen) binnen de zone van wegen is 48 dB. B&W kunnen overeenkomstig het 
“Besluit geluidhinder” (Stb. 2006, 532) een hogere waarde vaststellen, met dien 
verstande, dat deze, in de situatie van nieuw te bouwen woningen gelegen in de zone van 
een weg in stedelijk gebied niet meer bedraagt dan maximaal 63 dB (artikel 83, lid 2 
Wgh) en voor een weg in buitenstedelijk gebied, waaronder ook binnen de zone van 
snelwegen, bedraagt de maximaal vast te stellen hogere waarde 53 dB.  
De voorkeursgrenswaarde voor railverkeerslawaai bedraagt voor woningen 55 dB (artikel 
4.9 Besluit geluidhinder). De maximaal vast te stellen hogere waarde ten gevolge van 
railverkeerslawaai bedraagt 68 dB.  
 
Voor woningen die een geluidsbelasting ondervinden van meer dan de voorkeursgrens-
waarde, dient op ten minste één gevel sprake te zijn van een aanvaardbare geluidsbelas-
ting van 48 dB (wegverkeer) of 55 dB (railverkeer) of lager. Bij geluidsbelastingen boven 
de 53 dB (wegverkeer) of 55 dB (railverkeer) dienen de verblijfruimten alsmede de tot de 
woning behorende buitenruimte zoveel als mogelijk aan de zijde van de woning te 
worden gesitueerd waar niet de hoogste geluidsbelasting optreedt. 
Indien een hogere waarde wordt vastgesteld, dienen voor wat betreft de geluidwering 
van de gevels zonodig maatregelen te worden getroffen. Deze maatregelen dienen er 
voor te zorgen dat de geluidsbelasting bij gesloten ramen voor woningen ten hoogste    
33 dB (wegverkeer) of 35 dB (railverkeer) mag bedragen.  
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Reductie conform artikel 110g Wgh. 
Op grond van de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de 
toekomst zal afnemen, mogen de berekende geluidsbelastingen met betrekking tot 
wegverkeer op de gevels worden gereduceerd. De berekende geluidsbelastingen mogen 
worden gereduceerd met 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger en 
met 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van minder dan 70 km/uur. Voor de bepaling van 
de geluidwering van gevels van de woningen mogen voornoemde reducties niet worden 
toegepast en bedraagt de aftrek derhalve 0 dB.  
 
Poldercontouren 
De in onderhavige rapport berekende geluidscontouren zijn de zogenaamde 
“poldercontouren”. Bij deze berekende geluidscontour is het afschermend of reflecterend 
effect van direct langs de weg gelegen bebouwing en woonwijken niet in de ligging van 
de geluidscontour verdisconteerd. Schermen en wallen zijn daarentegen wel gerekend.  
In een later stadium, bijvoorbeeld bij het ontwikkelen van plannen in het bestemmings-
plan, kan een meer specifieke ligging van de geluidscontour en hoogte van de gevelbelas-
ting worden gewenst. In dat geval dienen dan ook alle objecten (qua ligging, hoogte en 
reflectie) te worden geïnventariseerd en ingevoerd.  
Voor de planvorming en het beoogde doel (helderheid voor gemeente en burgers en 
globale toetsing door Bouwtoezicht), zijn de getoonde “poldercontouren” echter 
voldoende.  
Door in het bestemmingsplan uit te gaan van de verkeersintensiteiten in de toekomstige 
periode en daarbij met name de voorkeursgrenswaarde als “poldercontour” te 
presenteren, kan de beoordelingsafstand sterk worden verminderd.  
Het voordeel hiervan is dat bij bouwplannen direct geconstateerd kan worden of er een 
probleem is m.b.t. de Wet geluidhinder. Daarnaast zijn op basis van de afstanden van de 
voorkeursgrenswaarde gebaseerd op de “poldercontour” een groot aantal akoestische 
onderzoeken voor bouwplannen overbodig geworden.  
Voor de berekening van de geluidscontour is uitgegaan van een waarneemhoogte van 
4,5 m.  
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3.  Wegverkeerslawaai 
 
Wijze van onderzoek 
Omdat er sprake is van een complexe berekening, is het onderzoek uitgevoerd met 
behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.31 gebaseerd op Standaard 
Rekenmethode 2 wegverkeerslawaai versie 2006. 
Voor de berekening is conform het reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006, het 
jaar 2020 als maatgevend aangehouden (minimaal het tiende jaar na het akoestisch 
onderzoek).  
Voor de berekening van de geluidscontouren is een rekenmodel gemaakt waarbij 
uitgegaan is van gegevens van de gemeente, provincie en Rijkswaterstaat. In dit 
rekenmodel is de ligging van de bestaande wegen, hoogten en andere objecten 
ingevoerd.  
 
Gegevens en uitgangspunten 
De invoergegevens (werkdaggemiddelden) van alle betrokken zoneplichtige wegen zijn 
in overleg met de gemeente Weststellingwerf aangepast voor de situatie in het jaar 2020 
(n.a.v. verkeersmodel).  
Er is rekening gehouden met de bodem- en wegobjecten, alsmede met bestaande 
schermen c.q. wallen (= onderhavig geval de reeds aangelegde wal- en schansconstru-
ctie) en met afscherming en reflectie.  
Het wegdek op de hoofdrijbaan van de de A-32 is voorzien van een ZOAB-verharding 
(in het rekenmodel type ZOAB). De op- en afritten zijn voorzien van het standaard 
SMA 0/11, hetgeen akoestisch gelijkwaardig is aan fijn asfaltbeton (referentiewegdek in 
rekenmethode).  
De provinciale weg (Stellingenweg) is voorzien van DAB hetgeen overeenkomt met het 
referentiewegdek uit de rekenmethode. De gemeentelijke weg is voorzien van 
verschillende verhardingen (Dab en ter hoogte van enkele kruisingen een klinkerverhar-
ding in keperverband).  
De wettelijke toegestane rijsnelheid bedraagt op het in dit onderzoek betrokken deel van 
de A-32 120 km/uur. In het rekenmodel is conform rekenmethode een rijsnelheid 
aangehouden van 115 km/uur voor de personenauto’s en 90 km/uur voor het 
vrachtverkeer. Op de op- en afritten is een rijsnelheid aangehouden van gemiddeld 
70 km/uur. Voor de provinciale weg geldt een 80 km regime. Voor de gemeentelijke 
weg geldt een maximumsnelheid van 50 km/uur.  
Voor een overzicht van de in de berekening aangehouden verkeersgegevens wordt 
verwezen naar het overzicht in bijlage 6. 
 
Algemene uitgangspunten: 
- Bij de modellering is uitgegaan dat 0 m bodemmodelhoogte overeenkomt met         

0 m + NAP. 
- De in het rekenmodel aangehouden gemiddelde maaiveldhoogte voor het 

bestemmingsplan bedraagt; 1,0 m. Dit komt dan overeen met 1,0 m + NAP. 
- Waarneemhoogte geluidscontour; 4,5m  + maaiveld. 
-  Voor de berekeningen is de bodem, uitgezonderd de bodemgebieden, grotendeels 

zacht (aangehouden bodemfactor 0,9) en is uitgegaan van 1 reflectie. 
- Reflectie en bodemfactoren conform rekenmodel. 
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Geluidscontouren 
Op de twee computerplots in bijlage 2 is de ligging van de 48 dB-geluidscontour      
(Lden-waarde) ten gevolge van wegverkeerslawaai op de betrokken zoneplichtige wegen 
aangegeven in het maatgevende jaar 2020. De daarbij behorende maatgevende 
waarneemhoogte bedraagt 4,5 m + maaiveld. Op de computerplot 1 is ter informatie ook 
de ligging van de 53 dB contour aangegeven (maximaal vast te stellen hogere waarde 
vanwege ligging langs de A-32).  
De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g Wgh. (2 dB bij wegen met 
een rijsnelheid van 70 km/uur en hoger, 5 dB bij wegen met een rijsnelheid van minder 
dan 70 km/uur). 
 
Hieronder een kort overzicht van de in de bijlage 2 opgenomen computerplots 

Plot 
Contour op      
4,5 m + maaiveld 

Zoneplichtige weg Situatie  

1 48/53 dB A-32 + op/afritten Buiten bebouwde kom/snelweg 
2 48 dB Lycklamaweg/Stellingenweg Bebouwde kom/buiten bebouwde kom 
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Gevelbelasting rekenpunten 
Omdat op de getoonde computerplots is te zien dat voor een aantal woninglocaties in 
het uitwerkingsgebied fase 1 op basis van de ligging van de voorkeursgrenswaarde-
contour de gevelbelasting op de maatgevende gevels mogelijk hoger is dan 48 dB, is 
aanvullend een berekening gedaan om daarmee de gevelbelasting ter hoogte van die 
specifieke woningen te berekenen. Om die woningen te kunnen realiseren, zou op basis 
van die berekende gevelbelasting bij overschrijding van de grenswaarde een hogere 
waarde moeten worden vastgesteld. 
Bij de berekening van de gevelbelasting op de maatgevende gevels van de betrokken 
woningen dient nu rekening te worden gehouden met alle aanwezige bestaande 
woningen en gebouwen. Daarbij wordt dan rekening gehouden met afscherming en 
reflectie daarvan en wordt in afwijking van de berekening van de poldercontour de 
gevelbelasting als invallend geluid berekend. 
Op basis van de kavelverdelingen in het uitwerkingsgebied fase 1 zijn alleen de eerste 
lijnswoningen in het rekenmodel ingevoerd met een gebouwhoogte van 6 m. Ter hoogte 
van de maatgevende gevels zijn een aantal rekenpunten ingevoerd met een 
waarneemhoogte van 1,5 en 4,5 m + maaiveld. 
Voor de berekening ten gevolge van de A-32 gaat het om de rekenpunten 1 t/m 24 en 
voor de Lycklamaweg/Stellingenweg gaat het om de rekenpunten 1 t/m 4 en 30 t/m 53. 
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In onderstaande tabel 1 zijn de berekende Lden-waarden weergegeven ten gevolge van 
verkeerslawaai op de zoneplichtige rijksweg A-32 + op- en afritten in het maatgevende 
jaar 2020 voor de maatgevende rekenpunten 1 t/m 24. (uitgebreide berekeningsresulta-
ten, zie bijlage 3).  
De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g Wgh (2 dB bij wegen met een 
rijsnelheid van 70 km/uur of meer). 
 
Tabel 1 t.g.v. verkeer A-32 + op- afritten jaar 2020 

 

gevelbelasting
Lden dB jaar 2020

A-32
01_A 1,5 46
01_B 4,5 48
02_A 1,5 46
02_B 4,5 48
03_A 1,5 46
03_B 4,5 48
04_A 1,5 47
04_B 4,5 48
05_A 1,5 47
05_B 4,5 48
06_A 1,5 46
06_B 4,5 48
07_A 1,5 43
07_B 4,5 46
08_A 1,5 45
08_B 4,5 47
09_A 1,5 43
09_B 4,5 46
10_A 1,5 43
10_B 4,5 46
11_A 1,5 43
11_B 4,5 46
12_A 1,5 44
12_B 4,5 46
13_A 1,5 45
13_B 4,5 47
14_A 1,5 45
14_B 4,5 47
15_A 1,5 46
15_B 4,5 48
16_A 1,5 47
16_B 4,5 48
17_A 1,5 47
17_B 4,5 48
18_A 1,5 47
18_B 4,5 48
19_A 1,5 48
19_B 4,5 48
20_A 1,5 48
20_B 4,5 48
21_A 1,5 47
21_B 4,5 48
22_A 1,5 47
22_B 4,5 48
23_A 1,5 47
23_B 4,5 48
24_A 1,5 45
24_B 4,5 47

de resultaten zijn gereduceerd met 2 dB conform art 110g Wgh.

punt Hoogte 
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In onderstaande tabel 2 zijn de berekende Lden-waarden weergegeven ten gevolge van 
verkeerslawaai op de zoneplichtige Lycklamaweg/Stellingenweg in het maatgevende 
jaar 2020 voor de maatgevende rekenpunten 1 t/m 4 en 30 t/m 53 (uitgebreide 
berekeningsresultaten, zie bijlage 3).  
De getoonde dB-waarden zijn inclusief de aftrek art. 110g Wgh (5 dB bij wegen met een 
rijsnelheid van minder dan 70 km/uur en 2 dB bij wegen met een rijsnelheid van 70 
km/uur of meer). 
 
Tabel 2 t.g.v. verkeer Lycklamaweg/Stellingenweg jaar 2020 

 

gevelbelasting stell/lycklma
Lden dB jaar 2020

Lycklama/Stellingenweg
01_A 1,5 51
01_B 4,5 52
02_A 1,5 49
02_B 4,5 50
03_A 1,5 45
03_B 4,5 47
04_A 1,5 44
04_B 4,5 46
30_A 1,5 54
30_B 4,5 55
31_A 1,5 54
31_B 4,5 55
32_A 1,5 54
32_B 4,5 55
33_A 1,5 54
33_B 4,5 55
34_A 1,5 54
34_B 4,5 55
35_A 1,5 54
35_B 4,5 55
36_A 1,5 54
36_B 4,5 55
37_A 1,5 54
37_B 4,5 55
38_A 1,5 49
38_B 4,5 50
39_A 1,5 46
39_B 4,5 48
40_A 1,5 46
40_B 4,5 48
41_A 1,5 45
41_B 4,5 47
42_A 1,5 45
42_B 4,5 47
43_A 1,5 45
43_B 4,5 47
44_A 1,5 45
44_B 4,5 47
45_A 1,5 44
45_B 4,5 45
46_A 1,5 43
46_B 4,5 45
47_A 1,5 42
47_B 4,5 43
48_A 1,5 41
48_B 4,5 43
49_A 1,5 40
49_B 4,5 42
50_A 1,5 39
50_B 4,5 41
51_A 1,5 40
51_B 4,5 41
52_A 1,5 40
52_B 4,5 42
53_A 1,5 42
53_B 4,5 43

de resultaten zijn gereduceerd met 2 dB en 5 dB conform art 110g Wgh.
overschrijding voorkeursgrenswaarde 48 dB

punt Hoogte 
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Toetsing Bouwbesluit 
Voor de bepaling van mogelijke geluidswerende voorzieningen in het kader van de 
vereiste karakteristieke geluidwering (Bouwbesluit) zijn in onderstaande tabel 3 voor de 
rekenpunten waarbij ten gevolge van de Lycklamaweg/Stellingenweg de voorkeurs-
grenswaarde wordt overschreden en waarvoor een hogere waarde zou moeten worden 
vastgesteld, de gecumuleerde Lden-waarden weergegeven.  
Deze waarden zijn dan de basis voor een eventuele berekening van de geluidwering van 
de gevels (uitgebreide berekeningsresultaten zie bijlage 3).  
Het betreft dan de gecumuleerde Lden-waarden van alle van invloed zijnde wegen. De 
aftrek conform art 110g Wgh bedraagt 0 dB en de getoonde waarden zijn derhalve de 
werkelijk berekende waarden. 
 
Tabel 3 t.g.v. verkeer A-32/Lycklamaweg/Stellingenweg jaar 2020 Cumulatief  

 

wegverkeer
cumulatief

Lden dB jaar 2020
01_A 1,5 55
01_B 4,5 57
02_A 1,5 53
02_B 4,5 55
03_A 1,5 52
03_B 4,5 53
04_A 1,5 51
04_B 4,5 53
30_A 1,5 59
30_B 4,5 60
31_A 1,5 59
31_B 4,5 60
32_A 1,5 59
32_B 4,5 60
33_A 1,5 59
33_B 4,5 60
34_A 1,5 59
34_B 4,5 60
35_A 1,5 59
35_B 4,5 60
36_A 1,5 59
36_B 4,5 60
37_A 1,5 58
37_B 4,5 60
38_A 1,5 53
38_B 4,5 55

punt Hoogte 
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4. Railverkeerslawaai 
 
Wijze van onderzoek 
Omdat er sprake is van een complexe berekening, is het onderzoek uitgevoerd met 
behulp van computerprogrammatuur Geomilieu 1.31 gebaseerd op Standaard 
Rekenmethode 2 railverkeerslawaai versie 2006. Bij deze rekenmethode dient bij 
railverkeerslawaai te worden uitgegaan van het toekomstige maatgevende jaar.  
Er is een rekenmodel gemaakt waarbij uitgegaan is van gegevens van de gemeente en 
ProRail. In dit rekenmodel is de ligging van het bestaande spoor, hoogten en andere 
objecten ingevoerd en zijn de gegevens gehanteerd uit het recente akoestisch 
spoorboekje ASWIN versie 2009. 
 
Geluidproductieplafonds 
Bij het akoestisch spoorboekje Aswin versie 2009 wordt de Prognose 2010-2015 niet 
meer meegeleverd. Dit is een uitvloeisel van het Reken- en Meetvoorschrift 2006 
waarin gesteld wordt: "Omdat er omtrent de prognose voor het maatgevend jaar in de 
toekomst geen generieke uitspraken kunnen worden gedaan, is dat deel van het 
emissieregister vervallen." 
Op dit moment ligt er een wetsvoorstel ten aanzien van het vaststellen van geluidpro-
ductieplafonds. Omdat de geluidsproductieplafonds nog niet zijn vastgesteld, kunnen de 
waarden van peiljaar 2007 (meest recente peiljaar) plus 1,5 dB gebruikt worden als 
toekomstig maatgevend jaar. Deze waarden zullen de uiteindelijke geluidproductiepla-
fonds gemiddeld het best benaderen. 
Deze voorlopige methode wordt toegepast tot het moment van inwerking treden van de 
Geluidproductieplafonds. 
 
Gegevens en uitgangspunten 
Op basis van gegevens van de gemeente (kaartmateriaal, dxf-ondergronden), aangevuld 
met gegevens uit het akoestisch spoorboekje ASWIN (versie 2009), zijn de volgende 
uitgangspunten aangehouden; 
 
Spoortraject Leeuwarden-Zwolle (040) 
- Peiljaar 2007 
- Intensiteiten; 
 Spoor A/B 

Intensiteiten in bakken per uur 
Dag Avond Nacht Categorie 

Spoor A Spoor B Spoor A Spoor B Spoor A Spoor B 
2 6,23 6,63 5,14 4,13 1,59 1,75 
4 0,11 1,65 0,01 0,00 2,17 0,02 
8 5,33 5,61 4,29 3,44 1,26 1,46 

 
 
Verklaring treincategorieën: 
Spoorvoertuigcategorie 2: schijf+blokgeremd rijtuigmaterieel 
•   Elektrisch rijtuigmaterieel met voornamelijk schijfremmen en toegevoegde 

blokremmen met de bijbehorende locomotieven: het intercitymaterieel van 
het type ICM-III, ICR en DDM-1, rijtuigen van de Franse spoorwegen 
(SNCF) en de Trans Europa Express (TEE); 
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•   Elektrische locomotieven uit de series 1100, 1200, 1300, 1500, 1600 en 1700 
en van de Belgische spoorwegen (NMBS); 

Spoorvoertuigcategorie 4: blokgeremd wagensmaterieel 
•   Alle typen wagens met gietijzeren blokremmen; 
Spoorvoertuigcategorie 8: schijfgeremd intercity- en stoptreinmaterieel 
•   Elektrisch rijtuigmaterieel met uitsluitend schijfremmen met de bijbehorende 

locomotieven: de typen ICM-IV, IRM en SM90; 
•   Elektrisch rijtuigmaterieel met voornamelijk schijfremmen en toegevoegde 

sinter- en ABEX-blokremmen met de bijbehorende locomotieven: het 
(gemodificeerde) intercitymaterieel van de typen ICM-III en DDM-2/3; 

•   Dieselelectrisch Lightrailmaterieel: LINT en TALENT 
 
Algemene uitgangspunten: 
- Spoorhoogte conform NAP-hoogtes ProRail. 
- Bij de modellering is uitgegaan dat 0 m bodemmodelhoogte overeenkomt met         

0 m + NAP. 
- De in het rekenmodel aangehouden gemiddelde maaiveldhoogte voor het 

bestemmingsplan bedraagt; 1,0 m. Dit komt dan overeen met 1,0 m + NAP. 
- Waarneemhoogte geluidscontour; 4,5m  + maaiveld. 
- Voor de berekeningen is de bodem, uitgezonderd de bodemgebieden, zacht (factor 

1,0) en is uitgegaan van 1 reflectie. 
- Zichthoek, bodemfactoren, reflectie en afscherming conform model 
- Uitgebreide uitgangspunten zie bijlage 6. 
 
Geluidscontour 
Op de computerplot 3 in bijlage 4 is de ligging van de 55 en 68 dB contour  (Lden-
waarde) ten gevolge van railverkeerslawaai op het spoor Leeuwarden-Zwolle 
aangegeven in het toekomstig maatgevende jaar (peiljaar 2007 + 1,5 dB).  
De daarbij behorende maatgevende waarneemhoogte bedraagt 4,5 m + maaiveld.  
 
Gevelbelasting rekenpunten 
Omdat op de getoonde computerplot is te zien dat voor een aantal woninglocaties in het 
uitwerkingsgebied fase 1 op basis van de ligging van de voorkeursgrenswaardecontour 
de gevelbelasting op de maatgevende gevels mogelijk hoger is dan 55 dB, is aanvullend 
een berekening gedaan om de gevelbelasting ter hoogte van die woningen te berekenen. 
Op basis van die gevelbelasting zou mogelijk bij overschrijding van de grenswaarde een 
hogere waarde moeten worden vastgesteld om de woningen te kunnen realiseren. 
Bij de berekening van de gevelbelasting op de maatgevende gevels van de betrokken 
woningen dient nu rekening te worden gehouden met alle aanwezige bestaande 
woningen en gebouwen. Daarbij wordt dan rekening gehouden met afscherming en 
reflectie daarvan en wordt in afwijking van de berekening van de poldercontour de 
gevelbelasting als invallend geluid berekend. 
Op basis van de kavelverdelingen in het uitwerkingsgebied fase 1 zijn alleen de eerste 
lijnswoningen in het rekenmodel ingevoerd met een gebouwhoogte van 6 m. Ter hoogte 
van de maatgevende gevels zijn een aantal rekenpunten ingevoerd met een 
waarneemhoogte van 1,5 en 4,5 m + maaiveld. 
Voor de berekening ten gevolge van het spoor gaat het om de rekenpunten 60 t/m 71. 
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In onderstaande tabel 4 zijn de berekende Lden-waarden weergegeven ten gevolge van 
railverkeerslawaai in het toekomstig maatgevende jaar. (uitgebreide berekeningsresulta-
ten, zie bijlage 5).  
 
Tabel 4 t.g.v. spoor Leeuwarden-Zwolle (peiljaar 2007 + 1,5 dB) 

gevelbelasting railverkeer
jaar 2020 (dagp) in dB(A)

Peiljaar 2007 + 1,5 dB
60_A 1,5 54
60_B 4,5 55
61_A 1,5 54
61_B 4,5 55
62_A 1,5 54
62_B 4,5 55
63_A 1,5 54
63_B 4,5 55
64_A 1,5 54
64_B 4,5 55
65_A 1,5 54
65_B 4,5 55
66_A 1,5 55
66_B 4,5 55
67_A 1,5 55
67_B 4,5 55
68_A 1,5 54
68_B 4,5 55
69_A 1,5 54
69_B 4,5 55
70_A 1,5 55
70_B 4,5 55
71_A 1,5 54
71_B 4,5 55

punt Hoogte 
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5. Bespreking 
 
In verband met de nadere uitwerking van het bestemmingsplan Lindewijk te Wolvega is 
op verzoek van de gemeente Weststellingwerf de ligging van de voorkeursgrenswaarde-
contouren berekend met betrekking tot weg- en railverkeerslawaai voor het in het plan 
aangegeven uitwerkingsgebied fase 1. 
De berekende contouren zijn “poldercontouren” op een waarneemhoogte van 4,5 m op 
basis van gegevens in de, in geval van weg- en railverkeerslawaai, toekomstige 
maatgevende jaren. Voor wegverkeer betreft dit het jaar 2020 en voor railverkeer het 
peiljaar 2007 + 1,5 dB. 
De ligging van de contouren is aangegeven op de computerplots in bijlage 2 en 4. 
 
Gevelbelasting op rekenpunten 
Omdat op basis van de ligging van de contouren voor een aantal woninglocaties de 
voorkeursgrenswaarde op de gevels mogelijk overschreden zouden worden, is 
aanvullend de werkelijke gevelbelasting berekend op maatgevende rekenpunten.  
Omdat het dan om een geluidsbelasting op de gevel gaat dienen alle bestaande 
woningen en nieuw te bouwen woningen en gebouwen in het model te worden 
opgenomen. Bij een dergelijke berekening dient er dan ook rekening te worden 
gehouden met afscherming en reflectie van deze objecten. 
Op basis van de resultaten uit de tabellen 1 en 4 blijkt op de betrokken locaties ter 
hoogte van de gevels van de nieuw te bouwen woningen nergens de voorkeursgrens-
waarde te worden overschreden.  
Uit tabel 1 blijkt namelijk dat ten gevolge van wegverkeer op de A-32 de 48 dB nergens 
wordt overschreden.  
De resultaten uit tabel 4 laten zien dat ten gevolge van het railverkeer ter hoogte van de 
maatgevende gevels er eveneens geen overschrijding van 55 dB plaatsvindt. 
 
Overschrijding voorkeursgrenswaarde wegverkeer Lycklamaweg/Stellingenweg 
Ten gevolge van het wegverkeer op de Lycklamaweg/Stellingenweg blijkt ter hoogte 
van enkele gevels van nieuw te bouwen woningen de voorkeursgrenswaarde wel te 
worden overschreden (tabel 2). Het gaat daarbij om 9 woningen. 
Om deze woningen te kunnen realiseren, heeft de gemeente de mogelijkheid om hogere 
waarden vast te stellen tot een maximum van 63 dB. Daarbij zal wel moeten worden 
voldaan aan de eisen met betrekking tot het maximum binnenniveau van 33 dB en zal 
bij de bouw moeten worden voldaan aan het Bouwbesluit waarbij de gecumuleerde 
gevelbelasting van belang is. 
Gezien de hoogte van de berekende gecumuleerde gevelbelastingen exclusief de aftrek 
art. 110g Wgh. (zie tabel 3) zullen mogelijk extra geluidwerende voorzieningen 
noodzakelijk zijn. 
Hiervoor is de aanvrager van de bouwvergunning verantwoordelijk. Door middel van 
een akoestisch onderzoek naar de geluidwering van de gevels zal moeten worden aange-
toond dat kan worden voldaan aan de vereiste binnenniveaus. De berekende waarden uit 
tabel 3 zijn daarvoor dan de basis. 
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Bijlage 1 
Situatie / bestemmingsplangrens / uitwerkingsgebied / ligging rekenpunten 
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Bijlage 2 
Computerplot 1 en 2; 48 dB contour jaar 2020 wnh. 4,5 m.+ maaiveld t.g.v. wegverkeer 

incl. aftrek art 110g 
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Bijlage 3 
Berekeningsresultaten wegverkeer t.h.v. rekenpunten, wnh. 1,5 en 4,5 m + maaiveld 



 



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv A-32 inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: RW-32
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 44 40 37 46
01_B 4,50 47 42 40 48
02_A 1,50 44 40 37 46
02_B 4,50 46 42 39 48
03_A 1,50 45 40 38 46

03_B 4,50 47 42 40 48
04_A 1,50 46 41 39 47
04_B 4,50 47 43 40 48
05_A 1,50 45 41 38 47
05_B 4,50 47 42 40 48

06_A 1,50 45 41 38 46
06_B 4,50 46 42 39 48
07_A 1,50 42 37 35 43
07_B 4,50 45 40 37 46
08_A 1,50 44 39 37 45

08_B 4,50 46 41 39 47
09_A 1,50 42 37 35 43
09_B 4,50 44 40 37 46
10_A 1,50 42 38 35 43
10_B 4,50 45 40 38 46

11_A 1,50 42 38 35 43
11_B 4,50 45 40 38 46
12_A 1,50 43 38 36 44
12_B 4,50 45 41 38 46
13_A 1,50 43 39 36 45

13_B 4,50 45 41 38 47
14_A 1,50 44 40 37 45
14_B 4,50 46 41 39 47
15_A 1,50 45 40 38 46
15_B 4,50 46 42 39 48

16_A 1,50 46 41 38 47
16_B 4,50 46 42 39 48
17_A 1,50 46 42 39 47
17_B 4,50 46 42 39 48
18_A 1,50 46 42 39 47

18_B 4,50 46 42 39 48
19_A 1,50 46 42 39 48
19_B 4,50 47 42 40 48
20_A 1,50 46 42 39 48
20_B 4,50 47 42 40 48

21_A 1,50 46 41 39 47
21_B 4,50 47 42 39 48
22_A 1,50 46 41 38 47
22_B 4,50 47 42 39 48
23_A 1,50 45 41 38 47

23_B 4,50 46 42 39 48
24_A 1,50 44 39 36 45
24_B 4,50 45 41 38 47
30_A 1,50 40 35 33 41
30_B 4,50 43 39 36 44

31_A 1,50 40 36 33 42
31_B 4,50 43 39 36 44
32_A 1,50 41 36 34 42
32_B 4,50 43 39 36 44
33_A 1,50 42 37 35 43

33_B 4,50 44 39 36 45
34_A 1,50 41 37 34 43
34_B 4,50 43 39 36 45
35_A 1,50 42 37 34 43
35_B 4,50 44 39 36 45

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:41:50Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv A-32 inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: RW-32
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_A 1,50 41 37 34 42
36_B 4,50 43 39 36 45
37_A 1,50 42 37 34 43
37_B 4,50 43 39 36 45
38_A 1,50 42 37 34 43

38_B 4,50 44 40 37 45
39_A 1,50 41 36 33 42
39_B 4,50 44 40 37 45
40_A 1,50 40 35 32 41
40_B 4,50 43 39 36 44

41_A 1,50 39 35 32 40
41_B 4,50 43 38 35 44
42_A 1,50 37 33 30 39
42_B 4,50 42 38 35 43
43_A 1,50 37 33 30 39

43_B 4,50 41 37 34 43
44_A 1,50 37 32 29 38
44_B 4,50 41 37 34 42
45_A 1,50 36 32 29 38
45_B 4,50 41 36 34 42

46_A 1,50 37 32 30 38
46_B 4,50 41 36 33 42
47_A 1,50 36 32 29 37
47_B 4,50 40 36 33 42
48_A 1,50 36 32 29 37

48_B 4,50 40 35 33 41
49_A 1,50 36 31 28 37
49_B 4,50 40 35 32 41
50_A 1,50 36 32 29 37
50_B 4,50 40 35 32 41

51_A 1,50 36 32 29 37
51_B 4,50 39 35 32 40
52_A 1,50 36 31 29 37
52_B 4,50 39 34 31 40
53_A 1,50 35 31 28 37

53_B 4,50 38 34 31 39

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:41:50Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv Lycklamaweg/Stellingenweg inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: stellingenweg/lycklamaweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 50 47 41 51
01_B 4,50 51 48 42 52
02_A 1,50 48 45 39 49
02_B 4,50 49 46 41 50
03_A 1,50 44 42 36 45

03_B 4,50 46 43 38 47
04_A 1,50 43 40 35 44
04_B 4,50 45 42 37 46
05_A 1,50 43 40 36 45
05_B 4,50 45 42 37 46

06_A 1,50 43 40 35 44
06_B 4,50 44 41 36 45
07_A 1,50 35 32 27 36
07_B 4,50 39 36 31 40
08_A 1,50 40 37 32 41

08_B 4,50 41 38 32 42
09_A 1,50 40 37 33 41
09_B 4,50 41 38 34 42
10_A 1,50 39 36 32 40
10_B 4,50 40 37 32 41

11_A 1,50 38 35 31 40
11_B 4,50 39 36 32 41
12_A 1,50 37 34 30 39
12_B 4,50 38 35 31 40
13_A 1,50 36 33 29 37

13_B 4,50 37 34 30 38
14_A 1,50 35 32 28 37
14_B 4,50 36 33 29 38
15_A 1,50 34 31 26 35
15_B 4,50 35 32 28 36

16_A 1,50 33 30 25 34
16_B 4,50 34 31 27 36
17_A 1,50 33 30 26 34
17_B 4,50 34 31 27 35
18_A 1,50 34 31 27 36

18_B 4,50 35 32 28 37
19_A 1,50 34 31 27 36
19_B 4,50 35 32 28 36
20_A 1,50 34 31 27 36
20_B 4,50 35 32 28 36

21_A 1,50 34 31 27 36
21_B 4,50 35 32 28 36
22_A 1,50 34 31 27 36
22_B 4,50 35 32 28 36
23_A 1,50 33 30 26 34

23_B 4,50 34 31 27 35
24_A 1,50 28 25 21 30
24_B 4,50 31 28 24 33
30_A 1,50 53 50 43 54
30_B 4,50 55 52 45 55

31_A 1,50 53 50 43 54
31_B 4,50 55 52 45 55
32_A 1,50 53 50 43 54
32_B 4,50 55 52 45 55
33_A 1,50 53 50 43 54

33_B 4,50 55 52 45 55
34_A 1,50 53 50 43 54
34_B 4,50 55 52 45 55
35_A 1,50 53 50 44 54
35_B 4,50 55 52 45 55

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:43:22Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv Lycklamaweg/Stellingenweg inclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: stellingenweg/lycklamaweg
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_A 1,50 53 50 44 54
36_B 4,50 55 52 45 55
37_A 1,50 53 50 43 54
37_B 4,50 54 51 45 55
38_A 1,50 48 45 39 49

38_B 4,50 50 47 41 50
39_A 1,50 45 42 37 46
39_B 4,50 47 44 39 48
40_A 1,50 45 42 36 46
40_B 4,50 47 44 38 48

41_A 1,50 45 42 35 45
41_B 4,50 46 43 37 47
42_A 1,50 45 42 36 45
42_B 4,50 46 43 37 47
43_A 1,50 45 42 35 45

43_B 4,50 47 44 37 47
44_A 1,50 44 41 34 45
44_B 4,50 46 43 36 47
45_A 1,50 43 40 33 44
45_B 4,50 45 42 35 45

46_A 1,50 42 40 32 43
46_B 4,50 44 41 34 45
47_A 1,50 41 38 31 42
47_B 4,50 43 40 33 43
48_A 1,50 41 38 30 41

48_B 4,50 42 39 32 43
49_A 1,50 40 37 29 40
49_B 4,50 41 38 31 42
50_A 1,50 39 36 29 39
50_B 4,50 40 37 30 41

51_A 1,50 40 37 29 40
51_B 4,50 41 38 31 41
52_A 1,50 40 37 30 40
52_B 4,50 41 38 31 42
53_A 1,50 41 39 31 42

53_B 4,50 43 40 33 43

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:43:22Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv ALLE WEGEN exclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
01_A 1,50 55 52 46 55
01_B 4,50 56 53 47 57
02_A 1,50 53 49 44 53
02_B 4,50 54 51 46 55
03_A 1,50 51 47 42 52

03_B 4,50 53 49 44 53
04_A 1,50 50 47 43 51
04_B 4,50 52 48 44 53
05_A 1,50 50 46 42 51
05_B 4,50 51 47 44 52

06_A 1,50 49 46 42 51
06_B 4,50 50 47 43 52
07_A 1,50 45 41 38 46
07_B 4,50 48 44 40 49
08_A 1,50 48 44 40 49

08_B 4,50 50 46 42 51
09_A 1,50 46 42 39 47
09_B 4,50 48 44 41 49
10_A 1,50 46 42 39 47
10_B 4,50 48 44 41 49

11_A 1,50 46 42 38 47
11_B 4,50 48 44 41 49
12_A 1,50 46 42 39 47
12_B 4,50 48 44 41 49
13_A 1,50 46 42 39 47

13_B 4,50 48 44 41 49
14_A 1,50 47 43 40 48
14_B 4,50 48 44 41 50
15_A 1,50 47 43 40 48
15_B 4,50 49 44 41 50

16_A 1,50 48 44 41 49
16_B 4,50 49 44 42 50
17_A 1,50 48 44 41 49
17_B 4,50 49 44 41 50
18_A 1,50 49 44 41 50

18_B 4,50 49 44 42 50
19_A 1,50 49 44 41 50
19_B 4,50 49 45 42 50
20_A 1,50 49 44 41 50
20_B 4,50 49 45 42 50

21_A 1,50 48 44 41 49
21_B 4,50 49 45 42 50
22_A 1,50 48 44 41 49
22_B 4,50 49 44 42 50
23_A 1,50 48 43 40 49

23_B 4,50 49 44 42 50
24_A 1,50 46 41 39 47
24_B 4,50 47 43 40 49
30_A 1,50 58 55 48 59
30_B 4,50 60 57 50 60

31_A 1,50 58 55 48 59
31_B 4,50 60 57 50 60
32_A 1,50 58 55 48 59
32_B 4,50 60 57 50 60
33_A 1,50 58 55 48 59

33_B 4,50 60 57 50 60
34_A 1,50 58 55 48 59
34_B 4,50 60 57 50 60
35_A 1,50 58 55 48 59
35_B 4,50 60 57 50 60

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:44:11Geomilieu V1.31



BEREKENINGSRESULTATEN JAAR 2020
tgv ALLE WEGEN exclusief aftrek art 110g Wgh

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
36_A 1,50 58 55 49 59
36_B 4,50 60 57 50 60
37_A 1,50 58 55 48 58
37_B 4,50 59 56 50 60
38_A 1,50 53 50 44 53

38_B 4,50 55 51 46 55
39_A 1,50 50 47 41 51
39_B 4,50 52 49 44 53
40_A 1,50 50 47 41 51
40_B 4,50 52 49 43 53

41_A 1,50 50 47 40 50
41_B 4,50 52 48 43 52
42_A 1,50 50 46 40 50
42_B 4,50 52 48 43 52
43_A 1,50 50 47 40 51

43_B 4,50 52 49 43 53
44_A 1,50 50 47 40 50
44_B 4,50 52 49 42 52
45_A 1,50 49 46 39 49
45_B 4,50 51 48 41 51

46_A 1,50 48 45 38 48
46_B 4,50 50 47 41 50
47_A 1,50 47 44 37 47
47_B 4,50 49 46 40 50
48_A 1,50 46 43 37 47

48_B 4,50 48 45 39 49
49_A 1,50 45 42 36 46
49_B 4,50 48 44 38 48
50_A 1,50 45 42 36 45
50_B 4,50 47 44 38 48

51_A 1,50 45 42 36 46
51_B 4,50 47 44 38 48
52_A 1,50 46 42 36 46
52_B 4,50 47 44 38 48
53_A 1,50 47 44 37 47

53_B 4,50 49 45 39 49

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:44:11Geomilieu V1.31



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 4 
Computerplot 3; 55 dB contour toekomstig jaar (peiljaar 2007 + 1,5) wnh. 4,5 m + 

maaiveld t.g.v. railverkeer 
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Railverkeerslawaai - RMR-2009, [weg/rail - railverkeer peiljaar 2007 poldercontouren zonder woningen] , Geomilieu V1.31
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Bijlage 5 
Berekeningsresultaten railverkeer t.h.v. rekenpunten, wnh. 1,5 en 4,5 m + maaiveld 



 



BEREKENINGSRESULTATEN PEILJAAR 2007 + 1,5 dB

tgv spoor Leeuwarden-Zwolle

Rapport: Resultatentabel
Model: gevelbelasting railverkeer peiljaar 2007 met woningen (incl plan)

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: banen
Groepsreductie: Ja

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
60_A 1,50 51 50 46 54
60_B 4,50 52 51 46 55
61_A 1,50 51 50 46 54
61_B 4,50 52 51 47 55
62_A 1,50 51 50 46 54

62_B 4,50 52 51 47 55
63_A 1,50 52 51 46 54
63_B 4,50 52 51 47 55
64_A 1,50 52 50 46 54
64_B 4,50 52 51 47 55

65_A 1,50 52 50 46 54
65_B 4,50 52 51 47 55
66_A 1,50 52 51 47 55
66_B 4,50 53 51 47 55
67_A 1,50 52 51 46 55

67_B 4,50 52 51 47 55
68_A 1,50 52 50 46 54
68_B 4,50 52 51 47 55
69_A 1,50 52 51 46 54
69_B 4,50 52 51 47 55

70_A 1,50 52 51 47 55
70_B 4,50 53 51 47 55
71_A 1,50 52 50 46 54
71_B 4,50 52 51 47 55

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

8-1-2010 15:52:08Geomilieu V1.31



 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 6 
Rekenmodellen / invoergegevens 
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Wegverkeerslawaai - RMW-2006, [weg/rail - gevelbelasting jaar 2020 met gebouwen (incl plan)] , Geomilieu V1.31
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REKENMODEL RAILVERKEER Servicebureau De Friese Wouden

Railverkeerslawaai - RMR-2009, [weg/rail - gevelbelasting railverkeer peiljaar 2007 met woningen (incl plan)] , Geomilieu V1.31

  

197000 198000

544000

543000

542000

  

  

Toetspunt

  

Hoogtelijn

  

Hartlijn

  

Gebouw

  

Bodemgebied

  
Baan

  

0 m

  

400 m

schaal = 1 : 10000



R2007 (v 09/09) Intensiteiten (bakken/u) Traject 40 Spoor A

Pagina 1

KmTot DagDeel Cat_ 2 Cat_ 4 Cat_ 8
114515 1 Dag 6,23 0,15 5,33
114515 2 Avond 5,14 0,02 4,29
114515 3 Nacht 1,59 2,17 1,26
127050 1 Dag 6,23 0,11 5,33
127050 2 Avond 5,14 0,01 4,29
127050 3 Nacht 1,59 2,17 1,26
138000 1 Dag 6,23 0,11 5,33
138000 2 Avond 5,14 0,01 4,29
138000 3 Nacht 1,59 2,17 1,26



R2007 (v 09/09) Intensiteiten (bakken/u) Traject 40 Spoor B

Pagina 1

KmTot DagDeel Cat_ 2 Cat_ 4 Cat_ 8
114515 1 Dag 6,63 1,69 5,61
114515 2 Avond 4,42 0,00 3,69
114515 3 Nacht 1,60 0,04 1,33
127050 1 Dag 6,63 1,65 5,61
127050 2 Avond 4,13 0,00 3,44
127050 3 Nacht 1,75 0,02 1,46
138000 1 Dag 6,58 1,64 5,57
138000 2 Avond 4,68 0,00 3,90
138000 3 Nacht 1,54 0,02 1,29



 



Bijlage 3
Externe veiligheid





  
BUREAU EXTERNE VEILIGHEID FRYSLÂN 
 
 
 
 
VERANTWOORDING GROEPSRISICO  
 
BESTEMMINGSPLAN “LINDEWIJK” TE WOLVEGA 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Datum:  19 NOVEMBER 2010 
 
 
 
 
 



A. Verantwoording Groepsrisico 
Naast de numerieke waarde van het groepsrisico (GR), zoals de ligging van het 
groepsrisico ten opzichte van de oriëntatiewaarde en de toename daarvan ten opzichte 
van de nulsituatie, dient ter beoordeling van het groepsrisico en de verantwoording 
daarvan conform artikel 13 van het Bevi ook gekeken te worden naar kwalitatieve 
aspecten, zoals zelfredzaamheid, bestrijdbaarheid van het incident, nut en noodzaak, 
het tijdsaspect en mogelijk risicoreducerende maatregelen. De betreffende onderdelen 
komen hieronder aan de orde. 
 
Advies Regionale Brandweer  
Bij brief van 15 juli 2010 is de regionale brandweer verzocht ingevolge artikel 13 lid 3 
van het Bevi advies uit te brengen omtrent de externe veiligheid in relatie tot het 
bestemmingsplan “Lindewijk”. Het advies is op 28 juli 2010 ontvangen en is bij de 
verantwoording van het groepsrisico betrokken. 
 
Ligging GR t.o.v. oriëntatiewaarde 
Huidige situatie (nulsituatie) 
De wetgeving verbindt geen harde normen aan de toelaatbaarheid van kwetsbare en 
beperkt kwetsbare objecten binnen een invloedsgebied, zoals dat wel het geval is bij het 
PR. Wel bestaat voor de gemeente bij het vaststellen van nieuwe ruimtelijke plannen de 
wettelijke verantwoordingsplicht. De verantwoordingsplicht is van toepassing voor 
ruimtelijke plannen binnen een invloedsgebied van een risicovolle activiteit.  
Binnen het plangebied liggen de volgende invloedsgebieden waarbinnen het GR 
verantwoordt dient te worden: 
 
Risicobron     Invloedsgebied  
 
Transportroutes gevaarlijke stoffen  200 m (1% letaal) 
 
LPG-tankstation    150 m (100% letaal) 
 
Hogedruk aardgastransportleiding  70 m (1% letaal) 
 
Aardgastransportleiding 
 
CAROLA 
Het rekenprogramma CAROLA is medio 2010 ter beschikking gesteld aan het bevoegd 
gezag. CAROLA is het rekenpakket voor het berekenen van de externe 
veiligheidsrisico's van ondergrondse hogedruk aardgastransportleidingen.  
Het acroniem CAROLA staat voor Computer Applicatie voor Risicoberekeningen aan 
Ondergrondse Leidingen met Aardgas. Tot eind 2009 werden berekeningen voor deze 
leidingen uitgevoerd met het rekenpakket PIPESAFE, dat niet vrij verkrijgbaar is. 
Hiervoor is het pakket CAROLA in de plaats gekomen. Berekeningen met PIPESAFE en 
CAROLA komen overeen. Het is daarom niet noodzakelijk om eerdere berekeningen 
met PIPESAFE en de vastgestelde rekenmethodiek te herhalen. 
CAROLA is ontwikkeld door het RIVM in samenwerking met de N.V. Nederlandse 
Gasunie en ATP uit het Verenigd Koninkrijk. Het is gebaseerd op een rekenmethodiek 
die is ontwikkeld door de N.V. Nederlandse Gasunie en het RIVM en is door het 
ministerie van VROM geaccordeerd. 



Met CAROLA kan worden bepaald of voldaan wordt aan de risiconormen voor de 
Externe Veiligheid, zoals die zijn vastgelegd in het ontwerpbesluit externe veiligheid 
buisleidingen. Het resultaat van een berekening bestaat uit de plaatsgebonden 
risicocontouren (PR-contouren) en de FN-curve voor het groepsrisico (GR). 
 
In onderstaande figuren worden de buisleidingen en het invloedsgebied gepresenteerd. 
De gasbuisleiding wordt blauw weergeven, de bruine omkadering geeft het 
invloedsgebied (70 m) van de gasbuisleiding aan.  
 

 
 



 
 
Het invloedsgebied (70 m) zoals via CAROLA weergeven wijkt af van het invloedsgebied 
(95 m) zoals dit via de professionele risicokaart wordt weergeven. Dit vloeit voort uit het 
feit dat de professionele risicokaart iets minder gedetailleerd is voor wat betreft 
ondergrondse hogedruk aardgastransportleidingen. De door Gasunie aan CAROLA 
aangeleverde leidingbestanden worden als meest accuraat en betrouwbaar 
verondersteld. 
 
Binnen het invloedsgebied (70 m) van de aardgastransportleiding zijn kwetsbare functies 
aanwezig, met name het Van der Valk hotel/restaurant gelegen aan de Atalanta 10.  
De bereikbaarheid en zelfredzaamheid zijn in principe voldoende om de aanwezige 
personen te evacueren. 
 
Transportroute 
Het groepsrisico ten gevolge van het transport van gevaarlijke stoffen over de weg (A32) 
zal de oriëntatiewaarde niet zal overschrijden. Voor de A32 geldt geen 
plasbrandaandachtgebied of veiligheidszone. Incidenten met brandbare gassen en/of 
giftige vloeistoffen en gassen worden zeer onwaarschijnlijk geacht.  
Een klein gedeelte van het bestemmingsplan “Lindewijk” valt binnen het invloedsgebied 
(200 m) van de N351. Het betreft hier een gedeelte van het Van der Valk Hotel aan de 
Atalanta 10. De bereikbaarheid en zelfredzaamheid zijn in principe voldoende om de 
aanwezige personen te evacueren. 
De transportroute Om den Noort (N351) gaat via de rotonde bij het Total tankstation 
direct naar de Rijksweg A32. De rotonde is het enige stuk weg waarvan het 
invloedsgebied (200 m) over een klein gedeelte van het bestemmingsplan valt.  



Binnen dit invloedsgebied bevinden zich het Total tankstation, een vijftal geprojecteerde 
woningen en het Van der Valk Hotel/Restaurant.  
De bereikbaarheid en zelfredzaamheid zijn in principe voldoende om de aanwezige 
personen te evacueren. 
Voor het groepsrisico zijn er geen knelpunten voor het vervoer van gevaarlijke stoffen 
over het spoor. 
 
LPG-tankstation 
Voor de beoordeling van het groepsrisico moet bij LPG-tankstations worden uitgegaan 
van een invloedsgebied van 150 meter vanaf het vulpunt en de ondergrondse tank. 
Uit de berekening van het groepsrisico blijkt dat er sprake is van een overschrijding van 
de oriëntatiewaarde. Zodra de LPG-tankauto’s voorzien zijn van een hittewerende 
bekleding, naar verwachting uiterlijk december 2010, is geen sprake meer van een 
overschrijding van de oriëntatiewaarde. 
 
Toename GR t.o.v. nulsituatie 
Toekomstige situatie 
Met de nieuwbouw van een twaalftal woningen binnen het invloedsgebied van het LPG-
tankstation zal het aantal personen binnen voornoemd invloedsgebied met ongeveer 30 
personen toenemen. Het GR zal hierdoor iets toenemen maar, indien de LPG-tankauto’s 
voorzien zijn van de verplichte hittewerende bekleding, ver beneden de oriëntatiewaarde 
blijven. Zie onderstaand figuur. 
 

 
 



Het groepsrisico van de hogedruk aardgastransportleidingen is significant niet groter dan 
nul. Hierdoor kan geen FN-curve worden gepresenteerd. De bereikbaarheid en 
zelfredzaamheid zijn in principe voldoende om de aanwezige personen te evacueren. 
 
Het groepsrisico ten gevolge van het transport van gevaarlijke stoffen over de weg en 
het spoor blijven ver beneden de oriëntatiewaarde. De bereikbaarheid en 
zelfredzaamheid zijn in principe voldoende om de aanwezige personen te evacueren. 
 
Mogelijkheden van de zelfredzaamheid en van de hulpverlening 
Voor het plangebied geldt dat het plangebied op meerdere manieren bereikbaar is. 
De wegen zorgen voor een goede (tweezijdige) bereikbaarheid en ontsluitbaarheid van 
het plangebied.  
Er zijn voldoende bluswatervoorzieningen aanwezig, mits een aantal opstelplaatsen in 
de nabijheid van open water gerealiseerd worden.  
De brandweer kan binnen de maximale opkomsttijd aanwezig zijn. 
 
Mogelijkheden om Groepsrisico te verlagen/optimaliseren 
Door het uitsluiten van kwetsbare functies binnen de contouren van de  
aardgastransportleiding, de N351, de A32, en het LPG-tankstation, zoals functies  
bedoeld voor mensen met een verminderde zelfredzaamheid (kinderen, gehandicapten  
en bejaarden), zal het GR worden geoptimaliseerd.  
Daarnaast kan het GR worden geoptimaliseerd door een beperking in het 
bestemmingsplan op te nemen dat op de nog uit te geven kavels geen kwetsbare 
objecten mogen opgericht.  
De komst (uiterlijk eind 2010) van LPG-tankauto’s die voorzien zijn van een 
hittewerende coating leidt tot een reductie van de kans op een BLEVE door een brand 
met een factor twintig waardoor het groepsrisico aanzienlijk kleiner wordt. 
 
Nut en noodzaak van de ontwikkeling / Tijdsaspect 
Wolvega heeft een regionale functie. Er wordt naar gestreefd om deze regionale functie 
te behouden en daar waar mogelijk te versterken (zoveel mogelijk bundeling van wonen 
en werken). Hierbij wordt uitgegaan van een meer dan evenredige toename van 
woningen in Wolvega. Zorgvuldig ruimtegebruik pleit juist voor voorliggend plangebied, 
welke ingesloten wordt door bestaande bebouwing, het spoor en de rijksweg A32. 
Voorliggend plan voorziet in de bouw van circa 500 woningen, waarvan er inmiddels 
circa 170 zijn gerealiseerd. De resterende woningen worden naar verwachting in de 
periode tot 2013-2015 gebouwd. 
 
B. Conclusie 
Ondanks maatregelen ter verhoging van de veiligheid kunnen risico’s nooit voor 100% 
worden weggenomen. Ook na het nemen van veiligheidsverhogende maatregelen zal 
een restrisico blijven bestaan.  
Met behulp van het uitvoeren van de verantwoordingsplicht van het groepsrisico en het 
brandweeradvies, dient het bevoegd gezag zich uit te spreken over de 
aanvaardbaarheid van het restrisico. 
Nieuwe risicobronnen die een PR 10-6 contour genereren zijn uitgesloten binnen het 
plangebied. 
Een gedeelte van het plangebied ligt binnen het invloedsgebied van de transportroutes 
gevaarlijke stoffen. 
De transportroutes voor gevaarlijke stoffen leiden binnen het plangebied niet tot een 
overschrijding van de oriëntatiewaarde voor het groepsrisico. 



Voor wat betreft de acceptatie van het restrisico wordt ook het belang van de 
ontwikkeling meegewogen.  
Met het vaststellen van het plan heeft het college verantwoord dat het groepsrisico en de 
daaruit voortvloeiende consequenties voor de zelfredzaamheid en hulpverlening, 
maatschappelijk aanvaardbaar zijn. Geconcludeerd wordt dat externe veiligheid geen 
belemmering vormt voor de haalbaarheid van voorliggend plan. Waar mogelijk zijn of 
worden maatregelen getroffen om het (rest) risico te bepreken. 
 
C. Advies 
Geadviseerd wordt: 
-  het invloedsgebied van het LPG-tankstation, het gasdruk meet- en regelstation, 

de hogedruk aardgastransportleiding en de transportroutes gevaarlijke stoffen 
over de weg, in de toelichting van het bestemmingsplan, op een 
signaleringskaart vast te leggen; 

-  een beperking in het bestemmingsplan op te leggen dat, na realisatie van het 
plan, geen nieuwe (beperkt)kwetsbare objecten binnen voornoemde 
invloedsgebieden mogen worden gebouwd; 

-  het advies van de regionale brandweer als bijlage bij het bestemmingsplan te 
voegen; 

- de verantwoording van het groepsrisico te betrekken bij het besluit. 
 







































 



















Bijlage 4
Luchtkwaliteit



 



23 februari 2007 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

Onderzoek luchtkwaliteit t.g.v. wegverkeer  
 

t.b.v. bestemmingsplan Lindewijk 
 

te Wolvega (uitwerkingsgebied fase 1) 
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
In opdracht van:  gemeente Weststellingwerf 
 contactpersoon dhr. R. Meijer 
 
 
 
Uitgevoerd door: Servicebureau   
 contactpersoon ing. J. Dreijer 
 
 
 
 
Drachten, 11 januari 2010 
 
 
 
Postadres : Servicebureau “De Friese Wouden”, Postbus 229, 9200 AE Drachten. 
Bezoekadres : Van Knobelsdorffplein 10, Drachten. 
Telefoon: 0512-570316      Fax: 0512-570318     E-mail: Servicebureau@regiofrw.nl    rek.nr. BNG 2850.24.108. 
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1. Inleiding 
 
In het kader van de uitwerking van het bestemmingsplan Lindewijk te Wolvega, heeft 
de gemeente Weststellingwerf aan het Servicebureau gevraagd onderzoek te doen naar 
de luchtkwaliteit ten gevolge van wegverkeer.  
Voor een beoordeling van de te verwachten luchtkwaliteit is onderzocht in hoeverre kan 
worden voldaan aan de toetsingscriteria van de Wet Luchtkwaliteit.  
Van belang zijn de criteria voor stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) omdat langs 
wegen deze stoffen voornamelijk het probleem vormen.  
Nederland heeft per 1 augustus 2009 uitstel gekregen om te kunnen voldoen aan de 
luchtkwaliteitsnormen. Uiterlijk 11 juni 2011 zal aan de normen voor PM10 moeten 
worden voldaan en uiterlijk 1 januari 2015 zal moeten worden voldaan aan de 
jaargrenswaarde van de stof NO2.  
 
Wet Luchtkwaliteit 
Sinds 15 november 2007 geldt de Wet Luchtkwaliteit (luchtkwaliteitseisen) als 
onderdeel van de Wet Milieubeheer (Wm; recentelijk gewijzigd 1-08-2009). Met de 
inwerkingtreding van deze wet is het Besluit Luchtkwaliteit 2005 vervallen. De nieuwe 
Wet Luchtkwaliteit zorgt voor een flexibele koppeling tussen ruimtelijke activiteiten en 
milieugevolgen. Daarvoor is onder meer in artikel 5.16 aangegeven hoe en onder welke 
voorwaarden bestuursorganen bevoegdheden kunnen uitoefenen in relatie tot de 
luchtkwaliteitseisen. Dit geldt dan met name alleen voor de stoffen NO2 en PM10.  
Indien aannemelijk kan worden gemaakt dat aan één of een combinatie van onderstaan-
de voorwaarden wordt voldaan, is er geen belemmering meer voor het uitvoeren van een 
besluit.  
a. Er is geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van de grenswaarde; 
b. Een project leidt – al dan niet per saldo – niet tot een verslechtering van de 

luchtkwaliteit; 
c. Een project draagt ‘niet in betekende mate’ bij aan de concentratie van een stof; 
d. Een project is genoemd of past binnen het NSL of binnen een regionaal programma 

van maatregelen. 
 
Nb. ‘project’; elke uitoefening van een bevoegdheid of toepassing van een wettelijk voorschrift  
       (van ruimtelijke besluitvorming over te ontwikkelen bestemmingsplannen tot ook    
        vergunningverlening voor inrichtingen). 
 
Derogatie 
Op 7 april 2009 heeft de Europese Commissie ingestemd met het Nederlandse verzoek 
tot uitstel voor het voldoen aan de luchtkwaliteitsnormen (derogatie EC). Daarmee heeft 
de Commissie te kennen gegeven vertrouwen te hebben in de Nederlandse aanpak en in 
het Nationaal Samenwerkingsprogramma luchtkwaliteit (NSL).  
Met de derogatie wordt het tijdstip waarop aan de normen voor fijn stof (PM10) moet 
worden voldaan uitgesteld tot 11 juni 2011 (drie jaar na inwerkingtreding van de nieuwe 
richtlijn) en voor de jaargrenswaarde voor stikstofdioxide (NO2) tot 1 januari 2015.  
Door de wijziging van de Wet Milieubeheer per 1 augustus 2009 (implementatie en 
derogatie luchtkwaliteitseisen), is het NSL-programma in werking getreden en gelden 
derhalve bovengenoemde voorwaarden. 
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Geen feitelijke of dreigende overschrijding van de grenswaarde 
Op basis van rapportages en onderstaande actuele (versie 2009) Grootschalige 
Concentratiekaarten Nederland (GCN-kaarten), blijkt dat in de noordelijke regio´s, 
waarin ook de gemeente Weststellingwerf is gelegen, de achtergrondconcentraties laag 
zijn (geen overschrijdingen van de grenswaarden).  
De kans dat één enkel project dan zorgt voor een overschrijding van de grenswaarden is 
dan ook zeer klein.  
Een dergelijke motivatie aangevuld met een simpele berekening is dan al voldoende om 
het besluit tot uitvoering te kunnen brengen. 
Nb. Omdat er geen GCN-kaart beschikbaar is met betrekking tot de achtergrondconcentratie 
jaargemiddelde PM10 in het jaar 2011, is ter info de GCN-kaart in het jaar 2010 weergegeven.  
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2. Rekenmethodiek 
 
Voor de bepaling of kan worden voldaan aan de toetsingscriteria van de Wet 
Luchtkwaliteit, is gebruik gemaakt van de daarvoor te hanteren rekenmodellen.  
Vanwege het feit dat het plan dichtbij een snelweg is gelegen, is gebruik gemaakt van 
het landelijk rekenmodel ISL2 versie 2.10. Dit model is gebaseerd op standaardreken-
methode 2. Dit model is ontwikkeld als een praktisch rekenmodel dat rekening houdt 
met afscherming langs hoofd/snelwegen. 
Ook is gebruik gemaakt van het webbased CAR-II model versie 8.1 gebaseerd op 
standaardrekenmethode 1. De reden daarvoor is dat er een gekozen toetsingspunt is 
gelegen langs een gemeentelijke weg waarvoor vanwege de snelheden en het stedelijke 
karakter het rekenmodel CAR-II moet worden gehanteerd.  
In de genoemde rekenmodellen wordt gebruik gemaakt van de jaarlijks vastgestelde 
landelijke achtergrondconcentraties.  
Voor de Wet luchtkwaliteit dient getoetst te worden op basis van weekdaggemiddelden. 
Omdat in de rapportage betreffende wegverkeerslawaai is gerekend met werkdaggemid-
delden (= hogere intensiteit dan weekdaggemiddelden) in het jaar 2020, is voor de 
bepaling van de luchtkwaliteit ook uitgegaan van deze werkdaggemiddelden in het jaar 
2020 (dus inclusief ontwikkeling en autonome groei).  
Vervolgens wordt deze situatie getoetst aan de wettelijke geldende normen voor de stof 
PM10 in het jaar 2011 en voor NO2 in het jaar 2015.  
Nb. Ten aanzien van PM2,5  zijn nu ook criteria gesteld.Vanaf 2010 is er sprake van een 
richtwaarde en vanaf 1 januari 2015 gaat een grenswaarde (25 µg/m3) gelden en een 
blootstellingsconcentratieverplichting (gemiddeld kwaliteitsniveau bepaald op basis 
van stedelijke achtergrondlocaties) van ten hoogste 20 µg/m3. Metingen omtrent PM2,5 

zijn nog beperkt in aantal waardoor de concentraties nog onzeker zijn. Op basis van 
PBL-schattingen blijkt dat de huidige PM2,5-concentraties zeer wel mogelijk al onder de 
20 µg/m3 liggen. Het is dan ook waarschijnlijk dat bij het vaststaand beleid in 2015 aan 
de genoemde blootstellingsconcentratieverplichting kan worden voldaan. Gezien deze 
opmerking en omdat  met de landelijk beschikbare rekenprogrammatuur nog geen 
PM2,5  berekeningen kunnen worden gedaan, zijn derhalve alleen de berekeningen 
uitgevoerd voor de stoffen PM10 en NO2. 
 
Zeezoutcorrectie 
Als gevolg van de Wet Luchtkwaliteit mogen concentraties die zich van nature in de 
lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens, in de 
beoordeling van de luchtkwaliteit voor zwevende deeltjes (PM10) buiten beschouwing 
worden gelaten.  
Als gevolg daarvan mag van het aantal berekende overschrijdingsdagen betreffende het 
24 uur gemiddelde, standaard 6 overschrijdingsdagen worden afgetrokken. 
Voor de gemeente Weststellingwerf mag bovendien nog een regiogebonden aftrek van          
5 µg/m3 op het jaargemiddelde PM10 worden toegepast (tabel in bijlage 4 beoordeling 
luchtkwaliteit 2007).  
Bij de onderhavige berekening is rekening gehouden met deze zeezoutaftrek. 
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Dubbeltelling 
Het gebruik van generieke achtergrondconcentraties leidt vanwege de ligging nabij 
hoofdwegen tot dubbeltelling. De bepaling van de lokale luchtkwaliteit is namelijk de 
som van de berekende lokale bijdrage van de bron plus de achtergrondconcentratie. En 
juist bij deze generiek bepaalde achtergrondconcentraties is de bestaande bron al 
opgenomen, waardoor er sprake is van dubbeltelling. Het RIVM/MNP heeft met de 
publicatie van de GCN-kaarten rond het hoofdwegennet de dubbeltelling bepaald. In de 
rekenmethoden kan vervolgens zonder en met de dubbeltellingcorrectie worden 
gerekend.  
In onderhavige situatie is voor wat betreft beide rekenmodellen gerekend met de 
dubbeltellingcorrectie. 
 
Toetsingspunten 
In de Regeling Beoordeling Luchtkwaliteit 2007 dient de luchtkwaliteit te worden 
beoordeeld op plaatsen waar significante blootstelling van mensen plaatsvindt. 
Bovendien dient de periode van blootstelling op een plaats overeen te komen met de 
middelingstijd van de te beoordelen grenswaarde. Op basis van de grenswaarde als 
jaargemiddelde, hoeft bijvoorbeeld niet te worden getoetst op trottoirs waar de 
blootstelling van publiek naar verwachting van korte duur is. Wanneer er een 
uurgemiddelde als grenswaarde wordt gehanteerd, is juist toetsing op die trottoirs wel 
van belang.  
Ook dient een toetsingspunt representatief te zijn voor de luchtkwaliteit van een 
straatsegment met een lengte van 100 m. Daarvoor wordt een afstand gehanteerd van 10 
m vanuit de dichtst bijgelegen wegrand.  
Voor onderhavige situatie wordt er getoetst op jaargemiddelden en 24-uur gemiddelden. 
Daarom is voor de berekening in beide rekenmodellen uitgegaan van twee 
toetsingspunten. Één punt ter hoogte van de oprit naar de A-32 en een punt ter hoogte 
van de kruising van de Lycklamaweg en de Grote Vuurvlinder als meest ongunstige 
situaties (worst-case).  
 
Het doel van deze rekenpunten is aan te tonen dat op basis van de meest ongunstige 
situatie geen overschrijdingen plaatsvinden van de grenswaarden betreffende de stof 
PM10 en NO2. Indien uit de berekening blijkt dat op basis van de gekozen afstand en 
plaats geen overschrijding plaatsvindt, zal dat op grotere afstand en bij wegen of 
kruisingen met een lagere verkeersintensiteit ook niet het geval zijn. 
Voor de ligging van de toetsingspunten, zie bijlage 1.  
 
Luchtkwaliteit meerdere bronnen 
Om in met name de maatgevende toetsingspunten uiteindelijk de totale luchtkwaliteit-
concentratie PM10 en NO2 van het wegverkeer in kaart te kunnen brengen is gebruik 
gemaakt van de module bronoptelling in het CAR-II rekenmodel. 
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3. Gegevens en uitgangspunten 
 
Voor de berekening in de ISL2 en CAR-II rekenmodellen zijn invoergegevens 
ingevoerd gebaseerd op prognoses van Rijkswaterstaat en de gemeente. 
In onderstaande overzichten zijn enkele maatgevende invoergegevens in de directe 
omgeving van de toetsingspunten weergegeven. Meer uitgebreide invoergegevens zijn 
opgenomen in bijlage 4. 
 
ISL2: 
- jaar 2020 

% uurverdeling 
Wegvak Id.nr Etmaal 

L Mz Zw 
Snelheidstype 

A-32 oostbaan 67 23.250 83 9 8 Snelweg 120 
A-32 westbaan 56 23.250 83 9 8 Snelweg 120 
Afrit Heerenveen - Wolvega 50 5.600 83 9 8 Buitenweg 
Oprit Wolvega - Steenwijk 53 4.600 83 9 8 Buitenweg 
Stellingenweg (rotonde-op/afrit)  19 15.000 81 12 7 Buitenweg 

- referentiepunt meteo: X/Y; 197728,54/543997,89 
- ruwheidskaart 1995 
- dubbeltelling toegepast 
- zeezoutcorrectie: 5 µg/m3 
- coördinaten toetsingspunt: toetsingspunt 1; X/Y: 197728,54/543997,89 
 
CAR-II: 
- jaar 2020 

% uurverdeling 
Wegvak Etmaal 

L Mz Zw 
Snelheidstype Wegtype 

Lycklamaweg 9.000 93 5 2 Normaal Stadsverkeer 3A 
Grote Vuurvlinder 3.100 95 4 1 Normaal Stadsverkeer 3A 

- toetsingspunt 2; X/Y: 196964/543671 
- waarneempunt / betrokken weg / afstand tot rand weg 

punt betr. weg 
afstand 

rand weg 
Afstand 
hart weg 

Lycklamaweg 6 m 8 m 
2 

Grote Vuurvlinder 6 m 8 m 

- zeezoutcorrectie: 5 µg/m3 
- inclusief dubbeltelling 
 
 
Grenswaarden PM10/NO2 
In het kader van de Wet Luchtkwaliteit (per 1-08-2009) gelden de volgende grenswaar-
den (incl. implementatie en derogatie EC): 
- PM10 per 11 juni 2011: 

- grenswaarde jaargemiddelde: 40 µg/m3 
- grenswaarde 24-uurgemiddelde: 50 µg/m3 waarbij geldt dat deze maximaal 35 

maal per kalenderjaar mag worden overschreden. 
- NO2 per 1 januari 2015: 

- grenswaarde jaargemiddelde: 40 µg/m3 
- plandrempel: 200 µg/m3 als uurgemiddelde concentratie waarbij geldt dat deze 

maximaal 18 maal per kalenderjaar mag worden overschreden. 
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4. Berekeningsresultaten 
 
Rekenmodel ISL2 
 
Stof PM10  
In onderstaande tabel 1 is het resultaat weergegeven waarbij het uitgangspunt in het jaar 
2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2011 conform de Wet 
Luchtkwaliteit betreffende de stof PM10 (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 2). 
Het betreft in dit geval de resultaten uit het ISL2 rekenmodel betreffende de 
luchtkwaliteit ten gevolge van verkeer op de A-32, de plaatselijke op- en afrit en de 
Stellingenweg.  
 
Tabel 1 intensiteiten jaar 2020 / grenswaarde jaar 2011 PM10 (ISL2) 
    PM 10 (µg/m3) 

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Excl.zeezout #overschr. 

01  Toetspunt 1 21,8 0,2 20,8 16,8 4 

 
Stof NO2 
In onderstaande tabel 2 zijn de resultaten weergegeven waarbij het uitgangspunt in het 
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2015 conform de 
Wet Luchtkwaliteit betreffende de stof NO2 (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 2). 
Het betreft ook hier de resultaten uit het ISL2 rekenmodel betreffende de luchtkwaliteit 
ten gevolge van eerder genoemde wegen.  
 
Tabel 2 intensiteiten jaar 2020 / grenswaarde jaar 2015 NO2 (ISL2) 
    NO2 (µg/m3) 

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Fr. NO2 #overschr. 

01   Toetspunt 1 17,2 1,1 10,3 0,1 0 
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Rekenmodel CAR-II 
 
Stof PM10  
In onderstaande tabel 3 zijn de resultaten weergegeven waarbij het uitgangspunt in het 
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2011 conform de 
Wet Luchtkwaliteit voor de stof PM10.  
Het betreft nu de berekeningsresultaten uit het CAR-II rekenmodel als zijnde de totale 
luchtkwaliteitconcentratie PM10 in het toetsingspunt 2 op basis van de module 
bronoptelling in het CAR-II rekenmodel, waarbij de individuele bijdragen per weg zijn 
opgeteld (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 3). Het betreft dan de bijdragen van de 
Lycklamaweg en de Grote Vuurvlinder als totaal van het wegverkeer. 
 
Tabel 3 intensiteiten jaar 2020 versus grenswaarden jaar 2011 PM10 (CAR-II) 
        PM10 (µg/m3) 

Punt Straatnaam X Y 
Jaarge- 

middelde 
Jm achter- 

grond 

# Overschrij-
dingen 

grenswaarde 

02  Lycklamaweg/Grote Vuurvlinder 196964 543671 17,7 20,9 5 

 
Stof NO2 
In onderstaande tabel 4 zijn de resultaten weergegeven waarbij het uitgangspunt in het 
jaar 2020 is getoetst aan de geldende emissiecoëfficiënten in het jaar 2015 conform de 
Wet Luchtkwaliteit voor de stof NO2.  
Het betreft dan ook nu de berekeningsresultaten uit het CAR-II rekenmodel als zijnde 
de totale luchtkwaliteitconcentratie N02 in hetzelfde toetsingspunt op basis van de 
module bronoptelling in het CAR-II rekenmodel, waarbij eveneens de individuele 
bijdragen per weg zijn opgeteld (uitgebreide rekenresultaten in bijlage 3).  
 
Tabel 4 intensiteiten jaar 2020 versus grenswaarden jaar 2015 NO2 (CAR-II) 
        NO2 (µg/m3) 

Punt Straatnaam X Y 
Jaarge-

middelde 
Jm achter- 

grond 

# Overschrij- 
dingen 

grenswaarde 

# Overschrij- 
dingen 

plandrempel 

02  Lycklamaweg/Grote Vuurvlinder 196964 543671 18,1 11,4 0 0 

  
Nb. In tabel 3 CAR-II wordt de totale concentratie (jaargemiddelde) inclusief zeezoutcorrectie getoond. 
De getoonde achtergrondconcentratie (jaargemiddelde) wordt echter ongecorrigeerd weergegeven 
(conform de waarden van de RBL2007). Hierdoor kan het voorkomen dat de totale concentratie PM10 
(vanwege de correcties) lager is dan de getoonde ongecorrigeerde achtergrondconcentratie (bijv. tabel 3 
1e regel PM10; 17,7/20,9). Dit is geen fout, maar is een presentatievorm in het rekenmodel. Naar 
verwachting zullen in een nieuwe versie ook de gecorrigeerde achtergrondconcentraties getoond worden 
in CAR. Het jaargemiddelde PM10; 17,7 zou exclusief de zeezoutcorrectie 22,7 µg/m3 zijn (zeezout-
correctie gemeente Weststellingwerf; 5 µg/m3) 
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5. Bespreking 
 
A. berekeningsresultaten rekenmodel ISL2 
Op basis van de resultaten uit de tabel 1 en 2 is te zien dat ten aanzien van verkeer ter 
hoogte van toetsingspunt 1 de grenswaarden en plandrempels met betrekking tot de 
jaargemiddelden van de stoffen PM10 en N02 nergens worden overschreden. 
Wel is er een overschrijding van het 24 uurgemiddelde van de grenswaarde betreffende 
de stof PM10. (tabel 1). Deze overschrijding bedraagt 4 x. 
De overschrijding mag echter 35 x bedragen.  
 
B. berekeningsresultaten rekenmodel CAR-II  
Op basis van de maatgevende totaalresultaten uit de tabellen 3 en 4 ten aanzien van de 
gemeentelijke wegen, is te zien dat er nergens een overschrijding is van de 
grenswaarden en plandrempels met betrekking tot de totale jaargemiddelden van de 
stoffen PM10 en N02.  
Er vindt alleen maar een overschrijding plaats van het 24 uurgemiddelde van de 
grenswaarde van de stof PM10 (tabel 3). Deze overschrijding bedraagt 5 x. 
De overschrijding mag echter 35 x bedragen. Vandaar dat hieruit geen consequenties 
volgen. 
 
6. Conclusie 
 
- In de voor het plan meest ongunstige toetsingspunten ontstaan bij de toetsing van de 

totaalresultaten berekend met de rekenmodellen ISL2 en CAR-II op basis van de 
intensiteit in het jaar 2020 aan de jaren 2011/2015 inclusief de zeezoutaftrek en 
dubbeltelling, geen consequenties met betrekking tot de Wet Luchtkwaliteit.  

- Er vinden geen overschrijdingen plaats van de grenswaarden NO2 en PM10. 
- Voorwaarde a. (geen sprake van een feitelijke of dreigende overschrijding van de 

grenswaarde) is met het rapport aannemelijk gemaakt 
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Bijlage 1 
Situatie plan / ligging toetsingspunten 
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Bijlage 2 
Berekeningsresultaten intensiteit jaar 2020 t.o.v. jaren 2011/2015 rekenmodel ISL-2   



 



     Resultaten voor model: luchtkwaliteit 2020 versus 2011 PM10 
     - Achtergrondconcentraties: 2011
     - Emissiefactoren: 2011

     - Meteogegevens: 1995..2004

 Pagina 1  11 jan 2010

PM10

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Excl.zeezout #overschr.

01 TOETSPUNT 1 21,8 0,2 20,8 16,8 4



     Resultaten voor model: luchtkwaliteit 2020 versus 2015 NO2 
     - Achtergrondconcentraties: 2015
     - Emissiefactoren: 2015

     - Meteogegevens: 1995..2004

 Pagina 1  11 jan 2010

NO2 O3 NOx

Ident. Omschrijving Jaargem. Dbl.telling Achtergr. Fr. NO2 #overschr. Achtergr. Dbl.telling Jaargem.

01 TOETSPUNT 1 17,2 1,1 10,3 0,1 0 49,7 -0,7 13,3



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bijlage 3 
Berekeningsresultaten intensiteit jaar 2020 t.o.v. jaren 2011/2015 rekenmodel CAR-II 
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Snelheidstyperingen in CAR II 
B “buitenweg algemeen” Typisch buitenwegverkeer, een gemiddelde snelheid van ongeveer 60  

km/h, gemiddeld ca. 0.2 stops per afgelegde kilometer. 
E ”stadsverkeer met minder congestie” Stadsverkeer met een relatief groter aandeel “free-flow”  

rijgedrag, een gemiddelde snelheid tussen de 30 en 45 km/h, gemiddeld ca. 1.5 stop per 
afgelegde kilometer. 

C “normaal stadsverkeer” Typisch stadsverkeer met een redelijke mate van congestie, een  
gemiddelde snelheid tussen de 15 en 30 km/h, gemiddeld ca. 2 stops per afgelegde kilometer. 

D “stagnerend stadsverkeer” Stadsverkeer met een grote mate van congestie, een gemiddelde  
snelheid kleiner dan 15 km/h, gemiddeld ca. 10 stops per afgelegde kilometer 

 
 
Wegtypen in CAR II 
De concentratie langs de weg wordt berekend voor vier situaties (= wegtypen). Een wegtype wordt 
beschreven aan de hand van de bebouwing langs de weg. De volgende wegtypen worden 
onderscheiden: 
2.   Basistype, alle wegen anders dan type 3a, 3b of 4, 
3a. Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 3 maal de hoogte van de  
      bebouwing, maar groter dan 1,5 maal de hoogte van de bebouwing, 
3b. Beide zijden van de weg bebouwing, afstand wegas-gevel is kleiner dan 1,5 maal de hoogte van  
      de bebouwing (street canyon), 
4.   Eenzijdige bebouwing, weg met aan één zijde min of meer aaneengesloten bebouwing op een  
      afstand van minder dan 3 maal de hoogte van de bebouwing. 
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Eindverslag Inspraak 
en overleg





 1 

WOLVEGA LINDEWIJK-DEELGEBIED 1  
VOORONTWERP BESTEMMINGSPLAN 

 
27 MEI 2010 

Gemeente Weststellingwerf 
 

 
 

Eindverslag Inspraak en overleg ex artikel 3.1.1 Bro 
 (inclusief ambtshalve aanpassingen)  

(2010/12/21*) 
 

A. Overleg ex artikel 3.1.1 Bro 
 
 
In het kader van het overleg ex artikel 3.1.1 Bro is het voorontwerpbestemmingsplan of een 
kennisgeving van de raadpleegbaarheid van het plan op de gemeentelijke website, toegestuurd aan 
de volgende overleginstanties. 
 

- Vitens Fryslân te Leeuwarden 
- It Fryske Gea te Beetsterzwaag 
- ProRail te Zwolle 
- NV NUON Infra te Duiven 
- Friese Milieu Federatie te Leeuwarden 
- VROM Inspectie Regio Noord te Groningen 
- KPN Telecom B.V. te Zwolle 
- Hûs en Hiem te Leeuwarden 
- Wetterskip Fryslân te Leeuwarden 
- Essent Netwerk Friesland B.V. te Leeuwarden 
- Staatsbosbeheer Regio Noord te Groningen 
- Gasunie te Deventer 
- Gedeputeerde Staten van Fryslân te Leeuwarden 
- Brandweer Fryslân te Leeuwarden 
 
Van acht overleginstanties is een reactie ontvangen. Door de Gasunie, de VROM Inspectie Regio 
Noord, ProRail en It Fryske Gea is aangegeven dat zij ten aanzien van het 
voorontwerpbestemmingsplan geen opmerkingen hebben. Hieronder wordt ingegaan op de vier 
ontvangen inhoudelijke reacties van de overleginstanties. 
 
1. Liander N.V. te Duiven (N.V. NUON Infra) 
In verband met een eerder gemaakt ontwerp voor de elektriciteitsvoorziening verzoekt Liander 
N.V. om een tekening met daarop aangegeven de actuele verkaveling en het aantal woningen  
 
Reactie: 
Actuele tekening wordt beschikbaar gesteld. 
 
2. Brandweer Fryslân te Leeuwarden 
Er wordt verwezen naar het op 8 maart 2010 uitgebrachte advies. De Brandweer Fryslân 
adviseert een volledige verantwoording op te stellen van het groepsrisico, de aspecten ten 
aanzien van de bestrijdbaarheid en zelfredzaamheid op te nemen in het bestemmingsplan en te 
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betrekken bij de volledige verantwoording en het invloedsgebied van het LPG-tankstation op de 
verbeelding op te nemen.  
Voor advies op het gebied van de mogelijkheden tot voorbereiding van bestrijding en beperking 
van de omvang van (zware) ongevallen in het plan gebied als gevolg van activiteiten die niet 
onder het Besluit externe veiligheid inrichtingen of de Circulaire risiconormering vervoer 
gevaarlijke stoffen vallen, wordt verwezen naar de intergemeentelijke Brandweer Oost- en 
Weststellingwerf. 

 
Reactie: 
De gemeente heeft alsnog een verantwoording groepsrisico op laten stellen. Deze wordt als 
bijlage toegevoegd aan het bestemmingsplan. 
De algemene conclusie is dat externe veiligheid en de daarbij behorende zonering geen 
belemmering vormen voor de haalbaarheid van voorliggend plan. 
De in de verantwoording groepsrisico opgenomen aanbevelingen nemen wij grotendeels over. 
Echter het invloedsgebied van de verschillende risico uitstralende objecten leggen wij niet vast op 
de plankaart. Wel handhaven wij de in de toelichting opgenomen effectkaart. De toelichting op dit 
punt is enigszins aangepast..  
Ook de hieraan gerelateerde advies om in het bestemmingsplan vast te leggen dat, na realisatie 
van het plan, binnen het invloedsgebied geen nieuwe (beperkt)kwetsbare objecten mogen worden 
gebouwd, nemen wij niet over. Hierbij hebben wij overwogen dat met voorliggend 
bestemmingsplan binnen de huidige kaders van de wet- en regelgeving externe veiligheid de 
status quo van het aantal te realiseren (beperkt)kwetsbare objecten planologisch is bepaald.  
Indien ten opzichte van voorliggend plan sprake is van het realiseren van nieuwe 
(beperkt)kwetsbare objecten vindt opnieuw een planologische afweging plaats. Toetsing aan de 
(dan geldende) kaders van wet- en regelgeving externe veiligheid is hieraan onlosmakelijk 
verbonden. Wij menen dat hiermee voldoende zekerheid wordt geboden om tot opzichte van 
externe veiligheidsaspecten ongewenste ontwikkelingen te voorkomen. 
 
3. KPN Telecom B.V. te Zwolle 
KPN Telecom B.V. verzoekt op nader overleg over het creëren van kabeltracés in het plangebied, 
het handhaven van bestaande tracés, het vrijhouden van toegewezen tracés van bomen en 
beplanting en het in overleg beschikbaar stellen van ruimten voor het plaatsen van mogelijke 
kabelverdeelkasten. 
 
Reactie: 
Voorliggend voorontwerpbestemmingsplan omvat geen fundamentele wijzigingen ten opzichte van 
het vigerende bestemmingsplan. De gemeente is in de verdere uitvoeringsfase bereid tot nader 
overleg. 
  
4. Gedeputeerde Staten van Fryslân te Leeuwarden 
Provincie constateert dat de plancapaciteit aanvaardbaar is maar maakt wel de kanttekening dat 
de langer zal zijn dan tot en met 2013 en zeker door zal lopen tot en met 2015 of verder, dit mede 
afhankelijk van de prioritering van de andere locaties.  
De provincie ziet graag dat er een nadere prioritering komt van het totale woonprogramma van de 
gemeente Weststellingwerf waarin dan rekening wordt gehouden met een reële planning voor De 
Lindewijk. Over dit aangepaste woonprogramma kunnen dan bestuurlijke afspraken worden 
gemaakt.  
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Reactie 
De constatering dat de doorlooptijd zeker door zal lopen tot en met 2015 en verder wordt door ons 
onderkend. Inmiddels heeft de gemeenteraad op basis van de meest recente cijfers een nieuwe 
grondexploitatie vastgesteld. Deze nieuwe grondexploitatie is gebaseerd op de 
stedenbouwkundige uitgangspunten zoals die in het bestemmingsplan voor de Lindewijk zijn 
opgenomen.  
In de nieuwe grondexploitatie wordt uitgegaan van de verkoop van de laatste bouwkavel binnen 
het plangebied van dit bestemmingsplan in 2017.  
Deze uitgangspunten van de nieuwe grondexploitatie zullen worden verwerkt in het 
woonprogramma voor de komende jaren. In de periode tot en met 2018 zullen er in totaliteit 330 
woningen worden gebouwd. ( voor de bouw van 139 woningen is de bouwgrond al verkocht )  
 
Deze meest aktuele woningbouwprogrammering past naar onze mening binnen de 
programmering zoals de provincie die voor de gemeente Weststellingwerf voor ogen heeft. 
Op zeer korte termijn zal er dan ook een overleg worden gepland waarbij de afspraken over ons 
woonprogramma zullen worden vastgelegd.  

 
 
 
B. Eindverslag inspraakprocedure bestemmingsplan Wolvega Lindewijk-deelgebied 1 

 
 
 
In eerste instant heeft het voorontwerp bestemmingsplan van donderdag 22 juli 2010 gedurende een 
termijn van zeven weken voor een ieder ter inzage gelegen in het Publiekscentrum van het 
gemeentehuis te Wolvega. De oorspronkelijke termijn van zes weken is met een week verlengd als 
gevolg van het door ons niet tijdig publiceren van de terinzagetermijn  
Daarnaast was het voorontwerpbestemmingsplan te raadplegen via www.weststellingwerf.nl en 
www.ruimtelijkeplannen.nl. 
 
Deze inspraakprocedure (in overeenstemming met Inspraak- en participatieverordening gemeente 
Weststellingwerf) gaat vooraf aan de formele voorbereidingsfase van het ontwerpbestemmingsplan, 
waarop de uniforme openbare voorbereidingsprocedure van afdeling 3.4 Algemene wet bestuursrecht 
van toepassing is (met o.a. mogelijkheid tot het indienen van zienswijzen) en biedt het college een 
belangrijk hulpmiddel voor een zorgvuldige belangenafweging bij de planvoorbereiding.  
 
Tijdens de inspraakperiode zijn vijf schriftelijke inspraakreacties ingediend. Hierna wordt op deze 
reacties ingegaan.  
 

1. Lindewijk Vastgoed B.V., postbus 80 te Wolvega 
Voor het deelgebied “Wonen aan het water” is nog steeds sprake van een uitwerking in de vorm 
van één bouwlaag met kap. Dat voorziet niet in de woningbehoefte van mensen die projectmatig 
een woning willen afnemen (o.a. op basis van ontwikkeling en consumentenpanel) 
Verzocht wordt om twee bouwlagen met kap in het desbetreffende deelgebied mogelijk te maken 
en het ontwerpbestemmingsplan op dit punt gewijzigd ter visie te leggen.  
 
Reactie: 
De stedenbouwkundige opzet voorziet in het realiseren van een geleidelijke en bovenal ook fraaie 
overgang van het bebouwde gebied naar het aangrenzende landelijk gebied en de daar te 
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realiseren grootschalige natuurontwikkeling in de richting van de Linde. Daarnaast is één van de 
doelstellingen om de natuur in de Lindewijk te brengen. 
Op verschillende manieren voorziet de planopzet hierin. Eén van deze manieren om dit (ook 
visueel) te bereiken is om de bouwhoogte en de daaraan ook gerelateerde bouwmassa in de 
richting van noord naar zuid te laten afnemen. Maar bijvoorbeeld ook in combinatie met het van 
noord naar zuid vergroten van het te realiseren oppervlaktewater. Hierbij is nadrukkelijk een 
koppeling gelegd met de in het gebied aanwezige hoogtegradiënt.  
Ook de voor het deelgebied “Wonen aan het water” beoogde goot- en bouwhoogte van ten 
hoogste respectievelijk 5.5 en 9 m (met een ontheffingsmogelijkheid om de bouwhoogte te 
vergroten tot ten hoogste 11 m) geeft hier in belangrijke mate invulling aan. Binnen dat kader 
houden wij vast aan de stedenbouwkundige opzet en wijzen wij de in het desbetreffende 
deelgebied gevraagde mogelijkheid tot het realiseren van twee bouwlagen met kap af.  
 
2. H.F Eshuis, Eikepage 8 te Wolvega  

(namens de bewoners Eikepage 2 tot en met 14)  
Er wordt bezwaar gemaakt tegen de beoogde ontsluitingsweg van de Koninginnenpage aan het 
begin van de Eikepage, tegenover woonhuis nummer 2. De verkeersdruk van vooral het 
bouwverkeer neemt hiermee niet af. De beoogde ontsluitingsweg is voor het vrachtverkeer 
moeilijk begaanbaar. De verkeersonveiligheid neemt toe, in het bijzonder voor de schoolgaande 
kinderen. De Eikepage is te smal voor bouwverkeer. De beoogde ontsluitingsweg veroorzaakt in 
de woningen Eikepage 2 en 4 hinderlijk schijnen van de koplampen. 
Verzocht wordt om af te zien van de beoogde ontsluitingsweg en de ontsluiting direct te laten 
plaatsvinden tussen de Grote Vuurvlinder en de Koninginnenpage. Ook wordt verzocht om voor 
de Eikepage verkeersbeperkende of verkeersremmende maatregelen te overwegen.  
 
Reactie: 
Bouwverkeer maakt onderdeel uit van het bouwproces. Het bouwproces heeft een tijdelijk karakter 
en is daarmee geen activiteit dat op zichzelf bepalend moet zijn voor een uitwerking in 
voorliggende planvorming voor een gewenste definitieve situatie.  
De gehele Lindewijk wordt uitgevoerd als een 30 km/uur-gebied. Bij deze specifieke inrichting 
horen geen aanvullende verkeersremmende maatregelen (met uitzondering van de ruimer 
opgezette Grote Vuurvlinder als wijkontsluitingsweg).   
Het voorgestelde alternatief, om de beoogde ontsluitingsweg aan te leggen tussen de 
Koninginnenpage en de Grote Vuurvlinder, heeft een extra aansluiting op de Grote Vuurvlinder tot 
gevolg. Wij achten dat vanuit verkeerskundige overwegingen minder gewenst bij een 
wijkontsluitingsweg, zoals de Grote Vuurvlinder. 
Om ten behoeve van de realisatie van de ontsluitingsweg te komen tot ruimere 
inpassingmogelijkheden kiezen wij alsnog voor een iets ruimer bestemmingsvlak Verkeer –
Verblijfsgebied. Hiermee beogen wij in de daadwerkelijke uitvoering tot een dusdanige inpassing 
van de ontsluitingsweg te kunnen komen dat hinderlijk schijnen van de koplampen zoveel mogelijk 
wordt voorkomen. 
 
3. Familie K. Roelevink, Heideblauwtje 13 te Wolvega 
Er wordt bezwaar gemaakt tegen het verplaatsen van het pleintje halverwege het Heideblauwtje 
naar de andere kant van de straat en het daarmee met verschuiven van een perceelbreedte van 
de huizenrij. Hiermee wordt voor de bewoners Heideblauwtje 13 het uitzicht over het water met de 
helft verminderd en het doet afbreuk aan het open karakter van de straat richting het water.  
De nu te realiseren rechte weg (in plaats van een weg met verspringing) leidt tot hogere snelheid 
van het verkeer en het verdwijnen van een afwisselend beeld van beplanting. De al geplante 
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bomen dienen weer te worden verwijderd en de al aangebrachte kabels en leidingen zijn niet erg 
zinvol.   
 
Reactie: 
Vanaf halverwege het Heideblauwtje in zuidwestelijke richting wordt een langzaam verkeersroute 
gerealiseerd. Er is voor gekozen om de desbetreffende woonbuurten steeds vanaf een 
pleinachtige inrichting met bruggen over het water onderling met elkaar te verbinden. Dat in 
bedoelde situatie geleid tot verplaatsing van het desbetreffende (eerder geprojecteerde) pleintje 
naar de andere kant van de straat en een verschuiving van de hiervan ten zuiden gelegen twee 
bouwvlakken. Het ene bouwvlak (in het verlengde van het perceel Heideblauwtje 13) is in 
noordelijke richting verschoven (een verkleining van de ruimte tussen twee bouwblokken), echter 
het andere bouwvlak is in zuidelijke richting verschoven  (juist een vergroting van de ruimte tussen 
twee bouwblokken). Aan de ene zijde neemt het open karakter van de straat richting het water af. 
Aan de andere zijde van de straat neemt dat juist toe. 
Gezien voorliggende inspraakreactie kiezen wij er voor om tot een dusdanige herziene 
positionering van beide bouwblokken te komen, dat de ruimte tussen het perceel Heideblauwtje 
13 weer wordt vergroot en de ruimte tussen de daartegenover gelegen bouwblokken weer 
dusdanig wordt aangepast dat voldoende ruimte overblijft voor de realisatie van de 
langzaamverkeersroute. 
De al gerealiseerde verspringing in het wegprofiel van het Heideblauwtje blijft gehandhaafd. 
     
4. familie M. Hoekstra, Aurelia 45 te Wolvega 

(mede namens de familie Schabbink Aurelia 76 te Wolvega) 
Betrokkenen voorzien met de nieuwe planopzet een versobering van het plangebied. De 
hoofdopzet en de aanlokkelijkheid van het plangebied wordt aangetast. Zo wordt er binnen dat 
kader gewezen op een verminderende bevaarbaarheid richting De Linde en wordt het niet 
realiseren van eerdere wel projecteerde bruggen verwacht. 
Betrokkenen vragen een bevestiging van de eerdere beoogde bevaarbaarheid. Daarnaast vragen 
betrokkenen om een nader overleg, ook met de betrokken buurtbewoners, over de herverkaveling 
van het zuidelijk deel van het Heideblauwtje. 
 
Reactie: 
Voorliggende nieuwe planopzet heeft niet tot doel tot aanpassing te komen van de eerder 
beoogde bevaarbaarheid van het plangebied. Mogelijk doet vooral de woordkeuze bij de 
afbeelding en bijbehorende beschrijving op de pagina’s 35 en 36 van de toelichting van het 
voorontwerpbestemmingsplan anders vermoeden. 
Voor wat betreft het desbetreffende oppervlaktewater in het plangebied is in feite sprake van een 
afgewogen tweedeling in het ‘medegebruik’ door vaartuigen. Voor gebied 1 op voornoemde 
afbeelding geldt een APV-verbod op vaartuigen met een explosiemotor (ter voorkomen van 
verstoring van de rust bij de bewoners). Vanuit het bestemmingsplan is gekeken naar de  feitelijke 
bevaarbaarheid door de aanwezigheid van voldoende diepgang. Gebied 1 is ‘ondiep’ bevaarbaar 
en gebied 2 is ‘diep’ bevaarbaar. De tekst in de plantoelichting wordt aangepast.  
Bij de woonbuurten die omgeven zijn met water wordt, vooral  in de lijn oost-west  ingezet op het 
realiseren van (fiets- en voetgangers) bruggen. De uitvoering van deze bruggen sluit zoveel 
mogelijk aan bij de feitelijke bevaarbaarheid van het desbetreffende oppervlaktewater.  
Voor wat betreft de herverkaveling van het zuidelijk deel van het Heideblauwtje verwijzen wij naar 
het hieromtrent door ons gestelde onder inspraakreactie 3 (familie K. Roelevink, Heideblauwtje 13 
te Wolvega). Binnen dat kader nemen wij het verzoek om een nader overleg voor kennisgeving 
aan.  
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5. Familie H. Bijlsma, Heideblauwtje 11 te Wolvega 
De in het vigerende bestemmingsplan geprojecteerde bocht in de weg van het Heideblauwtje 
moet ongewijzigd in stand blijven. 
Voorgesteld wordt om het recreatieve karakter van de Lindewijk te bevorderen, de waterpartij te 
vergroten en de realisatie van recreatiewoningen mogelijk te maken. 
Er wordt gevraagd om nader overleg.  
 
Reactie: 
De al aangelegde verspringing in de weg van het Heideblauwtje blijft gehandhaafd. Binnen dat 
kader verwijzen wij naar het hieromtrent gestelde onder inspraakreactie 3 (familie K. Roelevink, 
Heideblauwtje 13 te Wolvega). 
Voorliggend plan is binnen het rijks-, provinciaal en gemeentelijk beleid een afgewogen geheel 
van wonen, natuur en recreatie, met de nadruk op wonen aan en in de natuur, vooral ook 
afgestemd op natuurlijke herinrichting en herprofilering van de Linde.  
De suggestie om de waterpartij te vergroten en om de realisatie van recreatiewoningen mogelijk te 
maken, wordt niet overgenomen. 
 

 
 

C. Ambtshalve aanpassingen 
 

 
De aanduiding ‘specifieke bouwaanduiding – afstand zijdelingse perceelsgrens’ is vervangen door 
de aanduiding ‘specifieke bouwaanduiding – afwijkende bouwregels’, waardoor er meer 
bouwregels aan deze aanduiding kunnen worden gekoppeld. De aanduiding is op een tweetal 
bouwvlakken komen te vervallen en geldt nu alleen nog maar voor de meest zuidelijkste 
bouwvlakken op de twee meest westelijke ‘eilanden’. Toegevoegd is de bepaling dat aan-, uit- en 
aangebouwde bijgebouwen nu ook op minimaal 5 meter van de zijdelingse perceelsgrens moeten 
worden gebouwd (ze moeten onder dezelfde kap worden gebouwd als het hoofdgebouw, conform 
het Beeldkwaliteitsplan). Deze aanpassing (en de hierna genoemde aanpassingen) zijn tevens 
verwerkt in de toelichting. 
 
De regeling ten aanzien van de aan-, uit- en bijgebouwen is aangepast, voor wat betreft 
W1/W2/W3. Aanbouwen, uitbouwen en aangebouwde bijgebouwen mogen bij afdekking met een 
kap tot een maximale hoogte worden gebouwd van 7 meter (was 5,5 meter). Voorwaarde is wel 
dat minimaal 2 meter onder de nokhoogte van het bijbehorende hoofdgebouw wordt gebleven. De 
Goothoogte is hetzelfde gebleven. Ter plaatse van de aanduiding ‘specifieke bouwaanduiding - 
afwijkende bouwregels’ geldt een bijzondere regeling. Aan-, uit- en aangebouwde bijgebouwen 
dienen onder dezelfde kap te worden gebouwd als het hoofdgebouw (volgt uit 
Beeldkwaliteitsplan).  
 
Toegevoegd is dat ter plaatse van de aanduiding ‘specifieke bouwaanduiding - afwijkende 
bouwregels’ losstaande bijgebouwen op minimaal 1 meter achter de achtergevel van het 
hoofdgebouw moeten worden gebouwd. Ook dit is meer in lijn met het Beeldkwaliteitsplan.  
 
Ter verduidelijking is een tweetal begrippen toegevoegd: Bijzondere woonvorm/wooneenheid en 
zorginstelling. Met name in het eerste begrip zit ruimte voor meer zelfstandige woonvormen. 
Echter, er zal altijd een sociaal aspect aan moeten zitten in de vorm van begeleiding of 
verzorging. Echt zelfstandige woningen zijn niet toegestaan, mede in relatie met de 
woningbouwaantallen.  
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Uitgegaan wordt van een aangepaste opzet van de woningen langs de Lyclamaweg. Deze 
verandering heeft geleid tot een toevoeging van de aanduiding (specifieke bouwaanduiding - 
lintbebouwing'  in de regels (W-1). De aanduiding regelt een versmalling van de massa van de 
hoofdgebouwen. Tevens regelt de aanduiding dat losstaande bijgebouwen op minimaal 1 meter 
achter de achtergevel moet worden gebouwd. 
 
De eerder al in de toelichting benoemde criteria voor vestiging van een bedrijf aan huis zijn alsnog 
vertaald in de regels. 
 
De analoge verbeelding zal worden geplot op een tweetal kaartbladen met schaal 1:1000. 
 
De regels zijn aangepast aan de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo). Ook in de 
toelichting is hier nader op ingegaan.  
 
De toelichting is meer aangepast aan het huidige ontwerp. Het voorontwerp ging nog te veel over 
het oorspronkelijke ontwerp (op onderdelen). 
 
De verschillende plaatjes in de toelichting zijn aangepast aan het nieuwe ontwerp.   
Verder is de toelichting op een aantal redactionele punten aangepast.  
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 Betre|
 Bestemmingsplan Wolvega Lindewijk Deelgebied 1
 Geachte heer Kracht,
 Naar aanleiding van,uw brief van lsjuli 2010 zou ik graag het volgende willen opmerken.
 We hebben destijds een ontwerp gemaakl voor de eledriciteitsvoociening van het toen geldende
 bestemmingsplan.
 lk heb geconstateerd dat er minder waterlopen in het plan komen en dat daardoor een andere
 verkaveling ontstaat.
 lk zou me kunnen voorstellen dat er meer woningen komen dan in eerste instantie de bedoeling
 Was.
 Graag Nu ik van u een tekening ontvangen met daarop aangegeven het aantal woningen zodat
 Wij dat kunnen vergelijken met ons huidig ontwerp.
 Met vriendelijke groet,
 Jan Oosterman
 Senior projedrealisator
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050 - 58 24461 

E-mail 
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Geachte heer, 
 
Met belangstelling heb ik kennis genomen van het bestemmingsplan Lindewijk deel 1 in uw gemeente. 
 
Als vertegenwoordiger van KPN bespreek ik graag met u de nadere uitwerking van dit plan, waarbij 
onder andere het volgende aan de orde kan komen: 
 

• het creëren van tracés aan beide zijden van straten in openbare grond, in bermen en open 
verhardingen; 

• het handhaven van de bestaande tracés; 

• het vrijhouden van de toegewezen tracés van bomen en beplanting; 

• het in overleg beschikbaar stellen van ruimten voor het plaatsen van mogelijke kabelverdeelkasten 
van KPN; 

 
 
 
 
Met vriendelijke groet, 
 
 
 
 
J.A.M.   Oosterlaken 
Backoffice 
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N .V. Nedertandse Gasuoie
 Aan het College van Burgemeester en
 Wethouders van de gemeente Weststellingwe|
 Postbus 60
 8470 AB Wolvega
 N.V. Nederlandse Gasunie
 Postbus 19
 9700 MA Groningen
 Concou|laan 17
 T (050) 521 91 11
 F (050) 521 19 99
 E communicatle@gasunle.ns
 Handelsreglster Gronlngen 02029700
 www.gasunle.nl
 Datum
 10 augustus 2010
 Ons kenmerk
 TAJO 10.8.1776
 Onderwerp
 Reactie voorontwerpbestemmingsplan Wolvega Lindewijk
 Deelgebied 1
 Doorklesnummer
 (0570) 69 64 61
 Uw kenmerk
 Geacht College,
 Naar aanleiding van het voorontwerpbestemmingsplan ''Wolvega Lindewijk Deelgebied 1'' in
 het kader van àet vooroverleg zoals bedoeld in artikel 3.1.1. Bro, willen wij de volgende
 opmerkingen plaatsen.
 Op pagina 26 van de toelichting van het bestemmingsplan staat vermeld dat langs de noord-
 en oostkant van het bestemmingsplangebied een tweetal aardgastranspo|leidingen van
 Gasunie Iiggen, waarvoor door Gasunie op 2 december 2009 een risicoberekening is
 uitgevoerd. Uit de risicoberekening is gebleken dat er geen sprake is van een PR 10-6
 contour binnen het plangebied en dat tevens is geconstateerd dat het groepsrisico significant
 niet groter dan nul is. Wij nemen deze conclusie ter kennisgeving aan.
 1
 Nieuw risicobeleid
 Gelet op het nieuwe externe veiligheidsbeleid van het ministerie van VROM, zoals dat naar
 ve|achting in 2011 in werking zal treden middels de AMVB Buisleidingen willen wij u er op
 wijzen dat vanaf 1 mei 2010 gemeenten en provincies zich via de website van Rijksinstituut
 voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM) kunnen registeren als gebruiker van het rekenpakket
 CAROLA. (Computer Applicatie voor Risicoberekeningen aan Ondergrondse Aardgasleidingen)
 Met CAROLA kunt u bepalen of voldaan wordt aan de risiconormen voor de Externe
 Veiligheid, zoals die zijn vastgelegd in het (nu nog ontwerp) besluit externe veiligheid
 buisleidingen (Bevb). De gebruiker kan de risico's berekenen op basis van Iocatiespeciseke
 Ieidinggegevens, die bij de Ieidingeigenaar moeten worden opgevraagd. Het resultaat van
 een berekening bestaat uit de plaatsgebonden risicocontouren (PR-contouren) en de FN-
 curve voor het groepsrisico (GR), Het rekenpakket beschikt over een functionaliteit waarmee
 wordt bepaald bij welke Ieidingkilometer de grootste overschrijding van de oriëntatiewaarde
 voor het groepsrisico wordt bereikt. Het rekenpakket is door RIVM oDqeleverd en door het
 ministerie van VROM neaccordeerd voor gebruik.
 Met ingang van 1 september 2010 dient u - met gebruik van 'CAROLA' - zelf de
 risicoberekeningen uit te voeren. Vanaf deze datum zal Gasunie/KEMA geen berekeningen
 meer uitvoeren. In het kader van CAROLA zal Gasunie vanaf die datum op aanvraag de
 benodigde Ieidinggegevens ter beschikking stellen zodat u deze kunt invoeren in CAROLA
 voor het uitvoeren van risicoberekenlngen. Aanvragen kunt u sturen naar carola@nasunie.nl.
 1
 slemeâ
 2 .0,1
 Blad 1 van 1
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Kracht, Jan 

Van: steve.willemsen@prorail.nl

Verzonden: woensdag 25 augustus 2010 9:29

Aan: Kracht, Jan

Onderwerp: RE: akoestisch onderzoek Wolvega Lindewijk deelgebied 1

Page 1 of 1

11-11-2010

Geachte heer Kracht, 
  
Bij deze deel ik u mede dat het bestemmingsplan Lindewijk deelgebied 1 ons geen aanleiding geeft tot het 
maken van opmerkingen.  
  
Nogmaals hartelijk dank voor het geboden vooroverleg. 
  
Met vriendelijke groet, 
  
Steve Willemsen 
Medewerker Juridisch Beheer  
  
ProRail    ▬▬  
¯ ¯ ¯ ¯ ¯ ¯ ¯                             ¯ ¯ ¯  
ProRail                                                  T             038 497 4409                                           
afd. VMJB (kamer 4.09)                        F             038 497 4883 
Postbus 503                                          @            steve.willemsen@prorail.nl 
8000 AM Zwolle                                     
Werkdagen: dinsdag, woensdag en donderdag 
  
  
  
  
  

Van: Kracht, Jan [mailto:J.Kracht@weststellingwerf.nl]  

Verzonden: dinsdag 24 augustus 2010 10:52 
Aan: Willemsen, SWJ (Steve) 

Onderwerp: akoestisch onderzoek Wolvega Lindewijk deelgebied 1 
  
Geachte heer Willemsen, 
Naar aanleiding van uw telefoontje van zojuist, ontvangt u hier bij een pdf-bestand met de bijlagen van het 
voorontwerpbestemmingsplan. 
Bijlage 2 is het desbetreffende akoestisch onderzoek. 
Zou u de ontvangst van deze mail willen bevestigen? 
Hopende u hiermee op dit moment voldoende te hebben geïnformeerd  
en met vriendelijke groet, 
Jan kracht 
  
  
  

  
  
  
  
  

  
  
  
Lees hier de volledige tekst van de e-mail disclaimer. Here you can read the full e-mail disclaimer.  

Jan Kracht  
Afdeling Leefomgeving  
team Ontwikkeling 
Telefoon: 0561– 691257 
(niet aanwezig op maandag) 

Gemeente Weststellingwerf               
Griffioenpark 1, Wolvega       
Postbus 60, 8470 AB  Wolvega 
Fax: 0561 – 613606                  
www.weststellingwerf.nl     



Kracht, Jan 

Van: Afdelingssecretariaat LE

Verzonden: vrijdag 3 september 2010 10:56

Aan: Kracht, Jan

Onderwerp: FW: Bestemmingsplan Wolvega Lindewijk Deelgebied 1.

Bijlagen: Uitnodiging enquête Handreiking RO en Milieu.pdf

Page 1 of 2

11-11-2010

  
  
Met vriendelijke groeten, 
  
Karin Vledder, 
afdelingssecretariaat Leefomgeving 
Gemeente Weststellingwerf 
tel. 0561-691287 
Werkzaam op dinsdag/donderdag/vrijdag 
  
 

Van: Info  
Verzonden: vrijdag 3 september 2010 9:49 

Aan: Afdelingssecretariaat LE 
Onderwerp: FW: Bestemmingsplan Wolvega Lindewijk Deelgebied 1. 

 
Geregistreerd onder nummer http://wswdms02/decosweb/item.asp?
I=D3D1D10DAA1D5D4D8A34F23FCCF6599E 
  
Gr. Jac 
 

Van: Marian van Ostayen [mailto:Marian.vanOstayen@minvrom.nl] Namens Postbus Vin Ruimtelijkeplannen 
Verzonden: donderdag 2 september 2010 14:59 

Aan: Info 
CC: 'provincie@fryslan.nl' 

Onderwerp: FW: Bestemmingsplan Wolvega Lindewijk Deelgebied 1. 

 
  

Onderwerp: Bestemmingsplan Wolvega Lindewijk Deelgebied 1. 

  

  

  
kenmerk (holmesnr): 33989 

info@weststellingwerf.nl 
  
  
Aan het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Weststellingwerf, 
ter attentie van de heer j.kracht 

  

Op 19 juli 2010 heb ik uw verzoek ontvangen om advies op grond van artikel 3.1.1 van het 
Besluit ruimtelijke ordening over het voorontwerpbestemmingsplan “Wolvega Lindewijk 
Deelgebied 1”.  
  
In de brief van 26 mei 2009 aan alle colleges van burgemeester en wethouders heeft de minister van 
VROM aangegeven over welke nationale belangen uit de Realisatieparagraaf Nationaal Ruimtelijk Beleid 
(RNRB, TK 2007-2008, 31500 nr. 1) gemeenten altijd overleg moeten voeren met het Rijk. Gemeenten 
verzoeken zelf de afzonderlijke rijksdiensten om advies. De VROM-Inspectie coördineert de rijksreactie 
over voorontwerpbestemmingsplannen, -projectbesluiten en -structuurvisies. 



  
Het bovengenoemde plan geeft de betrokken rijksdiensten geen aanleiding tot het maken van 
opmerkingen, gelet op de nationale belangen in de RNRB. 
  
Deelname webenquête 

VROM doet onderzoek naar het gebruik van de Handreiking Ruimtelijke Ordening en Milieu. U kunt via een 
webenquête uw mening geven over deze handreiking. VROM hoort graag uw mening en nodigt u uit om de 
webenquête in te vullen.  
In de bijlage treft u een toelichting aan met meer informatie over de webenquête. Indien u al heeft 
deelgenomen, wil ik u bedanken voor uw medewerking.  
  
de wnd. directeur-inspecteur regio Noord, 
in opdracht, 
  

  

Lukas van der Velde 

adjunct-inspecteur  
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P r o v i n c i a I e v e r e n i g i n g v o o r n a t u u r b e s c h e r m i n g
 H *
 Fryske
 k
 Gca h.,
 m-erbeskerming
 Burgemeester en Wethouders van Weststellingwerf
 t.a.v. J. Kracht
 Postbus 60
 8470 AB WOLVEGA
 Van Harinxmaweg 17 Olterterp
 Postbus 3 9244 ZN Beetsterzwaag
 Telefoon (0512) 38 14 48
 Telefax (0512) 38 29 .73
 E-mail info@itfryskegea.nl
 Website |w.itfryskegea.nl
 Friesland Bank 29.80.05.859
 Datum : Oltertem, 26 augustus 2010
 Kenmerk : 10-8646-%
 Betrea : voorontwep bestemmingspl| Lindewijk deelgebied 1
 Geacht College,
 Via Staatsbosbeheer werden wij gewezen op het voorontwem bestemmingspl| Lindewijk
 deelgebied 1. Wij hebben vooral gekeken nnnr de relatie met het a|liggende natumgebied. Het
 voorliggende voorontwerp geeft ons geen nnnleiding tot het maken van opmerkingen.
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 Bi ' lage : -
 J

0

0



... ' . - *
 é tiè-lsr), istra. Zedatum: Registratienr.'. -,. ' . !
 #. . .
 | lli'lerliike f?fl-iarldel.ingsda unn: ' ' | R '
 j . . .
 E 'Afd elirlg: , sehand.eland ambtenaar: Paraaf: '
 1 .
 I
 ' f ternming- rnst a nder/ afdelingen'. Datum- paraaf '
 ( A s
 j ' . @ . .
 |||''''
 j -- . j
 t P'lotAis-k ' oroductnr... ' i Uindewijk Vastgoed BV
 j . .. j
 12)- esllss-ir'ia.-ola-de- d t. ' . . . . t Postadres F'ostbus 8:
 ; r rnarl aa . Jaérèo. e go nos, go. b: ujk forfnutier velvolg. orocc dtërel jl.
 . j y,y-ytj ygj wojvega
 '. (
 ); . . . .
 t' Emall InfoQllndewijk.nl
 ) s@
 ..--- =,,>-.-...,..,...- . . j vk?e bsite , ù i n d ewij k. n I
 Lï , ; 77.:7-|
 , ..qc h i iùtù'l i,t j.:t| ra c:;! u , <: llyjst i l::fktu: rn: paraaf Dj v-*''-- ,ê:
 ù .
 Gemee'nte Weststel Ilnnwerf ' ';
 . |: '''''.''' .
 T-a .v. c ' e-van- , m r--e .e- th. pl-ërle-rq - -.---,,,..,--,..----...,. Bankrek. nc 37 I 970539
 Postbus 60 Handelsceg. K.V.K. Friesland nc 01 109624
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 Ref. :
 Betreft:
 Datum
 ME/gb
 voorontwerpbestemmingsplan
 8 september 2010
 Gqacht eollege,
 Namens BV Lindewijk Vastgoed, Stichting Woonfriesland en Woningstichting
 Weststqllingwerf, wenden wij ons tot u inzake het navolgende.
 Er is kennisgenomen van het voorontwerpbestemmingsplan ''Wolvega Lindewijk-
 deelgebied 1% dat, blijkens uw website, vanaf 29 juli 2010 ter inzage Iigt. BV Lindewijk
 Vastgoed, |tichting Woonfriejland en Woningstichting Weststellingwerf kqnnen zich niet
 verenigen met het planologisch kader zoals neergelegd in dit voorontwerp-
 bestemmingsplan en wenden zich daarom tijdig tot u met deze reactie.
 Uit het bestemmingsplan volgt dat in de nieuwe situatie ten behoeve van het deelgebied
 ''Wonen aan het water'' nog stèedà eeh ù'itwerking is opgenomen in de vorm van één Iaag
 met een kap. Hiermee wordt een identieke uitwerking voorgesteld, als op dit moment is
 opgenomen in het huidige vingerende bestemmingsplan. Dit voorziet niet in de
 woningbehoefte van mensen die projectm4tig een woning willen afnemen.
 Op grond van de uitgangspunten zoals verwoord in de gebiedsvisie, zal de
 woningdichtheid gelijk blijven en zullen woningtypen van maximaal één bouwlaag met
 kap moeten worden gerealiseerd. Van die situatie is thans ook sprake. BV Lindewijk
 Vastgoed, Stichting Woonfriesland en Woningstichting Weststellingwerf hebben in de
 afgelöpen vier jaar door middel van de ontwikkeling van deze kavels een poging gedaan
 om de woningen projectmatig te vermarkten. Hierbij zijn er reeds twee woningtypen
 uitgewerkt en in de markt gezet en tevens heeft er een consumentenpanel
 plaatsgevonden, waarbij de consument kon aangeven wat men gerealiseerd zou willen
 zien op' de Iocatie in het desbetre|ende deelgebied ''Wonen aan het water'', De conclusie
 was dat men graag een projectmatige ontwikkeling van twee Iageh en een kap
 gerealiseer| zou willen zien, De nu gedefinieerde ontheffing van de maximale
 bouwhoogte staat een dergelijk realisatie op zich zelf èok toe. Onze opvattingen zijn,
 vanuit de daarover gevoerde gesprekken, de gemeente ook bekend.
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 College van burgemeester en wethouders
 van Weststellingwed
 Postbus 60
 8470 AB WOLVEGA
 Wolvega, 30 augu
aan te
 Ieggen ontsluitingsweg van de Koninginnenpage De beoogde ontsluitingweg is gesitueerd
 aan het begin van de Eikepage tegen over woonhuis nummer 2.
 Met deze brief doen wij u onze bezwaren toekomen, en motiveren deze als volgt:
 1. De voorgenomen ontsluitingsweg zal de verkeersdruk van met name het
 bou-erkeer niet doen afnemen. De gekozen ontsluiting zal voor het bou-erkeer
 richting de toekomstige bouwlocaties aan de Koninginnenpage en ook aan
 Argusvlinder een moeilijk te nemen toegang bieden aangezien de bocht te scherp isar
 school kunnen gaan.
 111. De Eikepage met een breedte van 5 meter voor de rijbaan is niet geschikt voor
 vrachtverkeer in
 hun
 woonkamer.
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Persoo|ijk zou het mij een prachtige tlitdatrlg lijken om met Lindewjk BV dit verder te
 bespreken.
 Het htlidige herbestemmingspl| is in zijn totaliteit niet realistisch en dus maken wij tegen het
 gehele plan bezwnnr.
 Niet doen ! .....-...-
 eA
 Graag een |sprnnk m n.
 1|
 H. Bijlsma.
 06 - 546 33 7
 H. Bijlsma holding BV
 Heideblau|je 1 1
 8472 DM Wolvega.
 (Hierin zijn nog geen adivitehen ondergeb|cht).
 Biofood Die|oeding BV,
 Bakboord 2, 9206 BL Drachten.
 Algemeen directeur (/vehegenwooréger).
 Biofood Diewoeding Bv is een zeer gezond goed lopend bedrijf.
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Voor recreatieve fietsers is een fietspad aangelegd langs de oostzijde
 van het gebied (tussen het water en de A32). Dit setspad is door mid-
 del van een brug over de Linde verbonden met het recreatieve setspad
 langs de Linde in zowel oostelijke als westelijke richting als in de rich-
 ting van Peperga.
 openbaar vervoqr
 De Lindewijk Iigt op Ioop- en hetsafstand van het station Wolvega.
 Daarnaast bevindt zich aan de Wcklamaweg een halte voor de regiona-
 Ie buslijnen. Het is niet noodzakelljk om een buslljn te verleggen door
 de wijk.
 De parkeernorm voor de gehele wijk bedraagt 2 parkeerplaatsen per
 woning. Uitgangspunt voor de gemeente is dat de parkeerbehoeoe zo-
 veel mogelijk op eigen erf wordt opgelost. Daar waar dat niet mogelijk
 Is zal parkeercapacltelt Worden gereallseerd In de openbare rulmte.
 Het zuidelijke en oostelijke deel van de wijk wordt een waterplas met
 een hoge ecologische kwaliteit. De plas zal deel uitmaken van het sys-
 teem van de Linde en daarmee aansluiten op het natuurgebied van de
 Lindevallei. Het water dringt vanuit het zuiden door In de woonwijk,
 waarbij van zuid naar noord de betekeriis van het water afneemt.
 paekeeen
 |ater
 legenda
 niet bevaarbaar jlî'ï'/
 )
 bevaarbaar .
 recreatieplas
 w|terstructuur
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