
 

Bijlage bij Verkeersparagraaf 

 

Harders 

Door de Duitse verkeerskundige J. Harders is een berekeningsmethode ontwikkeld waarmee 

een indruk kan worden verkregen van de verliestijden bij een gegeven verkeersbelasting op 

een kruispunt zonder verkeerslichten. De berekende verliestijden kunnen als criterium worden 

gebruikt voor het aanbrengen of verwijderen van verkeerslichten (of een andere maatregel). Bij 

een wachttijd van meer dan 20 seconden tijdens de spits is een maatregel (bijvoorbeeld een 

rotonde of VRI) gewenst. De berekening wordt uitgevoerd voor het spitsuur.  

  

De verkeersdeelnemers die voorrang moeten verlenen zullen gebruik maken van hiaten in de 

deelstromen die voorrang hebben. De te hanteren waarde voor de kritieke hiaten hangt onder 

andere af van de uit te voeren verkeersbeweging en van de rijsnelheden.  

 

Intensiteitcriterium Slop 

Het intensiteitcriterium is in grote lijnen ontwikkeld in de Verenigde Staten en een nadere uit-

werking en toetsing van de bruikbaarheid in Nederland zijn verricht door ir. M. Slop. De drukste 

weg wordt aangemerkt als de hoofdweg en wordt verondersteld voorrangsweg te zijn. Dit in-

tensiteitcriterium gaat uit van het achtste drukste uur van een gemiddelde dag. Het uitgangs-

punt dat het oversteekprobleem afhangt van de intensiteiten, is in de methode gebracht door 

de intensiteit op de hoofdweg in beide richtingen samen in te voeren en de intensiteit op de zij-

weg alleen in de drukste naderingsrichting. Op basis van de etmaalintensiteiten, de snelheid 

en de vormgeving van het kruispunt wordt met een formule een waarde voor de variabele a 

berekend. Met behulp van de waarde voor a wordt bepaald of de afwikkeling van het kruispunt 

toereikend is.  

 

 

  



 

Bijlage methode Harders 80 km/u   



 

Bijlage Intensiteitcriterium Slop 80 km/u  
  



 

Bijlage Intensiteitcriterium Slop 50 km/u  
 


