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Aanleiding en kader 

Inpassingsplan "Traverse Dieren" mei 2013 

De Provincie Gelderland is voornemens de Traverse Dieren te realiseren. 

De centrale doelstelling van het project Traverse Dieren is het oplossen van de verkeersproblematiek in de kern van Dieren: 

het realiseren van een toekomstvaste oplossing van het bereikbaarheidsvraagstuk. Er is sprake van een meervoudige 

opgave, die betrekking heeft op verschillende thema's. Deze thema's met bijbehorende doelstellingen zijn weergegeven in 

tabel 1.  

 

Tabel 1: Doelstellingen project Traverse Dieren 

Thema Hoofddoelstelling Subdoelstelling 

Verbeteren doorstroming verkeer op de Traverse  

Verbeteren ontsluiting dorp van/naar de Traverse  

Autoverkeer 

Verkeer en 

infrastructuur 

Verminderen barrièrewerking Traverse en spoor 

Langzaam verkeer (fiets en voetganger) 

Verkeersveiligheid Bijdragen aan de verkeersveiligheid in het plangebied  

Geluid Bijdragen beperken milieubelasting 

Lucht 

Ontwerp 

Milieu 

Bijdragen duurzaamheid 

Uitvoering 

Bijdrage herstel cultuurhistorische 

waarden landgoed Hof te Dieren 

Verbeteren inpassing in buitengebied 

Bijdrage instandhouden en/of herstel 

ecologische waarden 

Ruimtelijke inpassing 

Verbeteren inpassing in het dorp Verbeteren ruimtelijke kwaliteit voor 

Traverse en directe omgeving 

Uitspraak Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State 14 februari 2014 

De Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State (Raad van State) heeft bij uitspraak van 14 februari 2014 een 

deel van het inpassingsplan "Traverse Dieren" vernietigd (zie figuur 1). Een groot deel van het inpassingsplan is met 

deze uitspraak onherroepelijk geworden. Daarmee kunnen de plannen voor de aanleg van het centrumdeel met de 

tunnelbak en de aanleg van de weg in het westelijk deel worden uitgewerkt.  

 

Het oostelijk deel van het inpassingsplan, feitelijk het N786-deel (van kruising Burgemeester Willemsestraat tot en 

met de kruising Spankerenseweg) en een klein deel van de N348 (kruising Burgemeester Willemsestraat tot aan de 

brug over het Apeldoorns Kanaal) is door de Raad van State vernietigd. Aanleiding van de vernietiging van dit deel van 
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het inpassingsplan is twijfel over de aanvaardbaarheid van het na realisatie resterende woon- en leefklimaat aan de 

Burgemeester Willemsestraat 2, 4 en 6. Dit betekent dat de procedure voor dit deel opnieuw moet worden doorlopen 

(opstellen ontwerp-inpassingsplan, zienswijzenfase, etcetera). De bezwaren van enkele ondernemers over de 

ontsluiting van het bedrijventerrein aan de Rinaldostraat zijn door de Raad van State niet inhoudelijk beantwoord. 

 

 
Figuur 1: Status inpassingsplan 

Inpassingsplan Kanaalzone Traverse Dieren opnieuw vast te stellen 

Op basis van de uitspraak van de Raad van State is een herbeoordeling nodig van de situatie van de drie woningen aan 

de Burgemeester Willemsestraat. De provincie gaat hierbij uit van verwerving en amovering van deze woningen. 

Tevens is besloten tot een nadere studie naar de Rinaldostraat. Met het oog daarop is in maart 2014 vervolgoverleg 

gestart met de betrokken ondernemers. 

 

Gedeputeerde Staten van Gelderland hebben, in reactie op de uitspraak van de Raad van State, besloten een nieuw 

inpassingsplan voor het oostelijk deel van de Traverse Dieren voor te bereiden, inpassingsplan "Kanaalzone Traverse 

Dieren". Hiermee wordt de planologische basis onder het project Traverse Dieren hersteld, rekening houdend met alle 

betrokken belangen. De doorgevoerde wijzigingen zijn van dien aard dat een ontwerpbesluit ter inzage wordt gelegd. 

Op de schaal van Traverse Dieren als geheel is er naar aard en omvang geen sprake van een wezenlijk ander plan. 

 

Wijzigingen inpassingsplan "Kanaalzone Traverse Dieren" ten opzichte van 2013 

In onderstaande tabel 2 zijn de ontwerpwijzigingen van het voorkeursscenario van het inpassingsplan "Kanaalzone 

Traverse Dieren" ten opzichte van het inpassingsplan "Traverse Dieren" (2013) weergegeven. 
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Tabel 2 Ontwerpwijzigingen Kanaalzone ten opzichte van inpassingsplan "Traverse Dieren" 2013 

Onderdeel Variant A MER 2012 /  

inpassingsplan "Traverse Dieren" 2013 

Voorkeursscenario IP Kanaalzone 2014 

Plangebied Plangebied conform de bestemming Verkeer 

(hoofdzakelijk de wegenstructuur) 

Vergroting plangebied als gevolg van de extra te 

amoveren woningen aan de Burgemeester 

Willemsestraat en de nieuwe ontsluiting van de 

Rinaldostraat 

Ontsluiting 

bedrijventerrein 

Rinaldostraat 

Ontsluiting verkeer van het bedrijventerrein 

aan de noord/oostzijde: via de Zuider 

parallelweg langs de westzijde van de tunnel 

van de N786 (éénrichtingsverkeer). De 

parallelweg krijgt een ontsluiting op de N786 

ter hoogte van het fietspad naar de 

Rinaldostraat  

 

Ontsluiting verkeer van het bedrijventerrein aan de 

noord/oostzijde: via de Zuider parallelweg over de 

tunnelbak, langs de oostzijde van de tunnel van de N786 

(tweerichtingsverkeer). Deze weg ten oosten van de 

tunnel krijgt een ontsluiting op de N786 ter hoogte van 

de Kattenberg. De parallelweg ten  westen van de 

tunnel blijft ongemoeid en behoudt een ontsluiting op 

de N786 ter hoogte van het fietspad naar de  

Rinaldostraat 

Apeldoorns Kanaal Behoud van beschoeiing en oeververdediging 

bestaande uit steenbestorting 

Aanleg van een damwand in het kanaal ter 

ondersteuning van de nieuw te realiseren parallelweg 

langs het kanaal 

Ligging voet- en 

fietspad 

Realisatie fietspad: na de oversteek van het 

Apeldoornse kanaal (richting het westen) ligt 

het fietspad parallel langs het Apeldoornse 

kanaal (richting het noorden) en buigt deze af 

over de tunnelbak langs het spoor (richting 

het westen) 

Aan beide zijde van de Burgermeester Willemsestraat is 

met de bestaande ventweg aan de ‘westkant’, en de 

nieuwe parallelle route aan de ‘oostkant’ voorzien in 

het afwikkelen van fietsverkeer. Deze routes vormen de 

verbinding en schakel met de Zuider Parallelweg. 

Daarnaast bestaat er een fiets-/voetpad ontsluiting 

tussen de Kattenberg en de Burgermeester 

Willemsestraat; tussen Kattenberg 7a en 9  richting de 

kruising Traverse (N348) - Burg. Willemsestraat (N786). 

Van hieruit zijn alle richtingen te volgen. 

Sloop van 4 woningen aan de Burgemeester 

Willemsestraat  (nr. 8, 10, 12 en 14)  

Sloop van 4 woningen aan de Burgemeester 

Willemsestraat  (nr. 8, 10, 12 en 14) 

Behoud van 3 woningen aan de Burgemeester 

Willemsestraat (nr. 2, 4 en 6) 

Sloop van 3 woningen aan de Burgemeester 

Willemsestraat (nr. 2, 4 en 6) als gevolg van uitspraak 

Raad van State 

Te amoveren 

woningen 

Behoud pand Kattenberg 33 Sloop pand Kattenberg 33 als gevolg van benodigde 

ruimte voor de alternatieve ontsluiting van het 

bedrijventerrein 

Aanleg geluidscherm ten noorden van de 

woning Kattenberg 33  

Verschuiving geluidscherm ten plaatse van te amoveren 

woning Kattenberg 33 tot aan woning Kattenberg 31 

Geluidsscherm  

Aanleg geluidscherm ten oosten van de Burg. 

Willemsestraat: ten westen van achtertuinen 

Kattenberg 23 t/m 33   

Aanleg geluidscherm ten oosten van de Burg. 

Willemsestraat met een hoogte van 2,0 meter 

aansluitend op de schermen op de perceelsgrenzen van 

de woningen aan de Kattenberg 

 

Oplegnotities 

Voor de onderbouwing van de uitvoerbaarheid van het inpassingsplan "Kanaalzone Traverse Dieren" wordt uitgegaan 

van de eerder voor het inpassingsplan "Traverse Dieren" uitgevoerde onderzoeken. De provincie heeft ervoor gekozen 

de rapporten zoveel als mogelijk te handhaven en de noodzakelijke aanpassingen/actualisaties te beschrijven in 

oplegnotities per (cluster van) rapport(en). Hiervoor is gekozen, omdat de meeste rapporten nog voldoende actueel 

zijn om de keuze in het nieuwe inpassingsplan te onderbouwen.  

 

Deze oplegnotitie betreft het volgende rapport : Onderzoek Luchtkwaliteit 
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Consequenties aanpassingen IP 

Voor het aspect luchtkwaliteit is voor het inpassingsplan "Kanaalzone Traverse Dieren" door adviesbureau Royal 

HaskoningDHV een effectbeoordeling uitgevoerd. Deze effectbeoordeling is een vervolg op het eerder ten behoeve 

van het inpassingsplan "Traverse Dieren" uitgevoerde onderzoek Luchtkwaliteit (Goudappel Coffeng, 12 april 2013).  

Deze oplegnotitie, de notitie effectbeoordeling (kenmerk AM-AF20140110) en het onderzoek Luchtkwaliteit, vormen 

tezamen bijlage IX bij het inpassingsplan "Kanaalzone Traverse Dieren". 

 

De conclusies uit de effectbeoordeling luiden als volgt: 

-  voor wat betreft luchtkwaliteit scoort de voorkeursvariant, vanwege een betere doorstroming en afwikkeling, 

positief (+) ten opzichte van de referentiesituatie; 

- bij het uitvoeren van de voorkeursvariant is overschrijding van de grenswaarden voor de luchtkwaliteit (Bijlage 2 

Wet milieubeheer) niet aannemelijk; daarmee staat de Wet milieubeheer op grond van artikel 5.16, eerste lid, 

sub a voor wat betreft luchtkwaliteit besluitvorming niet in de weg.  
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Introductie

De provincie Gelderland voert een herstel van het Inpassingsplan uit voor het oostelijke deel van de Traverse

Dieren. Voor dit deel is door de Raad van State een vernietiging uitgesproken, voor de delen west en midden is het

Inpassingsplan inmiddels onherroepelijk vastgesteld. Met de realisatie van de Traverse worden de provinciale

wegen N348/N768 in Dieren aangepast, evenals de aansluiting van lokale wegen op de N348 en N786. Voor het

herstel van het Inpassingsplan voor het oostelijke deel (de Kanaalzone) zijn 4 invullingsscenario’s vastgesteld.

Daarvoor wordt nu een effectenonderzoek uitgevoerd. In het effectenonderzoek worden de 4 scenario’s met elkaar

en de referentiesituatie vergeleken. De referentiesituatie is de autonome ontwikkeling, waarin ook de

onherroepelijke delen west en midden als autonome ontwikkeling zijn meegenomen.

In deze memo is een beoordeling van de luchtkwaliteiteffecten van de 4 scenario’s opgenomen. Ook wordt

ingegaan op de juridische haalbaarheid van de scenario’s vanuit het oogpunt van de wettelijke luchtkwaliteitseisen.

De beoordeling is gebaseerd op recent uitgevoerd luchtkwaliteitonderzoek, waarvan de resultaten nog voldoende

representatief zijn voor dit effectenonderzoek.

Onderstaand zijn eerst kort de referentiesituatie en de scenario’s beschreven, gevolgd door het wettelijke kader

voor luchtkwaliteit. Daarna volgen de beoordeling van de juridische haalbaarheid van de scenario’s en de

beoordeling van de luchtkwaliteiteffecten en de scores van de scenario’s ten opzichte van de referentiesituatie.

Tenslotte zijn de conclusies beschreven.

Referentiesituatie en scenario’s

Voor het herstel van het Inpassingsplan voor het oostelijke deel (Kanaalzone) zijn 4 scenario’s geselecteerd, zoals

in tabel 1 weergegeven. A0 is de referentiesituatie, incl. voor west en midden het onherroepelijke inpassingsplan

(IP). Voor de Kanaalzone geldt als referentie de huidige situatie. In scenario B is de Kanaalzone ontsloten conform

het inpassingsplan (zoals verworpen door de Raad van State). De scenario’s C, D en F zijn nieuwe

ontsluitingsvarianten.

Tabel 1. Referentiesituatie en scenario’s.

Scenario Beschrijving

A0 West + midden conform onherroepelijk IP, oost conform huidige situatie

B Ontsluiting Kanaalzone conform IP

C Ontsluiting Kanaalzone met verbinding op N786 met VRI

D Ontsluiting Kanaalzone met verbinding op N348 met VRI

F Ontsluiting Kanaalzone met parallelroute N786



HaskoningDHV Nederland B.V.

AM-AF20140110 6 mei 2014
- 2 -

Wettelijk kader luchtkwaliteit

De Nederlandse wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit in de buitenlucht is opgenomen onder ‘Titel 5.2.

Luchtkwaliteitseisen’ van de Wet milieubeheer (Wm) (StB. 2007, 434). Deze wet is de Nederlandse implementatie

van de Europese richtlijn voor luchtkwaliteit
1
. Per 1 augustus 2009 is de Wet tot wijziging van de Wet milieubeheer

(implementatie en derogatie luchtkwaliteitseisen) (StB 158, 2009) in werking getreden. Wat betreft luchtkwaliteit

geeft de Wm onder andere de volgende grondslagen voor bestuursorganen om hun bevoegdheden uit te oefenen:

1. de uitoefening leidt niet tot overschrijding van grenswaarden (art. 5.16, eerste lid, sub a);

2. de uitoefening draagt niet in betekenende mate bij aan een verslechtering van de luchtkwaliteit (art. 5.16 eerste

lid, sub c);

Wanneer aannemelijk gemaakt is dat een plan of project voldoet aan één van bovenstaande grondslagen, kan het

wat luchtkwaliteit betreft doorgang vinden.

In bijlage 2 van de Wm zijn grens- en richtwaarden opgenomen voor concentraties van stoffen in de buitenlucht. In

de Nederlandse situatie kunnen de concentraties stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) kritisch zijn ten opzichte

van de grenswaarden uit de Wet milieubeheer. In tabel 2 zijn de grenswaarden voor NO2 en PM10 opgenomen. Voor

de overige stoffen2 waarvoor wettelijke normen gelden zijn de concentraties dermate laag3 en bevestigen metingen

een dalende trend4, dat overschrijdingen op voorhand niet aannemelijk zijn. De overige stoffen zijn in deze memo

daarom verder niet beschouwd.

Tabel 2. Grenswaarden NO2 en PM10 uit bijlage 2 van de Wm.

Stof Grenswaarde Toetsingsperiode Ingangsdatum

NO2

(stikstofdioxide)

40  μg/m³ Jaargemiddelde 1 januari 2015

200 μg/m³ Uurgemiddelden, mag max. 18x per kalenderjaar

overschreden worden

1 januari 2015

PM10

(fijn stof)

40 μg/m³ Jaargemiddelde 11 juni 2011

50 μg/m³ 24 uurgemiddelden, mag maximaal 35 maal per

kalenderjaar overschreden worden.

11 juni 2011

Beoordeling juridische haalbaarheid

In 2013 is een juridische toetsing van het Inpassingsplan met betrekking tot luchtkwaliteit uitgevoerd5. Daarbij is op

basis van de berekende concentraties NO2 en PM10 beoordeeld of met het Inpassingsplan aan de wettelijke

grenswaarden is voldaan. Het onderzoek betrof het gehele plangebied (west, midden en oost). In tabel 3 zijn de in

het genoemde onderzoek berekende concentraties NO2 en PM10 na realisatie van de Traverse opgenomen

(achtergrondconcentraties + bijdrage wegverkeer).

1
Richtlijn 2008/50/EG van het Europees parlement en de Raad van 20 mei 2008 betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht

voor Europa.
2

Zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen, lood, ozon, arseen, cadmium, nikkel, benzo(a)pyreen, PM2.5.
3

CBS, PBL, Wageningen UR (2013), www.compendiumvoordeleefomgeving.nl. CBS, Den Haag; Planbureau voor de

Leefomgeving, Den Haag/Bilthoven en Wageningen UR, Wageningen.
4

RIVM (2013), Jaaroverzicht luchtkwaliteit 2012, RIVM Rapport 680704023/2013.
5

Goudappel Coffeng (2013), IP Traverse Dieren, Onderzoek luchtkwaliteit, kenmerk OJW128/Kzj/0852, 12 april 2013.
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Tabel 3. Jaargemiddelde concentraties NO2 en PM10 in 2015 (incl. Traverse)6.

Plandeel Wegvak Jaargemiddelde concentratie

2015, incl. Traverse

NO2

[µg/m
3
]

PM10

[µg/m
3
]

Grenswaarde 40 40

Oost Traverse 28 21

Zutphensestraatweg 20 19

Burg. Willemsestraat 23 20

Kanaalweg 27 21

Midden Traverse 29 21

West Traverse 29 20

De tabel maakt duidelijk dat in 2015 na realisatie van de Traverse ruimschoots aan de grenswaarden voor de

jaargemiddelde concentraties voor NO2 en PM10 wordt voldaan7. Dat geldt zowel voor het oostelijke deel, als voor

midden en west. Het verkeersmodel toont aan dat de huidige intensiteiten voor het herstel van het Inpassingsplan

voor het oostelijke deel slechts in beperkte mate afwijken (maximaal enkele procenten) van de intensiteiten uit het

eerder uitgevoerde onderzoek. Ook de intensiteiten voor de 4 scenario’s verschillen onderling slechts in beperkte

mate van elkaar af (maximaal enkele procenten). De in het onderzoek voor het Inpassingsplan berekende

concentraties zijn daarmee representatief voor het herstel voor het oostelijk deel en de daarvoor gedefinieerde 4

scenario’s. Bovendien zijn de destijds berekende concentraties dermate ruim lager dan de grenswaarden, dat

overschrijding niet aannemelijk is8. Vanwege afnemende prognoses voor achtergrondconcentraties en emissies van

wegverkeer9, is overschrijding ook na 2015 niet aannemelijk. Dat is ook met het onderzoek voor het Inpassingsplan

aangetoond. Het bovenstaande betekent dat alle scenario’s op grond van art. 5.16, eerste lid, sub a Wm wat betreft

luchtkwaliteit juridisch haalbaar zijn.

Beoordeling effecten

Bij de beoordeling van de effecten op de luchtkwaliteit zijn de volgende aspecten bepalend:

 verkeersintensiteiten: hoe hoger de intensiteiten (meer verkeer), hoe hoger de concentraties NO2 en PM10;

 doorstroming en afwikkeling van verkeer: hoe beter de doorstroming en afwikkeling, hoe gunstiger voor de

concentraties NO2 en PM10;

 tracéligging en blootstelling: wanneer een tracé dichter op blootstellingslocaties (bijvoorbeeld woningen) of in

dichter bevolkt gebied komt te liggen, dan worden (meer) inwoners aan hogere concentraties NO2 en PM10

blootgesteld.

Uit het verkeersmodel volgt dat de verkeersintensiteiten in de verschillende scenario’s onderling en ten opzichte van

de referentiesituatie niet noemenswaardig verschillen (minder dan enkele procenten). De doorstroming en

afwikkeling verschillen wel, maar dat is ten opzichte van de dominantie van verkeersintensiteiten voor de

concentraties NO2 en PM10 minder onderscheidend. Ook qua tracéligging en blootstelling verschillen de scenario’s

niet noemenswaardig. Omdat deze bepalende aspecten voor de concentraties NO2 en PM10 dermate geringe

verschillen laten zien, volstaat het kwalitatief scoren van de effecten op de luchtkwaliteit. Het is niet aannemelijk dat

6
Goudappel Coffeng (2013), IP Traverse Dieren, Onderzoek luchtkwaliteit, kenmerk OJW128/Kzj/0852, 12 april 2013.

7
Er wordt ook aan de normen voor uurgemiddelde NO2 concentaties en etmaalgemiddelde PM10 concentraties voldaan.

8
Ter indicatie: zelfs bij een verdubbeling van de verkeersintensiteiten zou in 2015 nog steeds aan de grenswaarden voor NO2 en

PM10 voldaan worden.
9

RIVM (2013), Grootschalige concentratie en depositiekaarten Nederland, rapportage 2013. RIVM Rapport 680362002/2013.
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op basis van modelberekeningen tot andere uitkomsten gekomen wordt. Onderstaand volgt het toekennen van de

effectscores op luchtkwaliteit.

In tabel 4 zijn de door verkeerskundigen gedefinieerde effectscores10 voor verkeersintensiteiten en doorstroming en

afwikkeling opgenomen, aangevuld met de score voor tracéligging en blootstelling. Op basis van deze aspecten is

vervolgens een score voor luchtkwaliteit gedefinieerd. De score op luchtkwaliteit representeert het effect van de

scenario’s op de concentraties NO2 en PM10.

Tabel 4. Effectscores luchtkwaliteit.

Scenario Score

Verkeers-

intensiteiten

Doorstroming

en afwikkeling

Tracéligging en

blootstelling

Luchtkwaliteit

A0 0 0 0 0

B 0 0 0 0

C 0 0 0 0

D 0 0 0 0

F 0 + 0 +

De tabel maat duidelijk dat de scenario’s wat betreft intensiteiten en tracéligging en blootstelling allemaal neutraal

scoren. Een neutrale score op die aspecten vertaalt zich automatisch door naar een neutraal effect op de

concentraties NO2 en PM10. Qua doorstroming en afwikkeling onderscheidt scenario F zich positief (+). Dat vertaalt

zich door in een positief effect op de concentraties NO2 en PM10. Daarmee scoort scenario F positief (+) ten

opzichte van de referentiesituatie en de overige scenario’s neutraal (0).

Conclusie

De provincie Gelderland voert een herstel van het Inpassingsplan uit voor het oostelijke deel van de Traverse

Dieren. Daarvoor wordt een effectenonderzoek uitgevoerd, waarin 4 scenario’s met elkaar en de referentiesituatie

worden vergeleken. De referentiesituatie is de autonome ontwikkeling, waarin ook de onherroepelijke delen west en

midden zijn meegenomen.

In deze memo is een beoordeling van de luchtkwaliteiteffecten van de 4 scenario’s opgenomen. De beoordeling

leidt tot de volgende conclusies:

 in geen van de scenario’s is overschrijding van grenswaarden uit de Wet milieubeheer aannemelijk; daarmee

zijn alle scenario’s op grond van art. 5.16, eerste lid, sub a Wm wat betreft luchtkwaliteit juridisch haalbaar;

 wat betreft intensiteiten en tracéligging en blootstelling scoren alle scenario’s neutraal (0), ten opzichte van het

referentiescenario’s zijn er op die aspecten geen onderscheidende verschillen;

 vanwege betere doorstroming en afwikkeling scoort scenario F positief (+) ten opzichte van de referentiesituatie

en de overige scenario’s neutraal (0).

10
++ = sterk positief t.o.v. A0, + = positief t.o.v. A0, 0 = neutral, - = negatief t.o.v. A0, -- = sterk negatief t.o.v. A0.
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De provincie Gelderland werkt aan het verbeteren van de Traverse N348 door de kern 

van Dieren. Er worden diverse aanpassingen aan de weg gedaan. Zo wordt een deel van 

de Traverse ondertunneld. Daarnaast worden enkele nieuwe wegverbindingen aange-

legd. Figuur 1.1 geeft een indruk van de plannen. 

 

 
 

Figuur 1.1: Plankaart Traverse Dieren 

 

Wijzigingen in de verkeersstructuur hebben gevolgen voor de luchtkwaliteit in en rond 

het plangebied. In dit rapport is het onderzoek luchtkwaliteit ten behoeve van het pro-

vinciaal inpassingsplan Traverse Dieren beschreven. 
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Leeswijzer 

Het wettelijk kader rond onderzoek luchtkwaliteit is omschreven in hoofdstuk 2. Hierbij is 

tevens de relatie met het plan gelegd. De uitgangspunten van het onderzoek luchtkwali-

teit zijn uiteengezet in hoofdstuk 3. In hoofdstuk 4 zijn de onderzoeksresultaten gepre-

senteerd. De belangrijkste bevindingen zijn beschreven in de conclusies in hoofdstuk 5. 
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2.12.12.12.1 WetWetWetWet---- en regelgeving en regelgeving en regelgeving en regelgeving    

In 1996 heeft de Raad van de Europese Unie de (nieuwe) richtlijn 96/62/EG opgesteld 

inzake de beoordeling en het beheer van de luchtkwaliteit. In deze richtlijn zijn de 

grondbeginselen opgenomen van een gemeenschappelijke strategie voor het vaststellen 

van de luchtkwaliteit ter bescherming van mens en milieu, alsmede een programma 

waarin de Europese Unie zich ten doel stelt om voor dertien luchtverontreinigende stof-

fen voorstellen te formuleren voor de grenswaarden van de buitenluchtkwaliteit. 

 

Wet milieubeheer en Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 

De belangrijkste wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit is vastgelegd in de Wet Milieu-

beheer. Op 15 november 2007 is een nieuw wettelijk stelsel voor luchtkwaliteitseisen van 

kracht geworden. De hoofdlijnen van de nieuwe regeling zijn te vinden in hoofdstuk 5, 

titel 5.2 van de Wet milieubeheer (Wm), ook wel bekend als de Wet luchtkwaliteit. 

Deze wetgeving introduceerde een programmasystematiek voor maatregelen en projec-

ten, hetgeen geconcretiseerd is in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwali-

teit: het NSL. Daarnaast is de term 'niet in betekenende mate' besluiten1 geïntroduceerd, 

waarbij geen toetsing aan de luchtkwaliteitsnormen nodig is, omdat deze projecten niet 

of zeer weinig bijdragen aan de verslechtering van de luchtkwaliteit.  

Bij de definitieve vaststelling van het NSL op 1 augustus 2009, is ook de tweede wet, de 

Implementatiewet luchtkwaliteit, van kracht geworden. De wet implementeert de nieu-

we richtlijn luchtkwaliteit met de nieuwe normstelling voor fijn stof PM2,5, de derogatie 

(uitstel en vrijstelling van de verplichting om aan bepaalde grenswaarden te voldoen) en 

het toepasbaarheidbeginsel.  

 

In het NSL werken de rijksoverheid en de decentrale overheden samen om overal in 

Nederland tijdig (binnen de verkregen derogatietermijn) te voldoen aan de Europese 

grenswaarden voor fijn stof (PM10) en stikstofdioxide (NO2). Het NSL bevat niet alleen de 

maatregelen die de luchtkwaliteit verbeteren, maar ook de ruimtelijke plannen die de 

                                                           
1  'Niet in betekenende mate' wordt afgekort als NIBM. Alle andere projecten zijn (dus) 'In 

betekenende mate', afgekort als IBM.  

2222 
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luchtkwaliteit verslechteren. Voor een project dat past binnen de reikwijdte van de 

grondslag in artikel 5.16 lid 1 sub d Wm, geldt dat de toetsing aan de grenswaarden 

verschuift van het besluit naar het programma. De wettelijke basis voor deze program-

ma-aanpak ligt in de Wet milieubeheer (paragraaf 5.2.3, titel 5.2 Wm).  

 

In het NSL is geborgd dat vanaf 1 januari 2015 wordt voldaan aan de Europese grens-

waarden voor NO2. Tot die tijd heeft Nederland uitstel en vrijstelling (derogatie) gekre-

gen. In het NSL is tevens geregeld dat tijdig (vanaf 11 juni 2011) aan de Europese grens-

waarden voor PM10 werd voldaan. De derogatietermijn voor fijn stof is inmiddels verlo-

pen. 

In de Wet milieubeheer is vastgelegd dat jaarlijks over de voortgang van het NSL gerap-

porteerd wordt, om duidelijk te maken of het NSL op koers ligt om tijdig aan de grens-

waarden te voldoen. Wanneer met de monitoring aangetoond wordt dat de grenswaar-

den voor PM10 en/of NO2 overschreden worden, hebben de NSL-partners de verplichting 

om maatregelen te treffen om de overschrijding weg te nemen. 

 

Richtlijn luchtkwaliteit 2008: Fijn stof PM2,5 

Sinds 2008 is een nieuwe Europese richtlijn (2008/50/EG) voor luchtkwaliteit van kracht. 

Een belangrijke wijziging in deze richtlijn is de invoering van grenswaarden voor de 

jaargemiddelde concentratie en de gemiddelde stedelijke achtergrondconcentratie van 

PM2,5. Voor de vergunningverlening en de ruimtelijke ordening is de grenswaarde voor 

PM2,5 van belang. Deze gaat echter pas op 1 januari 2015 gelden en zal 25 µg/m3 zijn, 

gedefinieerd als jaargemiddelde concentratie.  

Tot 1 januari 2015 blijft het toetsen aan de grenswaarde buiten beschouwing bij de uitoe-

fening van een bevoegdheid of toepassing van een wettelijk voorschrift (zie Wm artikel 

5.16, lid 2 een opsomming van deze bevoegdheden en wettelijke voorschriften). Dit is 

ongeacht of een besluit van vóór 1 januari 2015 ook na de genoemde datum gevolgen 

voor de luchtkwaliteit heeft of kan hebben (zie Wm bijlage 2 voorschrift 4.4, lid 2).  

 

Besluit gevoelige bestemmingen luchtkwaliteit 
Om kwetsbare functies zoals scholen en zorgcomplexen te beschermen tegen hoge 
concentraties vervuilende stoffen, zijn in het Besluit gevoelige bestemmingen 
(luchtkwaliteitseisen) regels opgenomen om de realisering van dergelijke functies 
langs drukke wegen tegen te gaan. In het Besluit is vastgelegd dat binnen 300 m 
vanaf de rand van rijkswegen of binnen 50 m vanaf de rand van provinciale 

wegen geen onaanvaardbare situaties ontstaan ten aanzien van de luchtkwaliteit. 

 

 

2.22.22.22.2 Normen en grenswaardenNormen en grenswaardenNormen en grenswaardenNormen en grenswaarden    

In de Wet Luchtkwaliteit zijn regels en grenswaarden opgenomen voor zwaveldioxide, 

stikstofdioxide (NO2), stikstofoxiden, fijn stof, lood, koolmonoxide en benzeen, ozon, 

arseen, cadmium en nikkel. Dit toetsingskader is samengevat in tabel 2.1. 
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stofstofstofstof    

    

type normtype normtype normtype norm     

    

vanafvanafvanafvanaf    

concentrconcentrconcentrconcentraaaatietietietie    

((((µµµµg/mg/mg/mg/m3333))))    

maximaal aantalmaximaal aantalmaximaal aantalmaximaal aantal over over over over----    

schrischrischrischrijjjjdingen per jaardingen per jaardingen per jaardingen per jaar    

jaargemiddelde 2010 40  stikstofdioxide 

uurgemiddelde 2010 200 18 

jaargemiddelde 2005 40  fijn stof PM10 

24-uursgemiddelde 2005 50 35 

2005 10  benzeen jaargemiddelde 

2010 5  

24-uursgemiddelde 2005 125 3 zwaveldioxide 

uurgemiddelde 2005 350 24 

koolmonoxide 8-uurgemiddelde 2005 10.000  

benzo(a)pyreen richtwaarde jaargemiddelde 2013 1 * 10 -3  

lood jaargemiddelde 2005 0,5  

ozon richtwaarde, 8 uur gemiddelde 2010 120 75 dagen (3 jaar) 

arseen richtwaarde, Jaargemiddelde 2013 6 * 10 -3  

cadmium richtwaarde, Jaargemiddelde 2013 5 * 10 -3  

nikkel richtwaarde, Jaargemiddelde 2013 20 * 10 -3  

fijn stof PM2,5 Jaargemiddelde 2015 25  

 

Tabel 2.1: Grenswaarden Wet milieubeheer (termijnen NO2 en PM10, exclusief derogatie) 

 

 

Er vinden in Nederland langs wegen geen overschrijdingen plaats van de richt- of grens-

waarden van de zware metalen (lood, arseen, cadmium en nikkel) en ozon; derhalve zijn 

deze stoffen niet opgenomen in de rekenmodellen. 

 

Voor de stoffen NO2 en PM10 zijn in de Wet Luchtkwaliteit grenswaarden gesteld van 40 

µg/m3. Daarnaast geldt een grenswaarde van de uurgemiddelde concentratie voor NO2 

(200 µg/m3) die maximaal 18 keer per jaar mag worden overschreden. De uurgemiddelde 

grenswaarde van NO2 wordt eenmaal per jaar overschreden bij een jaargemiddelde 

concentratie van iets minder dan 54 µg/m3. De norm van maximaal 18 keer overschrij-

ding van de uurgemiddelde grenswaarde wordt bereikt bij een jaargemiddelde grens-

waarde van 82 µg/m3. Er zijn in Nederland geen plaatsen waar deze norm wordt over-

schreden.  

Daarnaast geldt een grenswaarde voor de 24-uursgemiddelde concentratie voor PM10 (50 

µg/m3) die maximaal 35 dagen per jaar mag worden overschreden. De grenswaarde van 

de 24-uursgemiddelde concentratie PM10 wordt 82 keer per jaar overschreden bij een 

jaargemiddelde concentratie van 40 µg/m3. Bij een jaargemiddelde concentratie van 32,5 

µg/m3 wordt de 24-uursgemiddelde concentratie nog juist 35 keer per jaar overschreden 

en ligt daarmee onder de norm van maximaal 35 dagen overschrijdingsdagen per jaar. 

De norm voor het aantal dagen overschrijding is daarmee strenger dan de grenswaarde 

voor de jaargemiddelde concentratie van PM10. 
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Voor de toetsing aan de luchtkwaliteitsnormen zijn in de praktijk drie normen van toe-

passing2: 

■ jaargemiddelde concentratie NO2 (40 µg/m3); 

■ jaargemiddelde concentratie PM10 (40 µg/m3); 

■ aantal dagen overschrijding van de grenswaarde van de 24-uursgemiddelde concen-

tratie PM10 (maximaal 35 dagen per jaar > 50 µg/m3). 

 
Rekening houdende met de verkregen derogatie dient op iedere plek in Nederland op 1 
januari 2015 te worden voldaan aan de grenswaarden van stikstofdioxide. De derogatie-
termijn voor fijn stof (Pm10) is inmiddels verlopen. Overal in Nederland moet voldaan 
worden aan de norm van 40 µg/m3 voor fijn stof. 
 
Bepaling concentratie luchtverontreiniging 

Voor het bepalen van concentraties luchtverontreiniging wordt gebruik gemaakt van 

rekenmodellen. Op basis van verkeerscijfers, emissiecijfers per type voertuig en per 

snelheidscategorie, omgevingskenmerken en dergelijke, wordt een berekening gemaakt 

voor de toekomstige situatie. Voor de berekening van de luchtkwaliteit dient gebruik te 

worden gemaakt van goedgekeurde rekenmodellen. Ook de wijze van berekening is 

voorgeschreven. Een en ander is vastgelegd in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 

2007.  

Naast het gebruik van luchtmodellen wordt voor de bepaling van verkeersintensiteiten 

gebruik gemaakt van verkeersmodellen. Op basis van telgegevens, demografische gege-

vens, economische ontwikkelingen et cetera wordt het verkeer voor de huidige en toe-

komstige situatie bepaald. De berekende luchtkwaliteit langs een weg is een optelsom 

van de achtergrondwaarde, de bijdrage van het verkeer op de betreffende weg en de 

grote drukke wegen in de omgeving (de autosnelwegen). De achtergrondwaarden voor 

deze modellen en de gemiddelde emissiecijfers van voertuigen worden door het ministe-

rie van Infrastructuur en Milieu vastgesteld en jaarlijks rond half maart gepubliceerd. 

 

 

2.32.32.32.3 De plannen in relatie tot het wettelijDe plannen in relatie tot het wettelijDe plannen in relatie tot het wettelijDe plannen in relatie tot het wettelijk kaderk kaderk kaderk kader    

In navolging van artikel 5.16 lid 1 van de Wet milieubeheer kan worden gesteld dat een 

ruimtelijke ontwikkeling vanuit het oogpunt van luchtkwaliteit doorgang kan vinden 

indien: 

a)   er geen sprake is van normoverschrijding; 

b)   er per saldo sprake is van een verbetering (saldo-benadering); 

c)   het project niet in betekenende mate (NIBM) bijdraagt aan de luchtkwaliteit; 

d)   het project is opgenomen in het Nationaal samenwerkingsprogramma luchtkwali-

teit (NSL). 

 

De plannen voor Traverse Dieren bestaan uit de aanpassing van een aantal wegdelen en 

de aanleg van nieuwe wegdelen. De aanpassingen in de wegenstructuur hebben veran-

deringen in het aantal verkeersbewegingen op de wegen in en rond Dieren tot gevolg. In 

                                                           
2 Conform Handreiking Rekenen aan luchtkwaliteit, actualisatie 2011, van het ministerie van Infra-

structuur en Milieu. 
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de Handreiking Rekenen aan luchtkwaliteit is vastgelegd dat bij een onderzoek naar 

infrastructurele plannen de gevolgen voor de luchtkwaliteit ten minste dienen te worden 

onderzocht langs het wegdeel dat wordt aangelegd of aangepast. Daarnaast hebben 

infrastructurele plannen doorgaans invloed op aangrenzende wegvakken en wegvakken 

elders in het verkeersnetwerk. Ook deze wegen dienen te worden beschouwd in het 

onderzoek luchtkwaliteit. Het onderzoeksgebied stopt waar het extra verkeer als gevolg 

van het project grotendeels is opgegaan in het heersende verkeersbeeld3. 

 

Gevoelige bestemmingen luchtkwaliteit 

Langs de traverse Dieren is op diverse plaatsen sprake van gevoelige bestemmingen 

voor luchtkwaliteit. Het gaat hier om reeds bestaande bestemmingen. Deze bestemmin-

gen vallen in beginsel buiten de reikwijdte van het Besluit gevoelige bestemmingen 

luchtkwaliteit. Het Besluit heeft alleen betrekking op nieuwe bestemmingen. In het 

kader van een goede ruimtelijke ordening worden de diverse gevoelige bestemmingen 

echter in het oog gehouden door nabij deze bestemmingen extra rekenpunten te situe-

ren. 

 

Tunnels 

De Traverse wordt ter hoogte van het treinstation verdiept aangelegd. Diverse wegen 

kruisen de traverse doormiddel van overkluizingen. Tunnels vormen een aandachtspunt 

bij onderzoek luchtkwaliteit. Stoffen die in een tunnel worden uitgestoten worden door 

turbulentie van verkeer meegezogen naar de tunnelmonden. Ter plaatse van de tunnel-

monden ontstaan verhoogde concentraties vervuilende stoffen. Voor tunnels langer dan 

100 meter dient een tunnelcorrectie te worden toegepast. Op één locatie, ter hoogte van 

het station, is sprake van een tunnel langer dan 100 meter. 

Uit het onderzoek luchtkwaliteit ten behoeve van het voorontwerp inpassingsplan is 

gebleken dat nabij de tunnelmonden mogelijk sprake is van normoverschrijdingen. De 

provincie Gelderland laat daarom door TNO een windtunnelonderzoek doen naar de 

situatie nabij de tunnel. Voor de luchtkwaliteitssituatie nabij de tunnelmonden wordt 

verwezen naar de rapportage van het windtunnelonderzoek. 

 

 

 

 

                                                           
3 Zie voor meer informatie paragraaf B.3.1.1. “Infrastructurele plannen” van de Handreiking rekenen 

aan luchtkwaliteit – actualisatie 2011. 
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3.13.13.13.1 RekenmethodeRekenmethodeRekenmethodeRekenmethode    

NSl-rekentool 

Het onderzoek luchtkwaliteit is uitgevoerd met de NSL-rekentool. Dit is het rekenhart van 

het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit, het NSL. De NSL-rekentool 

rekent zowel met Standaard Rekenmethode 1 als met Standaard Rekenmethode 2 uit de 

Regeling Beoordeling luchtkwaliteit 2007. Gerekend is op basis van de NSL-

monitoringstool 2011. Hiermee is dezelfde rekenmethode gehanteerd als bij het onder-

zoek luchtkwaliteit ten behoeve van het (voor)ontwerp inpassingsplan. 

 

Aan de hand van wegvakken uit het milieumodel RVMK regio Arnhem zijn middels een 

GIS-toepassing automatisch waarneempunten gegenereerd op de wettelijke toetsafstand 

van maximaal 10 meter vanaf de wegrand. In totaal is op ruim 5.500 punten langs de 

wegen de luchtkwaliteit berekend.  

 

Uit de rekenpunten is voor diverse relevante wegvakken een selectie van maatgevende 

waarneempunten geselecteerd. Op doorsnedenniveau is de luchtkwaliteit berekend. 

Tabel 3.1 geeft een overzicht van de beschouwde wegvakken. De situering van reken-

punten is tevens weergegeven op de kaart in figuur B1.1 van Bijlage 1. Verondersteld is 

dat buiten de geselecteerde wegvakken zich geen significante effecten op de luchtkwali-

teit voordoen. 

 

Nr.Nr.Nr.Nr.    WegvakWegvakWegvakWegvak    XXXX----coördinaat RDScoördinaat RDScoördinaat RDScoördinaat RDS    YYYY----coördinaat RDcoördinaat RDcoördinaat RDcoördinaat RDSSSS    

1 Ellecomsedijk 203.616,6 449.640,8

2 Ellecomsedijk 203.395,4 449.855,5

3 Traverse (nieuw) 203.605,9 450.395,1

4 Traverse (nieuw) 203.936,8 450.734,8

5 Traverse 204.052,5 450.846,5

6 Traverse 204.160,7 450.937,9

7 Traverse 204.195,6 451.061,5

8 Traverse 204.298,4 451.100,1

9 Traverse 204.460,2 451.270,8

3333 
    
UiUiUiUitgangspuntentgangspuntentgangspuntentgangspunten    
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Nr.Nr.Nr.Nr.    WegvakWegvakWegvakWegvak    XXXX----coördinaat RDScoördinaat RDScoördinaat RDScoördinaat RDS    YYYY----coördinaat RDcoördinaat RDcoördinaat RDcoördinaat RDSSSS    

10 Traverse 204.537,6 451.347,3

11 Traverse 204.765,0 451.498,4

12 Traverse 204.913,5 451.650,5

13 Traverse (Ellecom) 203.086,4 449.768,3

14 Doesburgsedijk 204.060,4 450.508,1

15 Harderwijkerweg 203.893,4 450.831,1

16 Harderwijkerweg 203.762,8 451.158,1

17 Prinses Irenelaan 203.952,0 451.098,5

18 Prins Bernhardlaan 204.062,0 451.001,8

19 Koningin Sophiastraat 204.134,4 451.147,0

20 Wilhelminaweg 204.101,9 451.296,4

21 Molenweg 204.441,8 451.342,2

22 Enkweg 204.271,1 451.525,9

23 Burg. Willemsestraat 204.677,0 451.582,9

24 Kanaalweg 204.526,2 451.893,5

25 Kanaalweg 204.374,2 452.296,6

26 Doesburgsedijk 204.302,2 450.350,5

27 Hogestraat 204.313,9 450.636,8

28 Hoflaan 204.124,0 450.659,8

29 Prinsenstraat 204.182,4 450.827,0

30 Middelhovenstraat 204.206,1 450.910,7

31 Spoorstraat 204.304,3 451.000,4

32 Zutphensestraatweg 204.453,7 451.008,8

33 Molenweg 204.524,4 451.234,5

34 Zutphensestraatweg 204.736,8 451.342,2

35 Zutphensestraatweg 204.711,9 451.395,6

 

Tabel 3.1: Situering rekenpunten onderzoek luchtkwaliteit 

 

 

Gevoelige bestemmingen 

Langs de nieuwe en aan te passen wegdelen is op diverse locaties sprake van gevoelige 

bestemmingen voor luchtkwaliteit. In tabel 3.2 zijn deze bestemmingen weergegeven. 

Tevens is het maatgevende rekenpunt, gesitueerd nabij de betreffende bestemming, 

weergegeven. De locatie van de bestemmingen is op kaart weergegeven in figuur 3.1. 
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BestemmingBestemmingBestemmingBestemming    Maatgevend rekenpuntMaatgevend rekenpuntMaatgevend rekenpuntMaatgevend rekenpunt    

Verpleeghuis Gelders Hof 4. Traverse N348 

15. Harderwijkerweg 

Onderwijs Het Rhedens 14. Doesburgsedijk 

Onderwijs Koningin Emma4 10. Traverse N348 

 

Tabel 3.2: Gevoelige bestemmingen luchtkwaliteit 

 

 

 
 

Figuur 3.1: Gevoelige bestemmingen luchtkwaliteit 

 

                                                           
4 Per 1 maart 2012 is de Koningin Emmaschool naar een andere locatie verhuisd. Welke bestemming 

het huidige schoolgebouw krijgt is nog niet bekend. Omdat de mogelijkheid bestaat dat er opnieuw 

een gevoelige functie voor luchtkwaliteit wordt gevestigd, is de betreffende locatie wel als aan-

dachtspunt binnen dit onderzoek aangemerkt. 
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Toetsjaren 

Als huidige situatie is het jaar 2012 gehanteerd. Deze situatie is representatief voor de 

luchtkwaliteit op dit moment. In de NSL-monitoringstool 2011 is het jaar 2012 opgenomen 

als toekomstig jaar waarin de verwachte achtergrondconcentraties en emissiefactoren 

voor het jaar 2012 zijn opgenomen.  

Naar verwachting is het plan in het jaar 2018 gerealiseerd. Daarom zijn tevens bereke-

ningen gemaakt op basis van verkeerscijfers voor het jaar 2018. Om inzicht te krijgen in 

de planeffecten is zowel de autonome situatie, zonder aanpassing van de Traverse, als 

de plansituatie, met aanpassing van de Traverse beschouwd. 

Ook is de situatie tien jaar na realisatie, dus voor het jaar 2028 doorgerekend. Omdat er 

geen achtergrondconcentraties en emissiefactoren voor 2028 beschikbaar zijn is voor de 

situatie in 2028 uitgegaan van de achtergrondconcentraties en emissiefactoren in 2018. 

Omdat de achtergrondconcentraties en emissiefactoren naar de toekomst afnemen is 

hiermee een worst-case scenario beschouwd. 

Nederland heeft tot 1 januari 2015 de tijd om te voldoen aan de Europese grenswaarden 

voor stikstofdioxide. Tot dat moment heeft Nederland derogatie (uitstel en vrijstelling) 

gekregen van de Europese Unie. Het jaar 2015 is dus een belangrijk jaar voor luchtkwali-

teit. Het jaar 2015 is beschouwd op basis van de verkeerscijfers van 2018 en de achter-

grondconcentraties en emissiefactoren in 2015.  

Voor het jaar 2015 zijn geen verkeerscijfers bekend. Het plan zal in 2015 nog niet volledig 

gerealiseerd zijn en in de bouwfase zitten. Daarom is gekozen om uit te gaan van de 

verkeerscijfers op het moment van de realisatie in 2018. De verkeerscijfers in 2018 zijn 

hoger dan in 2015. Door het rekenen met verkeerscijfers voor het jaar 2018 wordt dus 

een worst-case scenario beschouwd.  

Tabel 3.3 geeft een overzicht van de in het onderzoek luchtkwaliteit beschouwde situa-

ties.  

 

SituatieSituatieSituatieSituatie    VerkeerscijfersVerkeerscijfersVerkeerscijfersVerkeerscijfers    AchtergrondconcentratiesAchtergrondconcentratiesAchtergrondconcentratiesAchtergrondconcentraties en  en  en  en 

emissiefactorenemissiefactorenemissiefactorenemissiefactoren    

Huidige situatie 2012 2012 2012 (GCN2011) 

Autonoom 2015 2018 referentie 2015 (GCN2011) 

Plan 2015 2018 plan 2015 (GCN2011) 

Autonoom 2018 2018 referentie 2018 (GCN2011) 

Plan 2018 2018 plan 2018 (GCN2011) 

Autonoom 2028 2028 referentie 2018 (GCN2011) 

Plan 2028 2028 plan 2018 (GCN2011) 

 

Tabel 3.3: Beschouwde situaties onderzoek luchtkwaliteit 

 

 

Fijn stof PM2,5 

Voor de vergunningverlening en de ruimtelijke ordening is de grenswaarde voor PM2,5 

van belang. Deze gaat echter pas op 1 januari 2015 gelden en zal 25 µg/m3 zijn,  

gedefinieerd als jaargemiddelde concentratie. Tot 1 januari 2015 blijft het toetsen aan de 

grenswaarde buiten beschouwing bij de uitoefening van een bevoegdheid of  
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toepassing van een wettelijk voorschrift (zie Wm artikel 5.16, lid 2 een opsomming van 

deze bevoegdheden en wettelijke voorschriften). Dit is ongeacht of een besluit van vóór 

1 januari 2015 ook na de genoemde datum gevolgen voor de luchtkwaliteit heeft of kan 

hebben (zie Wm bijlage 2 voorschrift 4.4, lid 2). 

In de Handreiking Rekenen aan Luchtkwaliteit – actualisatie 2011 is aangegeven (kader 

PM2,5, pagina 11) dat wanneer blijkt dat aan de grenswaarden voor PM10 wordt voldaan, 

er naar verwachting in 2015 ook aan de grenswaarde voor PM2,5 zal worden voldaan. Het 

beschouwen van fijn stof PM2,5 maakt geen onderdeel uit van deze studie. 

 

 

3.23.23.23.2 VerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevens    

De verkeersgegevens zijn ontleend aan het verkeersmodel dat is opgesteld voor de 

studie Traverse Dieren. Aan de hand van de RVMK regio Arnhem zijn de weekdaggemid-

delde verkeersintensiteiten bepaald. De gehanteerde verkeersgegevens zijn voor de 35 

beschouwde wegvakken gepresenteerd in tabel B2.1 t/m B2.3 van bijlage 2. 

 

 

3.33.33.33.3 OmgevingskenmerkenOmgevingskenmerkenOmgevingskenmerkenOmgevingskenmerken    

3.3.13.3.13.3.13.3.1 OmgevingsvariabelenOmgevingsvariabelenOmgevingsvariabelenOmgevingsvariabelen    

Naast de verkeerskenmerken zijn diverse omgevingsvariabelen van invloed op de lucht-

kwaliteit. Ook voor de omgevingskenmerken is uitgegaan van de gegevens uit de RVMK 

regio Arnhem. Van belang zijn ondermeer het wegtype, het snelheidstype en de boom-

factor. Hierna is een beschrijving van de verschillende omgevingsvariabelen weergege-

ven. De gehanteerde gegevens per wegvak zijn weergegeven in tabel B2.4 van bijlage 2.  

 

Wegtype 

Het wegtype geeft de mate van bebouwing langs de weg aan. De waarden en bijbeho-

rend wegtype zijn weergegeven in tabel 3.4. De gehanteerde gegevens per wegvak zijn 

weergegeven in tabel B2.4 van bijlage 2. 

 

NSL NSL NSL NSL 

waawaawaawaarrrrdededede    

SRMSRMSRMSRM    OmschrijvingOmschrijvingOmschrijvingOmschrijving    CARCARCARCAR----wegtypewegtypewegtypewegtype    

1 1 Beide zijden van de weg bebouwd (brede street canyon) 3a 

2 1 Beide zijden van de weg bebouwd (smalle street canyon) 3b 

3 1 Eenzijdig bebouwd 4 

4 1 Basistype, anders dan 1, 2 & 3 2 

92 2 Weg op onderliggend wegennet buiten bereik SRM1 1 

93 2 (snel)weg op hoofdwegennet  

94 2 (snel)weg op hoofdwegennet met Dynamisch Verkeersmanagement  

 

Tabel 3.4: Wegtype 
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Snelheidstype 

Het snelheidstype geeft de mate van doorstroming aan. De waarden en bijbehorende 

snelheidstype zijn weergegeven in tabel 3.5. De gehanteerde gegevens per wegvak zijn 

weergegeven in tabel B2.4 van bijlage 2. 

 

WaardenWaardenWaardenWaarden    OmschrijvingOmschrijvingOmschrijvingOmschrijving    Gemiddelde Gemiddelde Gemiddelde Gemiddelde 

snelheid snelheid snelheid snelheid 

(km/u)(km/u)(km/u)(km/u)    

Va Snelweg algemeen 65 

Vb Buitenweg algemeen 60 

Vc Normaal stadsverkeer, redelijke mate congestie 15 – 30 

Vd Stagnerend stadsverkeer, grote mate van congestie < 15 

Ve Stadsverkeer met minder congestie, free-flow 30 - 45 

 

Tabel 3.5: Snelheidstype 

 

Stagnatiefactor 

Daar waar sprake is van stagnerend verkeer is aanvullend door middel van een stagna-

tiefactor het percentage stagnerend verkeer ingevoerd. Het percentage stagnerend ver-

keer is berekend op basis van de verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit van 

een wegvak (I/C-verhouding). Daar waar de intensiteit hoger is dan de capaciteit van een 

weg zal in beginsel stagnatie optreden. Er is een controleslag uitgevoerd aan de hand 

van een dynamische doorrekening.  

In de tabellen met verkeersgegevens in bijlage 2 is per wegvak aangegeven of er sprake 

is van stagnerend verkeer. Het aangegeven percentage hoeft niet van toepassing te zijn 

op het hele wegvak. In de plansituatie is bijvoorbeeld alleen sprake van stagnerend 

verkeer nabij de kruispunten met een verkeersregelinstallatie (VRI). Figuur 3.2 geeft een 

indruk van het percentage stagnerend verkeer in de autonome situatie. Figuur 3.3 geeft 

een indruk van het percentage stagnerend verkeer in de plansituatie.  
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Figuur 3.2: Percentage stagnerend verkeer autonome situatie 

 

 

 
 

Figuur 3.3: Percentage stagnerend verkeer plansituatie 
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De figuren zijn gebaseerd op de berekende stagnatiepercentages in respectievelijk de 

autonome situatie en de plansituatie in 2018. Het percentage stagnerend verkeer in de 

huidige situatie is vergelijkbaar met het percentage stagnerend verkeer in de autonome 

situatie. De autonome situatie in 2018 is bovendien vergelijkbaar met de autonome situa-

tie in 2028 en de plansituatie in 2018 is vergelijkbaar met de plansituatie in 2028.  

Uit de figuren valt op te maken dat met name nabij de VRI-geregelde kruispunten sprake 

is van stagnatie. Ook valt uit de figuren op te maken dat in de autonome situatie op 

diverse delen van de Traverse sprake is van stagnerend verkeer en er dus doorstro-

mingsproblemen zijn. 

 

Boomfactor 

De boomfactor geeft de hoeveelheid bomen langs een wegvak weer. De mogelijke 

waarden en bijbehorende omschrijving zijn weergegeven in tabel 3.6. De gehanteerde 

gegevens per wegvak zijn weergegeven in tabel B2.4 van bijlage 2. 

 

FactorFactorFactorFactor    OmschrijvingOmschrijvingOmschrijvingOmschrijving    

1,00 Hier en daar bomen of in het geheel niet 

1,25 Eén of meer rijen bomen met onderlinge afstand van minder dan 15 meter met opening 

tussen de kronen 

1,50 De kronen raken elkaar en overspannen minstens een derde gedeelte van de straat-

breedte. 

 

Tabel 3.6: Boomfactor 

 

 

3.3.23.3.23.3.23.3.2 Overige uitgangspuntenOverige uitgangspuntenOverige uitgangspuntenOverige uitgangspunten    

 

Tunnel 

In het ontwerp is, ter hoogte van het station, een tunnel van circa 140 meter lang opge-

nomen. In dit onderzoek, ten behoeve van het inpassingsplan, is geen specifiek onder-

zoek gedaan naar de luchtkwaliteitssituatie nabij de tunnelmonden. Uit het onderzoek 

luchtkwaliteit ten behoeve van het voorontwerp inpassingsplan is gebleken dat nabij de 

tunnelmonden mogelijk sprake is van normoverschrijdingen. In dat onderzoek is een 

indicatieve berekening voor de situatie nabij de tunnelmonden uitgevoerd.  

De provincie Gelderland laat, vanwege de mogelijke overschrijdingen nabij de tunnel-

monden, door TNO een windtunnelonderzoek doen naar de situatie nabij de tunnel. In 

voorliggende rapportage is daarom geen aandacht besteed aan de situatie nabij de tun-

nelmonden. Voor de luchtkwaliteitssituatie nabij de tunnelmonden wordt verwezen naar 

de rapportage van het windtunnelonderzoek. In figuur 3.4 is de reikwijdte van het wind-

tunnelonderzoek weergegeven. 
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Figuur 3.4: Scope windtunnelonderzoek TNO 

 

 

Ter hoogte van de Harderwijkerweg en de Wilhelminaweg is tevens sprake van een 

verdiepte ligging van de Traverse. Door middel van overkluizingen kan het verkeer de 

Traverse kruisen. De overkluizingen zijn van beperkte lengte. Vanuit de rekensystematiek 

van luchtkwaliteit is er op deze locaties geen sprake van tunnels. De overkluizing ter 

hoogte van de Harderwijkerweg is circa 40 meter lang. De overkluizing ter hoogte van de 

Wilhelminaweg is 30 meter lang. Vanwege de relatief beperkte lengte van de overklui-

zingen is sprake van voldoende verspreiding van de verkeersemissies. Voor tunnels of 

overkluizingen korter dan 100 meter hoeft daarom geen tunnelcorrectie te worden toe-

gepast. 

 

Zeezoutcorrectie 

Op de concentraties fijn stof mag een correctie voor zeezout worden toegepast. Voor de 

gemeente Rheden betreft de correctie op de jaargemiddelde concentratie fijn stof -4 

µg/m3. Op het aantal overschrijdingsdagen van de etmaalgemiddelde concentratie fijn 

stof geldt voor heel Nederland een correctie van -6 dagen. De in deze rapportage gepre-

senteerde resultaten zijn inclusief correctie voor zeezout. 
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In dit hoofdstuk zijn de resultaten van het onderzoek luchtkwaliteit beschreven. Hierbij is 

onderscheid gemaakt tussen de 7 onderzoekssituaties: 

■ Huidige situatie 2012 

■ Autonome situatie toetsjaar 2015 

■ Plansituatie toetsjaar 2015 

■ Autonome situatie planjaar 2018 

■ Plansituatie planjaar 2018 

■ Autonome situatie eindbeeld 2028 

■ Plansituatie eindbeeld 2028. 

 

In paragraaf 4.1 is de huidige situatie omschreven. Vervolgens worden de resultaten voor 

toetsjaar 2015 en planjaar 2018 beschreven in respectievelijk paragraaf 4.2 en paragraaf 

4.3. In paragraaf 4.4 is het eindbeeld 2028 beschreven. Tot slot gaat in paragraaf 4.5 de 

aandacht uit naar gevoelige bestemmingen voor luchtkwaliteit. 

 

De resultaten zoals gepresenteerd in paragraaf 4.1 t/m paragraaf 4.4 zijn tevens op kaart 

weergegeven in de afbeeldingen in bijlage 3. 

 

 

4.14.14.14.1 Huidige situatie 2012Huidige situatie 2012Huidige situatie 2012Huidige situatie 2012    

In deze paragraaf is de luchtkwaliteit in de huidige situatie beschreven. Beschouwd zijn 

de concentraties stikstofdioxide en fijn stof (PM10) in het jaar 2012. Hierbij is gerekend 

met de verkeerscijfers in 2012. In de NSL-monitoringstool 2011 is het jaar 2012 opgeno-

men als toekomstig jaar waarin de verwachte achtergrondconcentraties en emissiefacto-

ren voor het jaar 2012 zijn opgenomen. 

In tabel 4.1 zijn de jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide, de jaargemiddelde con-

centratie fijn stof en het aantal overschrijdingsdagen van de etmaalgemiddelde concen-

tratie fijn stof voor de huidige situatie gepresenteerd. 

 

4444 
    
ResultatenResultatenResultatenResultaten    
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                JaargJaargJaargJaargeeeemiddelde middelde middelde middelde 

concentratie sticoncentratie sticoncentratie sticoncentratie stik-k-k-k-

stofdioxstofdioxstofdioxstofdioxiiiide NOde NOde NOde NO2 2 2 2 

(µg/m(µg/m(µg/m(µg/m3333))))    

JaargemiJaargemiJaargemiJaargemidddddelde delde delde delde 

concentrconcentrconcentrconcentraaaatietietietie fijn  fijn  fijn  fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))    

Aantal overschriAantal overschriAantal overschriAantal overschrij-j-j-j-

dingsdagen edingsdagen edingsdagen edingsdagen et-t-t-t-

maalgemiddelde maalgemiddelde maalgemiddelde maalgemiddelde 

conceconceconceconcennnntratie fijn tratie fijn tratie fijn tratie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (d (d (d (daaaagen)gen)gen)gen)    

1 Ellecomsedijk 22,5 20,2 8 

2 Ellecomsedijk 25,5 19,1 6 

3 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. 

4 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. 

5 Traverse 29,0 20,8 9 

6 Traverse 25,5 20,3 8 

7 Traverse 29,5 21,5 11 

8 Traverse 28,1 21,1 10 

9 Traverse 32,0 22,0 12 

10 Traverse 32,0 22,0 12 

11 Traverse 31,0 21,8 12 

12 Traverse 21,9 21,4 11 

13 Traverse (Ellecom) 27,0 20,7 9 

14 Doesburgsedijk 20,6 19,4 6 

15 Harderwijkerweg 25,1 20,7 9 

16 Harderwijkerweg 25,0 21,0 10 

17 Prinses Irenelaan 20,8 20,1 8 

18 Prins Bernhardlaan 21,6 20,0 8 

19 Koningin Sophiastraat 21,6 20,0 8 

20 Wilhelminaweg 23,7 20,4 8 

21 Molenweg 21,8 20,0 8 

22 Enkweg 21,7 20,0 8 

23 Burg. Willemsestraat 24,8 20,5 9 

24 Kanaalweg 28,1 21,1 10 

25 Kanaalweg 27,2 20,8 9 

26 Doesburgsedijk 23,2 19,7 7 

27 Hogestraat 20,8 19,5 7 

28 Hoflaan 20,6 19,4 6 

29 Prinsenstraat 20,3 19,4 6 

30 Middelhovenstraat 20,3 19,4 6 

31 Spoorstraat 21,7 20,0 8 

32 Zutphensestraatweg 21,7 20,0 8 

33 Molenweg 21,7 20,0 8 

34 Zutphensestraatweg 21,8 20,0 8 

35 Zutphensestraatweg 21,9 20,0 8 

 

Tabel 4.1: Luchtkwaliteit huidige situatie 2012 
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Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide 

Uit de tabel valt op te maken dat langs geen van de wegvakken een overschrijding van 

de norm van 40 µg/m3 is geconstateerd. De hoogste jaargemiddelde concentratie stik-

stofdioxide bedraagt 32,0 µg/m3. Deze concentratie is berekend langs de huidige Traver-

se N348, rond de fietstunnel in de Molenweg (rekenpunt 9 en 10). Nabij punt 10 is een 

school gesitueerd. Dit is een gevoelige bestemming voor luchtkwaliteit. In paragraaf 4.5 

is de luchtkwaliteit rond gevoelige bestemmingen nader beschouwd. 

 

Jaargemiddelde concentratie fijn stof 

De hoogste jaargemiddelde concentratie fijn stof in de huidige situatie is tevens bere-

kend langs de Traverse N348. De concentratie bedraagt hier 22,0 µg/m3 (rekenpunt 9 en 

10). In geen geval wordt de norm van 40 µg/m3 overschreden. 

 

Aantal overschrijdingsdagen etmaalgemiddelde concentratie fijn stof 

De norm van 35 overschrijdingsdagen van de etmaalgemiddelde concentratie fijn stof 

wordt in de huidige situatie niet overschreden. Op ten hoogste 12 dagen per jaar wordt 

de etmaalgemiddelde concentratie overschreden. Dit aantal overschrijdingsdagen is 

berekend op diverse punten langs de Traverse, binnen de kern van Dieren (rekenpunt 9, 

10 en 11). 

 

 

4.24.24.24.2 ToetsjaarToetsjaarToetsjaarToetsjaar 2015 2015 2015 2015    

Zoals omschreven in het wettelijk kader (hoofdstuk 2) dient Nederland op uiterlijk 1 

januari 2015 te voldoen aan de norm voor de jaargemiddelde concentratie van 40 µg/m3. 

Daarom is de luchtkwaliteit in dit toetsjaar binnen deze studie geanalyseerd. Omdat het 

plan in 2015 nog niet volledig gerealiseerd zal zijn, en er voor dit jaar dus geen sprake is 

van een representatieve plansituatie, is uitgegaan van de verkeerscijfers voor het realisa-

tiejaar 2018. Hiermee is een worst-case benadering aangehouden. Wel is gerekend met 

de emissiefactoren en achtergrondconcentraties voor het jaar 2015. 

De plansituatie in 2015 is vergeleken met de autonome situatie in 2015. Voor beide situa-

ties zijn de achtergrondconcentraties en emissiefactoren gelijk. De verschillen in concen-

tratie tussen de plansituatie en de autonome situatie worden dus veroorzaakt door ver-

keerseffecten van het plan. 

 

4.2.14.2.14.2.14.2.1 StikstofdioxideStikstofdioxideStikstofdioxideStikstofdioxide    

De jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide is weergegeven in tabel 4.2. 

 

Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxiiiide NOde NOde NOde NO2222 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))         

        

     

        2012012012015555 aut aut aut autoooonoomnoomnoomnoom    2012012012015555 plan plan plan plan    verschilverschilverschilverschil    

1 Ellecomsedijk 23,6 24,4 +0,8 

2 Ellecomsedijk 23,3 23,8 +0,5 

3 Traverse (nieuw) n.v.t. 28,8 n.v.t. 

4 Traverse (nieuw) n.v.t. 24,3 n.v.t. 

5 Traverse 23,7 * * 

6 Traverse 23,4 * * 
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Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxiiiide NOde NOde NOde NO2222 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))         

        

     

        2012012012015555 aut aut aut autoooonoomnoomnoomnoom    2012012012015555 plan plan plan plan    verschilverschilverschilverschil    

7 Traverse 24,1 * * 

8 Traverse 26,0 25,9 -0,1 

9 Traverse 30,5 29,0 -1,5 

10 Traverse 30,5 29,0 -1,5 

11 Traverse 28,5 27,9 -0,6 

12 Traverse 30,1 25,5 -4,6 

13 Traverse (Ellecom) 24,3 22,8 -1,5 

14 Doesburgsedijk 20,3 16,6 -3,7 

15 Harderwijkerweg 22,2 22,4 +0,2 

16 Harderwijkerweg 22,0 21,8 -0,2 

17 Prinses Irenelaan 18,5 18,6 +0,1 

18 Prins Bernhardlaan 19,4 19,5 +0,1 

19 Koningin Sophiastraat 19,4 19,4 0,0 

20 Wilhelminaweg 20,5 20,6 0,1 

21 Molenweg 19,6 19,5 -0,1 

22 Enkweg 19,5 19,6 +0,1 

23 Burg. Willemsestraat 22,9 23,3 +0,4 

24 Kanaalweg 26,6 27,1 +0,5 

25 Kanaalweg 25,9 25,3 -0,6 

26 Doesburgsedijk 20,8 18,8 -2,0 

27 Hogestraat 18,6 18,4 -0,2 

28 Hoflaan 18,4 18,3 -0,1 

29 Prinsenstraat 18,2 18,2 0,0 

30 Middelhovenstraat 18,1 18,1 0,0 

31 Spoorstraat 19,4 19,5 0,1 

32 Zutphensestraatweg 19,5 19,4 -0,1 

33 Molenweg 19,5 19,4 -0,1 

34 Zutphensestraatweg 19,6 19,6 0,0 

35 Zutphensestraatweg 19,7 19,7 0,0 

* = Deze berekening maakt geen deel uit van dit onderzoek. Hiervoor wordt verwezen naar het windtunnelonder-

zoek van TNO. 

 

Tabel 4.2: Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide toetsjaar 2015 

 

 

Uit de tabel valt op te maken dat langs de beschouwde wegen geen normoverschrijdin-

gen geconstateerd zijn. De hoogst berekende jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide 

in 2015 bedraagt 30,5 µg/m3, berekend in de autonome situatie. De concentratie is bere-

kend langs de Traverse, nabij de fietstunnel in de Molenweg (rekenpunten 9 en 10). Als 

gevolg van de plannen neemt de concentratie stikstofdioxide hier af. In de plansituatie 

bedraagt de concentratie op deze punten 29,0 µg/m3. De afname is te verklaren doordat 

in de plansituatie minder sprake is van stagnatie. Door de betere doorstroming is de 

uitstoot van voertuigen lager en verspreiden de uitgestoten stoffen zich beter. 
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4.2.24.2.24.2.24.2.2 Fijn stof PMFijn stof PMFijn stof PMFijn stof PM10101010    

De jaargemiddelde concentratie fijn stof is voor toetsjaar 2015 weergegeven in tabel 4.3. 

In de tabel is tevens het aantal overschrijdingsdagen van de etmaalgemiddelde concen-

tratie fijn stof weergegeven. 

 

 

 

 

Jaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentraaaatie fijn tie fijn tie fijn tie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10 10 10 10 (µg/m(µg/m(µg/m(µg/m3333))))    

Aantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen et-t-t-t-

maalgemiddelde concentrmaalgemiddelde concentrmaalgemiddelde concentrmaalgemiddelde concentraaaatie fijn tie fijn tie fijn tie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (d (d (d (daaaagen)gen)gen)gen)    

     

        

     

        

2020202011115555 aut aut aut auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2012012012015555 plan plan plan plan    verschilverschilverschilverschil    2012012012015555 aut aut aut auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2012012012015555 plan plan plan plan    verschilverschilverschilverschil    

1 Ellecomsedijk 19,1 19,2 +0,1 6 6 0 

2 Ellecomsedijk 19,1 19,1 0,0 6 6 0 

3 Traverse (nieuw) n.v.t. 20,5 n.v.t. n.v.t. 9 n.v.t. 

4 Traverse (nieuw) n.v.t. 19,5 n.v.t. n.v.t. 7 n.v.t. 

5 Traverse 19,9 * * 7 * * 

6 Traverse 19,5 * * 7 * * 

7 Traverse 19,1 * * 6 * * 

8 Traverse 20,3 20,4 +0,1 8 8 0 

9 Traverse 21,2 21,0 -0,2 10 10 0 

10 Traverse 21,2 21,0 -0,2 10 10 0 

11 Traverse 20,9 20,9 0,0 9 9 0 

12 Traverse 20,9 19,9 -1,0 9 7 -2 

13 Traverse (Ellecom) 19,7 19,3 -0,4 7 6 -1 

14 Doesburgsedijk 18,8 18,6 -0,2 5 5 0 

15 Harderwijkerweg 19,6 19,7 +0,1 7 7 0 

16 Harderwijkerweg 20,0 20,0 0,0 8 8 0 

17 Prinses Irenelaan 19,3 19,3 0,0 6 6 0 

18 Prins Bernhardlaan 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

19 Koningin Sophiastraat 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

20 Wilhelminaweg 19,4 19,4 0,0 6 6 0 

21 Molenweg 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

22 Enkweg 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

23 Burg. Willemsestraat 19,7 19,8 +0,1 7 7 0 

24 Kanaalweg 20,4 20,7 +0,3 8 9 +1 

25 Kanaalweg 20,1 20,1 0,0 8 8 0 

26 Doesburgsedijk 18,8 18,6 -0,2 5 5 0 

27 Hogestraat 18,7 18,6 -0,1 5 5 0 

28 Hoflaan 18,6 18,6 0,0 5 5 0 

29 Prinsenstraat 18,6 18,6 0,0 5 5 0 

30 Middelhovenstraat 18,6 18,6 0,0 5 5 0 

31 Spoorstraat 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

32 Zutphensestraatweg 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

33 Molenweg 19,2 19,2 0,0 6 6 0 
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Jaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentraaaatie fijn tie fijn tie fijn tie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10 10 10 10 (µg/m(µg/m(µg/m(µg/m3333))))    

Aantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen et-t-t-t-

maalgemiddelde concentrmaalgemiddelde concentrmaalgemiddelde concentrmaalgemiddelde concentraaaatie fijn tie fijn tie fijn tie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (d (d (d (daaaagen)gen)gen)gen)    

     

        

     

        

2020202011115555 aut aut aut auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2012012012015555 plan plan plan plan    verschilverschilverschilverschil    2012012012015555 aut aut aut auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2012012012015555 plan plan plan plan    verschilverschilverschilverschil    

34 Zutphensestraatweg 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

35 Zutphensestraatweg 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

* = Deze berekening maakt geen deel uit van dit onderzoek. Hiervoor wordt verwezen naar het windtunnelonderzoek van TNO. 

 

Tabel 4.3: Jaargemiddelde concentratie en aantal overschrijdingsdagen etmaalgemiddelde 

concentratie fijn stof toetsjaar 2015 

 

 

Uit de tabel valt op te maken dat langs geen van de beschouwde wegvakken de norm 

voor de jaargemiddelde concentratie fijn stof van 40 µg/m3 wordt overschreden. Ook de 

norm van 35 overschrijdingsdagen van de etmaalgemiddelde concentratie fijn stof wordt 

niet overschreden. 

De hoogst berekende jaargemiddelde concentratie fijn stof bedraagt 21,2 µg/m3. De 

concentratie is berekend langs de Traverse, nabij de fietstunnel in de Molenweg (reken-

punten 9 en 10). Zoals ook is geconstateerd bij de jaargemiddelde concentratie fijn stof is 

langs de Traverse een concentratieafname berekend, door een mindere mate van stag-

nerend verkeer. Dit heeft een positief effect op de luchtkwaliteit. 

Omdat het aantal overschrijdingsdagen van de etmaalgemiddelde concentratie fijn stof 

samenhangt met de jaargemiddelde concentratie fijn stof is hierbij een vergelijkbaar 

beeld te zien. In de plansituatie wordt op hooguit 10 dagen per jaar de etmaalgemiddel-

de concentratie fijn stof overschreden (rekenpunt 9 en 10, Traverse nabij fietstunnel 

Molenweg). 

 

 

4.34.34.34.3 Planjaar 2018Planjaar 2018Planjaar 2018Planjaar 2018    

De realisatie van het plan is naar verwachting in het jaar 2018 voltooid. Voor planjaar 

2018 is de luchtkwaliteit berekend op basis van de te verwachten verkeerscijfers, achter-

grondconcentraties en emissiefactoren in 2018. 

 

4.3.14.3.14.3.14.3.1 StikstofdioxideStikstofdioxideStikstofdioxideStikstofdioxide    

In tabel 4.4 is de jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide gepresenteerd. 

 

Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxiiiide NOde NOde NOde NO2222    (µg/m(µg/m(µg/m(µg/m3333))))            

2018 aut2018 aut2018 aut2018 autoooonoomnoomnoomnoom    2018 plan2018 plan2018 plan2018 plan    verschilverschilverschilverschil    

1 Ellecomsedijk 20,4 20,7 +0,3 

2 Ellecomsedijk 19,8 20,1 +0,3 

3 Traverse (nieuw) n.v.t. 21,7 n.v.t. 

4 Traverse (nieuw) n.v.t 20,7 n.v.t. 

5 Traverse 22,6 * * 

6 Traverse 19,9 * * 
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Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxJaargemiddelde concentratie stikstofdioxiiiide NOde NOde NOde NO2222    (µg/m(µg/m(µg/m(µg/m3333))))            

2018 aut2018 aut2018 aut2018 autoooonoomnoomnoomnoom    2018 plan2018 plan2018 plan2018 plan    verschilverschilverschilverschil    

7 Traverse 23,1 * * 

8 Traverse 22,1 22,0 -0,1 

9 Traverse 25,8 24,6 -1,2 

10 Traverse 25,8 24,5 -1,3 

11 Traverse 24,2 23,7 -0,5 

12 Traverse 25,4 21,7 -3,7 

13 Traverse (Ellecom) 20,6 19,3 -1,3 

14 Doesburgsedijk 17,5 16,2 -1,3 

15 Harderwijkerweg 19,0 19,7 +0,7 

16 Harderwijkerweg 18,9 18,8 -0,1 

17 Prinses Irenelaan 16,2 16,3 +0,1 

18 Prins Bernhardlaan 16,9 17,0 +0,1 

19 Koningin Sophiastraat 16,9 17,0 +0,1 

20 Wilhelminaweg 17,8 17,8 0,0 

21 Molenweg 17,1 17,0 -0,1 

22 Enkweg 17,0 17,1 +0,1 

23 Burg. Willemsestraat 19,7 20,0 +0,3 

24 Kanaalweg 22,6 23,0 +0,4 

25 Kanaalweg 21,9 21,5 -0,4 

26 Doesburgsedijk 17,9 16,4 -1,5 

27 Hogestraat 16,2 16,1 -0,1 

28 Hoflaan 16,0 16,0 0,0 

29 Prinsenstraat 15,9 15,9 0,0 

30 Middelhovenstraat 15,8 15,8 0,0 

31 Spoorstraat 16,9 17,0 +0,1 

32 Zutphensestraatweg 17,0 17,0 0,0 

33 Molenweg 17,0 17,0 0,0 

34 Zutphensestraatweg 17,1 17,1 0,0 

35 Zutphensestraatweg 17,1 17,2 +0,1 

* = Deze berekening maakt geen deel uit van dit onderzoek. Hiervoor wordt verwezen naar het windtunnelonder-

zoek van TNO. 

 

Tabel 4.4: Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide planjaar 2018 

 

 

De concentraties stikstofdioxide in 2018 laten een vergelijkbaar beeld zien met de con-

centraties in 2015. Vanwege een afname van achtergrondconcentraties naar de toekomst 

liggen de berekende concentraties in 2018 lager dan in 2015. Langs geen van de be-

schouwde wegvakken is een overschrijding van de norm van 40 µg/m3 berekend. 

De hoogst berekende concentratie stikstofdioxide bedraagt 25,8 µg/m3, in de autonome 

situatie, langs de Traverse (rekenpunten 9 en 10). Als gevolg van het plan neemt de 

concentratie stikstofdioxide op deze punten af tot ten hoogste 24,6 µg/m3. 
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4.3.24.3.24.3.24.3.2 Fijn stof PMFijn stof PMFijn stof PMFijn stof PM10101010    

De resultaten voor fijn stof in planjaar 2018 zijn weergegeven in tabel 4.5. 

 

 

Jaargemiddelde conJaargemiddelde conJaargemiddelde conJaargemiddelde concentrcentrcentrcentraaaatie fijn tie fijn tie fijn tie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))    

Aantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen et-t-t-t-

maalgemiddelde concemaalgemiddelde concemaalgemiddelde concemaalgemiddelde concennnntratie fijn tratie fijn tratie fijn tratie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (d (d (d (daaaagen)gen)gen)gen)    

     

        

     

        

2018 aut2018 aut2018 aut2018 auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2018 plan2018 plan2018 plan2018 plan    verschilverschilverschilverschil    2018 aut2018 aut2018 aut2018 auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2018 plan2018 plan2018 plan2018 plan    verschilverschilverschilverschil    

1 Ellecomsedijk 18,3 18,3 0,0 5 5 0 

2 Ellecomsedijk 18,2 18,3 +0,1 4 5 +1 

3 Traverse (nieuw) n.v.t. 18,8 n.v.t. n.v.t. 5 n.v.t. 

4 Traverse (nieuw) n.v.t. 18,7 n.v.t. n.v.t. 5 n.v.t. 

5 Traverse 19,0 * * 6 * * 

6 Traverse 18,6 * * 5 * * 

7 Traverse 19,7 * * 7 * * 

8 Traverse 19,4 19,5 +0,1 6 7 +1 

9 Traverse 20,2 20,1 -0,1 8 8 0 

10 Traverse 20,2 20,1 -0,1 8 8 0 

11 Traverse 19,9 19,0 -0,9 7 6 -1 

12 Traverse 19,7 19,1 -0,6 7 6 -1 

13 Traverse (Ellecom) 18,8 18,5 -0,3 5 5 0 

14 Doesburgsedijk 18,0 17,8 -0,2 4 4 0 

15 Harderwijkerweg 18,8 18,8 0,0 5 5 0 

16 Harderwijkerweg 19,3 19,2 -0,1 6 6 0 

17 Prinses Irenelaan 18,6 18,6 0,0 5 5 0 

18 Prins Bernhardlaan 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

19 Koningin Sophiastraat 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

20 Wilhelminaweg 18,5 18,5 0,0 5 5 0 

21 Molenweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

22 Enkweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

23 Burg. Willemsestraat 18,9 19,0 +0,1 6 6 0 

24 Kanaalweg 19,6 19,7 +0,1 7 7 0 

25 Kanaalweg 19,2 19,2 0,0 6 6 0 

26 Doesburgsedijk 18,0 17,8 -0,2 4 4 0 

27 Hogestraat 17,8 17,8 0,0 4 4 0 

28 Hoflaan 17,8 17,8 0,0 4 4 0 

29 Prinsenstraat 17,8 17,8 0,0 4 4 0 

30 Middelhovenstraat 17,8 17,8 0,0 4 4 0 

31 Spoorstraat 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

32 Zutphensestraatweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

33 Molenweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 
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Jaargemiddelde conJaargemiddelde conJaargemiddelde conJaargemiddelde concentrcentrcentrcentraaaatie fijn tie fijn tie fijn tie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))    

Aantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen et-t-t-t-

maalgemiddelde concemaalgemiddelde concemaalgemiddelde concemaalgemiddelde concennnntratie fijn tratie fijn tratie fijn tratie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (d (d (d (daaaagen)gen)gen)gen)    

     

        

     

        

2018 aut2018 aut2018 aut2018 auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2018 plan2018 plan2018 plan2018 plan    verschilverschilverschilverschil    2018 aut2018 aut2018 aut2018 auto-o-o-o-

noomnoomnoomnoom    

2018 plan2018 plan2018 plan2018 plan    verschilverschilverschilverschil    

34 Zutphensestraatweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

35 Zutphensestraatweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

* = Deze berekening maakt geen deel uit van dit onderzoek. Hiervoor wordt verwezen naar het windtunnelonderzoek van TNO. 

 

Tabel 4.5: Jaargemiddelde concentratie en aantal overschrijdingsdagen etmaalgemiddelde 

concentratie fijn stof planjaar 2018 

    

Uit de tabel valt op te maken dat langs de beschouwde wegvakken geen normover-

schrijdingen (40 µg/m3; 35 overschrijdingsdagen) geconstateerd zijn. De hoogst bereken-

de jaargemiddelde concentratie fijn stof bedraagt 20,2 µg/m3 in de autonome situatie 

(rekenpunt 9 en 10) en 20,1 µg/m3 in de plansituatie. Het aantal overschrijdingsdagen is 

in beide situatie ten hoogste 8 dagen. 

 

 

4.44.44.44.4 Eindbeeld 2028Eindbeeld 2028Eindbeeld 2028Eindbeeld 2028    

Om een doorkijk naar de effecten op de lange termijn te geven zijn tevens concentratie-

berekeningen uitgevoerd op basis van de te verwachten verkeerscijfers in 2028. Dit 

planjaar is het jaar 10 jaar na de (verwachte) realisatie van het plan. Omdat voor dit jaar 

geen achtergrondconcentraties en emissiefactoren beschikbaar zijn is gerekend met de 

emissiefactoren voor 2018. Aangezien de achtergrondconcentraties en voertuigemissies 

afnemen met de jaren is hiermee voor dit eindbeeld uitgegaan van een worst-case sce-

nario. 

 

4.4.14.4.14.4.14.4.1 StikstofdioxideStikstofdioxideStikstofdioxideStikstofdioxide    

De jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide is weergegeven in tabel 4.6. 

 

Jaargemiddelde concentratie stiksJaargemiddelde concentratie stiksJaargemiddelde concentratie stiksJaargemiddelde concentratie stikstofdioxtofdioxtofdioxtofdioxiiiide NOde NOde NOde NO2222 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))         

        

     

        2028 aut2028 aut2028 aut2028 autoooonoomnoomnoomnoom    2028 plan2028 plan2028 plan2028 plan    verschilverschilverschilverschil    

1 Ellecomsedijk 20,5 20,9 +0,4 

2 Ellecomsedijk 20,2 20,9 +0,7 

3 Traverse (nieuw) n.v.t. 23,0 n.v.t. 

4 Traverse (nieuw) n.v.t. 21,5 n.v.t. 

5 Traverse 23,3 * * 

6 Traverse 20,5 * * 

7 Traverse 23,8 * * 

8 Traverse 22,7 21,6 -1,1 

9 Traverse 27,1 23,9 -3,2 

10 Traverse 27,0 23,9 -3,1 

11 Traverse 25,3 24,4 -0,9 
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Jaargemiddelde concentratie stiksJaargemiddelde concentratie stiksJaargemiddelde concentratie stiksJaargemiddelde concentratie stikstofdioxtofdioxtofdioxtofdioxiiiide NOde NOde NOde NO2222 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))         

        

     

        2028 aut2028 aut2028 aut2028 autoooonoomnoomnoomnoom    2028 plan2028 plan2028 plan2028 plan    verschilverschilverschilverschil    

12 Traverse 26,8 22,3 -4,5 

13 Traverse (Ellecom) 21,1 19,4 -1,7 

14 Doesburgsedijk 17,7 16,2 -1,5 

15 Harderwijkerweg 19,4 19,3 -0,1 

16 Harderwijkerweg 19,3 19,0 -0,3 

17 Prinses Irenelaan 16,2 16,2 0,0 

18 Prins Bernhardlaan 17,0 17,0 0,0 

19 Koningin Sophiastraat 17,0 17,0 0,0 

20 Wilhelminaweg 18,0 17,9 -0,1 

21 Molenweg 17,2 17,1 -0,1 

22 Enkweg 17,1 17,1 0,0 

23 Burg. Willemsestraat 20,0 20,3 +0,3 

24 Kanaalweg 23,2 23,7 +0,5 

25 Kanaalweg 22,7 22,2 -0,5 

26 Doesburgsedijk 18,1 16,4 -1,7 

27 Hogestraat 16,4 16,0 -0,4 

28 Hoflaan 16,1 15,9 -0,2 

29 Prinsenstraat 15,9 15,8 -0,1 

30 Middelhovenstraat 15,9 15,8 -0,1 

31 Spoorstraat 17,0 17,0 0,0 

32 Zutphensestraatweg 17,1 16,9 -0,2 

33 Molenweg 17,1 17,0 -0,1 

34 Zutphensestraatweg 17,2 17,1 -0,1 

35 Zutphensestraatweg 17,2 17,2 0,0 

* = Deze berekening maakt geen deel uit van dit onderzoek. Hiervoor wordt verwezen naar het windtunnelonder-

zoek van TNO. 

 

Tabel 4.6: Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide eindbeeld 2028 

 

 

Uit de tabel valt op te maken dat ook voor het eindbeeld 2028 geen normoverschrijdin-

gen verwacht hoeven te worden. Langs geen van de beschouwde wegvakken ligt de 

jaargemiddelde concentratie hoger dan de norm van 40 µg/m3. De hoogst berekende 

concentratie bedraagt 27,1 µg/m3, berekend in de autonome situatie, op rekenpunt 9. Dit 

punt is gesitueerd langs de Traverse N348, nabij de fietstunnel in de Molenweg. In de 

plansituatie bedraagt de hoogste concentratie 24,4 µg/m3, langs het deel van de Traverse 

tussen de Burgemeester Willemsestraat en het Apeldoornskanaal (rekenpunt 11).  

 

4.4.24.4.24.4.24.4.2 Fijn stof PMFijn stof PMFijn stof PMFijn stof PM10101010    

De jaargemiddelde concentratie fijn stof en het aantal overschrijdingsdagen van de et-

maalgemiddelde concentratie fijn stof zijn weergegeven in tabel 4.7. 
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Jaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentrJaargemiddelde concentraaaatie fijn tie fijn tie fijn tie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (µg/m (µg/m (µg/m (µg/m3333))))    

Aantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen eAantal overschrijdingsdagen et-t-t-t-

maalgemiddelde concemaalgemiddelde concemaalgemiddelde concemaalgemiddelde concennnntratie fijn tratie fijn tratie fijn tratie fijn 

stof PMstof PMstof PMstof PM10101010 (d (d (d (daaaagen)gen)gen)gen)    

     

        

     

        

2028 a2028 a2028 a2028 au-u-u-u-

tonoomtonoomtonoomtonoom    

2028 plan2028 plan2028 plan2028 plan    verschilverschilverschilverschil    2028 2028 2028 2028 aaaau-u-u-u-

tonoomtonoomtonoomtonoom    

2028 plan2028 plan2028 plan2028 plan    verschilverschilverschilverschil    

1 Ellecomsedijk 18,3 18,5 +0,2 5 5 0 

2 Ellecomsedijk 18,3 18,5 +0,2 5 5 0 

3 Traverse (nieuw) n.v.t. 19,5 n.v.t. n.v.t. 7 n.v.t. 

4 Traverse (nieuw) n.v.t. 19,2 n.v.t. n.v.t. 6 n.v.t. 

5 Traverse 19,1 * * 6 * * 

6 Traverse 18,7 * * 5 * * 

7 Traverse 19,8 * * 7 * * 

8 Traverse 19,6 19,4 -0,2 7 6 -1 

9 Traverse 20,4 19,9 -0,5 8 7 -1 

10 Traverse 20,4 19,9 -0,5 8 7 -1 

11 Traverse 20,1 19,9 -0,2 8 7 -1 

12 Traverse 19,9 19,2 -0,7 7 6 -1 

13 Traverse (Ellecom) 18,9 19,4 +0,5 6 6 0 

14 Doesburgsedijk 18,0 18,5 +0,5 4 5 +1 

15 Harderwijkerweg 18,9 17,8 -1,1 6 4 -2 

16 Harderwijkerweg 19,4 19,3 -0,1 6 6 0 

17 Prinses Irenelaan 18,6 18,6 0,0 5 5 0 

18 Prins Bernhardlaan 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

19 Koningin Sophiastraat 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

20 Wilhelminaweg 18,6 18,4 -0,2 5 5 0 

21 Molenweg 18,5 18,6 +0,1 5 5 0 

22 Enkweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

23 Burg. Willemsestraat 18,9 19,0 +0,1 6 6 0 

24 Kanaalweg 19,7 19,8 +0,1 7 7 0 

25 Kanaalweg 19,3 19,4 +0,1 6 6 0 

26 Doesburgsedijk 18,0 17,8 -0,2 4 4 0 

27 Hogestraat 17,9 17,8 -0,1 4 4 0 

28 Hoflaan 17,8 17,8 0,0 4 4 0 

29 Prinsenstraat 17,8 17,8 0,0 4 4 0 

30 Middelhovenstraat 17,8 17,8 0,0 4 4 0 

31 Spoorstraat 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

32 Zutphensestraatweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

33 Molenweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

34 Zutphensestraatweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

35 Zutphensestraatweg 18,4 18,4 0,0 5 5 0 

* = Deze berekening maakt geen deel uit van dit onderzoek. Hiervoor wordt verwezen naar het windtunnelonderzoek van TNO. 

 

Tabel 4.7: Jaargemiddelde concentratie en aantal overschrijdingsdagen etmaalgemiddelde 

concentratie fijn stof eindbeeld 2028 
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Uit de resultaten is af te leiden dat de jaargemiddelde concentratie fijn stof in 2028 rond 

de 17 – 20 µg/m3 ligt. Hiermee wordt ruim voldaan aan de norm van 40 µg/m3. Het aantal 

overschrijdingsdagen ligt tevens ruim onder de norm van 35 dagen. Op 4 tot 8 dagen 

wordt de etmaalgemiddelde norm overschreden. 

 

 

4.54.54.54.5 Gevoelige bestemmingen luchtkwaliteitGevoelige bestemmingen luchtkwaliteitGevoelige bestemmingen luchtkwaliteitGevoelige bestemmingen luchtkwaliteit    

Zoals beschreven in het wettelijk kader (hoofdstuk 2) gaat speciale aandacht uit naar 

bestemmingen die gevoelig zijn voor luchtkwaliteit. In het bijzonder gaat het hierbij om 

zorg- en onderwijsfuncties. In tabel 4.8 zijn de berekende concentraties nabij de gevoeli-

ge bestemmingen langs de Traverse N348 samengevat. 

 

Jaargemiddelde conJaargemiddelde conJaargemiddelde conJaargemiddelde concentratie stikstofdioxidecentratie stikstofdioxidecentratie stikstofdioxidecentratie stikstofdioxide    

 Huidig 

2012 

2015 

auto. 

2015 

plan 

2015 

verschil 

2018 

auto. 

2018 

plan 

2018 

verschil 

2028 

auto. 

2028 

plan 

2028 

verschil 

4. Gelders hof (N348) n.v.t. n.v.t. 24,3 n.v.t. n.v.t. 20,6 n.v.t. n.v.t. 21,5 n.v.t. 

15. Gelders hof (Harderwijkerweg) 24,9 22,0 21,9 -0,1 18,9 18,8 -0,1 19,2 18,9 -0,3 

14. Het Rhedens (N348) 20,6 20,3 18,6 -1,7 17,5 16,2 -0,7 17,7 16,2 -1,5 

10. Kon. Emma (N348) 32,0 30,5 29,0 -1,5 25,8 24,5 -1,3 27,0 23,9 -3,1 

           

Jaargemiddelde concentratie fijn stoJaargemiddelde concentratie fijn stoJaargemiddelde concentratie fijn stoJaargemiddelde concentratie fijn stof PMf PMf PMf PM10101010    

 Huidig 

2012 

2015 

auto. 

2015 

plan 

2015 

verschil 

2018 

auto. 

2018 

plan 

2018 

verschil 

2028 

auto. 

2028 

plan 

2028 

verschil 

4. Gelders hof (N348) n.v.t. n.v.t. 19,5 n.v.t. n.v.t. 18,7 n.v.t. n.v.t. 19,2 x 

15. Gelders hof (Harderwijkerweg) 20,7 19,6 19,6 0,0 18,8 18,7 -0,1 18,8 18,8 0,0 

14. Het Rhedens (N348) 19,4 18,8 18,6 -0,2 18,0 17,8 -0,2 18,0 17,8 -0,2 

10. Kon. Emma (N348) 22,0 21,2 21,0 -0,2 20,2 20,1 -0,1 20,4 19,9 -0,5 

 

Tabel 4.8: Samenvatting luchtkwaliteit nabij gevoelige bestemmingen 

 

 

Uit de resultaten is gebleken dat de hoogste concentraties zich in de huidige situatie en 

de autonome situatie (zonder aanpassing Traverse) voordoen langs de Traverse N348. De 

rekenpunten met de hoogste concentraties zijn gesitueerd nabij het onderwijsgebouw 

van de Koningin Emmaschool (rekenpunt 10). Als gevolg van de plannen voor de Traver-

se N348 nemen de bepalende concentraties voor de luchtkwaliteit rond dit punt echter 

af. De afname van de jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide bedraagt, in toetsjaar 

2015, 1,5 µg/m3. Het plan levert dus een positieve bijdrage op de luchtkwaliteit nabij 

deze school. 

Als gevolg van de aanpassing komt de Traverse N348 iets dichter bij verpleeghuis Gel-

ders Hof te liggen. Langs de Harderwijkerweg dalen de concentraties licht als gevolg van 

een afname van verkeer op die weg. In alle situaties wordt langs het nieuwe deel van de 

Traverse (rekenpunt 4) ruim aan de normen voldaan.  
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In de plansituatie is de Traverse iets verder van het onderwijsgebouw Het Rhedens gesi-

tueerd. Bovendien nemen de concentraties langs de Doesburgsedijk (rekenpunt 14) af als 

gevolg van de plannen. 

Gesteld kan worden dat de luchtkwaliteit acceptabel is, ter hoogte van de gevoelige 

bestemmingen voor luchtkwaliteit binnen de kern van Dieren. De plannen hebben voor 

deze bestemmingen geen onacceptabele concentratieniveaus tot gevolg. Nabij de be-

stemmingen wordt ruim voldaan aan de normen. Met name nabij het gebouw van de 

Koningin Emmaschool levert het plan een positieve bijdrage op de luchtkwaliteit. 
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De plannen voor de Traverse N348 nabij Dieren hebben gevolgen op de luchtkwaliteit 

langs de diverse wegen in en rond Dieren. Doormiddel van een onderzoek luchtkwaliteit 

zijn de gevolgen voor de concentraties stikstofdioxide en fijn stof (PM10) onderzocht. 

Langs 35 maatgevende wegvakken is de luchtkwaliteit beschouwd. 

 

Uit het onderzoek is gebleken dat langs geen van de beschouwde wegvakken de normen 

voor de jaargemiddelde norm voor stikstofdioxide, de jaargemiddelde norm voor fijn stof 

en de norm voor het aantal overschrijdingsdagen van de etmaalgemiddelde concentratie 

fijn stof overschreden worden. De hoogste concentraties doen zich in de huidige situatie 

en in de autonome situaties voor langs de huidige Traverse N348, tussen de fietstunnel 

in de Molenweg en de kruising met de Burgemeester Willemsestraat.  

Als gevolg van de plannen nemen de concentraties stikstofdioxide en fijn stof langs dit 

wegvak af ten opzichte van de situatie zonder aanpassing van de Traverse N348. Door de 

plannen heeft het verkeer op het betreffende wegvak een betere doorstroming, hetgeen 

een positief effect heeft op de luchtkwaliteit. Mede gezien het feit dat langs dit wegvak 

een gevoelige bestemming gesitueerd is, is dit een positieve ontwikkeling te noemen. 

Langs de nieuwe delen van de Traverse N348 wordt in alle beschouwde situaties ruim 

aan de normen voldaan. 

 

Langs geen van de beschouwde wegen is sprake van normoverschrijdingen. Vanuit het 

oogpunt van luchtkwaliteit zijn hiermee geen bezwaren om het plan doorgang te laten 

vinden. Hierbij kan een beroep worden gedaan op artikel 5.16, lid 1 onder a van de Wet 

milieubeheer. Hierin is vastgelegd dat een ruimtelijke ontwikkeling doorgang kan vinden 

indien is aangetoond dat er zich geen normoverschrijdingen voordoen. 

 

 

 

 

 

5555 
    
ConcluConcluConcluConclusiessiessiessies    
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Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1 
    
SitueriSitueriSitueriSituering rekenpung rekenpung rekenpung rekenpun-n-n-n-
tentententen    
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Figuur B1.1: Situering rekenpunten onderzoek luchtkwaliteit 
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VerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevensVerkeersgegevens    

 

####    wegvakwegvakwegvakwegvak    TotaalTotaalTotaalTotaal    %MV%MV%MV%MV    %ZV%ZV%ZV%ZV    Stagnatie (%)Stagnatie (%)Stagnatie (%)Stagnatie (%)****    

1 Ellecomsedijk 21.700 6% 4% 0

2 Ellecomsedijk 21.700 6% 4% 0

3 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.

4 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.

5 Traverse 20.200 6% 5% 40

6 Traverse 21.200 7% 5% 0

7 Traverse 21.200 7% 5% 0

8 Traverse 19.700 6% 5% 10

9 Traverse 19.700 6% 5% 0

10 Traverse 19.700 6% 5% 0

11 Traverse 18.900 5% 4% 10

12 Traverse 18.900 5% 4% 5

13 Traverse (Ellecom) 5.500 5% 2% 0

14 Doesburgsedijk 7.900 5% 4% 0

15 Harderwijkerweg 10.900 4% 1% 0

16 Harderwijkerweg 9.500 4% 1% 0

17 Prinses Irenelaan 300 0% 0% 0

18 Prins Bernhardlaan 400 0% 0% 0

19 Koningin Sophiastraat 600 0% 0% 0

20 Wilhelminaweg 4.400 5% 2% 0

21 Molenweg 900 0% 0% 0

22 Enkweg 1.000 0% 0% 0

23 Burg. Willemsestraat 6.200 8% 6% 0

24 Kanaalweg 6.600 8% 6% 0

25 Kanaalweg 7.100 6% 6% 15

26 Doesburgsedijk 7.700 5% 4% 0

27 Hogestraat 1.200 0% 0% 0

28 Hoflaan 700 0% 0% 0

Bijlage 2Bijlage 2Bijlage 2Bijlage 2 
    
UitgangspuntenUitgangspuntenUitgangspuntenUitgangspunten    
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####    wegvakwegvakwegvakwegvak    TotaalTotaalTotaalTotaal    %MV%MV%MV%MV    %ZV%ZV%ZV%ZV    Stagnatie (%)Stagnatie (%)Stagnatie (%)Stagnatie (%)****    

29 Prinsenstraat 600 0% 0% 0

30 Middelhovenstraat 300 0% 0% 0

31 Spoorstraat 600 0% 0% 0

32 Zutphensestraatweg 500 0% 0% 0

33 Molenweg 900 0% 0% 0

34 Zutphensestraatweg 1.000 0% 0% 0

35 Zutphensestraatweg 1.200 0% 0% 0

* : geldt voor delen van het wegvak 

 

Tabel B2.1: Gehanteerde verkeersgegevens – huidige situatie 2012 
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####    wegvakwegvakwegvakwegvak    Autonoom 2018Autonoom 2018Autonoom 2018Autonoom 2018    Plan 2018Plan 2018Plan 2018Plan 2018    

        TotaalTotaalTotaalTotaal    %MV%MV%MV%MV    %ZV%ZV%ZV%ZV    StagnatieStagnatieStagnatieStagnatie****    

(%)(%)(%)(%)    

TotaalTotaalTotaalTotaal    %MV%MV%MV%MV    %ZV%ZV%ZV%ZV    Stagnatie* Stagnatie* Stagnatie* Stagnatie* 

(%)(%)(%)(%)    

1 Ellecomsedijk 24.000 6% 4% 0 29.500 6% 4% 0

2 Ellecomsedijk 24.000 6% 4% 0 29.500 6% 4% 5

3 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0 33.200 6% 4% 0

4 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0 27.300 7% 4% 0

5 Traverse 22.500 8% 5% 40 24.900 7% 5% 0

6 Traverse 23.800 7% 5% 0 24.900 7% 5% 0

7 Traverse 23.800 7% 5% 0 24.600 7% 5% 0

8 Traverse 23.000 7% 5% 10 25.900 6% 5% 0

9 Traverse 23.000 7% 5% 10 25.900 6% 5% 0

10 Traverse 23.000 7% 5% 10 25.900 6% 5% 5

11 Traverse 21.000 6% 4% 10 21.400 6% 4% 5

12 Traverse 21.000 6% 4% 10 21.400 6% 4% 0

13 Traverse (Ellecom) 5.800 5% 2% 0 5.700 5% 2% 0

14 Doesburgsedijk 8.300 5% 4% 0 2.600 3% 0% 0

15 Harderwijkerweg 11.200 4% 1% 0 10.400 4% 1% 5

16 Harderwijkerweg 9.700 3% 1% 0 8.800 3% 1% 0

17 Prinses Irenelaan 300 0% 0% 0 300 0% 0% 0

18 Prins Bernhardlaan 300 0% 0% 0 600 0% 0% 0

19 Koningin Sophiastraat 600 0% 0% 0 1.400 0% 0% 0

20 Wilhelminaweg 2.300 9% 4% 0 2.900 8% 4% 0

21 Molenweg 1.100 0% 0% 0 900 0% 0% 0

22 Enkweg 1.100 0% 0% 0 1.400 0% 0% 0

23 Burg. Willemsestraat 7.900 9% 6% 0 10.000 7% 5% 5

24 Kanaalweg 8.800 8% 6% 0 9.700 7% 5% 5

25 Kanaalweg 9.000 7% 6% 15 9.600 6% 5% 5

26 Doesburgsedijk 7.900 5% 4% 0 3.100 2% 0% 0

27 Hogestraat 1.500 0% 0% 0 900 0% 0% 0

28 Hoflaan 900 0% 0% 0 500 0% 0% 0

29 Prinsenstraat 600 0% 0% 0 300 0% 0% 0

30 Middelhovenstraat 300 0% 0% 0 600 0% 0% 0

31 Spoorstraat 500 0% 0% 0 600 0% 0% 0

32 Zutphensestraatweg 900 0% 0% 0 300 0% 0% 0

33 Molenweg 1.100 0% 0% 0 900 0% 0% 0

34 Zutphensestraatweg 1.200 0% 0% 0 1.000 10% 0% 0

35 Zutphensestraatweg 1.400 0% 0% 0 1.300 8% 0% 5

* : geldt voor delen van het wegvak 

 

Tabel B2.2: Gehanteerde verkeersgegevens – planjaar 2018 
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####    wegvakwegvakwegvakwegvak    Autonoom 2028Autonoom 2028Autonoom 2028Autonoom 2028    Plan 2028Plan 2028Plan 2028Plan 2028    

        TotaalTotaalTotaalTotaal    %MV%MV%MV%MV    %ZV%ZV%ZV%ZV    SSSStagnatie* tagnatie* tagnatie* tagnatie* 

(%)(%)(%)(%)    

TotaalTotaalTotaalTotaal    %MV%MV%MV%MV    %ZV%ZV%ZV%ZV    StagnatieStagnatieStagnatieStagnatie****    

(%)(%)(%)(%)    

1 Ellecomsedijk 26.800 6% 4% 0 32.100 7% 4% 0

2 Ellecomsedijk 26.800 6% 4% 0 32.100 7% 4% 5

3 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. 36.300 6% 4% 0

4 Traverse (nieuw) n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. 30.300 7% 5% 0

5 Traverse 24.400 8% 5% 40 28.200 7% 5% 0

6 Traverse 36.600 35% 4% 5 28.200 7% 5% 0

7 Traverse 36.600 35% 4% 5 27.500 7% 5% 0

8 Traverse 25.100 7% 5% 10 29.000 6% 4% 0

9 Traverse 25.100 7% 5% 20 29.000 6% 4% 0

10 Traverse 26.100 7% 5% 20 29.000 6% 4% 5

11 Traverse 23.100 6% 4% 20 23.700 6% 4% 5

12 Traverse 23.100 6% 4% 20 23.800 6% 4% 0

13 Traverse (Ellecom) 6.400 6% 2% 0 7.900 6% 2% 0

14 Doesburgsedijk 8.700 6% 3% 0 3.500 3% 0% 0

15 Harderwijkerweg 12.600 4% 1% 0 11.400 4% 1% 5

16 Harderwijkerweg 11.000 4% 1% 0 9.600 4% 1% 0

17 Prinses Irenelaan 300 0% 0% 0 300 0% 0% 0

18 Prins Bernhardlaan 300 0% 0% 0 700 0% 0% 0

19 Koningin Sophiastraat 700 0% 0% 0 900 0% 0% 0

20 Wilhelminaweg 2.700 7% 4% 0 2.700 7% 4% 0

21 Molenweg 1.500 0% 0% 0 1.000 0% 0% 0

22 Enkweg 1.200 0% 0% 0 1.400 0% 0% 0

23 Burg. Willemsestraat 8.200 10% 7% 0 10.900 7% 5% 5

24 Kanaalweg 9.400 7% 6% 0 10.900 7% 5% 5

25 Kanaalweg 9.900 7% 6% 15 11.100 6% 5% 5

26 Doesburgsedijk 8.600 5% 3% 0 4.300 2% 0% 0

27 Hogestraat 1.900 0% 0% 0 1.100 0% 0% 0

28 Hoflaan 1.100 0% 0% 0 700 0% 0% 0

29 Prinsenstraat 600 0% 0% 0 300 0% 0% 0

30 Middelhovenstraat 300 0% 0% 0 500 0% 0% 0

31 Spoorstraat 500 0% 0% 0 600 0% 0% 0

32 Zutphensestraatweg 1.300 0% 0% 0 400 0% 0% 0

33 Molenweg 1.500 0% 0% 0 1.100 0% 0% 0

34 Zutphensestraatweg 1.500 7% 0% 0 1.200 8% 0% 0

35 Zutphensestraatweg 1.700 6% 0% 0 1.500 7% 0% 5

* : geldt voor delen van het wegvak 

 

Tabel B2.3: Gehanteerde verkeersgegevens – planjaar 2028 
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OmgevingskenmerkenOmgevingskenmerkenOmgevingskenmerkenOmgevingskenmerken    

####    wegvakwegvakwegvakwegvak    wegtypewegtypewegtypewegtype    snelheidstypesnelheidstypesnelheidstypesnelheidstype    boomfactorboomfactorboomfactorboomfactor    maximum snemaximum snemaximum snemaximum snel-l-l-l-

heid (km/u)heid (km/u)heid (km/u)heid (km/u)    

1 Ellecomsedijk 92 SRM2 OWN B Buitenweg algemeen 1,00 80

2 Ellecomsedijk 92 SRM2 OWN B Buitenweg algemeen 1,00 80

3 Traverse (nieuw) 4 Basistype B Buitenweg algemeen 1,00 80

4 Traverse (nieuw) 4 Basistype B Buitenweg algemeen 1,00 50

5 Traverse 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

6 Traverse 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

7 Traverse 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

8 Traverse 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

9 Traverse 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

10 Traverse 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

11 Traverse 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

12 Traverse 4 Basistype B Buitenweg algemeen 1,00 80

13 Traverse (Ellecom) 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,50 50

14 Doesburgsedijk 92 SRM2 OWN E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

15 Harderwijkerweg 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

16 Harderwijkerweg 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

17 Prinses Irenelaan 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

18 Prins Bernhardlaan 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

19 Koningin Sophiastraat 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

20 Wilhelminaweg 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

21 Molenweg 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

22 Enkweg 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

23 Burg. Willemsestraat 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

24 Kanaalweg 3 Eenzijdig bebouwd E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

25 Kanaalweg 3 Eenzijdig bebouwd E Stadsverkeer free-flow 1,25 50

26 Doesburgsedijk 92 E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

27 Hogestraat 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

28 Hoflaan 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

29 Prinsenstraat 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

30 Middelhovenstraat 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

31 Spoorstraat 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

32 Zutphensestraatweg 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

33 Molenweg 4 Basistype E Stadsverkeer free-flow 1,00 50

34 Zutphensestraatweg 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

35 Zutphensestraatweg 4 Basistype C Normaal stadsverkeer 1,00 30

 

Tabel B2.4: Gehanteerde omgevingskenmerken 
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Bijlage 3Bijlage 3Bijlage 3Bijlage 3 
    
ResultatenResultatenResultatenResultaten    



Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide –––– Huidig 2012 Huidig 2012 Huidig 2012 Huidig 2012    

    



Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie fijn stof PMfijn stof PMfijn stof PMfijn stof PM10101010    –––– Huidig 2012 Huidig 2012 Huidig 2012 Huidig 2012    

    



Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide ––––    Autonome situatie toetsjaar Autonome situatie toetsjaar Autonome situatie toetsjaar Autonome situatie toetsjaar 2012012012015555    

    



Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide ––––    PlanPlanPlanPlansituatie toetsjaarsituatie toetsjaarsituatie toetsjaarsituatie toetsjaar 201 201 201 2015555    

TNO 



Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie fijn stof PMfijn stof PMfijn stof PMfijn stof PM10101010    ––––    Autonome situatie toetsjaarAutonome situatie toetsjaarAutonome situatie toetsjaarAutonome situatie toetsjaar 2015 2015 2015 2015    

    



Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie fijn stof PMfijn stof PMfijn stof PMfijn stof PM10101010    ––––    PlanPlanPlanPlansituatie toetsjaarsituatie toetsjaarsituatie toetsjaarsituatie toetsjaar 2015 2015 2015 2015    



Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide ––––    Autonome situatie planjaAutonome situatie planjaAutonome situatie planjaAutonome situatie planjaarararar 201 201 201 2018888    

    



Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide ––––    PlanPlanPlanPlansituatie planjaarsituatie planjaarsituatie planjaarsituatie planjaar 201 201 201 2018888    

TNO 



Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie fijn stof PMfijn stof PMfijn stof PMfijn stof PM10101010    ––––    AutonomAutonomAutonomAutonome situatie planjaare situatie planjaare situatie planjaare situatie planjaar 2018 2018 2018 2018    

    



Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie fijn stof PMfijn stof PMfijn stof PMfijn stof PM10101010    ––––    PlanPlanPlanPlansituatie planjaarsituatie planjaarsituatie planjaarsituatie planjaar 2018 2018 2018 2018    

TNO 



JaargemiddJaargemiddJaargemiddJaargemiddelde concentratie stikstofdioxide elde concentratie stikstofdioxide elde concentratie stikstofdioxide elde concentratie stikstofdioxide ––––    Autonome situatie eindbeeldAutonome situatie eindbeeldAutonome situatie eindbeeldAutonome situatie eindbeeld 20 20 20 2028282828    

    



Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide ––––    PlanPlanPlanPlansituatie eindbeeldsituatie eindbeeldsituatie eindbeeldsituatie eindbeeld 20 20 20 2028282828    

TNO 



Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie Jaargemiddelde concentratie fijn stof PMfijn stof PMfijn stof PMfijn stof PM10101010    ––––    Autonome situatie eindbeeldAutonome situatie eindbeeldAutonome situatie eindbeeldAutonome situatie eindbeeld 2028 2028 2028 2028    

    



JJJJaargemiddelde concentraargemiddelde concentraargemiddelde concentraargemiddelde concentratie atie atie atie fijn stof PMfijn stof PMfijn stof PMfijn stof PM10101010    ––––    PlanPlanPlanPlansituatie eindbeeldsituatie eindbeeldsituatie eindbeeldsituatie eindbeeld 2028 2028 2028 2028    

 

TNO 
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