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1 Organisatorische en algemene
gegevens

Door CroonenBuro5 te Oosterhout is voorliggend akoestisch onderzoek behorende bij

de locatie Ellenaar te Mierlo, gemeente Geldrop-Mierlo verricht. Op deze locatie wordt

de bouw van twee woningen mogelijk gemaakt. In het kader van de Wet geluidhinder is

een woning een geluidgevoelig object.

Conform de Wet geluidhinder heeft iedere weg een zone. Uitzonderingen daarop zijn

wegen die in een 30 km-zone zijn opgenomen en wegen die als woonerf bestemd zijn.

Van deze uitzonderingen is geen sprake vanwege de Geldropseweg en Industrieweg

(beide 50 km/uur wegen). De zone van de wegen is 200 meter aan weerszijde van de

weg. De toekomstige woningen zijn binnen de zones geprojecteerd. Derhalve dient voor

de woningen vanwege de genoemde wegen een akoestisch onderzoek te worden opge-

steld. Het akoestisch onderzoek heeft tot doel de geluidbelasting vanwege de wegen

op de gevels van de te projecteren geluidgevoelige bebouwing te bepalen en te toetsen

aan de grenswaarden die in de Wet geluidhinder zijn gesteld.

In het kader van de Wet ruimtelijke ordening dient aangetoond te worden dat er sprake

is van een goed woon- en leefklimaat. Derhalve kunnen 30 km wegen waarvan ver-

wacht wordt dat zij een substantiële bijdrage leveren aan de geluidbelasting op de ge-

vels van de te projecteren woningen in het onderzoek te worden betrokken. Omdat in

de omgeving geen 30 km wegen met hoge verkeersintensiteiten gesitueerd zijn worden

geen 30 km wegen in het onderzoek opgenomen.
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2 Algemeen

2.1 De Wet geluidhinder

De Wet geluidhinder heeft tot doel om door het stellen van regels en voorschriften de

geluidhinder te beperken door het voorkomen dat de geluidhinder ontstaat (in nieuwe

situaties) dan wel het bestrijden van de reeds bestaande geluidsoverlast (betreffende

maatregelen in bestaande situaties).

Van een nieuwe situatie wordt gesproken als het gaat om nieuw te projecteren wegen

of woningen of andere geluidgevoelige objecten in een nieuw bestemmingsplan of de

aanleg van een (spoor)weg buiten toepassing van een bestemmingsplanprocedure.

Volgens artikel 77 zijn Burgemeester en Wethouders verplicht bij het vaststellen of her-

zien van een bestemmingsplan een akoestisch onderzoek in te stellen naar:

— de geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidgevoelige objecten

binnen de geluidzone van een (spoor)weg;

— de doeltreffendheid van maatregelen ter beperking van de geluidbelasting.

Bij het bestrijden van de geluidhinder kunnen drie categorieën van geluidbeperkende

maatregelen worden onderscheiden.

1 Bronbestrijding (wegverkeer: stillere motorvoertuigen, lagere snelheden, toepassing

van geluidsarme wegdekken, optimalisatie van de verkeersstructuur, beperking

vrachtverkeer etc., railverkeer: inzet van schijfgeremd reizigersmaterieel, inzet van

kunststofremblokken bij goederentreinen, toepassing van raildempers etc.).

2 Beperking van de geluidoverdracht (geluidswallen en schermen, afstand houden tot

de (spoor)weg).

3 Beschermen van de ontvanger (door maatregelen voor en aan de gevel en goede

akoestische indeling van een woning of andere geluidgevoelige objecten, gevelisola-

tie).

2.2 Algemene normen

De normen, welke dienen te worden gehanteerd, zijn afhankelijk van de situatie. In de

Wet geluidhinder worden, zoals eerder genoemd, nieuwe en bestaande situaties on-

derscheiden.

Nieuwe situaties

Onder nieuwe situaties vallen:

A nieuw te projecteren woningen (en andere geluidgevoelige bebouwing);

B nieuwe (spoor)wegaanleg.

In voorliggend akoestisch onderzoek is sprake van nieuw te projecteren geluidgevoeli-

ge bebouwing. Volgens de Wet geluidhinder geldt voor alle geluidgevoelige bestemmin-

gen een voorkeursgrenswaarde van 48 dB.
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Wanneer deze waarden worden overschreden en geluidbeperkende maatregelen niet

mogelijk en/of doelmatig zijn kunnen Burgemeester en Wethouders, onder voorwaar-

den, een hogere maximaal toelaatbare geluidbelasting vaststellen. De waarden zijn

aan de in de Wet geluidhinder opgenomen maxima gebonden. Voorop staat dat er in

ieder geval dat er sprake moet zijn van een goed woon- en leefklimaat. Daartoe zijn in

het verzoek hogere waarde aanvullende eisen c.q. inspanningsverplichtingen opgeno-

men. Bovendien moet, middels de toelichting bij het bestemmingsplan, worden aange-

toond dat er sprake is van de wenselijkheid tot het bouwen van woningen of andere ge-

luidgevoelige objecten op genoemde locatie.
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3 Reken- en meetvoorschriften

Voor het bepalen van de geluidbelasting is het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder

2012 gehanteerd.

De rekenmethode I is bedoeld voor de meer eenvoudige berekeningen zoals voor wo-

ningen langs een rechte (spoor)weg. De berekeningsposities (waarneempunten) heb-

ben rechtstreeks zicht op de as van de (spoor)weg respectievelijk op de rijstroken. Ook

kan de methode gehanteerd worden als de woning op een grote afstand van een rela-

tief kleine weg wordt gesitueerd.

De rekenmethode II wordt toegepast voor situaties waarbij reflecties, afschermingen

van verschillende hoogtes, hellingen, bochten, verschillen in wegdek en intensiteiten

etc. een belangrijke invloed hebben op de geluidbelasting. In voorliggend onderzoek

zijn de berekeningen middels het programma Geomilieu V3.11 uitgevoerd met SRM II.

3.1 Correctie volgens artikel 110g Wet geluidhinder

Vanwege de verwachting dat het wegverkeer op middellange termijn stiller wordt, kan

op grond van artikel 110g van de Wet geluidhinder een aftrek worden toegepast. Voor

wegen waarop met een snelheid van 70 km/uur en meer wordt gereden (buitenstede-

lijk gebied) is deze aftrek:

- 2 dB;

- 3 dB voor situaties dat de geluidbelasting zonder aftrek 110g Wgh 56 dB is (geldt tot

1 juli 2018);

- 4 dB voor situaties dat de geluidbelasting zonder aftrek 110g Wgh 57 dB is (geldt tot

1 juli 2018).

Voor de overige wegen geldt een aftrek van 5 dB (stedelijk gebied).

3.2 Buitenstedelijk en stedelijk gebied

Als buitenstedelijk gebied wordt beschouwd het gebied buiten de bebouwde kom, als-

mede het gebied binnen de bebouwde kom voor zover liggend binnen de zone langs

een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en verkeers-

tekens (voor het begrip zone zie hierna). Als stedelijk gebied wordt beschouwd het ge-

bied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde

kom voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld

in het Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

3.3 Zones langs wegen

In de Wet geluidhinder is bepaald dat elke weg een onderzoekszone (aandachtsgebied)

heeft. Bij de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan dat gelegen is binnen

deze zone is een akoestisch onderzoek vereist. Uitzonderingen daarop zijn:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied;

— wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt.
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De zone is aan weerszijde van de weg gelegen en heeft, afhankelijk van het aantal rij-

banen en snelheid, een vastgestelde breedte vanuit de rand van de weg.

Breedte van de geluidzones wegverkeer:

Aantal rijstroken Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied

(Snelheid minder dan 70

km/uur)

(Snelheid 70 km/uur en meer)

Maximaal 2 200 meter 250 meter

3 of 4 350 meter 400 meter

Meer dan 4 350 meter 600 meter

3.4 Cumulatie

Indien vanwege meerdere geluidbronnen de geluidbelasting op de gevels van de toe-

komstige woningen wordt berekend en de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden

dient aan de hand van de gecumuleerde geluidbelasting beoordeeld te worden of er

sprake is van een onaanvaardbaar hoge geluidbelasting.

Vanwege alle betrokken geluidbronnen wordt gecumuleerd zonder toepassing van de

aftrek ingevolge artikel 110g. Bij terugrekening naar de geluidbelasting vanwege weg-

verkeer wordt op de gecumuleerde waarde de aftrek ingevolge artikel 110g toegepast.

Daardoor wordt de gecumuleerde geluidbelasting vergelijkbaar met de niveaus van de

vast te stellen hogere waarde.
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4 Uitgangspunten voor het akoestisch
onderzoek

In dit hoofdstuk zijn de uitgangspunten opgenomen welke ten grondslag liggen aan het

akoestisch onderzoek. In voorliggend akoestisch onderzoek is sprake van nieuw te pro-

jecteren geluidgevoelige bebouwing. Volgens de Wet geluidhinder geldt voor alle ge-

luidsgevoelige bestemmingen een voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

De gemeente Geldrop-Mierlo streeft naar een zo goed mogelijk woon- en leefklimaat.

Uitgangspunt daarbij is dat op de gevels van te projecteren woningen en andere ge-

luidgevoelige bebouwing de voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor wegverkeer niet

wordt overschreden. Indien deze waarde, ondanks het afwegen van geluidbeperkende

maatregelen, overschreden wordt dient deze minimaal te zijn. Voor de woningen kan

dan, onder voorwaarden, een hogere waarde worden verzocht. Deze waarde is, afhan-

kelijk van het criterium, gebonden aan maxima. Daarnaast zijn er aanvullende eisen en

inspanningsverplichtingen zoals het situeren van een geluidluwe gevel en/of buiten-

ruimte, een akoestisch gunstige indeling van de woning en het voldoen aan de binnen-

waarde (geluidwering van de gevel) conform de eisen die in het Bouwbesluit zijn ge-

steld.

4.1 Onderzoeksgebied

De berekeningen vinden plaats voor de geluidgevoelige bebouwing gelegen in de zone

van de Geldropseweg en de Industrieweg.

4.2 Verkeersgegevens

De verkeersgegevens zijn afkomstig uit de Verkeersmilieukaart 3.0 van SRE en Goud-

appel Coffeng dd 17-04-2014. De gegevens zijn in het model vooruitberekend naar het

jaar 2023 en door ons opgehoogd naar het jaar 2027 met een gemiddelde jaarlijkse

groei van 1,5%.

De in de berekening opgenomen intensiteiten zijn opgenomen in tabel 1.

Tabel 1. Verkeersintensiteiten 2027

Weg Etmaal Daguur (6.72%) Avonduur (3.12%) Nachtuur (0.86%)

LV MV ZV LV MV ZV LV MV ZV

Geldropseweg % 94.2 4.9 2.7 96 2.6 1.4 91.9 5.4 2.7

14511 901.03 47.78 26.33 434.63 11.77 6.34 114.69 6.74 3.37

Weg Etmaal Daguur (6.69%) Avonduur (3.61%) Nachtuur (0.66%)

LV MV ZV LV MV ZV LV MV ZV

Industrieweg % 82.3 12.1 5.6 88.9 8 3.1 81.8 13.9 4.3

4245 233.72 34.36 15.9 136.23 12.26 4.75 22.92 3.89 1.2
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Snelheid

De toegestane snelheid op de Geldropseweg en Industrieweg is 50 km/uur.

Verharding

De Geldropseweg heeft een SMA verharding, de Industrieweg het referentiewegdek.

Maatgevende periode

Voor de bepaling van de waarden, genoemd in de Wet geluidhinder, wordt uitgegaan

van het gemiddelde over drie periodes van een etmaal, te weten:

dagperiode: (07.00-19.00 uur);

avondperiode: (19.00-23.00 uur);

nachtperiode: (23.00-07.00 uur).

Dit wordt uitgedrukt in Lden.

Artikel 110g Wgh

Conform artikel 110g van de Wet geluidhinder is voor de geluidbelastingen vanwege de

wegen een aftrek van 5 dB toegestaan.

Waarneemhoogte

In de regels behorende bij het bestemmingsplan zijn de hoogtes en goothoogtes van de

toekomstige woonbebouwing opgenomen. Daaruit volgt een maximaal aantal woonla-

gen met bijbehorende waarneemhoogte.

bouwlagen waarneemhoogte in meters

1 1,5

2 4,5

Bodemfactor

Voor de berekening van de bodemfactor is uitgegaan van het verhardingsaandeel bin-

nen het profiel en het gebied tussen de toekomstige geluidgevoelige bebouwing en de

relevante weg. De verharde gedeelten zijn als akoestisch hard ingevoerd.

Afschermingen en reflecties

De bijdrage van afschermingen en reflecties is in de berekeningen opgenomen.

Maaiveld

De maaiveldhoogte van de bebouwing is maatgevend en op 0 gesteld. De hoogten van

alle relevante objecten (zoals de wegen) zijn daaraan gerelateerd.

Rotonde

De rotonde is als zodanig in de berekeningen opgenomen.
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5 Resultaten van de berekeningen

5.1 Berekening conform de Wet geluidhinder

Vanwege de Geldropseweg en Industrieweg is de geluidbelasting op de gevels van de

woningen berekend. In onderstaande tabel 2a en 2b zijn de resultaten opgenomen.

Tabel 2. Gevelbelasting vanwege de Geldropseweg

hoogte 1,5 meter hoogte 4,5 meter

wp 1 2 1 2

01 47.9 43 49 44

02 38.5 33 39.5 35

03 39.5 35 41.0 36

04 47.5 43 48.8 44

05 48.8 44 49.9 45

06 41.0 36 42.2 37

07 40.2 35 41.4 36

08 48.6 44 49.8 45
1 Exclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.
2 Inclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.

Tabel 2. Gevelbelasting vanwege de Industrieweg

hoogte 1,5 meter hoogte 4,5 meter

wp 1 2 1 2

01 55.6 51 56.9 52

02 52.5 47 53.9 49

03 38.4 33 40.1 35

04 50.9 46 52.6 48

05 54.4 49 55.9 51

06 51.4 46 53.0 41

07 40.8 36 42.9 31

08 49.1 44 51.0 39
1 Exclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.
2 Inclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.
De vetgedrukte waarden voldoen niet aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.

Uit de resultaten van de berekeningen vanwege de Geldropseweg blijkt dat de wonin-

gen voldoen aan de voorkeursgrenswaarde. Vanwege deze weg zijn er geen belemme-

ringen voor de bouw van de woningen.

Vanwege de Industrieweg voldoen de voor- en zijgevels van de woningen niet aan de

voorkeursgrenswaarde. Daarom dienen geluidbeperkende maatregelen om de geluid-

belasting op de gevels van de woningen te verminderen naar de voorkeursgrenswaarde

te worden overwogen.
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5.2 Overweging maatregelen

Bij de overweging van geluidbeperkende maatregelen gaat het om:

— maatregelen aan de bron;

— maatregelen in het overdrachtsgebied;

— maatregelen voor en/of aan de gevel.

Bij de afwegingen spelen stedenbouwkundige, landschappelijke, en financiële aspec-

ten een rol. De maatregelen moeten haalbaar en doelmatig zijn.

Bronmaatregelen

De aanleg van geluidreducerend asfalt, vermindering van snelheid en van verkeersin-

tensiteiten zijn bronmaatregelen. Op de Industrieweg ligt een standaard asfaltverhar-

ding. Met een stiller asfaltsoort is mogelijk een reductie van maximaal 5 dB te realise-

ren maar omdat het effect op de rotonde en de aanloop daarnaartoe sterk afneemt zal

de voorkeursgrenswaarde niet worden gehaald.

Het verminderen van de verkeersintensiteiten en snelheid is geen optie vanwege de

aard en functie van deze (ontsluitings)weg. De weg is als zodanig in de verkeersstruc-

tuur van de gemeente opgenomen.

Er worden dus geen geluidbeperkende maatregelen aan de bron uitgevoerd.

Overdrachtsmaatregelen

Afstandvergroting tussen de bron en de geluidgevoelige objecten, het realiseren van

afschermende niet geluidgevoelige bebouwing en het plaatsen van geluidschermen of -

wallen zijn overdrachtsmaatregelen. Afstandsvergroting heeft reeds plaatsgevonden.

De woningen zijn zover mogelijk van de weg gesitueerd. Het oprichten van afscher-

mende aaneengesloten niet geluidgevoelige bebouwing is om stedenbouwkundige re-

denen niet mogelijk. Het plaatsen van een scherm is stedenbouwkundig, landschappe-

lijk en financieel niet wenselijk. Derhalve worden geen geluidreducerende maatregelen

in het overdrachtgebied uitgevoerd.

Maatregelen voor en aan de gevel

Maatregelen zoals het realiseren van balkonschermen, vliesgevels etc, zijn in deze si-

tuatie niet realistisch omdat het grondgebonden woningen betreft.

Verzoek hogere waarde

Omdat geluidbeperkende maatregelen vanwege stedenbouwkundige, verkeerstechni-

sche en financiële redenen niet haalbaar en/of acceptabel zijn wordt voor de woningen

bij het college van burgemeester en wethouders een hogere waarde verzocht.

De woningen hebben een geluidluwe gevel en buitenruimte. Het is mogelijk om de

meest geluidgevoelige ruimten aan de geluidluwe gevels te realiseren.

Voor de woningen zal in een later stadium aangetoond moeten worden dat wordt vol-

daan aan de binnenwaarde conform het Bouwbesluit.
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5.3 Woon- en leefklimaat

In het kader van de Wet ruimtelijke ordening dient het woon- en leefklimaat te worden

beoordeeld. Daartoe is vanwege beide wegen een cumulatieberekening gemaakt.

In tabel 3 zijn de resultaten van de berekening weergegeven.

Tabel 3, Cumulatieve gevelbelasting

hoogte 1,5 meter hoogte 4,5 meter

wp 1 2 1 2

01 56.3 51 57.5 53

02 52.6 48 54.0 49

03 42.0 37 43.6 39

04 52.6 48 54.1 49

05 55.5 51 56.9 52

06 51.7 47 53.3 48

07 43.5 39 45.2 40

08 51.9 47 53.4 48
1 Exclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.
2 Inclusief afronding en aftrek van 5 dB conform artikel 110g Wgh.

Uit de berekeningen blijkt dat de maximale cumulatieve waarde niet veel hoger is dan

die van de individuele weg (Industrieweg).

De woningen hebben een hoge geluidbelasting op de voorgevels en een redelijk hoge

op de zijgevels maar omdat de woningen een geluidluwe gevel en buitenruimte hebben

kan toch gesproken worden van een acceptabel akoestisch klimaat.

Aan de geluidluwe gevels kunnen de meest geluidgevoelige ruimten (woonkamer en

slaapkamers) worden gesitueerd. Voor de woningen zal in een later stadium aange-

toond moeten worden dat wordt voldaan aan de binnenwaarde conform het Bouwbe-

sluit.

Er is sprake van een zeer redelijk woon- en leefklimaat en derhalve van een goede

ruimtelijke ordening.
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6 Conclusie

Door CroonenBuro5 te Oosterhout is voorliggend akoestisch onderzoek behorende bij

de locatie Ellenaar te Mierlo, gemeente Geldrop-Mierlo verricht. Op deze locatie wordt

de bouw van twee woningen mogelijk gemaakt. In het kader van de Wet geluidhinder is

een woning een geluidgevoelig object.

Conform de Wet geluidhinder hebben de Geldropseweg en Industrieweg (beide 50

km/uur wegen) een zone van 200 meter aan weerszijde van de weg. De toekomstige

woningen zijn binnen de zones geprojecteerd. Derhalve is voor de woningen vanwege

de genoemde wegen voorliggend akoestisch onderzoek opgesteld. In de omgeving zijn

geen 30 km wegen met hoge verkeersintensiteiten gesitueerd. Derhalve zijn, in het ka-

der van de Wet ruimtelijke ordening, geen 30 km wegen in het onderzoek opgenomen.

Uit de resultaten van de berekeningen vanwege de Geldropseweg blijkt dat de wonin-

gen voldoen aan de voorkeursgrenswaarde. Vanwege deze weg zijn er geen belemme-

ringen voor de bouw van de woningen.

Vanwege de Industrieweg voldoen de voor- en zijgevels van de woningen niet aan de

voorkeursgrenswaarde. Daarom zijn geluidbeperkende maatregelen om de geluid-

belasting op de gevels van de woningen te verminderen naar de voorkeursgrenswaar-

de te worden overwogen. Daaruit wordt geconcludeerd dat vanwege stedenbouwkundi-

ge, verkeerstechnische en financiële redenen geen geluidreducerende maatregelen

aan de bron en in het overdrachtgebied worden uitgevoerd.

Voor de woningen wordt bij het college van burgemeester en wethouders een hogere

waarde verzocht. De woningen hebben een geluidluwe gevel en buitenruimte. Het is

mogelijk om de meest geluidgevoelige ruimten aan de geluidluwe gevels te realiseren.

Voor de woningen zal in een later stadium aangetoond moeten worden dat wordt vol-

daan aan de binnenwaarde conform het Bouwbesluit.

Er is sprake van een zeer redelijk woon- en leefklimaat en derhalve van een goede

ruimtelijke ordening.
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Bijlage 1

Verkeersgegevens



Prom¡l5patial-Vs:3.07.0. 1

Gerneent€ Geklrotr.M ¡erla

S€rieNr. :200[-2F4EÆFÀ2-1 1 -3093
(c) z(XX¡ Goud8ppel Coffeng

17-+2014 13:56:36

Gemeente GeldroÞilÞrlo

{iff
rìültdt

ftuduæl
tolËr{

lfIegr¡k 951{¡-9555, SlaruEnd3s.ürf,0 k}dustrie}yeo

Prq'eetanformðtie Basþ SRf Verfeersnilieukåart 3.0
V+rkeeßgegevenB vosr hel m¡lÞunodel zin
gegenerêerd nret behulp vôn script milieúrþdule van
Gal¡dBppel Coffeßq.
VerkeersciifËr3 2023 door interøohtie 2020 en 2û30

31,5

TyÞe li]lkerz¡¡(þ
Stadsontsluitinq

Gcld.op ltÈrlo
lokåle hfdwëg_fr!¡
oow-l-oiueroTOÉr Sc,
M¡erh

BiB€KÛ

Gowl_bibekoJfid jþ
StadsÐßþluiting

Geldrop ¡lÞrþ

S€r¡es rechlerz&ds

gemeente

A¡gemê¡lG opmcrk¡ngen
OÞm€¡kir¡gen ¡¡nkerziíde
Opm€rki¡rgen rechterzifrle
$fcgv¡ldenglte

5erþs l¡nkerztde
1

9A

5?
g
5Ê

wegtype
gerneente

1

5f)

53

s,+

5E

T!¡pe recÞter¿ilde
St¿dsont$luit¡ng
geldrop ltl¡erþ
bk¿le hfdweg_tl¡
egw-¡-uib"ltgFffiùt 5'O
ilierlo
BiBeKo
eowi+_aiæxglñ5¿
Stadsontsloiting
Geldrop ilierþ

s.eqtype

sßelhcit Yoor gc¡uÍt
item voorvræhtyerkËsr
item voor büssen

DAG
50

50

-# sÞ
*Y-9s

AVOTD

-*4ø

50
50

ilAC¡tT
5{t

5l]

-zr ç9
50,M'o

Opgeslaq€n intensÍte¡t
Oplroogfætorsri {beiþ zi¡den}
ftmiaf¡ntensiteit {oÞt gcspi:gcH}

gffr¡¡tdeld uurpercent|ge
P€rc. motorsn
P€rc, personenauto'g
Perc. mitilrr Yrtrhtrerkær
Pefc. zwaar Yrõc¡tv€rkeer
l¡u r¡ntên3ite¡t bromfietsÊ&

L¡¡kerzäd€
1801

OphFæ=
180'l
o¡q
Ë,49

0,$
81,8
13,6
,1,6

0

RälF¡c = 1,fiI01,û00

Âì.ond
3,61

0,0

88,4

9,0
2,6
0

frechter¿i¡de
Ðal

CßatF¡c =
æM
Dag

6,trr
0,0

8¿,8

10,6

6,6
0

1,fiX}

l[aÈht
0,6õ

0,0
80,9
15,6
3,5

0

Arend
3,81

0,0
8fì,3

7,4
3,7
0

llæht
0,6fi
0,0

84,7
12,2

0

WcgdekverlT¡rding
DrcmÞel

Afatrnd weqas-ril¡¡¡a fm¡
Af stild rry€q¡B{evcl [m¡
Afsbnd ri¡l¡rþhard {rppervhk [mI
AfstsBd wegrs-sclt€rm lml
6çbouw¡ngrfrælie
WðÐrn€emlrÕoqte sp€caäsl
Schermhooqte
Tophoek sclrërm

referent¡e$reqdek

M¡et sanil¡e¡ig

LÍnkGrzädG
0,0

1W,2
21,7
0,0

0,{xl
0,0

0,0

Wegdekhoogrte
BGfmbreedte
Breedte lrerdc b€rm

EcDge¿in9s¡qn¡ngGn
tñloßinqen beg8ne grond
Woaingen te etrqe
Ut¡onißgËn 2cGÎ¡qe
Woningen.]c ctryÞ
Wo¡!¡ngsn ¡lç etÐgc Gn hoger
SDGGiaþ Ðanißoen

0,0

0,0

0,0
L¡nkerztde RechterzF
Itllon Corr lton Carr

Rechtcrz¡¡de
0,0

85,0

15,ô

0,0

0,1,1

0,0
0,0

0,0

0,0

0,0
0,0

0,0

0,0

0.0

0,0
0,0

0,0
0,0

{1,0

0,0

0.0

Eusb¡Ðn
Links niet Eanweziq
Rechts n¡et å€nweziq

Trsmbsrn
Linlß nie{ ãEnrYez¡g

RechtÊ niel ¿ånyrez¡a

Wbgee TÞKIteg0s Ilek

Gëlüit¡liveeu Ìn dB[AfdB
(Corr.¡rt {{OqWglt
-5r0r-2,0 dBt
€crgGz¡¡rswça¡ngen
lì{oßingelr begûrle groDd
WoningGa le et¡ge
Wor¡ingen 2e €tage
Woßißglen3e efqÊ
Woningen,le et¡Ðe en hoger
Eengez¡ns*Ðrlißqen Speci¡rÐl

Rcpresentttef

Lsdlden contoúrsn in [m¡
,18 dBlAydB contour
53 dB{AYdB contorrr
5ü d8{At dB Gontosr
fi! dE(AildB contour
6ü dE{Afd8 contour
73 dBlAì¡dE contour

2

GE5

Linkerzi¡de Reclrter¿tde
DrS Arcnd
,14,5 /r5,9

¡12,8 11,2
,tf,3 ¡15,8

{4,9 ,16,,1

45,2 Æ,7
,15,3 ¡16,8

40,1 ,tt,6
/t1,5 15,9

Lden
,14,0

12,3

1.3,8

¡l¡t,5

.t4,s

.15,0

39,9
4¡r,$

trg
,Ë1,õ

42,1
/t3,6

44,2
{4,5
{.,1,7

39,7

43,8

Lcq
59,'l

30,3

1ü,S

0,0

û,0
0.0

Avsr¡d
15,2

43,5
,t5,1

45,7
,16,0

6,2
1',t,?
,15,2

LdGn
60,5

31,3

11,3

0,0

0,0
0.0

Itæht
,t3,6

¡tl,9
{},5
41,1

44,1
11,ã

34,6
¡t3,6

Gfs ll¿cbt Ldeß
¡t¡f,3 t1,7
12,6 43,0
¡f4,2 ¡|¡t,õ

u,8 15,2
,15,0 ,+5,.1

,15,2 ,tS,Ë

,1Õ,$ ,10,3

44,3 14,7 2

Leq
5?.,7

zf ,1
10,8
0,0

0,0
0.0

Lden
51,2

27,$

11,3

0,0
0,0
0.0

1



Pr0m¡lspatial-Vs:3.07.0. 1

Gemeente GeldroÞ'ilÞrlo

Ser¡e¡¡r. :200€-2F4Ef FÂ2-1 I -1ltg3

(c) z{X¡g eoudâFpel Coffeng

171-291111:00:20

Gerîeente GeldroÞil ierlo

aËrfr
frrillldt

ftuduæl
to|ftr{

*--->*--+

ylelryðk 950S9510, S|årtlÊnd 6fl.4ff¡.,1 1614 - GeHroosevreo

Proiectinform¿Îie Bã3B SRf Verheersmilieufiasrt 3.0

Verkêeßgegeveß voor het milieumodel zän

gegencreerd r¡et behuþ v¿n script milieumod¡¡le van
GoLldappel Coffeng.

Verkeerscijfers 20?3 door interpolat¡e 2$20 en zff¡t
Algcm€n€ opm€rk¡ngen
Opn¡erk¡ng€n l¡ßkeni¡de
OprnerkaDgen rechter¡¡rde

ilegY¡ldcnqtc
sÉriçs l¡nkerz¡ide
1

50

s2
g{
Ð
wegtype
gemeen e

zf .o
Type lirkêr¿Ídc
Gebied$ÕntsluitiRgErr/eg g€loten
Geklfop ilierlo
ißlerlok hfdrveg_Hctii
cow-A-bube kgBcltllf.fb
ilierb '
BüBeKo

s€ries reclrter¡@e Type r€cbtclzi¡le
Cieb¡eds,ontsluitingEweg gesh

GeHrop ñlþrb
interlok hfdweo HeMi/'
G0w_A_bubekgÊ€(m 5-ô
l{¡erb
BUB€Ko

GowJ-bubek$B9,ldl,-J^Ò
Gebieds,ontsluitin gFweg g€lß
Geldrop tl¡erlo

1

50

S?

s4
56Gowl-bubehgEüffir

GehieG,ont$luitinFweg gesloten wegtype
CêHrsp Hierlo qemeeßte

sne¡lcitl Yoorqeluif
ilem væ¡ vr*hlverkeer

ilem voor lr¡mg

DAG
stt
50

/,gf t^o

,Blt- Ço

AVOt!D
50

50

.Y.5't)
--N'9'o

ltAcuT

-#-{a

5t¡

50

50

1,{Xm

Àìrond
?,12

0,0

96,.r
2,2
1,,t
0

RiilFæ= 1,f)00

llûcht
û,s
0,0

91,1

Ë,2.

0

L¡nkêrzäde
OpgÊsl¡qËn ¡ntcßsifeit 7112
Opl¡oogfætoren lbeite z¡idcnl OphFtc =

Etmæl¡ntaBsit€it {a¡et qespi:geld} 71 12

Gemitdeld uurp€fæ¡lt¡ge
P€fc, motoren
Perc, pcrsoDcnðuto's
Perc. m¡.tffi r vræhtYsrkeef
Perc, zwü¡r vraclltverkeer
lrl, rintellsiteit bromfietsen

liEcht
0,s6
0,0

s2,Ë

4,7
2,7
o

0âs
8,72
0,ü
91,7
5,6

{}

'r,üx'

Avo&d
vJ2

ftëcbterziite
6578

CnatF¡c =
6578
Düg

6,72

0,0
93,1

4,?
2,7
0

0,0

95,t
3,0
't,,t
0

Weqdckverlrsrd¡¡lg
Drsmpcl

Afstand s€gr¡s-rú¡i¡n lml
Afstålldr€gE8gevcl fml
Afstflfld rtl¡n-hõrd oppervltk [ml
Afsfrnd w€gtss-scherm lml
geÞou{r¡¡rgslræl¡e

WasrneemhoogÊc sp€clrôl
Sch€rfnhqogrt€
Tatrhnek scllgrm

L¡nkerz¡ile
0,0

50,0

?1,8
0,0
0,67

0,0
0,0

Weqdekhoogte
Befl'lbrêedts
Ercetlt€ harde bcrm

Êsngêúnsson¡ngen
tr¿oB¡]lqlGn begE¡rc g¡ond
Wsn¡ngeri {e st¡ÐG
tïo¡ingpn le eî¡qe
Vúon¡nglen 3G €bqË
Yltorlingén ¡le etsge sn hogcr
Spec*rb nt¡ningen

SitA 016

Þ¡¡et aanrt er¡g

R€cbtÊrz¡idc
0,0
t5,0
15,0

0,0

a,17
0,0
0,9

0,0
0,0
0,0

L¡nkerzädc
llllon Corr
0 0,0

0 0,0

0 0,0
0 0,0
0 0,0
0 0,0

t 0,0

Rechterzid
UIon Corr
0 0,û
0 0,0
0 0,0
0 0,0
ü 0,0
0 0,0
0 0,0

Busb¡an
L¡nl€ niet ãanwÊzig
Rechts niet ôanvrez¡o

Wegtr tþk TnmbÕån
Lißlß ¡¡et ssnwezig
Redlis niet åånwee¡g

IilegEs tþk

6'eh¡ilt¡ive8u ir dB{AFdB

{Corr. srf" {fog Ullgtt

-5,{rr-2,0 dE}
Ecngez¡nsBanißqeri
WoDingren begrne grond
tfuon¡ngen tc ct4Ë
$loningen 2Getage
Wonißgen 3cetqÞ
WoningÊR ¡l€ etrgç eR hoqer
Eengez¡nsvrtoD¡nqcn SÞecbtl
ReFresent¡tief

LGqrldcn contouren in [m¡
,lð dElA)rdB contour
53 dB{Aþdt contour
5ü d8{AYdE conlour
Ëi dB{AildE contour
68 dB{A}idE contaur
73 d8fÀl¡dB cgntour

ncemer¿¡¡dlc
lCæht
fl,8
53,7

il,7
55,0

55,2
55,2

51,9

F*,8

L¡nkerzi¡de
llrcÞt
53,5
52,1

53,,1

53,9

il,4
5,t,1
,l{1,5

53,5

Avond
53,.r

52,0

53,3
53,7

53,9
53,9
¡lS,,t

5?,1

Lden
103,9

s{,2
27,9
8,€

0,0
0,0

o¡s
52,,t

51,0

52,3

52,7

î2,5
53,0
,lå,,1

52,1

oas
53,õ
52,6
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5,l,fl
5{,1
50,8

53,6

L€q Lden
113,r 105,9

€¿,0 57,6

31,3 28,3
10,3 €,8
0,0 0,0

0,0 0,0

ATond
51,ã
53,5

5.1,5

3f,9
55,0
55,t
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5,1,6

Lden
5,t,2
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5,t,1

il,5
5,t,Ê

51,'I
51,3

51,2

Lden
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51,6

52,S

s3,3
53,5

:Ë1,5

19,*
53,0

GE5

5 5

Lcq
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3û,1

1Õ,3

0,0
0,t
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INVOERGEGEVENS WEGVERKEER
Gemeente Geldrop-Mierlo
wegvak: Ambach$weg
jaar v. d. gegevens: 2019 '
verkeersintensiteit: 835 mWetm
aantal rijlijnen: 1

VERDELING IN PERCENTAGES
daguurintensiteit: 6,5 %
lichte mvt.: 90,7 %
middelzw. mvt.: 4,8 %
zware mvt.: 4,5 %

VERDELING IN MVT/U PER RIJLIJN
DAG
lichte mvt.: 49,2 mvlu
middelzw. mvt.: 2,6 mWu
zware mvt.: 2,4 mvVu

VERHARDING
kategorie(1 Vm 11):

SMA 0/6

maatgevend jaar:
maatg. intensite¡t:
jaarlijkse toename:

avonduurintensiteit:
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zv\rare mvt.:

avonduurintensiteit:
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zware mvt.:

VERDELING IN MVT/U PER RIJLIJN
AVOND
lichte mvt.: 30,8 mvUu
middelzw mvt.: 1,0 mvlu
zware mvt.: 0,8 mvVu

maatgevend jaar:
maatg. intensiteit:
jaarlijkse toename:

mvUetm
%

nachtuurintensiteit:
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zware mvt.:

NACHT
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zware mvt.:

SNELHEDEN
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zware mvt.:

mWetm

nachtuurintensiteit:
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zware mvt.:

NACHT
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zware mvt.:

SNELHEDEN
lichte mvt.:
middelzw. mvt.:
zware mvt.:

2019
835
2,5

3,9 %
94,6 o/o

3,0 Yo

2,4 o/o

0,8 o/o

89,6 %
5,3 o/o

5,1 %

6,0
0,4
0,3

0,7 %
100,0 %
0,0 o/o

0,0 %

mWu
mWu
mvlu

km/u
km/u
km/u

mWu
mvUu
mWu

km/u
km/u
km/u

5 'Jc> þ(
k4ljorSf&

wegvak:
jaar v. d. gegevens
verkeersintensiteit:
aantal rijlijnen:

Ellenaar
2019
500 mWetm
1

VERDELING IN PERCENTAGES
daguurintensiteit: 7,O o/o

lichte mvt.: 98,0 o/o

middelzw. mvt.: 1,5 %
zware mvt.: 0,5 o/o

VERDELING IN MVT/U PER RIJLIJN
DAG
lichte mvt.: 34,3 mWu
middelzw. mvt.: 0,5 mWu
zware mvt.: 0,2 mWu

VERHARDING
kategorie(1 lm 11):

elementenverharding (klinkers)

Bron verkeersgegevens:

VERDELING IN MVT/U PER RIJLIJN
AVOND
lichte mvt.: 17,4 mWu
middelzw. mvt.: 0,1 mWu
zware mvt.: 0,0 mWu

o/o2,5

%
Yo
o/o

Yo

3,5
0,0
0,0

30
30
30

3

3,5
99,5
0,5
0,0

Gemeente Geldrop-Mierlo
RVMK

J





Bijlage 2

Computeroutput Geomilieu SRM II
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [versie van Gebied - eerste model] , Geomilieu V3.11
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Gebouw

Bodemgebied

Toetspunt

Weg
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schaal = 1 : 2243



CroonenBuro5Toetspunten

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel

01 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
02 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
03 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
04 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
05 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja

06 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
07 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja
08 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- -- Ja

6-12-2016 17:16:23Geomilieu V3.11



CroonenBuro5Vanwege de Industrieweg

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Industrieweg
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

01_A 1,50 55,3 52,0 45,2 55,6
01_B 4,50 56,6 53,3 46,5 56,9
02_A 1,50 52,2 48,9 42,0 52,5
02_B 4,50 53,6 50,3 43,4 53,9
03_A 1,50 38,1 34,8 27,9 38,4

03_B 4,50 39,8 36,5 29,7 40,1
04_A 1,50 50,6 47,3 40,5 50,9
04_B 4,50 52,3 49,0 42,1 52,6
05_A 1,50 54,1 50,8 44,0 54,4
05_B 4,50 55,6 52,3 45,5 55,9

06_A 1,50 51,1 47,8 40,9 51,4
06_B 4,50 52,7 49,4 42,6 53,0
07_A 1,50 40,5 37,2 30,4 40,8
07_B 4,50 42,6 39,3 32,5 42,9
08_A 1,50 48,9 45,6 38,7 49,1

08_B 4,50 50,7 47,4 40,5 51,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

7-12-2016 12:58:43Geomilieu V3.11



CroonenBuro5Vanwege de Geldropseweg

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Geldropseweg
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

01_A 1,50 47,3 43,5 38,4 47,9
01_B 4,50 48,4 44,6 39,5 49,0
02_A 1,50 37,9 34,1 29,0 38,5
02_B 4,50 38,9 35,0 30,0 39,5
03_A 1,50 38,9 35,1 30,0 39,5

03_B 4,50 40,4 36,6 31,6 41,0
04_A 1,50 46,9 43,2 38,1 47,5
04_B 4,50 48,1 44,3 39,3 48,8
05_A 1,50 48,1 44,4 39,3 48,8
05_B 4,50 49,3 45,5 40,4 49,9

06_A 1,50 40,4 36,6 31,6 41,0
06_B 4,50 41,6 37,8 32,7 42,2
07_A 1,50 39,6 35,8 30,7 40,2
07_B 4,50 40,8 37,0 31,9 41,4
08_A 1,50 48,0 44,2 39,1 48,6

08_B 4,50 49,2 45,4 40,3 49,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

7-12-2016 12:56:16Geomilieu V3.11



CroonenBuro5Cumulatie

Rapport: Resultatentabel
Model: eerste model

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden

01_A 1,50 55,9 52,6 46,0 56,3
01_B 4,50 57,2 53,8 47,3 57,5
02_A 1,50 52,3 49,0 42,2 52,6
02_B 4,50 53,7 50,4 43,6 54,0
03_A 1,50 41,5 38,0 32,1 42,0

03_B 4,50 43,1 39,6 33,7 43,6
04_A 1,50 52,2 48,8 42,5 52,6
04_B 4,50 53,7 50,2 43,9 54,1
05_A 1,50 55,1 51,7 45,2 55,5
05_B 4,50 56,5 53,1 46,7 56,9

06_A 1,50 51,4 48,1 41,4 51,7
06_B 4,50 53,0 49,7 43,0 53,3
07_A 1,50 43,1 39,6 33,6 43,5
07_B 4,50 44,8 41,3 35,2 45,2
08_A 1,50 51,4 47,9 41,9 51,9

08_B 4,50 53,0 49,5 43,4 53,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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CroonenBuro5Gebouwen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld Hdef. Cp Zwevend Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k

01 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
02 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
03 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
04 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
05 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

06 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
07 6,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
08 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
09 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

11 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

16 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

21 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

26 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 12,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 12,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
29 12,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

31 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
32 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
33 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
34 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
35 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

36 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
37 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
38 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
39 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
40 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

41 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
42 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
43 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
44 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
45 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

46 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
47 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
48 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
49 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
50 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

51 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
52 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
53 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
54 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
55 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

56 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
57 9,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
58 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
59 8,00 0,00 Relatief 0 dB False 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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CroonenBuro5Gebouwen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

01 0,80 0,80 0,80
02 0,80 0,80 0,80
03 0,80 0,80 0,80
04 0,80 0,80 0,80
05 0,80 0,80 0,80

06 0,80 0,80 0,80
07 0,80 0,80 0,80
08 0,80 0,80 0,80
09 0,80 0,80 0,80
10 0,80 0,80 0,80

11 0,80 0,80 0,80
12 0,80 0,80 0,80
13 0,80 0,80 0,80
14 0,80 0,80 0,80
15 0,80 0,80 0,80

16 0,80 0,80 0,80
17 0,80 0,80 0,80
18 0,80 0,80 0,80
19 0,80 0,80 0,80
20 0,80 0,80 0,80

21 0,80 0,80 0,80
22 0,80 0,80 0,80
23 0,80 0,80 0,80
24 0,80 0,80 0,80
25 0,80 0,80 0,80

26 0,80 0,80 0,80
27 0,80 0,80 0,80
28 0,80 0,80 0,80
29 0,80 0,80 0,80
30 0,80 0,80 0,80

31 0,80 0,80 0,80
32 0,80 0,80 0,80
33 0,80 0,80 0,80
34 0,80 0,80 0,80
35 0,80 0,80 0,80

36 0,80 0,80 0,80
37 0,80 0,80 0,80
38 0,80 0,80 0,80
39 0,80 0,80 0,80
40 0,80 0,80 0,80

41 0,80 0,80 0,80
42 0,80 0,80 0,80
43 0,80 0,80 0,80
44 0,80 0,80 0,80
45 0,80 0,80 0,80

46 0,80 0,80 0,80
47 0,80 0,80 0,80
48 0,80 0,80 0,80
49 0,80 0,80 0,80
50 0,80 0,80 0,80

51 0,80 0,80 0,80
52 0,80 0,80 0,80
53 0,80 0,80 0,80
54 0,80 0,80 0,80
55 0,80 0,80 0,80

56 0,80 0,80 0,80
57 0,80 0,80 0,80
58 0,80 0,80 0,80
59 0,80 0,80 0,80
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. ISO_H ISO M Hdef. Type Cpl Cpl_W Hbron Helling Wegdek V(MR(D))

01 Geldropseweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0,75 0 W4b 50
02 Industrieweg 0,00 0,00 Relatief Verdeling False 1,5 0,75 0 W0 50
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(MR(A)) V(MR(N)) V(MR(P4)) V(LV(D)) V(LV(A)) V(LV(N)) V(LV(P4)) V(MV(D)) V(MV(A)) V(MV(N)) V(MV(P4))

01 50 50 -- 50 50 50 -- 50 50 50 --
02 50 50 -- 50 50 50 -- 50 50 50 --
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam V(ZV(D)) V(ZV(A)) V(ZV(N)) V(ZV(P4)) Totaal aantal %Int(D) %Int(A) %Int(N) %Int(P4) %MR(D) %MR(A)

01 50 50 50 -- 14511,00 6,72 3,12 0,86 -- -- --
02 50 50 50 -- 4245,00 6,69 3,61 0,66 -- -- --
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %MR(N) %MR(P4) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %LV(P4) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %MV(P4) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)

01 -- -- 92,40 96,00 91,90 -- 4,90 2,60 5,40 -- 2,70 1,40 2,70
02 -- -- 82,30 88,90 81,80 -- 12,10 8,00 13,90 -- 5,60 3,10 4,30
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %ZV(P4) MR(D) MR(A) MR(N) MR(P4) LV(D) LV(A) LV(N) LV(P4) MV(D) MV(A) MV(N)

01 -- -- -- -- -- 901,03 434,63 114,69 -- 47,78 11,77 6,74
02 -- -- -- -- -- 233,72 136,23 22,92 -- 34,36 12,26 3,89
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam MV(P4) ZV(D) ZV(A) ZV(N) ZV(P4) LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D) 1k

01 -- 26,33 6,34 3,37 -- 85,98 93,10 99,91 104,51 109,84
02 -- 15,90 4,75 1,20 -- 82,40 90,06 97,45 100,70 105,54
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (D) 2k LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A) 63 LE (A) 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A) 4k

01 106,06 99,71 90,82 81,63 88,45 94,74 100,35 106,17 102,23 95,89
02 102,37 95,73 87,82 78,41 85,93 93,06 96,89 102,38 99,11 92,41
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (A) 8k LE (N) 63 LE (N) 125 LE (N) 250 LE (N) 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE (P4) 63

01 86,28 77,15 84,31 91,18 95,64 100,94 97,18 90,83 82,02 --
02 83,85 72,24 80,02 87,46 90,42 95,39 92,27 85,62 77,74 --
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CroonenBuro5Wegen

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k LE (P4) 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k

01 -- -- -- -- -- -- --
02 -- -- -- -- -- -- --
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CroonenBuro5Rotonde

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Minirotondes, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr.

01 Rotonde
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CroonenBuro5Bodemgebieden

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Grp.ID Datum Naam Omschr. Vorm X-1 Y-1 Vormpunten Omtrek

0 15:48, 1 nov 2016 Polygoon 171026,46 384171,09 25 390,74
0 15:49, 1 nov 2016 1 Polygoon 171158,19 384153,23 17 385,96
0 15:51, 1 nov 2016 2 Polygoon 170764,41 383997,72 16 672,44
0 15:52, 1 nov 2016 3 Polygoon 171028,81 384229,75 14 621,46
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CroonenBuro5Bodemgebieden

Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Grp.ID Gebied Min.lengte Max.lengte Bf

0 3386,58 3,27 43,39 0,00
0 1441,99 7,40 96,21 0,00
0 6746,40 14,88 136,51 0,00
0 6110,60 14,33 124,76 0,00
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