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1. Context

1.1 Aanleiding

In het noorden van Wapenveld (gemeente Heerde) zijn plannen voor de bouw van circa 300
woningen (zie figuur 1.1 voor de locatie). De ontwikkellocatie bestaat uit twee aangrenzende
percelen. Het westelijke perceel (genaamd Hulsbergerlanden) is gelegen aan de Kanaaldijk
en biedt ruimte voor circa 160 woningen. Het oostelijke perceel (genaamd het Maisveld) is
gelegen aan de Werverweg en biedt ruimte voor circa 140 woningen. Deze en andere
voorziene ontwikkelingen in Wapenveld zijn van invloed op de verkeersintensiteiten in
Wapenveld en de omgeving.
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Figuur 1.1: Ontwikkellocaties Prins Bouw B.V. en Bogor Projectontwikkeling B.V. (bron
ondergrond: Google Maps)

Aan Goudappel B.V. is gevraagd de verkeerskundige effecten van de ontwikkelingen in beeld
te brengen, waarin extra aandacht is voor de verkeerssituatie op de Klapperdijk. Uit eerdere
verkenningen is geconcludeerd dat de Klapperdijk in de huidige vormgeving en functie nog
enige restcapaciteit heeft. Dit betekent dat een beter inzicht in de verkeersverdeling van de
verkeersgeneratie van de toekomstige woningen over de bestaande wegvakken is gewenst
en daarnaast rekening wordt gehouden met overige ontwikkelingen in het centrum van
Wapenveld. In opdracht van Goudappel heeft NDC Nederland hiervoor een
kentekenonderzoek uitgevoerd. Op basis van dit onderzoek en eerdere analyses zijn in deze
rapportage de aanpak, uitgangspunten en resultaten van het verkeersonderzoek beschreven.
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Aanvullend is Goudappel B.V. gevraagd te onderzoeken wat een passende parkeernorm is
voor de ontwikkeling. In deze rapportage wordt op basis van daadwerkelijk autobezit een
voorstel gedaan voor passende parkeernormen voor de beoogde woningtypen.

1.2 Functieprogramma

In de voorlopige ontwikkelplannen wordt voorzien in de realisatie van circa 300 woningen,
variérend in grootte, woningvorm en prijssegment. In tabel 1.1 is het meest recente
functieprogramma van beide ontwikkelingen opgenomen voor zover dat nu bekend is.

locatie functie aantal eenheid
westelijk perceel vrijstaande woningen 21 woningen
twee-onder-een-kap woningen 26  woningen
rijwoningen hoek 18 woningen
rijwoningen tussen 19  woningen
levensloopbestendig 16 woningen
bebo-woningen 16 woningen
appartementen 42 woningen
subtotaal 158  woningen
oostelijk perceel vrijstaande woningen 8 woningen
twee-onder-een-kap woningen 14 woningen
rijwoningen 33 woningen
levensloopbestendig 22 woningen
rijwoningen goedkoop 24 woningen
appartementen 40 woningen
subtotaal 141  woningen
totaal 299 woningen

Tabel 1.1: Functieprogramma Wapenveld-Noord

1.3 Leeswijzer

Hoofdstuk 2 gaat in op de huidige verkeerssituatie rondom het plangebied. Hierin is een
beschrijving gegeven van de wegvakken en de huidige verkeersintensiteiten. Voor de
huidige verkeersintensiteiten zijn zowel mechanische verkeerstellingen als de resultaten uit
het kentekenonderzoek gebruikt. In hoofdstuk 3 is de verkeersgeneratie van de beoogde
woningbouw berekend en is een vertaling gemaakt naar aankomend en vertrekkend verkeer
in het ochtend- en avondspitsuur. Ook is een verdeling van de verkeersgeneratie over de
bestaande wegvakken bepaald. In hoofdstuk 4 is de kwaliteit van de verkeersafwikkeling op
wegvakniveau geanalyseerd, voor zowel de huidige als de toekomstige situatie. Hoofdstuk 5
gaat in op de passende parkeernorm. Op basis van CBS microdata is het huidige autobezit in
beeld gebracht. Tot slot zijn in hoofdstuk 6 de conclusies van het onderzoek beschreven.
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2. Huidige verkeerssituatie

De huidige verkeerssituatie rondom de ontwikkellocatie is verkend op een drietal manieren:
e Verkeersschouwen: tijdens een reguliere avondspitsperiode (dinsdag 29 augustus 2023)

en een zaterdagmiddag (2 september 2023) is het huidige verkeerskundig functioneren
van de wegvakken ter plekke aanschouwd. Ook is een indicatieve telling op locatie
gehouden om een indruk te krijgen van de verkeersintensiteit.

e Mechanische verkeerstellingen: met behulp van telslangen zijn 24/7 over een langere
periode de verkeersintensiteiten geregistreerd. Deze tellingen zijn uitgevoerd in januari
en medio 2023. In bijlage 1 zijn de resultaten van deze verkeerstellingen weergegeven.

e Kentekenonderzoek: met een kentekenonderzoek is meer inzicht verkregen in de

verdeling en routing van het verkeer. Dit kentekenonderzoek is uitgevoerd in december,
verkeerskundig gezien een drukke maand.

2.1 Verkeersontsluiting

De beoogde ontwikkeling bevindt zich in het noordoosten van Wapenveld. Vanaf de
ontwikkellocatie is — gelet op bestaande functies — de Kanaaldijk (noord) (aan de westzijde
van het plangebied) vanuit de huidige verkeersstructuur de meest aannemelijke
ontsluitingsroute. Ten zuiden van de planlocatie gaat de Kanaaldijk over in de Kerkstraat, dat
met de Klapperdijk en Kanaaldijk een kruispunt vormt. De Klapperdijk sluit, via het centrum
van Wapenveld, aan op de Groteweg, welke uiteindelijk aansluit op de A50. Aan de oostzijde
zijn in principe geen bestemmingen gelegen en de ontsluiting van dit gebied is dan ook
beperkt. De ligging van de functies maakt dat de ontsluiting naar de westzijde de meest
logische is. Vanaf de ontwikkellocatie zal het meeste verkeer in zuidwestelijke richting de
Klapperdijk en Kanaaldijk in zuidelijke richting gebruiken. In figuur 2.1 zijn de wegvakken

relevant voor deze studie weergegeven.
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Figuur 2.1: Wegvakken Wapenveld (bron ondergrond: Google Maps)
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2.2 Huidige verkeersintensiteiten

Aanvullend op de mechanische verkeerstellingen is door middel van kentekenonderzoek,
uitgevoerd door NDC Nederland, inzicht verkregen in de verdeling van het verkeer over
wegvakken. Hierin is met behulp van acht kentekencamera’s een cordon gemaakt in
Wapenveld (zie figuur 2.2). Middels dit cordon is exact bekend waar het verkeer met een
herkomst/bestemming in Wapenveld vandaan komt en naartoe gaat. Ook de hoeveelheid
doorgaand verkeer wordt hiermee inzichtelijk gemaakt. In het kentekenonderzoek is op een
drietal dagen gemeten (donderdag 7 december 2023, zaterdag 9 december 2023 en dinsdag
12 december 2023). De meetperiode viel tussen Sinterklaas en Kerst. Dit is verkeerskundig
gezien (qua autogebruik) een representatieve periode. Daarnaast tonen de mechanische
verkeerstellingen uit januari en medio 2023 aan dat de gemeten verkeersintensiteiten goed
vergelijkbaar zijn met de verkeersintensiteiten uit de camera-analyse.
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Figuur 2.2: Locaties kentekencamera’s in cordon (bron ondergrond: Google Maps)

In figuur 2.3 (volgende pagina) zijn de verkeersintensiteiten weergegeven zoals geregistreerd
tijdens het kentekenonderzoek. De verkeersintensiteiten worden weergegeven in
motorvoertuigen per etmaal. In bijlage 2 zijn ook de verkeersintensiteiten op spitsniveau

weergegeven.
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Figuur 2.3: Huidige verkeersintensiteiten in cordon (bron ondergrond: Google Maps)

2.3 Routing: verdeling over de wegvakken

Met het kentekenonderzoek is inzicht verkregen in de routing van het verkeer. Op basis van
de huidige herkomsten en bestemmingen kan de verkeerstoename van de ontwikkeling op
een logische wijze verdeeld worden over de bestaande wegvakken. De huidige verdeling van
de verkeersstromen is in figuur 2.4 opgenomen (volgende pagina). Dit betreft de huidige
bestemmingen vanuit de bestaande wijken De Kolk en De Ossenkamp. Aangenomen is dat
de routering van het verkeer uit deze wijken overeen komt met de routering van de
berekende verkeersgeneratie als gevolg van de nieuwe woningen. Van dit huidige verkeer
rijdt circa 20% in zuidelijke richting naar de Kanaaldijk. Bijna twee derde van het verkeer
(62%) rijdt via de Klapperdijk, waarvan een relatief groot deel (44%) doorgaand verkeer
betreft. De overige 18% van het verkeer heeft een bestemming in het centrum van
Wapenveld (aan de Klapperdijk).
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Figuur 2.4: Huidige herkomsten op basis van kentekenonderzoek (bron ondergrond: Google
Maps)

wegvakken (zie paragraaf 3.3).

De huidige verdeling van het verkeer wordt gebruikt om de verkeersgeneratie van de

beoogde woningbouwontwikkelingen op een logische wijze te verdelen over de bestaande
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3. Verkeersgeneratie

3.1 Aanpak en uitgangspunten

Nieuwe functies genereren een bepaalde hoeveelheid verkeersbewegingen. De
verkeersgeneratie bestaat uit aankomend en vertrekkend verkeer. Met behulp van
CROW-kencijfers' is de verkeersgeneratie van de ontwikkellocatie berekend. Binnen de
CROW-kencijfers wordt onderscheid gemaakt naar stedelijkheidsgraad en de ligging van de
locatie ten opzichte van het centrum. Conform het gemeentelijke parkeerbeleid? heeft
Wapenveld een stedelijkheidsgraad van ‘weinig stedelijk’. Daarnaast is de ontwikkellocatie
gelegen in de stedelijke zone ‘rest bebouwde kom'. In deze classificatie is een bandbreedte
beschikbaar, waarbij uitgegaan is van de gemiddelde kencijfers. De volledige bandbreedte
binnen de kencijfers is te zien in tabel 3.1.

kencijfer
(min.)

kencijfer
(max.)

kencijfer

) eenheid

locatie functie

type conform CROW-381

westelijk perceel vrijstaande woningen koop, huis, vrijstaand 78 8,6 82 per woning
twee-onder-een-kap woningen koop, twee-onder-een-kap 74 82 78 per woning
rijwoningen hoek koop, huis, tussen/hoek 7,0 78 74 per woning
rijwoningen tussen koop, huis, tussen/hoek 70 78 74 per woning
levensloopbestendig koop, appartement, goedkoop 52 6,0 56 per woning
bebo-woningen koop, huis, tussen/hoek 7,0 7.8 74 per woning
appartementen WENGEEENE rz::jje:c{ggfedl;ﬁgg 37 45 41 per woning
oostelijk perceel vrijstaande woningen koop, huis, vrijstaand 7.8 8,6 82 per woning
twee-onder-een-kap woningen koop, twee-onder-een-kap 74 82 78 per woning
rijwoningen koop, huis, tussen/hoek 7,0 7.8 74 per woning
levensloopbestendig koop, appartement, goedkoop 52 6,0 56 per woning
rijwoningen goedkoop koop, appartement, goedkoop 52 6,0 56 per woning
appartementen WENGEEENE rzlr?je:c{ggfedmgg 37 4,5 41 per woning
Tabel 3.1: Te hanteren verkeersgeneratiekencijfers conform CROW-publicatie 381
De verkeersgeneratie is in eerste instantie voor een gemiddelde weekdag berekend. In de
praktijk ligt het aantal motorvoertuigbewegingen op een werkdag vaak hoger. Om de
verkeersgeneratie van weekdag naar werkdag om te rekenen, wordt gebruikgemaakt van
een omrekenfactor, zoals opgenomen in CROW-publicatie 272 ‘Verkeersgeneratie woon- en
werkgebieden’. De omrekenfactor voor woonfuncties bedraagt 1,11.
! CROW-publicatie 381 'Toekomstbestendig parkeren’ (december 2018).
2 Parkeernormennota — naar integraal parkeerbeleid — Gemeente Heerde (oktober 2012).
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Omdat verkeer zich over het algemeen niet evenredig verdeelt over tijd en rijrichting, is het
belangrijk te bepalen hoeveel van het gegenereerde verkeer zich tijdens spitsperioden
verplaatst en of het aankomend of vertrekkend verkeer betreft. CROW heeft hiervoor
percentages ontwikkeld die een indicatie geven van de verdeling over de spitsperioden van
zowel aankomend als vertrekkend verkeer3. Hiervoor geldt het woonmilieu ‘overige milieus'.
De percentages zijn weergegeven in tabel 3.2.

ochtendspitsuur  aandeel inkomend aandeel uitgaand avondspitsuur  aandeel inkomend aandeel uitgaand

functie

(08.00-09.00) ochtendspits ochtendspits (17.00-18.00) avondspits avondspits
wonen 8% 11% 89% 9% 80% 20%

Tabel 3.2: Percentages inkomende en uitgaande motorvoertuigen naar spitsmoment op een werkdag

3.2 Resultaat verkeersgeneratie

Op basis van het functieprogramma (zoals opgenomen in paragraaf 1.2) en de beschreven
uitgangspunten (paragraaf 3.1) is de verkeersgeneratie van de ontwikkeling berekend. Dit
betreft het aantal motorvoertuigbewegingen wat boven op de huidige verkeersintensiteiten
komt. In tabel 3.3 is de verkeersgeneratie van de ontwikkeling weergegeven, uitgaande van
300 woningen. De totalen zijn naar boven afgerond op 10-tallen.

weekdag werkdag doorsnede ochtendspits ochtendspits doorsnede avondspits avondpits

locatie functie

(gem.) (gem.) ochtendspits uit avondspits uit
westelijk perceel vrijstaande woningen 172 191 15 2 14 17 14 3
twee-onder-een-kap 503 225 18 2 16 20 16 4
woningen
rijwoningen hoek 133 148 12 1 11 13 11 3
rijwoningen tussen 141 156 12 1 11 14 11 3
levensloopbestendig 90 99 8 1 7 9 7 2
bebo-woningen 118 131 11 1 9 12 9 2
appartementen 172 191 15 2 14 17 14 3
subtotaal 1.029 1.142 91 10 81 103 82 21
oostelijk perceel vrijstaande woningen 66 73 6 1 5 7 5 1
twee'O”dexgﬁi”n';:ﬁ 109 121 10 1 9 11 9 2
rijwoningen 244 271 22 2 19 24 20 5
levensloopbestendig 123 137 11 1 10 12 10 2
rijwoningen goedkoop 134 149 12 1 11 13 11 3
appartementen 164 182 15 2 13 16 13 3
subtotaal 841 933 75 8 66 84 67 17
totaal (in mvt) 1.870 2.080 170 20 150 190 150 40

Tabel 3.3: Resultaat verkeersgeneratie

3 CROW-publicatie 256 'Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden’ (oktober 2007).
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Uit tabel 3.3 blijkt dat de ontwikkeling op een gemiddelde werkdag ruim 2.000 mvt/etmaal
genereert, waarvan circa 170 motorvoertuigen in het ochtendspitsuur en circa 190
motorvoertuigen in het avondspitsuur.

Bekend is dat dit overigens dat een berekening met behulp van de CROW-kencijfers leidt tot
een relatief hoge verkeersgeneratie. Dit komt onder andere omdat alle ritten worden
gerelateerd aan de woning, terwijl in de praktijk ook combinatieritten gemaakt worden,
bijvoorbeeld van werk via de supermarkt naar huis. In de berekening met behulp van de
CROW-kencijfers wordt dit als twee afzonderlijke ritten beschouwd, die beide de woning als
herkomst hebben. Een grove berekening op basis van het beoogde aantal woningen leidt tot
een reéle verkeersgeneratie van circa 1.500 mvt/etmaal (300 x 5 ritten per woning). In de
analyse is echter uitgegaan van de berekende waarden op basis van de CROW-kencijfers.

3.3 Verdeling over de wegvakken

De totale verkeersgeneratie van circa 300 woningen in het noorden van Wapenveld bedraagt
ruim 2.000 mvt/etmaal. Aan de hand van het kentekenonderzoek zijn de huidige
verkeersstromen (inclusief herkomsten en bestemmingen) inzichtelijk gemaakt. Hieruit blijkt
onder andere dat circa 20% van het verkeer uit de wijken De Kolk en De Ossenkamp in
zuidelijke richting via de Kanaaldijk rijdt. Daarnaast rijdt circa 62% van het verkeer over de
Klapperdijk, waarvan circa 18% bestemmingsverkeer en circa 44% doorgaand verkeer
betreft. Slechts een beperkt deel (8%) rijdt via de Werverweg (uitgaande van een ontsluiting

op de Werverweg).

De toekomstige verkeersintensiteiten zijn afhankelijk van de te realiseren ontsluiting(en) van
het plangebied. Door hier strategisch mee om te gaan kan in de verkeersgeneratie gestuurd
worden. Door tussen de beide plannen een fysieke scheiding aan te brengen kan in de
ontsluiting en woningaantallen gedifferentieerd worden. Afhankelijk van de exacte locatie
van de aansluiting en scheiding tussen de deelgebieden wordt, vooral verkeer van en naar
noordelijke richting, een geschikt alternatief via de Kloosterweg geboden. Uitgaande van een
logische knip tussen beide plannen op basis van grondbezit leidt tot een verkeerstoename
van circa 1.100 mvt/etmaal op de Kanaaldijk bij een westelijke aansluiting. Dit verkeer zal op
de bestaande infrastructuur alleen in zuidelijke richting afgewikkeld kunnen worden,
aangezien de Kanaaldijk in noordelijke dood loopt. Een oostelijke ontsluiting leidt tot een
verkeerstoename van ruim 900 mvt/etmaal op de Werverweg. Dit verkeer zal naar
verwachting deels in noordelijke richting via de Kloosterweg de Groteweg bereiken. Via de

Groteweg kan onder andere Hattem en Zwolle, alsmede de Rijksweg A50 bereikt worden.
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4. Verkeersveiligheid

4.1 Aanpak en uitgangspunten

Verkeersveiligheid op wegvakniveau wordt beoordeeld aan de hand van de principes

beschreven in Duurzaam Veilig®. Binnen Duurzaam Veilig wordt gestreefd naar een

duurzaam evenwicht tussen de functie van de weg, de vormgeving en het gebruik (zie ook

figuur 4.1). In Duurzaam Veilig zijn landelijk een drietal wegcategorieén gedefinieerd:

e Stroomwegen: enkel buiten de bebouwde kom gemaakt om het verkeer te laten
stromen, bijvoorbeeld autosnelwegen.

e Gebiedsontsluitingswegen: deze wegen kunnen gelegen zijn binnen en buiten de

bebouwde kom. Binnen de bebouwde kom geldt een maximumsnelheid van 50 km/uur
en zijn de wegen bedoeld ter ontsluiting van gebieden en uitwisseling tussen wegvakken.
e Erftoegangswegen: zijn ook gelegen binnen en buiten de bebouwde kom. Buiten de

bebouwde kom geldt een maximumsnelheid van 60 km/uur en zijn de wegvakken veelal
gelegen in landelijk gebied. Binnen de bebouwde kom geldt een maximumsnelheid van
30 km/uur en is het totale leefklimaat belangrijk.

functie

vormgeving gebruik

Figuur 4.1: Evenwicht functionele eisen voor een Duurzaam Veilig wegvak

Met behulp van de Wegenscan®, gebaseerd op de principes uit de landelijke visie Duurzaam
Veilig, wordt een uitspraak gedaan over de wenselijke verkeersintensiteit gebaseerd op de
huidige vormgeving van het betreffende wegvak (zie bijlage 2 voor de in- en uitvoer van de
Wegenscan). Naast het evenwicht tussen de functie, vormgeving en het gebruik van een weg
spelen hierbij de omgevingskenmerken een belangrijke rol. Een overschrijding van de
wenselijke verkeersintensiteit leidt niet per definitie tot een verkeersonveilige situatie, maar
mogelijk tot hinder bij gebruikers. Dat maakt de wenselijke verkeersintensiteit geen harde
bovengrens, maar een indicatieve waarde. Door de toekomstige verkeersintensiteit te
toetsen aan de wenselijke verkeersintensiteit ontstaat een beeld van de eventueel
beschikbare restcapaciteit op basis van de huidige vormgeving.

4 Duurzaam Veilig is een landelijk principe waarin gestreefd wordt naar een monotone
weginrichting die voor alle weggebruikers als zodanig herkenbaar is.
5 De Wegenscan is een tool ontwikkeld door Goudappel, waarmee op basis van wegkenmerken

het evenwicht tussen de vormgeving, functie en het gebruik wordt bepaald. Wegkenmerken zijn
o.a. wegbreedte, aanwezigheid fiets- en voetgangersvoorzieningen, afstand tot de bebouwing
en vormgeving parkeervoorzieningen.
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4.2 Resultaat

Uit de quick scan naar de ontsluitingsmogelijkheden van het plangebied® blijkt dat — op
basis van haalbaarheid, toepasbaarheid, wenselijkheid en de aanwezige infrastructuur — een
westelijke ontsluiting aan de Kanaaldijk (waarbij verkeer enkel in zuidelijke richting rijdt) de
voorkeur krijgt boven andere ontsluitingen. Een westelijke ontsluiting leidt tot extra verkeer
op de Kanaaldijk en de Klapperdijk. In deze paragraaf zijn de resultaten van de analyse
beschreven. Hierin zijn logischerwijs de Kanaaldijk en Klapperdijk meegenomen.

4.2.1  Analyse Kanaaldijk

De Kanaaldijk is een relatief smalle 30 km/u-weg gelegen langs het water en ten zuiden
aansluitend op de Klapperdijk. Op de Kanaaldijk maakt verkeer gemengd gebruik van de
rijpbaan. Voor fietsers en voetgangers zijn geen aanvullende/eigen voorzieningen aanwezig.
De totale verhardingsbreedte bedraagt circa 4,6 meter. Op basis van de huidige vormgeving
en maximumsnelheid is de weg gecategoriseerd als een erftoegangsweg binnen de
bebouwde kom.

De Kanaaldijk leidt vanuit het zuiden tot woningen en sportvoorzieningen, zoals de
voetbalvereniging en de ijsclub. Op het noordelijke gedeelte is in de huidige situatie een
beperkte verkeersintensiteit geregistreerd, omdat de weg in noordelijke richting in de
huidige situatie geen doorgaande functie heeft. Op het zuidelijke gedeelte, tussen de
Klapperdijk en Ossenkampweg bedraagt de huidige verkeersintensiteit circa 900 mvt/etmaal.
Als gevolg van autonome groei’ bedraagt de verkeersintensiteit in de toekomst
(prognosejaar 2035) zonder planontwikkeling circa 1.000 mvt/etmaal. Uit de analyse blijkt
dat de maximaal wenselijke verkeersintensiteit van de Kanaaldijk 2.500 mvt/etmaal bedraagt.
Maatgevend hierin is de beperkte wegbreedte in combinatie met het ontbreken van een
voetgangersvoorziening naast de hoofdrijbaan. De maximaal wenselijke verkeersintensiteit is
overigens niet van invloed op basis van het aantal fietsers en voetgangers, maar het al dan
niet aanwezig zijn van deze doelgroepen en of, en zo ja welke, voorzieningen hiervoor al dan

niet aanwezig zijn.

Ten noorden van de aansluiting met de Ossenkampweg wordt nabij de woningen op de
rijpaan geparkeerd. Op dit wegvak bedraagt de maximaal wenselijke verkeersintensiteit circa
1.000 mvt/etmaal. Omdat dit wegvak uiteindelijk doodloopt, is de huidige verkeersintensiteit
echter beperkt. Indien het parkeren op de rijbaan wordt voorkomen, bedraagt de maximaal
wenselijke verkeersintensiteit bij de huidige vormgeving en functie circa 2.500 mvt/etmaal,

omdat het doorgaande verkeer geen hinder meer ondervindt van geparkeerde voertuigen.

Maatregelen voetgangers zijn op het wegvak van de Kanaaldijk niet noodzakelijk, omdat dit

bij een verkeersintensiteit vanaf circa 2.500 mvt/etmaal of meer gewenst is. Bij fietsverkeer

6 Notitie ‘Quick scan ontsluitingsmogelijkheden Kanaaldijk Wapenveld’ (kenmerk:
015418.20230622.N1.01)

Autonome groei is de groei van het verkeer als gevolg van economische groei en andere
ontwikkelingen in de omgeving. Gerekend is met 1% per jaar.
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wordt een hogere intensiteitsgrens gehanteerd vanwege de beperkte snelheid van het
autoverkeer. Daarnaast wordt in het plan een alternatieve langzaam verkeersontsluiting
voorzien met aansluitingen op de bestaande infrastructuur. Dit wordt een verbinding
richting de Hoevenkamp, waardoor fietsers en voetgangers ook gebruik kunnen maken van
de bestaande wegvakken in de wijk. Daarnaast blijft de verkeersintensiteit op het bestaande
wegvak, ook na realisatie van de woningen, onder de grenswaarde en kan het fietsverkeer
veilig gecombineerd worden met het toekomstige autoverkeer. Met name in de avondspits
rijdt het spitsverkeer ‘mee’ met het langzaam verkeer voor de sportvelden.

4.2.2  Analyse Klapperdijk

Vanuit de ontwikkellocatie zal een deel van het verkeer via de bestaande infrastructuur naar
de Klapperdijk ontsloten worden. De Klapperdijk is een 30-km/u-weg die de centrale as
vormt van Wapenveld en loopt van de Groteweg tot de Kanaaldijk. Het gebied aan en
rondom de Klapperdijk functioneert in de huidige situatie als centrumgebied van
Wapenveld. Aan en rondom deze weg zijn verschillende detailhandel- en centrumfuncties en
een basisschool gelegen. Echter staan ook veel winkelpanden leeg. Leegstand is van alle dag,
maar uit recent uitgevoerd koopstromenonderzoek blijkt dat het winkelaanbod in
Wapenveld onder druk staat. Wel zijn de gemiddelde verblijfsduur en bezoekfrequentie
relatief hoog. Van deze bezoekers is een gelijkmatige verdeling fietsers en motorvoertuigen
te zien. Daarnaast komt een vijfde deel te voet naar de centrumfuncties. Deze voetgangers
steken, zoals blijkt uit de schouw, in de huidige situatie gemakkelijk de rijbaan over, zonder
aanvullende voorzieningen.

De rijbaan van de Klapperdijk is circa 5,5 meter breed. Fietsverkeer wordt conform Duurzaam
Veilig gemengd met het autoverkeer op de rijbaan afgewikkeld. Voor voetgangers is een
loopstrook naast de rijbaan aanwezig. Met kleuren in het wegdek zijn loopvakken
aangegeven. Naast de rijbaan van de Klapperdijk wordt zowel langs- als haaks geparkeerd.
Langsparkeren betreft ook wel het ‘fileparkeren’. Haaksparkeren zijn parkeerplaatsen haaks
op de rijbaan, die voor- of achteruit ingereden kunnen worden. Ten tijde van de schouw was
sprake van een relatief lage parkeerbezetting. Ook het aantal parkeerwisselingen (vertrek
en/of aankomst van een voertuig bij een parkeerplaats) was ten tijde van de schouw relatief
beperkt. Dit wordt mogelijk veroorzaakt door de huidige leegstand in het centrum. Wel zal
naast de verkeerstoename van de woningen ook de verkeersintensiteit toenemen door de
ontwikkeling van een multifunctioneel centrum in de kern van Wapenveld. Voor de analyse is

in de ophoging naar de toekomstige situatie hiermee rekening gehouden.

De verkeersintensiteit is zowel op het oostelijke- als op het westelijke gedeelte van de
Klapperdijk geregistreerd. Met het oostelijke deel wordt het wegvak bedoeld tussen de
Kanaaldijk en de Stationsweg. Het westelijke deel is het wegvak gelegen tussen de
Stationsweg en de rotonde met de Groteweg. Op het oostelijke wegvak is in de
vakantieperiode een verkeersintensiteit van circa 2.400 motorvoertuigen (mvt) per etmaal
geregistreerd. Op het westelijke wegvak is een hogere verkeersintensiteit geregistreerd, van
ruim 3.500 mvt/etmaal. In de periode van 2 t/m 15 juni 2023 heeft ook een verkeerstelling

op het westelijke wegvak van de Klapperdijk plaatsgevonden. Buiten de vakantieperiode om
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bedraagt de verkeersintensiteit circa 4.300 mvt/etmaal op een gemiddelde werkdag?®. Tijdens
de camera-analyse is op de drukste werkdag een verkeersintensiteit van circa 2.700
mvt/etmaal geregistreerd (zie ook figuur 2.3). In deze gemeten verkeersintensiteiten is
rekening gehouden met dienstverlenend verkeer (onder andere pakketdiensten,
vuilniswagens, etc.). Een vertaling naar de autonome situatie in prognosejaar 2035 leidt tot
een verkeersintensiteit van circa 4.800 mvt/etmaal op het westelijke deel en circa 3.020
mvt/etmaal op het oostelijke deel.

Op het oostelijke gedeelte van de Klapperdijk geldt een maximaal wenselijke
verkeersintensiteit van circa 2.700 mvt/etmaal (uitgaande van haaksparkeren). Op drukke
momenten kan een (fors) hogere verkeersintensiteit leiden tot hinder bij in- en of
uitparkerende of achterop komende voertuigen. Dit lost zich echter ook snel op zodra de
parkeermanoeuvre is afgerond. 'Voordeel’ van de hinder die dan ontstaat is dat, vooral op
momenten met relatief veel parkeerwisselingen, de passeersnelheid van het verkeer laag ligt.
De huidige verkeersintensiteit is passend bij de huidige vormgeving.

Tot een verkeersintensiteit van circa 4.000 mvt/etmaal is de Klapperdijk op basis van de
huidige vormgeving geen sprake van verkeerskundige (veiligheids)knelpunten. Daarboven
neemt de noodzaak voor een andere vormgeving toe, waarbij ook het karakter van de weg
gaat veranderen. Nu is de vormgeving gebaseerd op het verblijven, waarbij het bij een
verkeersintensiteit van meer dan 4.000 mvt/etmaal een verkeersfunctie krijgt.

Een bijpassende vormgeving bestaat in dat geval uit meer gescheiden voorzieningen voor
de voetganger en een andere parkeeroplossing (langsparkeren). Dergelijke maatregelen
kunnen gefaseerd uitgevoerd worden. De inrichting van de Klapperdijk zal hierbij robuust
gemaakt moeten worden voor toekomstige ontwikkelingen. Dit zal echter leiden tot een
ander dorpsaanzicht in het centrum van Wapenveld. Keerzijde is dat de nieuwe bewoners

van de beoogde woningen ook zorgen voor een impuls in het centrumgebied.

De exacte toename als gevolg van de beoogde woningbouw is sterk afhankelijk van het
totaal aantal woningen dat gebouwd gaat worden en de manier waarop deze ontsloten gaan
worden. Uitgaande van de worstcase verkeersgeneratie en de huidige verkeersverdeling
neemt de verkeersintensiteit op de Klapperdijk toe met circa 800 tot 1.200 mvt/etmaal®. Aan
de hand van de exacte ontsluiting en verdeling van de woningen over mogelijk verschillende
aansluitingen en de meer reéle verkeersgeneratie zal de toename in de praktijk aanzienlijk
lager zijn, circa 600 tot 900 mvt/etmaal. Daarmee is in de toekomstige situatie sprake van
een acceptabele verkeersintensiteit binnen de huidige vormgeving. Een belangrijk criterium
hierin is, om de verblijfskwaliteit te garanderen, de oversteekbaarheid van het wegvak.
Vanwege de lage snelheid is deze tot circa 5.500 mvt/etmaal gegarandeerd zonder
aanvullende maatregelen. Naast de toename als gevolg van verkeersgeneratie is ook de
autonome groei een onzekere factor. Daarom wordt geadviseerd de verkeersintensiteit op

de Klapperdijk blijvend te monitoren.

8 Dit blijkt uit mechanische verkeerstellingen die van 2 t/m 15 juni 2023 zijn gehouden in
opdracht van de gemeente Heerde (bron: NDC Nederland).
° 44% tot 62% van de verkeersgeneratie van het totale plan; circa 2.000 mvt/etmaal.
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Op het westelijke gedeelte van de Klapperdijk geldt op basis van de huidige vormgeving een
maximaal wenselijke verkeersintensiteit van circa 5.500 mvt/etmaal. Maatgevend in de
huidige vormgeving is de breedte van de weg. De huidige en toekomstige
verkeersintensiteit, inclusief aandeel doorgaand verkeer op de maximale verkeersgeneratie,

zijn passend bij de huidige vormgeving.

Verkeersafwikkeling op kruispuntniveau

Binnen deze analyse is enkel onderzoek gedaan naar de kwaliteit van de
verkeersafwikkeling op wegvakniveau. Dit betekent dat er (nog) niet gekeken is naar de
kwaliteit van de verkeersafwikkeling op kruispuntniveau. Het effect op kruispuntniveau is
nog sterker afhankelijk van de routekeuze, verkeersgeneratie en daarmee van het
aantal/type woningen en de ontsluiting hiervan. Dit zal in het onderzoek ten behoeve
van de omgevingsvergunning in een later stadium geanalyseerd worden. Maatgevend in
d ekwaliteit van de verkeersafwikkeling op kruispuntniveau zijn de verkeersstromen in de
spitsperioden (ochtend- en avondspits; zie ook bijlage 2). In figuur 4.2 zijn indicatief de
toenames per minuut weergegeven. In de huidige situatie bedraagt de verkeersbelasting
op het oostelijke wegvak van de Klapperdijk circa 5 voertuigen per minuut. Dit zal in de

toekomst maximaal toenemen tot circa 7 mvt/minuut.

Figuur 4.2: Planeffect per minuut
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5. Passende parkeernormen

5.1 Gemeentelijk beleid

De gemeente Heerde heeft haar parkeernormen vastgesteld in de ‘Parkeernormennota
gemeente Heerde' d.d. 5 oktober 2012. Hierin is gebruikgemaakt van de landelijke CROW-
parkeerkencijfers. Deze zijn in 2018 door CROW herzien en worden momenteel opnieuw
geactualiseerd. De parkeerkencijfers geven per functie een bandbreedte weer, waarbij deze
afhankelijk is van de stedelijkheidsgraad en de ligging van de ontwikkellocatie. Voor de
ontwikkellocatie gelden conform het gemeentelijk beleid de volgende uitgangspunten:

o stedelijkheidsgraad: weinig stedelijk
o ligging ontwikkellocatie: rest bebouwde kom
o bandbreedte: gemiddelde

Voor de woningen zijn de gemeentelijke parkeernormen opgenomen in tabel 5.1.

functie parkeernorm  aandeel bezoek eenheid

woning duur 21 03 perwoning
woning midden 18 03 perwoning
woning goedkoop 15 03 perwoning

Tabel 5.1: Parkeernormen conform gemeentelijk beleid

5.2 Aanpak CBS-microdata

Goudappel heeft per woningtype de beschikking over gegevens op basis van niet-openbare
CBS-microdata over het daadwerkelijke autobezit van bewoners in Nederland. Hiermee kan
voor heel Nederland op gemeente-, wijk- en buurtniveau het autobezit gericht geanalyseerd
worden. Daarbij kan onderscheid gemaakt worden naar autobezit per categorie woning,
zoals naar:

o eigendomssituatie (koop, particuliere huur en sociale huur);

e woningtype (vrijstaand huis, twee-onder-een-kap, rijwoningen en appartementen);

. woonoppervlak (< 50 m?, 50 tot 75 m?, 75 tot 100 m?, 100 tot 125 m? en > 125 m?).

De categorieén kunnen ook gecombineerd worden en inzichtelijk maken wat het autobezit is
bij appartementen met een oppervlakte tot 50 m? in buurt X in gemeente Y (bij voldoende
waarnemingen'®). De microdata zorgt zodoende voor een cijffermatige onderbouwing om
onderbouwd af te wijken van de geldende parkeernormen. Leaseauto’s maken deel uit van
de dataset. Bij het toepassen van de data zijn echter wel een tweetal correcties nodig. Deze
correcties zijn hierna nader toegelicht. Eerst is het onderzoeksgebied bepaald.

10 Bij minder dan 30 woningen in een categorie is deze buiten beschouwing gelaten.
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Bepalen onderzoeksgebied

Om te bepalen welke data van toepassing is, dient het onderzoeksgebied te worden
bepaald. Voor passende parkeernormen voor Hulsbergerlanden dient rekening te worden
gehouden met vergelijkbare buurten/wijken. De gemeente Heerde bestaat uit 17 wijken,
waarbij de ontwikkellocatie is gelegen in ‘Wijk 01 Wapenveld'. Deze wijk bestaat uit vijf
buurten:

1. Verspreide huizen Wapenveld-Noord;

2. Verspreide huizen bosgebied;

3. Wapenveld;

4. Verspreide huizen Lage Land;

5. Verspreide huizen Wapenveld-Zuid.

Van alle bewoonde woningen liggen de meeste woningen in de buurt Wapenveld. De
buurten met verspreide huizen zijn daadwerkelijk andere type buurten dan de buurt
Wapenveld (onder andere ook een lagere stedelijkheidsgraad). Daarmee is het autobezit
voor de buurt Wapenveld (nummer 3 in bovenstaande opsomming) het meest representatief
voor het bepalen van passende parkeernormen voor de ontwikkeling van Wapenveldse
Wetering. Deze buurt is meegenomen in het verdere van de analyse.

Correctie grijze (en buitenlandse) kentekens

Er zijn auto’s die ‘s avonds wel bij woningen geparkeerd staan, maar die niet bij woningen
geregistreerd zijn bij het CBS. Dit zijn veelal bedrijfswagens (zogenoemde grijze kentekens)
en soms enige auto’s met een buitenlands kenteken. Grijze kentekens beginnen met een B
of V. Op basis van diverse grootschalige kentekenonderzoeken door Goudappel in
woonbuurten in Nederland blijkt dat het aandeel grijze en buitenlandse kentekens

gemiddeld circa 8% bedraagt.

Het percentage varieert bij verschillende woningtypen. Bij sociale huurwoningen is het
percentage hoger, omdat er absoluut bezien minder eigen auto’s zijn. Bij vrije sector
woningen is het percentage lager, omdat er absoluut bezien meer eigen auto’s zijn. Daarom
wordt een vaste ophoging per woning gehanteerd, gebaseerd op het gemiddelde autobezit.
Het gemiddelde autobezit in de buurt Wapenveld bedraagt 1,22 auto’s per bewoonde
woning. Dit leidt tot een gemiddelde ophoging van (1,22 * 0,08 =) 0,10 auto’s per bewoonde

woning.

Correctie trend in het autobezit

Om met oog op de toekomst zekerheid in te bouwen, is de data naar de toekomst toe
gecorrigeerd met de trend in het autobezit over een periode van 10 jaar. Hierbij is gebruik
gemaakt van de meest recente bekende data (2013 t/m 2022). In figuur 5.1 is de trend in
autobezit weergegeven. Het autobezit in de gemeente Heerde is in deze periode met (1,33 /
1,26 =) 6% gestegen.
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Figuur 5.7: Trend in autobezit op gemeenteniveau (bron: CBS'")

Het gemiddelde autobezit inclusief correctie voor grijze kentekens in de buurt Wapenveld
bedraagt (1,22 + 0,10 =) 1,32 auto’s per woning. Aanvullend rekening houdend met de
trends in autobezit leidt tot een autobezit van (1,32 * 1,06 =) 1,39 auto’s per woning. Om
schijnnauwkeurigheid tegen te gaan, is rekenkundig afgerond op 1 decimaal. Daarmee komt
het gemiddelde autobezit in de buurt Wapenveld op 1,4 auto’s per bewoonde woning.
Hierna is alleen het gecorrigeerde autobezit opgenomen.

Bewoners: resultaten analyse

In de analyse naar daadwerkelijk autobezit kunnen verschillende combinaties gemaakt
worden op basis van de microdata. Bij de ontwikkeling worden verschillende woningtypen
gerealiseerd (tabel 1.1). In figuur 5.2 is het autobezit naar woningtype opgenomen. Hieruit
blijkt dat het autobezit bij appartementen (0,8 auto per woning) fors lager ligt dan bij
grondgebonden woningen (1,4 tot 1,7 auto’s per woning).

autobezit naar woningtype
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Figuur 5.2: Autobezit naar woningtype

" Bron: https://klimaatmonitor.databank.nl/Jive?sel quid=010d3cc2-384f-45f4-b5a0-6aab540788a0.
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In het gemeentelijk beleid wordt voor woningen onderscheid gemaakt naar prijssegment:
duur, midden, goedkoop. Om die reden sluit conform CBS de combinatie segment en
woningtype het beste aan. In tabel 5.2 zijn de woningtypen uit het functieprogramma
gekoppeld aan deze combinatie. Hierbij is vervolgens het autobezit per woningtype

genoemd. Dit betreft enkel het bewonersdeel.

locatie functie type conform CBS-data ator perauwt:rl\)iizgi;
westelijk perceel vrijstaande woningen koopwoning, vrijstaand 17
twee-onder-een-kap woningen koopwoning, tweekapper 19

rijwoningen hoek koopwoning, rijwoning 1,7

rjwoningen tussen koopwoning, rijwoning 17

levensloopbestendig koopwoning, meergezins 13

bebo-woningen koopwoning, rijwoning 17

appartementen koopwoning, meergezins 13

oostelijk perceel vrijstaande woningen koopwoning, vrijstaand 17
twee-onder-een-kap woningen koopwoning, tweekapper 19

rijwoningen koopwoning, rijwoning 17

levensloopbestendig koopwoning, meergezins 13

rijwoningen goedkoop koopwoning, rijwoning 17

appartementen  sociale huurwoning, meergezins 05

Tabel 5.2: Voorstel passende parkeernormen Hulsbergerlanden

Effect passende parkeernorm bewonersdeel

In tabel 5.3 zijn de passende parkeernormen voor het bewonersdeel afgezet tegen de

gemeentelijke parkeernormen. Vervolgens is het verschil hiertussen berekend. Hieruit blijkt

dat voor elk woningtype de passende parkeernormen nagenoeg gelijk liggen ten opzichte

van de gemeentelijke parkeernormen. Voor de appartementen is het verschil het grootst (0,5

als passende parkeernorm ten opzichte van 1,2 als gemeentelijke parkeernorm).

functie gemeentelijk beleid* passende parkeernorm verschil
vrijstaande woningen 18 1.7 -0,1
twee-onder-een-kap woningen 1,8 1,9 +0,1
rijwoningen hoek 1,5 1,7 +0,2
rijwoningen tussen 1,5 1,7 +0,2
levensloopbestendig 1,2 1,3 +0,1
bebo-woningen 1,5 1,7 +0,2
appartementen 1,2 13 +0,1
vrijstaande woningen 1,8 1,7 -0,1
twee-onder-een-kap woningen 1,8 1,9 +0,1
rijwoningen 1,5 1,7 +0,2
levensloopbestendig 1.2 13 +0,1
rijwoningen goedkoop 12 13 +0,1
appartementen 1.2 0,5 -0,7

* De opgenomen parkeernorm is exclusief bezoekersdeel van 0,3 parkeerplaats per woning.

Tabel 5.3: Verschil passende parkeernormen ten opzichte van gemeentelijke parkeernormen (in

auto’s per bewoonde woning)
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5.3 Bezoekers: passende parkeernorm

Voor bezoekers van woningen geldt conform gemeentelijk beleid een parkeernorm van 0,3

parkeerplaatsen per woning. De ervaring leert dat dit uitgangspunt te hoog is, waardoor een

overmaat aan parkeerplaatsen wordt gerealiseerd. Verschillende gemeenten hebben daarom

de bezoekersnorm al naar beneden bijgesteld (0,1 tot 0,2 parkeerplaatsen per woning). Ook

toont onderzoek' aan dat 0,3 parkeerplaats per woning — zeker voor stedelijke gebieden —

te hoog is, waarbij onderscheid gemaakt kan worden naar verschillende gebieden:

e Voor centrum, schil en rest bebouwde kom met parkeerregulering is een parkeernorm
van 0,1 parkeerplaatsen per woning voor bezoek van woningen passend;

e  Voor rest bebouwde kom zonder parkeerregulering is een parkeernorm van 0,15

parkeerplaatsen per woning voor bezoek van woningen passend.

Stedelijke gebieden zijn in dit onderzoek beschouwd als zeer sterk stedelijk tot en met matig
stedelijke gebieden. De gemeente Heerde als geheel is ‘weinig stedelijk’, maar in de kern
Wapenveld ligt de stedelijkheidsgraad iets hoger, namelijk ‘matig stedelijk’. De combinatie
van deze stedelijkheidsgraad en de wens om bouwen voor leegstand te voorkomen en
tegelijkertijd een bepaalde marge te behouden, leidt tot het advies om voor bezoekers van
woningen rekening te houden met een passende parkeernorm van 0,15 parkeerplaatsen per

woning.

5.4 Conclusie passende parkeernormen

Voor bewoners geldt dat de passende parkeernormen zijn gebaseerd op het prijssegment in
combinatie met het woningtype. Voor bezoekers van woningen is het advies om voor alle

woningtypen een passende parkeernorm van 0,15 parkeerplaats per woning te hanteren.

De passende parkeernormen voor bewoners zijn niet direct vergelijkbaar met de
gemeentelijke parkeernormen. De gemeentelijke parkeernormen zijn gebaseerd op segment
(duur, midden, goedkoop) terwijl de passende parkeernormen gebaseerd zijn op koop,
particuliere huur en sociale huur. Bij de gemeentelijke parkeernorm varieert het aandeel
bewoners tussen de 1,2 en 1,8 parkeerplaatsen per woning, terwijl het bewonersdeel van de
passende parkeernorm varieert tussen de 0,5 en 1,9 parkeerplaatsen per woning.

12 Bron: Parkeerkencijfer voor bezoek aan bewoners: de grote onbekende, bijdrage aan CVS 2021.
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6. Conclusies en samenvatting

In het noorden van Wapenveld (gemeente Heerde) zijn plannen voor de woningbouw van
circa 300 woningen. Deze en andere voorziene ontwikkelingen, zoals de komst van een
multifunctioneel centrum, in Wapenveld zijn van invloed op de verkeersstromen. Aan
Goudappel B.V. is gevraagd wat de verkeerskundige effecten zijn van deze ontwikkeling,
gelet op onder andere de ontsluiting van het plangebied en de verkeersveiligheid op het
omliggende wegennet. Aanvullend is gevraagd te onderzoeken wat passende
parkeernormen zijn voor de te ontwikkelen woningen. Uit dit onderzoek worden de
volgende conclusies getrokken:

Verkeersgeneratie en routing

Als gevolg van de ontwikkeling is worstcase een verkeersgeneratie van circa 2.000
mvt/etmaal extra berekend, uitgaande van circa 300 woningen variérend in woningvorm en
segment. In de praktijk zal de reéle verkeersgeneratie circa 1.500 mvt/etmaal bedragen. Met
behulp van het kentekenonderzoek is verkend wat de huidige verkeersintensiteiten zijn.
Daarnaast is inzicht verkregen in de herkomsten en bestemmingen, vanuit onder meer de
wijken De Kolk en De Ossenkamp. Hieruit blijkt dat een deel (44%) van het verkeer uit deze
wijken doorgaand verkeer over de Klapperdijk betreft. Een ander deel (18%) betreft verkeer
met een bestemming op de Klapperdijk. Daarnaast rijdt circa 20% in zuidelijke richting via de
Kanaaldijk. Een beperkt deel (8%) rijdt in noordelijke richting via de Werverweg en

Kloosterweg naar de Groteweg.

Ontsluiting plangebied

De toekomstige verkeersintensiteiten zijn afhankelijk van de te realiseren ontsluiting(en) van
het plangebied. Wanneer beide ontwikkelingen apart ontsloten worden, is het mogelijk om
het westelijke perceel via de Kanaaldijk te laten ontsluiten en het oostelijke perceel via de
Werverweg. Afhankelijk van het aantal woningen per ontsluiting is, uitgaande van een
verdeling naar eigendomssituatie, op basis van de theoretische verkeersgeneratie een
toename van circa 1.100 mvt/etmaal op de Kanaaldijk berekend. Dit verkeer zal in de
bestaande infrastructuur alleen in zuidelijke richting afgewikkeld kunnen worden, aangezien
de Kanaaldijk in noordelijke dood loopt. Een oostelijke ontsluiting leidt tot een
verkeerstoename van ruim 900 mvt/etmaal op de Werverweg. Dit verkeer zal naar
verwachting grotendeels in noordelijke richting via de Kloosterweg de Groteweg bereiken,
om Zwolle en Hattem te bereiken.

Verkeerskundige effecten

Kanaaldijk

De verkeerstoename van de ontwikkeling is met name op de Kanaaldijk en Klapperdijk te
merken. Uit de analyse blijkt dat de maximaal wenselijke capaciteit van de Kanaaldijk 2.500
mvt/etmaal bedraagt. Maatgevend hierin is de beperkte wegbreedte in combinatie met het
ontbreken van een voetgangersvoorziening naast de hoofdrijbaan. Ten noorden van de
aansluiting met de Ossenkampweg wordt nabij de woningen op de rijbaan geparkeerd.
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Op dit wegvak bedraagt de maximaal wenselijke verkeersintensiteit circa 1.000 mvt/etmaal.
Indien het parkeren op de rijbaan wordt voorkomen, bedraagt de maximaal wenselijke
verkeersintensiteit bij de huidige vormgeving en functie circa 2.500 mvt/etmaal, omdat het
doorgaande verkeer geen hinder meer ondervindt van geparkeerde voertuigen. Voor
langzaam verkeer wordt daarnaast vanuit het plangebied een alternatieve ontsluiting, via de
bestaande wijk, gerealiseerd. Dit betekent dat maatregelen voor fietsers en voetgangers op
de Kanaaldijk niet noodzakelijk geacht worden.

Klapperdijk

De verkeersintensiteit is zowel op het oostelijke- als op het westelijke gedeelte van de
Klapperdijk geregistreerd. De verkeersintensiteit op het oostelijke wegvak verschilt van de
verkeersintensiteit op het westelijke wegvak. Uit de analyse blijkt dat de maximaal wenselijke
verkeersintensiteit op het oostelijke wegvak circa 2.700 mvt/etmaal bedraagt (uitgaande van
haaksparkeren). Op drukke momenten kan een (fors) hogere verkeersintensiteit leiden tot
hinder bij in- en of uitparkerende of achterop komende voertuigen. Dit lost zich echter ook
snel op zodra de parkeermanoeuvre is afgerond. Tot een verkeersintensiteit van circa 4.000
mvt/etmaal is de Klapperdijk op basis van de huidige vormgeving geen sprake van
verkeerskundige knelpunten. Daarboven neemt de noodzaak voor een andere vormgeving
toe, waarbij ook het karakter van de weg gaat veranderen (doorstromen in plaats van
verblijven). Daarmee is in de toekomstige situatie sprake van een acceptabele
verkeersintensiteit binnen de huidige vormgeving. Een belangrijk criterium hierin is, om de
verblijfskwaliteit te garanderen, de oversteekbaarheid van het wegvak. Vanwege de lage
snelheid is deze tot circa 5.500 mvt/etmaal gegarandeerd zonder aanvullende maatregelen.

Geadviseerd wordt de verkeersintensiteit op de Klapperdijk blijvend te monitoren.

Op het westelijke gedeelte van de Klapperdijk geldt op basis van de huidige vormgeving een
maximaal wenselijke verkeersintensiteit van circa 5.500 mvt/etmaal. Maatgevend in de
huidige vormgeving is de breedte van de weg. De huidige en toekomstige
verkeersintensiteit, inclusief aandeel doorgaand verkeer op de maximale verkeersgeneratie,

zijn passend bij de huidige vormgeving.

Passende parkeernormen

De parkeernormen van de gemeente Heerde zijn passend kijkend naar het huidige autobezit
bij de verschillende woningtypen. In het aandeel voor bezoek kan onderbouwd uitgegaan
worden van 0,15 parkeerplaatsen per woning in plaats van 0,3 parkeerplaatsen per woning.
Op basis van daadwerkelijk autobezit uit CBS-microdata zijn per woningtype minimale
verschillen te zien. Het autobezit in Wapenveld is namelijk relatief hoog. Uit de analyse naar
daadwerkelijk autobezit blijkt dat er beperkte winst te halen valt uit passende
parkeernormen.
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Bijlage 1 Verkeerstellingen

B.1.1 Samenvatting

De verkeersintensiteiten zijn geregistreerd met behulp van mechanische telapparatuur.
Middels telslangen is op meerdere locaties (figuur B1.1) de verkeersintensiteit 24/7 ieder uur
geregistreerd naar rijrichting. De verkeerstellingen zijn op verschillende momenten
uitgevoerd (zie tabel B1.1 voor de feitelijke data uit de registraties).

WZT 7
(> “ervergije
Rees Outdoor Fit @)
e MonniKenbos
$
s
&
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Bitufa Waterproofing BV wo7
a—
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ALDI ©®
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Figuur B1.1: Locaties telslangen woningbouwontwikkeling Wapenveld (bron ondergrond:

Google Maps)

In tabel B1.1 zijn de verkeersintensiteiten op de verschillende wegvakken weergegeven,
inclusief de drukste spitsuren per ochtend- en avondspits op een gemiddelde werkdag.

telslang straatnaam telperiode werkdag doorsnefie - !)er - !)er doorsnet.ie . !3er . !)er

(gem.) ochtendspits richting richting avondspits richting richting
W01 Klapperdijk (west) 14 t/m 27 juli 2023 3.879 222 oost: 85 | west: 138 354 | oost: 172 | west: 183
W02 Klapperdijk (oost) 8 t/m 21 juli 2023 2.640 145 oost: 51 west: 95 245 | oost: 139 | west: 107
W03 Kanaaldijk (noord) 9 t/m 22 januari 2022 29 2 noord: 1 zuid: 1 3 noord: 2 zuid: 1
W04 Kanaaldijk (zuid) | 9 t/m 22 januari 2022 924 66 | noord: 18 zuid: 48 92 | noord: 59 zuid: 33
W05 Kerkstraat 9 t/m 22 januari 2022 609 39 oost: 18 west: 21 64 oost: 36 west: 28
W06 Werverweg (zuid) | 9 t/m 22 januari 2022 502 33 | noord: 16 zuid: 17 56 | noord: 30 zuid: 26
W07 Werverweg (noord) | 9 t/m 22 januari 2022 513 31 | noord: 23 zuid: 8 50 | noord: 19 zuid: 31

Tabel B1.1: Huidige verkeersintensiteiten op basis van mechanische verkeerstellingen (in motorvoertuigbewegingen)
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Op de Klapperdijk (west) bedraagt de verkeersintensiteit circa 3.880 mvt/werkdagetmaal,
waarvan ruim 220 motorvoertuigen in de ochtendspits en ruim 350 motorvoertuigen in de
avondspits. Dit komt voor de drukste spitsperiode (avond) uit op 5 & 6 auto’s per minuut. Op
de Klapperdijk (oost) bedraagt de verkeersintensiteit circa 2.640 mvt/werkdagetmaal,
waarvan circa 150 motorvoertuigen in de ochtendspits en circa 250 motorvoertuigen in de
avondspits. Dit komt voor de drukste spitsperiode (avond) uit op 4 & 5 auto’s per minuut.
Op de Kanaaldijk (noord) bedraagt de huidige verkeersintensiteit circa 30
mvt/werkdagetmaal, waarvan 2 motorvoertuigen in de ochtendspits en 3 motorvoertuigen in
de avondspits. De verkeersintensiteit is hier logischerwijs beperkt, omdat dit een doorlopend
wegvak is. Op de Kanaaldijk (zuid) ligt de verkeersintensiteit hoger. Hier bedraagt de
verkeersintensiteit ruim 920 mvt/werkdagetmaal, waarvan circa 70 motorvoertuigen in de
ochtendspits en circa 90 motorvoertuigen in de avondspits. Dit komt voor de drukste
spitsperiode (avond) uit op 1 & 2 auto’s per minuut.

Op de Kerkstraat bedraagt de verkeersintensiteit ruim 600 mvt/werkdagetmaal, waarvan
circa 40 motorvoertuigen in de ochtendspits en circa 60 motorvoertuigen in de avondpits.
Dit komt voor de drukste spitsperiode (avond) uit op 1 auto per minuut.

Op de Werverweg (zuid) bedraagt de verkeersintensiteit ruim 500 mvt/werkdagetmaal,
waarvan circa 30 in de ochtendspits en circa 60 in de avondpits. Dit komt voor de drukste
spitsperiode (avond) uit op 1 auto per minuut. Op de Werverweg (noord) bedraagt de
verkeersintensiteit ruim 500 mvt/werkdagetmaal, waarvan circa 30 motorvoertuigen in de
ochtendspits en circa 50 motorvoertuigen in de avondspits. Dit komt voor de drukste

spitsperiode (avond) uit op circa 1 auto per minuut.

B.1.2 Totaaloverzicht

Verkeerstelling Klapperdijk, Wapenveld
Motorvoertuigen ﬁ Tussen H.G.D. Cramerweg en Groteweg % Nm i
wo1
— Intensiteiten Uurverloop werkdag per rijrichting
Kiapperdik [ Ri.C Fi West
Wapenveld Werkdag Weekdag Werke a9} Wetkdag Weekdag 40 Do | |
TussenH.G.D. C 3879 W0% | 3550 00% | 192 47 | 2186 2002 480 Ai Cost
Fi. 1= Fi. Oost (H G.D. Cramervea) Dag (7-13u) 3228 8324 | 246 830x | W04 172 | 824 B Rives Il
Fi.2= Fi. West (Groteweg) Avond (13-23u) 461 N9% | 43 123 | 2w 207 | 243 229 a0
Nacht (23-7u) B0 43% | W8 47 il 63 113 33
Meting i 3% 0w | 3 83 | BT M2 | 253 205 =
Meetperiode: 14 tm 27 uli 2023 Avondsphs(18-18u) | 685 7% i 802 T70% i 333 294 1 346 308 200
Methodiek: Telslangen (NDC Nederland MC)
Uigevoerd door: NOC Nederland i
Doorsnec Ri. Oost Ri. st
Werkdag Weskdag | Werkdag 2q) Werkdag_\Weekdag 50
0000 - 0100 | 8 02 04% 6 3 s o
Ot = 02:00 5 0.1 8 02 3 L2 2 3 w20 4 Bu By T T 14 166 18 200 2n
0200 - 0300 2 00% &l 01 1 2 1 1
0300 - 0400 3 0% 3 014 1 1 2 2
0400 - 0500 R @ 03% 3 03% 3 3 3 2 :
&9 Q 0500 - 0600 46 12 4 0 5 il 3 23 Etmaaltotalen Snelheid weekdag
(o} e 0800 - 0700 78 204 | 61 17% 13 1 59 45 Asral
ox 0700 - 0800 8  43% | w8 3p% | 82 40 115 £ voertuigen Dooisnede | RiQost  Riest
08:00 - 0300 | 222 574 188 53% 85 n 138 n wr W-jul 3820 RN Gem. snelheid 338 323 34,7
. 0300 - 10:00 | 223 574 207 58% 1l 85 132 22 2a15-jul 3605 V85 332 313 405
000 - MO0 P 251 BS% i 237 67 1068 98 s 133 20 16-ul nwes
00 - 1200 1 27 0% 257 2% m 2 154 e ma 17-jul 3993
200 - 1300 295  Tex | 219 78 | 130 122 165 57 diteepl 3669
1300 - 400 . 278 2% 263 4% 20 m 58 1.2 a3
£ i %00 - 1500 | 302 8% 283 8% ©7 20 76 3 L..4032 N
77 i 1500 - 1600 | 319 82% 298 84% 43 131 1% 87 4207
§ |00 - 1700 | 354 9.1 31 8.8% 72 3 83 3 3¢
00 - 1800 ¢ 331 85% 230 827 88 44 83 6 20 23-ul w67
1800 - 1300 214 55% 196 55% 94 87 120 109 ma 24-jul 3433 I
Woenuigelassificatie op basis van ascombinaties 1300 - 20:00 180 47 163 477 81 % 93 93 di 25-jul 3591 .
L= Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m) 2000 - 2100 i 124 324 3 34% 57 56 87 64 wo 26-jul 3662
M= Middelzw aar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7m) 2100 - 2200 92 24% 85 247 a6 a2 a7 43 do27-ul i aoso N
2= Zwaar verkeer (3 of meer assen) 2200 - 2300 64 174 64 18 34 34 3 30
2300 - 2400} 36 03 1 3 104 23 2 e 2

ierkdag kdag Werkdag Weskdag

Licht(L) 3604 92374 3305 B 96.3%  64%
Middelzwaar (M) 196 51 7 S0% ¢ 307 28
Zuaa(2) 8. 20% 7. ke e A e L o S )

Figuur B1.1: Telslang WOT1: Klapperdijk (west)
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Verkeerstelling

-

Klapperdijk, Wapenveld

Motorvoertuigen Tussen De Loswal en W.H. van de Polistraat
wo2
Klapperdik Doorsnede Ri. Oost Ri. West
Wapenueld Werkdag MWeekdag | Weikdaq Weekdag! Werkdag Weekdag
TussenDeLoswal en . H. van de Polksraat Etmaal (0-24u) 2640 WO0x | 2425 Wo% | WO R0 | 131 120
Ri.1= Ri Oost (De Loswal) Dag(7-134) a2 s, 1985 194 . W70 976 | 103 1003
Ri.2= Ri West (w.H. van de Pollstraat) Avond (13-23u) M7 B | 28 WS 188 B
Nacht (23-7u) ? 4px L M2 abx | @2 44
Meting . = i 0w, 25 s | 67
Meetperiode: 8 tim 21juli 2023 Avondspits(B-18u) | 473 Wi | 40 W% | 287 242
Methodiek: Telslangen (NDC Nederland MC)
Inopdrachtuan: Goudappel "
Doorsnede R Dost R West
Qi Merkdag \eekdag \Werkdag ‘Weekdag! \Werkdag \Weekdag
0 ooo0 - oto0 7 0 i H 7 4
o0 - 02000 3 0 5 2 3 1 2
) 0200 - 0300 2 3 1 2 1 1
0300 - 0400 3 2 1 1 2 2
[(evea T 0400 - 0500 3 3 0 1 2 2
\d y 2 0500 - 080D 28 21 3 2 25 13
: 0500 - 0700 SO 40 1 1 38 29
28 @ wsens Q L 0700 - 0800 125 % 28 22 at S
Foeechi Bt 0800 - 0300 WS 27 51 45 £ 82
Qe 0300 - 1000 | 156 18 67 64 83 84
\ *\; 000 - 00 0 158 i ™ 84 84
[ Q S Mo - 200 B 15 87 8 %3 83
® : 200 - 1300 | 182 175 3 89 83 87
iy 1300 - W00 | 182 74 81 85 %5 83
W00 - 1500 | 16 13 57 32 83 88
00 - 00 | 21 193 12 101 0 52
Q ®O0 - 100 | 245 209 B M8 o7 El
o0 - 1800 | 233 201 us e 85 7
BO0 - 1300 | B¢ 150 84 8 80 72
Voerigelassificatie op basis van ascombinaties 1300 - 2000 1S 132 ] 7 67 62
htverkeer (2 assen, asafstand< 3,7m) 2000 - 2100 83 30 53 50 40 40
M= Middelowaarverkeer (2 assen, asafstand> 3.7m) 2100 - 2200 | 67 65 43 40 25 2
2= Zuaarverkeer (3 of meer assen) 200 - 2300 42 4 £ 2 B 17
2300 - 2400 26 2 b b 8 3

Voertuigverdeling

Doorsnede Ri. ost
ierkdag \eekdag Werkdag \Weskdag! b
Licht (L) 2542 %637 2343 9BBL | WS INdx
Middelzw aar (M) 83 4% 297 .
Zwaar(2). 8 03% i 0.2% 02

200

Etmaaltotalen Snelheid weekdag

Aantal

NATIONWIDE DATA COLLECTION

Intensiteiten Uurverloop werkdag per rijrich

Doorsnede [l
Ri.Oost

Ri.west [l

Doorsne: Fi ost Fi West
Gem. snelheid 311 30,7 315
ves, 36,7 381 373

Figuur B1.2: Telslang W02: Klapperdijk (oost)

Verkeerstelling
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wo1

=
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Kanaaldijk, Wapenveld

Tussen Zandbergen en Ossenkampweg

Intensiteiten Uurverloop werkdag per rijrichting
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Methodiek: Telslangen (NOC Nederland MC)

Uitgevoerd door: NDC Nederland

L= Lichtverkeer (2 assen, asafstand < 3,7m)
M

2= Zuaarverkeer (3 of meer assen)
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\Weekdag \erkdag Weekdag! Werkdag
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Figuur B1.3: Telslang W03: Kanaaldijk (noord)
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Verkeerstelling ﬁ Kanaaldijk, Wapenveld N
Motorvoertuigen Tussen Ossenkampweg en Kerkstraat 1ONWIDE DATA COLLECTION
(W02
Intensiteiten Uurverloop werkdag per rijrichting
Kanaaldik Doorsnede Fi Noord R Zuid
\/apenveld ‘etkdag ‘Weekdag \Werkdag ‘Weekdagi Werkdaa \Weekdag 100 Doorsnede [l
Tussen Ossenkampueg en Kerkstaat Etmaal (0-24u) sz wo0x | 863 482 ez | ae2 %0 3
. 1= Ri. Noord (Dssekampweg) Dag(7-13u) 731 633 3¢ 343 | 37T 30 %0 fizud [l
Fi. 2= Fi 2uid (Kerkstraat) Avond (18-23u) 3 23 % 74 57 43
Nacht (23-Tu) s0 a7 2 ® E: 31 0
Meting o is(7-9) | 126 38 28 22 %8 ® 60
Meetperiode: 3 januaritim 22 januar 2023 1 hIed 59 18 103 ) 56 50
Methodiek: Telslangen (NDIC Nederland MC) o
In opdracht van: Goudappel
Uigevoerd door: NDC Nederland 0
Doorsnede Fi Noord Ri. Zuid 20
- Werkdag Weekdag \Werkdag_‘Weekdagi Werkdag ‘Weekdag 10
z o000 - 000 . 2 02 4 05% 1 3 [ 1 "
000 - 0200 1 2 02% 1 2 0 0 ou 2u 4u oy 8u 1w 12 14 180 18 200 22
0200 - 0300 O 1 0% 0 1 0 0
0300 - 0400 O 1 01 0 0 0 0
0400 - 0500 1 1 0 0 1 1 :
Q 6 ol T 5 3 5 > % Etmaaltotalen Snelheid weekdag
Q‘% 0600 - 0700 | 28 21 ¢ 3 24 i Aantal
- 0700 - 0800 | 60 44 3 7 50 37 Doorsneds | RiNoord i Zuid
Rappersik 0800 - 0300 | 66 54 18 5 48 33 B Gem snelheid 283 285 280
0300 - 10:00 40 a1 6 ® 23 25 di10-jan sss (NN 331 333 323
Qi 000 - THOD | 42 a5 B 3 24 26 woTh-jan o7 I
00 - 12:00 43 43 22 25 21 24 do 12-jan gg7 N
1200 - 1300 . 57 60 33 33 24 26 wr 13-jan 97—
FX 1300 - 400 | 52 57 23 26 23 31 zaM-jan 974
i y B S W00 - 1500 | 64 63 3% 33 28 30 zofSsan se7. . NN
% g 500 - 1600 | 61 61 3 34 28 2% ma TBjan 883
600 - 1700 2 83 53 51 33 32 diT?-jan gss NN
700 - 1800 85 7% 53 51 26 25 wo18-jan g9 I
B00 - 1300 0 70 62 37 33 33 23 do13-jan sz I
b 1800 - 2000 61 53 32 2 28 2 w20-an ——
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7m) 2000 - 2100 | 35 30 23 20 2 0 2a2tian ===
Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 37m) 2100 - 22:00 27 23 8 5 3 8 i |
waan verkeer (3 of meer assen) 2200 - 2300 21 7 3 1 8 7
2300 - 2400 8 3 5 5 3 3
Voertuigverdeling
Doorsneds Fi Noord Ri. Zuid
Werkdag ‘Weekdsa ! \ekdsa ‘Weekdag! Werkdsg ‘Weskdag
Licht (L) 852 965% 838 9124 ST7% | 95, 96,67
Middelzw aar (M) 3N sax 24 28%
Zwaar(2) 1 i) i 007

Figuur B1.4: Telslang W04: Kanaaldijk (zuid)

Verkeerstelling Kerkstraat, Wapenveld
Motorvoertuigen ﬁ Tussen Werverweg en Zwartekolk
wo4
Intensiteiten
Kerkstraat Doorsnede Ri. Qost Ri. West
Wapenveld Yerkdag \Weekdag Werkdag \Weekdag! Werkdag ‘Weekdag
Tussen Werverweg en Zwartekolk Etmaal (0-2du) 609 583 100 325 174 284 i
PRi. 1= Ri. Oost (Werverweg) Dag(7-13u) 430 80.4: 478 266 258 224 220
Ri. 2= Ri. West (2w artekolk) Avond (13-23u) 99 18.2: 86 52 46 46 33
Nacht (23-Tu) 21 34% 20 7 7 14 13
Meting O 7-3u) 70 1.4: 57 30 25 40 32
0: Avondspits (16-18u) 8 1834 107 72 B84, 46 43
Methodiek: Telslangen (NDC Nederland MC)
Inopdracht van: Goudappel =
Doorsnede Ri. Oost Ri. West
ii Werkdag \Weekdag \Weikdag \Weekdagi Werkdag ‘\Weekdag
~ ¥ 00:00 - 0100 2 027 2 1 1 i 1
§ 0100 - 0200 0 0,074 1 0 o 0 1
i 0200 - 0300 0 1 0 0 0 0
0300 - 04:.00 1 1 0 o i 1
0400 - 0500 1 1 0 o 1 1
I 05:00 - 06:00 3 3 0 0 3 2
£ 068:00 - 07.00 n 8 3 2 8 5
adn i i 07:00 - 0800 30 23 n 3 13 "
i Qe 0800 - 0300 33 34 B i 21 7
03:00 - 10:00 23 28 2qg: n 17 L]
s 10:00 - 1100 32 35 % 8 ® i
» 00 - 1200 23 35 15 L] 14 %
1200 - 13.00 37 38 21 23 16 %
y 1300 - 1400 40 42 23 23 1 L]
400 - 1500 50 50 3 23 19 21
— 15:00 - 16:00 46 43 24 26 22 23
2 i 1600 - 1700 B4 81 36 35 28 27
1700 - 18:00 53 46 36 30 18 %
1800 - 13.00 40 36 24 20 ® 1%
Voentuigclassificatie op basis van ascombinaties 13:.00 - 20:00 46 39 25 21 21 1%
htverkeer (2 assen, asafstand < 3,7m) 20:00 - 2100 18 9 s 10 3
M= Middelzw aar verkeer (2 assen, asafstand> 3,7m) 2100 - 2200 21 %8 n 9 0 3
2= 2waarverkeer (3 of meer assen) 2200 - 2300 13 n 7 i s 5
2300 -  24:00 4 4 2 2 5 2
Voertuigverdeli
Doorsnede Ri. Oost Ri. West
Yerkdag \Weekdag \Werkdag \Weekdag: Werkdag Weekdag
Licht (L) 586 986.2% 564 9%8% | 9B0x 9664 | 3L 9
Middelzw aar (M) 22 8 3, 33%
Zwaar(2) il 1 027 027

NATIONWIDE

40

30

20

10

o

w20 4w Bu B4t 2 1A 16 18 200 22
Eimaaltotalen Snelheid weekdag
Aantal
Dooisnede. Ri Oost Ri. West

Gem. snelheid 335 338 32
vas 333 401 398

dit7-jan
wo T8-jan
dot3-jan
wr 20-jan
zaZtan
0227n.......

Figuur B1.5: Telslang WO5: Kerkstraat
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Verkeerstelling
Motorvoertuigen

Wos

Werverveg

‘Wapenveld

Tussen Zuartekolk enKerkstraat
Fi. 1= Ri Noord (2w artekolk)

Fi. 2= Ri. 2uid (Kerkstraat)

Meetperiode: 3 januaritim 22 januar 2023
Methodiek: Telslangen (NOC Nederdand MC)
Inopdrachtvan: Goudappel

Ungevoerd door: NOC Nederland

Moy
S

et

Voentuigelassificatie op basis van ascombinaties

L= Lichtverkeer (2 assen, asafstand< 3,7 m)

delzw aar verkeer (2 assen, asafstand > 3.7m)
waar verkeer (3 of meer assen)

Werverweg, Wapenveld
Tussen Zwartekolk en Kerkstraat

Uurverloop werkdag per rijrichting

Intensiteiten
Doorsnede FRi. d Ri. Zuid
‘lerkdag \Weekdag \erkdag ‘\Weekdag! \Werkdag ‘Weekdag L] Doorsneds .
Etmaal (0-24u) 502 7 482 100% 267 257 235 225
Dag(7-13u) 407 8104 400 82,37 220 215 187 185
Avond (13-23u) 80 15,5 68 1914 42 36 38 32
Nacht (23-7u) 5 31 15 3.0 ] 3 3 9
Ochtendspits (7-3u) 57 n3v% 47 98% 26 22 3 25
2007 31 1837 53 S3 42 38
Ri. Noord Ri. Zuid
MWerkdag \Weekdag! \Wetkdag \Weekdag
1 1 0
0 0 o 0
0 0 0 0
0 0 1 1
o o . I Fimaaitotalen snelheid weekdag
3 & 6 4 Aantal
0 8 1 10 Doorsnede. Ri. Noord Bi. Zuid
h) L3 1 L3 Gem. snelheid 346 338 354
9 3 13 L 422 a3 432
13 5 13 u
1?2 L 1?2 1
R 8 3 13
13 20 5 ®
27 5 % ]
21 23 20 21
30 28 26 25
23 25 15 19
18 5 “ 13
22 18 18 15
7 T 8 7
it 6 8 7
5. & 4 4
2 2 1 1
Voertuigverdeling
Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid
erkdag Weekdag Werkdag \Weekdag! \Werkdag ‘Weekdag
Licht (L) 483 93 472 978% | 94 WL | 9WBxL 9S4
Middelzw aar (M) 13 10 2,0
2waar(2) 1 1 0.2%

Figuur B1.6: Telslang W06: Werverweg (zuid)

Verkeerstelling Werverweg, Wapenveld
Motorvoertuigen ﬁ Tussen Kloosterweg en Luttenbroekseweg
Wos
Intensiteiten Uurverloop werkdag per rijrichtin
Werverweg Doorsnede PRi. Noord Fi. Zuid
Wapenveld \Werkdag, o \erkdag \Weekdaq: Werkdag ‘Weekdag L Doorsnede
L Er 1 (0-24s 513 431 260 248 253 243 A hoord Il
FRi. 1= Ri. Noord (Kloosterweg) Dag(7-13u) 409 404 213 203 136 135 50 Ri. 2uid|
Ri. 2= Ri. 2uid (Luttenbroekseweg) Avond (13-23u) 83 T2 39 3 51 @«
Nacht (23-7u) 5 9 9 i 6 7 40
Meting O (7-3u) 59 51 45 38 " 2
d 2023 18u). 92 85 37 35 ) 50 30
Methodiek: Telslangen (NDC Nederland MC)
In opdracht van: Goudappel 20
Uitgevoerd door: NDC Nederland
Doorsnede Ri. Noord Ri. 2uid 10
Werkdag \Weekdag Merkdag \Weekdagi \Werkdag ‘Weekdag
- 0100 1 2 37 0 0 1 1 o
- 0200 0 1 0 0 g 1 ou 2u 4u Bu 8u 1 12 14 160 18 200 2
- 0300 0 0 0 0 0 0
- 0400 0 0 0 a 0 0
- 05:00 0 0 0 0 0 0 5
M| % i 5 3 3 5 Etmaaltotalen Snelheid weekdag
- 0r00 0 o 7 5 3 2 Aantal
- 0800 28 22 22 1 8 5 e Doorsnede i Ri. Noord Ri Zuid,
- 03.00 3 28 23 21 8 7 ma J-jan Gem. snelheid 473 453 486
- 1000 21 24 2 3 10 m di10-jan 578, 56,6 S8.8
- 100 26 23 12 14 3 5 wo Thjan
- 1200 27 30 1?2 % 5 ® do12-jan
rosa iene QLY - 1300 28 31 3B ® s ® i T3-jan
i - 1400 35 36 21 20 5 ® za W-jan
| 9 il T =2 - 1500 40 42 21 22 8 13
I ¢ < - 100 44 44 20 20 24 24 n
7 % - 1700 S0 48 13 20 3 28 di17-jan
ptiome i it - 1800 42 37 8 1% 24 21 wo 18-jan
- 1300 37 32 19 1% 8 % do13-jan
WVoentuigelassificatie op basis van ascombinaties - 20:00 44 35 23 8 21 A v 20-jan
= Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7m) - 2100 8 % 7 8 10 9 za2tjan
M= Middelzw aar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7m] - 2200 A 3 4 3 12 0
2= Zwaar verkeer (3 of meer assen] - 2300 1 3 4 3 i &
=-...24:00 3 3 ol 1 2 2

Voeriuigverdelin

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid
Werkdag Weekdag Werkdag Weekdagi Werkdag Weekdag

Licht (L) 434 96,2% 478 99% | WS~ IV K% 9874

Middelzwaar (M) ” 3 2 3% 25 3

Zwaar(2) 2 2 04% 0 03% 05%

Figuur B1.7: Telslang WO7: Werverweg (noord)
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Bijlage 2 Verkeersintensiteit

op spitsniveau

Meetmoment v
Do 7-12-23
8.00 uur -
Inten;iteiten in i ° "
mvt/ochtendspitsuur Q o ; /
Drukste moment
do 7-12 8.00 uur 0
Y Q
Q :
—
Q
0 Q
Q 0 \ :
o 1]
o # 9
\ w0 9
- y 0
’ i O
~oF -
9 5 \qa NER
‘ Q
@ o
Figuur B2.1: Ochtendspits (bron ondergrond: Google Maps)
Meetmoment e
Do 7-12-23 5
16.00 uur -
Intensiteiten in ? 4 9
mvt/avondspitsuur Q o ; /
do 7-12 16.00 uur
(;l
4 9
; -
Q
0 Q
Q 0 -
o 121
o 9 9
\ o 9
B y
¢ 19 \ 9 \
/@
0 5 4!
(]
@ o

Figuur B2.2: Avondspits (bron ondergrond: Google Maps)
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Bijlage 3 In- en uitvoer
Wegenscan

functie N vor i
wegtype|erftoegangsweg rijbaanbreedte (m)|4,6 functies|Wonen/winkels
ligging|dorp fietsvoorzieningen|gemengd karakter omgeveving|woonwijk
Schaalniveau|wijkontsluiting voetgangersvoorzieningen|op rijbaan dichtheid bebouwing|Gespreide
gewenste oversteekkwaliteit? parkeervakken zijde 1|geen ligging bebouwing|Eenzijdig
parkeerwisselingen| schrikruimte tot parkeren 1 (m)|o orrientatie bebouwing|voorzijde
sociale interactie van belang|zeer beperkt parkeervakken zijde 2|geen erfaansluitingen|>4 m per 100 m
gebruik schrikruimte tot parkeren 2 (m)|o totale profielbreedte (m)|7
htensiteit autoverkeer (mvt/etm)[920 oversteek fiets| omgeving|stedelijk, afwisselend
aandeel vrachtverkeer (%)[2,5 oversteek voet] inrichtingsniveau|matig
aantal bussen|<2 per uur dichtheid zijstraten|1 tot 4 per 500 m
intensiteit fietsverkeer (etmaal)| 100 aantal takken kruispunt|3
intensteit voetgangers|Laag vormgeving kruispunt]gelijkwaardig den
intensiteit oversteek fiets| ondergrond (bermschade)| oversteeksnelheid voet (m/s)|1
htensiteit oversteek voetgangers| rijrichtingscheiding|geen versteeksnelheid fiets (m/s)|1,2
lensiteit drukste zijweg(mvt/etm)|600 banden en zijmarkering|geen spitsfactor auto %|10
snelheid (v85) (km/u)|35 bushaltes] spitsfactor fiets %|12,7
eenrichtingverkeer|tweerichtingverkeer verharding|asfalt richtingverdeling %)|60
parkeren op de rijbaan|incidenteel preedte fietsvoorziening per richting(m)|o drukte vierde tak %(80
spelen op straat uitgangspunt?| breedte loopvoorziening per richting (m)|o eenheid|mvt/etmaal
Intensiteit 1000 ) ) ) ) . restruimte in %
A
functie 6000 | | | | | > 100%
N
fietsvoorziening 6300 ' ' ' ' | > 100%
N
voetgangervoorziening 2500 ‘ ‘ 1500 > 100%
]
N
breedte 1000 0 0%
Al
]
. N
aansluiting auto 13100 I I > 100%
N
parkeren 1000 0 0%
) ‘ ‘
- . . N
sociale interactie 16000 > 100%
‘ R
]
Max. toelaatbaar 1000 300 1000 1600

Figuur B3.1: In- en uitvoer Wegenscan Kanaaldijk met incidenteel parkeren op de rijbaan
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functie
wegtype|erftoegangsweg
ligging|dorp
Schaalniveau|wijkontsluiting

gewenste oversteekkwaliteit?
parkeerwisselingen

sociale interactie van belang|zeer beperkt
gebruik

Intensiteit autoverkeer (mvt/etm}|920

vormgeving

rijbaanbreedte (m)
fietsvoorzieningen
voetgangersvoorzieningen
parkeervakken zijde 1
schrikruimte tot parkeren 1 (m)|
parkeervakken zijde 2|
schrikruimte tot parkeren 2 (m)|
oversteek fiets]

4.6 functies
[gemengd karakter omgeveving

op rijbaan

omgeving

Wonen/winkels

woonwijk

dichtheid bebouwing|

geen

Gespreide

ligging bebouwing

0

Eenzijdig

orrientatie bebouwing|

0

geen

Voorzijde

erfaansluitingen

>4 m per 100 m

totale profielbreedte (m)

7

omgeving|

stedelijk, afwisselend

aandeel vrachtverkeer (%)]2,5 oversteek voet] inrichtingsniveau|matig
aantal bussen|<2 per uur dichtheid zijstraten|1 tot 4 per 500 m
intensiteit fietsverkeer (etmaal)|100 aantal takken kruispunt|3
intensteit voetgangers|Laag vormgeving kruispunt|gelijkwaardig den "
intensiteit oversteek fiets| ondergrond (bermschade)| aversteeksnelheid voet (m/s)|1
ntensiteit oversteek voetgangers| rijrichtingscheiding wversteeksnelheid fiets (m/s)|1,2
ensiteit drukste zijweg(mvt/etm)|600 banden en zijmarkering spitsfactor auto %|10
snelheid (v85) (km/u)|3s bushaltes] spitsfactor fiets %{12,7
eenrichtingverkeer|tweerichtingverkeer verharding|asfalt richtingverdeling %|60
parkeren op de rijbaan|niet preedte fietsvoorziening per richting(m){o drukte vierde tak %]|so
spelen op straat uitgangspunt?| breedte loopvoorziening per richting (m)|o eenheid|mvt/etmaal
Intensiteit 1000 ) ) ) ) . restruimte in%
N
functie 6000 ! | ! ! | > 100%
N
fietsvoorziening 6300 ' 1 ' ' | > 100%
~
voetgangervoorziening 2500 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 1500 > 100%
Al
N
breedte 4400 3400 > 100%
~
~
. Al
aansluiting auto 13100 : I : : | > 100%
~
parkeren 99999 > 100%
. . . -
sociale interactie 16000 > 100%
‘ o
~
Max. toelaatbaar 2500 300 1000 1600

Figuur B3.2: In- en uitvoer Wegenscan Kanaaldijk zonder incidenteel parkeren op de rijbaan
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functie vormgeving omgeving

wegtype|erftoegangsweg rijbaanbreedte (m)|5,5 functies| Wonen/winkels
ligging|dorp fietsvoorzienil karakter omgeveving| woonwijk
Schaalniveau|wijkontsluiting voetgangersvoorzieningen| trottoir dichtheid bebouwing[Aan een gesloten
gewenste oversteekkwaliteit?|goed parkeervakken zijde 1| haaks ligging bebouwing|Aan weerszijden
parkeerwisseli: veel schrikruimte tot parkeren 1 (m)(0,1 orrientatie bebouwing| Voorzijde
sociale interactie van belang|gemiddeld parkeervakken zijde 2| geen erfaansluitingen| >4 m per 100 m
gebruik schrikruimte tot parkeren 2 (m)[0 totale profielbreedte (m)| 14
intensiteit autoverkeer (mvt/etm)|2950 oversteek fiets|geen voorziening omgeving|stedelijk, afwisselend|
aandeel vrachtverkeer (%)|2,5 oversteek voet|geen voorziening inrichtingsniveau| matig
aantal bussen|<2 per uur dichtheid zijstraten|> 4 per 500 m
intensiteit fietsverkeer (etmaal)| 500 aantal takken kruispunt|3
intensteit voetgangers| hoog vormgeving kruispunt|gelijkwaardig den "
intensiteit oversteek fiets|hoog ondergrond (bermschade) oversteeksnelheid voet (m/s)|1
intensiteit oversteek voetgangers| hoog rijrichtingscheiding| geen oversteeksnelheid fiets (m/s)[1,2
tensiteit drukste zijweg(mvt/etm)|2600 banden en zijmarkering|geen spitsfactor auto %| 10
snelheid (v85) (km/u){30 bushaltes| spitsfactor fiets %{12,7
eenrichtingverkeer| tweerichtingverkeer verharding|klinkers richtingverdeling %) 60
parkeren op de rijbaan|niet breedte fietsvoorziening per richting(m)|0 drukte vierde tak %80
spelen op straat uitgangspunt? breedte loopvoorziening per richting (m)[0 eenheid| mvt/etmaal
Intensiteit 3020 ) ) ) ) restruimte in %
A
functie 6000 ] I ! I 2980 99%
~
fietsvoorziening 7300 ' ' 1 ' | 4280 > 100%
A
voetgangervoorziening 99999 ‘ ‘ ‘ > 100%
]
N
breedte 4400 ! ! 1 1380 46%
~
oversteek voetganger 5800 | | | | 2780 92%
A
oversteek fietser 7500 I I I I 4480 > 100%
N
aansluiting auto 7700 : : 4680 > 100%
~
parkeren 2700 -320 -11%
) ‘ ‘
. . . 3
sociale interactie 8000 4980 > 100%
‘ I
N
Max. toelaatbaar 2700 1000 3020 4800

Figuur B3.3: In- en uitvoer Wegenscan Klapperdijk Oost
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functie

wegtype|

ligging

Schaalniveau

gewenste oversteekkwaliteit?
parkeerwisselingen

sociale interactie van belang
gebruik

intensiteit autoverkeer (mvt/etm)
aandeel vrachtverkeer (%)
aantal bussen|

intensiteit fietsverkeer (etmaal)
intensteit voetgangers|

erftoegangsweg

dorp

wijkontsluiting

goed

veel

beperkt

2950

2,5

<2 per uur

500

hoog

vormgeving

rijbaanbreedte (m)
fietsvoorzieningen
voetgangersvoorzieningen
parkeervakken zijde 1
schrikruimte tot parkeren 1 (m)
parkeervakken zijde 2
schrikruimte tot parkeren 2 (m)
oversteek fiets

oversteek voet

dichtheid zijstraten|

aantal takken kruispunt
vormgeving kruispunt|

5,5

gemengd

trottoir

langs

0,1

geen

0

geen voorziening

geen voorziening

>4 per 500 m

3

gelijkwaardig

omgeving
functies
karakter omgeveving|
dichtheid bebouwing
ligging bebouwing|
orrientatie bebouwing|
erfaansluitingen
totale profielbreedte (m)
omgeving|
inrichtingsniveau

~

Wonen/winkels

woonwijk

Aan een gesloten

Aan weerszijden

Voorzijde

>4 m per 100 m

14

stedelijk, afwisselend

matig

Max. toelaatbaar

5500

1000

3020

4800

intensiteit oversteek fiets|hoog ondergrond (bermschade), oversteeksnelheid voet (m/s)|1
intensiteit oversteek voetgangers| hoog rijrichtingscheiding| geen oversteeksnelheid fiets (m/s)[1,2
tensiteit drukste zijweg(mvt/etm)| 2600 banden en zijmarkering|geen spitsfactor auto %| 10
snelheid (v85) (km/u){30 bushaltes spitsfactor fiets %| 12,7
eenrichtingverkeer| tweerichtingverkeer verharding|klinkers richtingverdeling %) 60
parkeren op de rijbaan|niet breedte fietsvoorziening per richting(m)|0 drukte vierde tak %) 80
spelen op straat uitgangspunt?| breedte loopvoorziening per richting (m)|0 eenheid| mvt/etmaal
Intensiteit 3020 ) ) ) ) restruimte in %
Al
functie 6000 [ I ! I 2980 99%
~
fietsvoorziening 7300 1 ' 1 1 | 4280 > 100%
A
voetgangervoorziening 99999 ‘ ‘ ‘ ‘ > 100%
~
~
breedte 5500 | : | | 2480 82%
~
oversteek voetganger 5800 | | | | 2780 92%
~
oversteek fietser 7500 I : I I ‘ 4480 > 100%
~
aansluiting auto 7700 I I I I | 4680 > 100%
~
parkeren 6600 3580 > 100%
. . . N
sociale interactie 8000 4980 > 100%
‘ I
~

Figuur B3.4: In- en uitvoer Wegenscan Klapperdijk West
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