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1. INLEIDING 
 
In opdracht van Gemeente Uden is een inventariserend onderzoek uitgevoerd met betrek-
king tot externe veiligheid vanwege eventueel transport van gevaarlijke stoffen over de nieu-
we Verlengde Noordlaan. Dit omdat het in het kader van het bestemmingsplan nodig is om 
inzichtelijk te maken wat de potentiële ruimtelijke effecten zijn van de nieuwe weg voor het 
plangebied en omgeving.  
 
Nagegaan is of er overschrijding plaatsvindt van de grenswaarde voor het persoonsgebon-
den risico (PR) en/of de oriënterende waarde van het groepsgebonden risico (GR) vanwege 
de aanleg van de weg. Daarbij is rekening gehouden met de aanwezigheid van kwetsbare 
objecten in de omgeving van de weg en aandachtspunten ingeval zich een calamiteit voor-
doet. 
 

2. SITUATIE 
 
De Verlengde Noordlaan is beoogd als verbindingsweg voor gemotoriseerd verkeer tussen 
de Beukenlaan en de provinciale weg N264. De nieuwe weg wordt medio 2016 aangelegd 
vanaf de Noordlaan en de provinciale weg en komt in het buitengebied van de gemeente 
Uden te liggen. De Verlengde Noordlaan zal uit twee rijstroken bestaan en wordt aan beide 
zijden van een watergang voorzien. 
 
In afbeelding 1 is een overzicht gegeven van de situatie van het plangebied en de directe 
omgeving. Samen met de aanleg van de weg, worden de bestaande aansluitingen van de 
Rogstraat en de Rode Eiklaan op de provinciale weg N264 voor gemotoriseerd verkeer afge-
sloten. Het bestemmingsverkeer van de Rogstraat en Rode Eiklaan wordt via een aan te 
leggen parallelweg naar de nieuwe aansluiting van de Verlengde Noordlaan op de N264 ge-
leid.  
 
Aan de geprojecteerde Verlengde Noordlaan liggen geen percelen met een bouwvlak, met 
uitzondering van een deel van het terrein van Peka Kroef B.V. Dit bedrijf is voornemens in de 
toekomst met een uitrit op de Verlengde Noordlaan aan te sluiten. Met uitzondering van de 
bedrijfswoningen Beukenlaan 59 en 63, liggen er geen kwetsbare of beperkt kwetsbare ob-
jecten binnen een afstand van 200 meter tot de weg. De genoemde bedrijfswoningen liggen 
op respectievelijk 45 en 58 meter afstand tot de geprojecteerde Verlengde Noordlaan. 
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Afbeelding 1a en 1b. 1a: Overzicht ligging plangebied in omgeving. 
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Afbeelding 1b. Impressie van de Verlengde Noordlaan. 
 

3. UITGANGSPUNTEN 
 
Ten behoeve van de inventarisatie van het transport van gevaarlijke stoffen over de Verleng-
de Noordlaan is gebruik gemaakt van de volgende gegevens: 
- Tekening Verlengde Noordlaan, conceptontwerp, d.d. 30-7-2014 van de gemeente Uden. 
- De rapportage “Onderzoek vervoer gevaarlijke stoffen Rijksweg A50, Rondweg Uden en 

de N264”, gemeente Uden, november 2012. 
- De door de gemeente Uden verstrekte informatie wat betreft verkeersgegevens. Het be-

treft informatie over de toegestane snelheden, wegdektypen, verkeersintensiteiten en –
verdelingen, zoals deze tevens ten grondslag liggen in de rapportages 20140507A.R01a 
en 20140507B.R01, respectievelijk het door SPAingenieurs opgestelde onderzoek ge-
luidhinder wegverkeer en het onderzoek luchtkwaliteit. 

- Kengetallen en vuistregels uit het HART, Handleiding Risicoanalyse Transport van het 
Ministerie van Infrastructuur en Milieu d.d. 1 november 2011. 

 
Voor de Verlengde Noordlaan geldt dat er geen sprake is van een plasbrandaandachtgebied 
(PAG), omdat de N264 ook geen PAG heeft en de Verlengde Noordlaan niet meer transport 
van vloeibare brandstoffen zal genereren dan de N264. 
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4. METHODE EN RESULTAAT 
 

4.1 Algemeen 
 
Op basis van de verkeersgegevens over de provinciale weg N264 is het aandeel zwaar ver-
keer bepaald voor het wegvak gelegen tussen de huidige aansluiting met de Rogstraat en de 
Rode Eiklaan. Voorts is bepaald welke gevaarlijke stoffen worden getransporteerd over dit 
deel van de N264 en in welke hoeveelheden. Aan de hand van de geprognosticeerde hoe-
veelheid verkeer voor de Verlengde Noordlaan is vervolgens bepaald, uitgaande van een-
zelfde verdeling per categorie gevaarlijke stoffen, wat de te verwachten vervoersintensiteit 
aan gevaarlijke stoffen is op de Verlengde Noordlaan. Daarbij is een correctie aangebracht 
voor de te verwachten verkeersgroei (de aanleg van de weg is in 2016 voorzien en de gege-
vens voor het vervoer van gevaarlijke stoffen op de N264 zijn van 2011). De resultaten zijn 
getoetst aan de vuistregels zoals opgenomen in het HART met betrekking tot het persoons-
gebonden risico (PR) en groepsrisico (GR), zie bijlage 1.  
 
Naar verwachting is een relatief groot aandeel van het zware (vracht) verkeer gerelateerd 
aan het bedrijf Peka Kroef B.V. Voor dit bedrijf vindt er geen relevant transport van gevaarlij-
ke stoffen plaats. Datzelfde geldt voor de bedrijven in de omgeving, die zijn niet van dien 
aard dat deze relevante verkeersstromen met gevaarlijke stoffen genereren. Dit gegeven 
houdt in dat de hiervoor beschreven methode voor de bepaling van de verkeersintensiteit 
gevaarlijke stoffen een worst case benadering is. De daadwerkelijk in de praktijk te verwach-
ten intensiteiten zullen veel lager liggen dan die waarmee in dit onderzoek is gewerkt. De 
uitkomsten geven daarmee een overschatting van de werkelijkheid. 
 

4.2 Inventarisatie aantal transporten met gevaarlijke stoffen 
 
De door de gemeente Uden verstrekte verkeersgegevens die voor het onderzoek geluidhin-
der wegverkeer zijn verwerkt en gebruikt zijn in dit onderzoek overgenomen. De verkeerscij-
fers zijn in de tabel hierna vermeld.  
 
 uur-verdeling % zwaar verkeer (zv) # zwaar verkeer (zv) 

 
mvt tot 
2015 

dag avond nacht dag avond nacht dag avond nacht 
totaal 
zv 

N264 (Rogstraat en 
Rode Eiklaan) 

dag intensiteit  12.524 6,7% 2,6% 1,1% 7,7% 5,1% 12,7% 773 68 145 986 

 
De verkeerscijfers ten aanzien van het transport van gevaarlijke stoffen over de N264 zijn 
zoals vermeld overgenomen uit het onderzoek vervoer gevaarlijke stoffen Rijksweg A50, 
Rondweg Uden en de N264 in opdracht van de gemeente Uden, november 2012. Tevens is 
gebruik gemaakt van tellingen van het ministerie IenM uit 2011. Deze verkeerscijfers zijn in 
de tabel hierna vermeld. 
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Aantal voertuigen per jaar LF1 LF2 LT2 GF3 totaal 

Aandeel met gevaarlijke 
stoffen op totaal zwaar 
verkeer 

N264 gevaarlijke stoffen 

Aantallen/jaar 2011 952 361 40 131 1.484 

Jaarlijks groeicijfer   

(bron: HART) 
1,0% 1,0% 2,7% 0,0%  

Aantallen/jaar 2016 1.001 379 46 131 1.557 

Percentage 64% 24% 3% 8% 100% 0,4% 

 
LF1 staat voor liquid fuel (diesel) 
LF2 is liquid fuel (benzine)  
LT staat voor toxische vloeistoffen  
GF voor brandbare gassen. 

 
Gezien de realisatietermijn is een doorkijk naar de toekomst vereist. Op basis van de be-
schikbare prognoses voor het jaar 2025 en een aandeel zwaar verkeer van 5%, is het aantal 
transporten met gevaarlijke stoffen op de Verlengde Noordlaan berekend. Dit aantal be-
draagt maximaal 245 verkeersbewegingen per jaar, zie voor een nadere invulling ook de 
volgende tabel.  
 
weg mvt/dag 2025 % zv # zv/dag #gev stoffen/jr LF1 LF2 LT2 GF3 

Verlengde 
Noordlaan 

N264 en 
Beukenlaan 

3.100 5% 155 245 157 60 7 21 

 
Bij de berekeningen is dezelfde onderlinge verhouding tussen de transporten met gevaarlijke 
stoffen aangehouden zoals die voor 2015 is gegeven. Het groepsrisico wordt overigens 
vooral bepaald door het transport met brandbare gassen (GF3) en daarvoor wordt er geen 
groei verwacht (groei 0%). 
 

4.3 Interpretatie 
 
Aan de hand van vuistregels uit het HART, zie voor de relevante tabellen bijlage 1, is be-
paald welke risico’s verbonden zijn aan het berekende maximale aantal transporten voor het 
jaar 2025. De bevindingen zijn hierna vermeld. 
 

4.3.1 Plaatsgebonden risico 
 
In het HART is vermeld dat er voor wegen buiten de bebouwde kom met een maximumsnel-
heid van 80 kilometer per uur geen sprake is van een PR 10-5 contour voor persoonsgebon-
den risico.  
Verder is er geen sprake van een 10-6 contour als het aandeel vervoer van gevaarlijke stof-
fen uit de categorie GF3 kleiner is dan 500 stuks per jaar. Uit de voorgaande tabel blijkt dat 
dit aantal voor de Verlengde Noordlaan op maximaal 21 is berekend. Daarom geldt dat er 
ook om die reden geen sprake is van een PR10-6-contour. Mochten er in de toekomst rele-
vante ontwikkelingen zijn, in de zin van de realisatie van gevoelige objecten die buiten dit 
plan en/of plangebied vallen, dan vormt het plaatsgebonden risico vanwege transport even-
min een belemmering. 
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4.3.2 Groepsrisico 
 
Voor het groepsrisico (GR) is tabel 5 van de vuistregels van toepassing, zie bijlage 1. Worst-
case benaderd is de nieuwe weg te typeren als een weg met enkelzijdige bebouwing. Als 
uitgegaan wordt van een afstand tot de weg van 20 meter voor (beperkt) gevoelige objecten 
en een personendichtheid van 30 personen per hectare (in de praktijk hier veel lager), dan 
geldt dat er tot circa 4.260 vrachtwagens per jaar met categorie GF3 gevaarlijke stoffen mo-
gen passeren zonder dat het groepsrisico relevant is. Zoals hiervoor al vermeld is te ver-
wachten dat het aantal transporten met brandbare gassen (GF3) maximaal 21 zal zijn voor 
de Verlengde Noordlaan. Daarmee valt het risico ruim een factor 200 kleiner uit dan 10% van 
de oriëntatiewaarde (OW) voor het groepsrisico. Met andere woorden is de kans op een on-
geval met letale gevolgen nihil. Een verantwoording van het groepsrisico kan daarmee ach-
terwege blijven. 
 

4.3.3 Calamiteiten 
 
De kans op een calamiteit met gevaarlijke stoffen is bijzonder gering, gelet op: 
 de relatief beperkte weglengte en breedte van de nieuwe weg 
 het feit dat er vooralsnog één bedrijfsuitrit is voorzien, die overzichtelijke is en zodanig 

wordt uitgevoerd dat het vrachtverkeer alleen in noordelijke richting kan komen en gaan. 
 
Bij een eventuele calamiteit kan in zowel noordelijke als zuidelijke richting gevlucht worden. 
De afstand tot de eerstvolgende kruising is in beide richtingen beperkt. Ook hulpdiensten 
kunnen de nieuwe weg vanuit noordelijke en/of zuidelijke richting bereiken.  
 
De watergangen aan beide zijden van de weg bieden naar verwachting geen obstakel en/of 
zijn geschikt voor het onttrekken van bluswater.  
 

5. CONCLUSIE 
 
Op basis van de onderzoeksresultaten kan geconcludeerd worden dat het aspect externe 
veiligheid vanwege het plan niet relevant is. Aan de wettelijke normen wordt ruimschoots 
voldaan en een verantwoording van het groepsrisico is niet nodig. 
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