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Referentie : BS/AV/MI11 014.801
Datum : 1 maart 2011
Onderwerp : Akoestisch onderzoek

1.  Inleiding
In opdracht van BRO Tegelen is een (verkennend) akoestisch onderzoek inzake

wegverkeerslawaai ingesteld voor een bouwplan aan de Breestraat te Maasbree. In
onderstaande figuur 1.1 is de locatie van het bouwplan aangeduid.

Figuur 1.1: Locatie bouwplan Breestraat te Maasbree.

Uit figuur 1.1 blijkt, dat het plan ligt binnen de geluidzone van de Breestraat en de
Breukerheideweg. Alle overige wegen in de nabijheid van het bouwplan zijn akoestisch niet
relevant en in het onderzoek buiten beschouwing gelaten.
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2.

2.1

2.2

2.2

Uitgangspunten

Ruimtelijke gegevens

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van een door BRO Tegelen verstrekte situatietekening
van de omgeving van het bouwplan, waarop de breedte van de weg is te bepalen. Door BRO
Tegelen is tevens opgegeven, dat de minimale alstand van de voorgevel tot de rand van de
weg 10 m betreft.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens voor het onderhavige onderzoek zijn verstrekt door de gemeente Peel en
Maas, zie tabel 2.1. Voor nadere informatie wordt verwezen naar bijlage 1L

Om te komen tot een verkeersprognose voor 2021 is conform opgave gemeente uitgegaan van
een groeipercentage van 1,5% per jaar.

Van de Breukerheideweg zijn geen telgegevens beschikbaar. Door de gemeente Peel en Maas
is een inschatting gedaan voor de etmaalintensiteit. Conform opgave van de gemeente is voor
deze weg uitgegaan van dezelfde periodeverdeling en verdeling per voertuigeategorie als bij
de Breestraat.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2021

Weg Etmaal- Periode Verdeling per voertuigeategorie Snelheid Wepdek-
intensiteit Verdeling Qly Qmy Qzv [lm/h| type
D | 620% | 93,64% | 490% 1.46%
Breestraat 477 2011 A | 522% | 95.64% 1,51% 2.85% 60 1
54 2021) |LA LS 4% | 151% £5%
N | 0,59% | 9030% 3.73% 5.97%
D] 620% | 93.64% | 4.90% 1.46%
Breukerhicideweg | 20C01D" oo T o ea | 151% 2.85% 60 !
200 (2021) : : : :
N | 0,59% | 90,30% | 3.73% 5.97%

1) Door de gemeente is de ctmaalintensiteit inclusief tweewiclers opgegeven (etmaalintensiteit weckdag incl. tweewiclers=520). In overleg met
de pemeente is door K+ Adviesgroep de etmaalintensiteit excl. tweewiclers bepaald. Hierbij is de hoeveelheid tweewiclers bepaald ap basis
van de telgepevens en deze zijn van de totale etmaalintensiteit afpetrokken Het betreffen circa 43 tweewiclers per weckdag (etmaalintensiteit
weekdag excl. tweewielers= 477).

2} Door de gemeente is een inschatting gedaan voor de etmaalintensiteit van 200-300 motorvoertuigen. In het onderhavige onderzoek is
uitgegaan van een etmaalintensiteit van 250 motorvoertuigen,

Hierbyj is:
Periodeverdeling: : Gemiddeld uuranndeel voor respectievelijk de dag=, avond- en nachtperiode in procenten van de
etmaalintensiteil,
Qlv : Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en naclit;
Qmy : Gemiddelde wurintensiteit middelzware matorveertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nachi;
Qzv - Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor respectievelijk de dag, avond en nacht;
Snelheid : Ter plaatse toepestane maximum snelheid,;
Wegdek : Type 1=dicht asfaltbeton (dab=referentiewepdek RMV 2006),

Toegepaste rekenmethode

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 20067,

Hiertoe is gebruik gemaakt van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.
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De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast, indien de volgende voorwaarden van

toepassing zijn:

1. de as van de werkelijke weg mag de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg mag geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevatten ten opzichte van de
gemiddelde weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden:

4. de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

Y2 a5 van de denkpeelaipe wey

24
Figuur 2.1: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied,

De voorliggende situatie (waarin de geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeer op de
Breestraat en de vrije veld contouren ten gevolge van wegverkeer op de Breukerheideweg
worden bepaald) voldoet aan bovengenoemde voorwaarden en valt derhalve binnen het
toepassingsbereik van Standaard Rekenmethode 1.

K+ADVIESGROEFP I‘




MI11 014.801 akoestisch onderzoek.doc’ 4van 11

3.

3.5

3.1.2.

3.1.3.

Normstelling Wet geluidhinder

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in L., in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Liday Lovening 3 Luign 110

Lde,,:l()lgi 1241010 44%10 10 4+8%[0 10

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.

74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of}
- wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

I of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.
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3.1.4.

3415,

3.1.6.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting
aan de normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2006).

Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van

'nieuwe situaties',

Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene
Maatregel van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare
geluidbelasting. Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen
nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

- voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

- maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing
toestaat, zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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Berekeningsresultaten

Breestraat

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen ten gevolge van wegverkeer op de Breestraat bepaald. Als waarneemhoogte
is uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van het aantal bouwlagen en
de gebouwhoogte.

Navolgend is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Aangegeven is het
waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende geluidbelasting in Lden, de gehanteerde
aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde
en de maximale ontheffingswaarde. De bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage L.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan
is als volgt:

Groen:

de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet

geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan

geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove™ gevel.

Tabel 4.1: Berekeningsresultaten Breestraat (dB)

Waar- | Waar- | Berekende | Aftrek | Toetsings- | Bestemming | Voorkeurs- | Maximale
neem- | neem- waarde grenswaarde | grenswaarde
punt | hoogte Wegh Wgh
1.5 52 wonen 48 53
I 4.5 53 wonen 48 53
7.5 52 wonen 48 53
1) Voorgevel,
Breukerheideweg

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn voor de Breukerheideweg de ligging van de
48 dB voorkeursgrenswaarde en 53 dB maximale grenswaarde vrije veld contouren bepaald.

In de navolgende tabel 4.2 is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. Voor
nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage [ opgenomen rekenbladen.

Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van
het aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.
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Tabel 4.2: Berekeningsresu.ltaten Breukerheideweg (in dB).

7van 11

Wegvak Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour | Ligging 53 dB contour
Breukerheideweg | 1,5 m + mv 6.8 m 24m

4.5 m+my 6.4 m -

7.5m + my 34m -
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5.

o 2%

3.2,

B

Evaluatie en conclusie

Algemeen

In opdracht van BRO Boxtel is voor het bouwplan aan de Breestraat te Maasbree een
(verkennend) akoestisch onderzoek uitgevoerd inzake wegverkeerslawaai.

Het onderzoek is noodzakelijk, omdat het bouwplan is gelegen binnen de geluidzone van de
Breestraat en de Breukerheideweg.

De Wet geluidhinder geeft uitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de

gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove” gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove™ gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

Breestraat

Ten gevolge van wegverkeer op de Breestraat wordt de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet
overschreden. De Wet Geluidhinder legt geen restricties op aan het onderhavige plan ten
aanzien van de Breestraat,

Breukerheideweg

Voor de Breukerheideweg is de ligging van de 48 dB en 53 dB vrije veld contour bepaald. De
48 dB-contour ligt op circa 7 m en de 53 dB-contour op circa 2 m.

Wanneer de exacte ligging van het bouwplan bekend is, is nader onderzoek nodig naar de
optredende gevelbelasting, wanneer het bouwplan op een afstand van minder dan 7 m van de
weg-as (Breukerheideweg) wordt gesitueerd, omdat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB dan
wordt overschreden.

Als het bouwplan op een afstand van meer dan 2,4 m van de weg-as wordt gesitueerd, zal de
maximale ontheffingswaarde niet worden overschreden. Naar verwachting zal de maximale
ontheffingswaarde niet worden overschreden.
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Bijlage 1a

Berekeningsgegevens en —resultaten Breestraat
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Berekening wegverkeerstawaai conform Rekenmethode { RMV 2006

Projekmr:  M11 014

Prajekt: Akaoestisch onderzoek bouwplan Breestraat te Muusbree
Datum: 1,03.2011

Siiuatie: Breestiant/ hegane grond

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensiteit: | 477 |maton per ctmaal
[Groeipereentage: [ 2 [t in % per joar |
|An|1|:n] jaren groei: | I[lfnanlmjumn |

[Prognose etmaalintensiteit: |

554 [imuston

et elinal

Verdeling dag- avond- ¢.q. nnchtperinde Procentuele verdeling per voertulgeategorie
dag avond nuncht
Vordoling dug T4.40 |1otanl nandeal dogperiods 07,00-19 60 uur Oy 093,64 05,64 90.30| pereeitge liohie molorvoeruigon hoirofTende periode
Vardaling dag 6,20 |gomiddeld anndes! dayuur Cmy 4.90 1.51 3,73 | percentage middelzwars molorvesrivigen betrellende periode
Verdeliig avond 20,90 | totanl nunidee! svondperiods 19.00-23.00 wur [#728 1.46 1.85 5,97 | percantage zware motorvoeniuigen bewelTenda periode
Veideling avond 5.23 |pemiddeld anndeel avonduur Qmr porconiage motoricts betrelinde periode
Verdeling nachi 4. 70 totanl pandeel nachiperiode 23.00-07.00 wr
Verdeling nacht 0.59 |gemiddeld anndeel nachiuur Totaal 100,00 100,00 10000
Gemiddelde uurintensiteit per voeriuigeategorle
handmaiig berekend
dag avond nucht dag avond nacht
v 32,14 27.66 2.9 |unrimensiteit lichte motorvoeriigen
Cmy 1.68 0.44 0.12 middekrware motorvaeriuiy
Qv 0.50 0.82 119 uurintensitoit zware motorvosriwigen
Qmr 0.00 (.00 .00 uri it #ware molarsoeriuyen
Totanl 34.32 28.92 3.3
dng avond nnchit Iheden
i i Hoil | i anelhewd
Vogrivigeategorio (nvUperiode)| (myvtuor)  [tmvéporiode) (myvuur) |G Vperiodel| (myvit/uar) {kn/ur)
Lichio maioreocriuipen |37 32.14 10.7 27.66 3.3 2.94 il
Middelzware miotorvocrivigen 202 168 1.7 0.44 1.0 0.12 60
Zwiire moloryoeruigen 6.0 0.50 i3 0.82 16 0.19 60
Motorficisen 0.0 0.00 0,0 0.00 0.0 0.00 B0
OMGEVINGSFARAMETERS:
Hoogie waartcompuni 13 |m
Hoogte wegdok 00 |m
Wogdokiype I [referentiewegdek
Objoetimetic 020 |-
Zichthock 127.0 | waden
Bodemincton 0,70 ||bij negatieve bod or hor, Afstand hard/smehlija-rijlin ivalles |
Hor. afsand waarnp-rijliin 1.8 [m
Hor. afstand wanrnp-kruispuni 1300 | m
Hor. afstand waarnp-ohutakel 1000 | m
Hor. afstand hard/sachilijn-tijlii 10,00 fm
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avoni nacht
Qlv Chny Qzv Omr Qly Qmy Qzv Qmr Qv Oy Ozv Qmr
Emissiepetal 63.2 56,4 54.0 0.0 6.0 50.5 56.2 0.0 528 45.0 49.9 0.0 |dB(A)
Wepdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0o 0.6 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-lerin 03 0.3 0.3 03 03 03 03 03 03 03 03 03 |dB
Afstandscorrectie -10.7 -10.7 -10.7 -10.7 -10.7 -10.7 -10.7 =107 -10.7 -10.7 -10.7 -10.7|dB
Extra verzwakkingsterm -3.2 32 3.2 -3.2 -3.2 -3.2 3.2 3.2 -2 ;32 =32 3.2 [dB
Zichthoekcorrectie 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 196 428 40.4 A13.6 49.0 36.9 426 -13.6 392 34 36.3 =136 |dB(A)
Correetie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 3.0 30 5.0 10.0 10,0 10.0 10.0 |dB({A)
LAeq 49.6 42.8 40.4 -13.6 34.0 41.9 476 -B.6 492 414 46.3 -3.6 [dB(A)
LAcq totanl 30.9 55.1 51.5 dB{A)
|Geluidbelasting Lden 52.09 dB
[Geluidbelasting Loight 4147 dB
iAﬁn:k artikel 110 g Wgh. £dB {artikel 3.6 Reken- en mecrvoorsehrift geluidhinder 2006)
|Tnclsin§_ﬂwmudu geluidbelasting Lden 47 dB
28-2-2011

16:34
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Berekening weyverkeerstowaal cottform Rekenmethode I RMV 2006

Projekmr: ~ MI11 014

Projekt Akoestisch onderzoek bouwplan Breestruat te Maasbree
Datuin; 01.03.2011

Situatie: Breestraat/ eerste verdieping

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensitelt: | 477 [umotens por cimaal
iGrucipcrcenug:: | 2|nu|onoom n %o per joar
|Anntal jaren groei: [ 10 anin! juren

[Prognose etmaalintensiteit: | 554 motar per amaal

Verdeling dag- avand- c.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigentegorie
dag avond nacht

Verdeling dit 74,40 [otanl nundeet dagperiede 07.00-19.00 wur Oly 93.64 95.64 900,30 | porsentags lichte motoryoertuigen betrelfende periode
Verdeling dag £, 20 | gemiddeld nnideel doguur Omy 4.90 1.51 373 | percantuge middelawire molorvoortuigen botroflendo periade
Verdeling avond 20,90 ivwal aandeel avondperiode 19 00-2300 wur Qs 1.46 2,85 5.97 | percentnge zware motorvoenuigen botroffonde periods
Verdeling avond 513 iddeld annieel avonduur Qmr percentnge motorficls beiroffonde poriode

Vordeling nachi 4.7 1oionl nandes! nachiporiods 23 00-07 00 uur

Vrdoling nacht 0.59 | gemiddold aandzal nachiuur Tuotaal 100.00 100.00 10100

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie

handmutigp berckend
dag avond nacht dag avond nucht

Qly 324 217.66 2.9 uur it lichts motory

Omy 1.68 D4 112 fuur it el & molary I

Qev 0.50 0.82 0,19 | yurinionsiteit sware ninlorvoeriuigen

Omr .00 0,00} 0000 {yri it wwire molorvoerinigen

Totaal 34,32 28,92 3.3

dog avond nacht snelheden
Intensiteit jonsiieil | infensiteit | inensiteit | inensiteit snelhoid

Voortuigcaiggorio (mvtipertode)] tmybuur) [tmviperodel] (mvidu) fimvidpenioded) (myi/wr) (km/uar)

Lighte mutoroeiuigen 3857 3214 110.7 27 66 235 2.94 if)

Middelzware motorvoanuigon 202 1.68 1.7 044 1.0 0.12 il

Zware motory oeriuigen 0.0 0.50 313 0.82 1.6 .19 il

Motarfigiszn 0.0 0,00 0.0 0.00 0.0 0.00 i)
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogie wanmeempuni A5 |m

Hoogte wegdok 00 [ m

Wegdokiypo | |referentiewegdek

Ohjestiractic 0.20 |-

Fichthock 127.0 | geaden

Bedemlactor 0.70 || by negatiove bodomfnctor hor. Afstnd hardfeachilinscijlin imulien|

Hai afstand waarnp-rijliin 118 | m

Haor. afstand waamp-kruispuni 15300 fm

Hor afsiand wasmp-nbsiakel 1000 | m

Hor. afstand hard/zehili-eijlijin 10,0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmv Quv Qmr Qlv Omy Qzv Qmr Oly Qmy Qv Qmr

Emissicgetal 632 6.4 5.0 0.0 62,6 505 56.2 0.0 528 45.0 49.9 0.0 [dB(A)
Wepdekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Refectie-term 03 03 0.3 0.3 03 0.3 0.3 03 0.3 0.3 03 0.3 [dB
Afstandscorrectic -10.9 -10.9 -109 =109 -10.9 -10.9 =109 -10.9 -10.9 -10.9 -10.9 -10.9|dB
Extra verzwakkingsterm 2.5 -2.5 2.5 2.5 =25 =25 2.5 -5 2.5 2.5 2.5 2.5 |dB
Zichthoekeorrectie 0,0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 0,0 |dB
LAeq 50.1 433 40.9 =131 49.4 374 3.0 =13.1 37 38 368 -13.1 |dB(A)
Carrectie petiode 0.0 0.0 0,0 0.0 3.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeg 50.1 43.3 40,9 -13.1 S4.4 42,4 48.0 -8.1 44,7 41.8 46.8 =50 |dB(A)
LAeq totaal 513 55.6 51.9 dB(A)
[Geluidhelasting Lden 31,54 dB

[Geluidbelnsting Lnight 41.93 dB

I_M\:mk artikel 110 g Wgh 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meervoorschrift geluidhinder 2006)

[Tuclshwswaardc geluidbelasting Lden 48 dB

Breestraal vl 28-2-2011
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K+ Adviesgroep b.v.
Eciit

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode 1 RMV 2006

Projekne: — M11 014

Projekt: Akoestisch onderzoek bouwplan Breestraat te Maashree
Datum: 11.03.2011
Situatic: Breestrant/ iweede verdioping

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaali iteit: [ 477 [moter igam per clmaal
i(irnnipen:entnue: l 2| it % pet jaii
[Aantal jaren grocl: | 10 [santal jaren

Prognose ctmaalintensiteit: | 554 [imoiareoeruigen por atmanl

Verdeling dag- avond- e.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigeategoric

dag avond nacht

Verdeling dog 7440wl anndeel dagperiode 07 00- 1900 gur =118 93,64 95,04 90.30 | percentage lichte moiorvoertmgen betraffende peritds:
Verdeling dag 6. 20| gemiddeld anndeel doguur Oy 4,90 1.51 3.73 [percentage middelawaro motarvoerinigen betrelende periode
Verdaling avond 20,90 |iotnnl aandeal avondperiods 19,00-23,00 uur Qav 1,46 2.B5 5,97 | perceninge zware moiorvosrivigen hetrelTende periode
Vaordaling avond 5,25 [gomiddold sandee] mvomdiur Qmr perceninge molorficls betrelTende periode

Verdeling nacht 4,70 1o1an] anndiel naeliperiode 23.00-07.00 unr

Verdeling nincht 159 |yemiddeld anndeel nocliuur Tatanl 100.00]  100,00]  100.00

Gemiddelde vurintensiteit per voertuigeategorie

handmatlg berekend
g avond nncht dug uvand nacht

Ol 32.14 27.66 2,94 {yyrintenstieil lichle motorvooruigan

Oy 1.64 .44 .12 fuurinténsiteit mididelzware moioryvoertngen

0s 150 .82 0,19 fuurintensigit #ware motgrvosringen

e 0.00 0.00 0,04 fuurini il #ware motar 1

‘Totaal 34,32 18.92 33

da avond nacht snelheden
i ilei i it | iniensitgil infensiigil | intensifeil snelhed

Vi pealegoric (mvt/periode)] (mithur) imviperiodel] (myviimrd |imyVperiode)l  (mytuur) Ry

Lighie 10100y 0oruigan 385.7 32,14 110.7 27.66 235 294 Al

Middelzware motarvoerivigen 032 .68 1.7 0.4 Lo 0,12 60

Zware matorioeriuigen a0 0.50 i3 0.82 1.6 019 &l

Motorfi 0.0 0.00 0.0 0,00 0.0 (.00 a0
OMGEVINGSPARAMETERS:

|oogte waarmeempunt 75 |m

Huooule wepdek 00 |m

Wepdektype | [referenticwegdek

Objectiractic 0.20

Zichthook 127.0 | graden

Bodeminclor 070 [[big negatieve bademifnetor hor. Afstand hard/znchthin-rijiiin invullen]

Haor. afstand waarnp-rijliji 1LE [m

Hor. afstand waarsp-kruispunt 150.0

Hor. afatand woarnp-obstakel 100.0 | m

Hor. aisund hard/zachilin-rijlin 1.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmy Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Omr Qlv Omvy Qzv OQmr

Emissiegetal 63.2 S6.4 540 0.0 6.6 0.5 56,2 0.0 58 430 499 0.0 [dB(A)

Wepdckeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 0.0 0o 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 0.0 |dB

Reflectie-term 03 03 0.3 0.3 03 03 03 0.3 0.3 0.3 0.3 03 |dB

Afstandscorrectie =113 -11.3 -11.3 -113 =113 -11.3 -11.3 -113 -11.3 -11.3 -11.3 -11.3|dB

Extra verzwakkingsterm 2.5 2.5 -2.5 225 25 2.3 -2.5 -5 =25 =23 -2 =25 |dB
Zichthoekcorrestic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB

LAeq 498 42.9 A0.5 -13.3 49,1 il 42.7 -13.3 394 315 364 -13.5 |dB(A)

Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 30 3.0 10.0 10.0 10.0 10,0 |dB(A)

I.Aeq 49.8 #2.9 40.5 -13.5 54.1 42.1 47.7 8.5 19:4 4.3 A6 =3.5 |dB(A)

LAeq totaal 51.0 55,2 51.6 dB(A)
[Guluidbelnstlng Liden 52,21 dB

chluidbdnsting Lnight 41.60 dB

[Afirek artikel 110 3 Wgh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- én meetvourschrift geluidhinder 2006)

[Toctsingswaarde geluidbelasting Lden 47 dB

16:34 Bresstraat vd2
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K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Rerekening wegverkeerslawaal conform Rekenmothode I RMY 2006

Projekine:  MI11 014

Praojekt: Akoestisch onderzoek bouwplan Breestraat te Maasbreo
Datum: 01.03.2011

Situatie: Breukerheideweg/ begane grond/ 48 dB-contour
VERKEERSINTENSITEITEN:

lE(manIIntomitrll: | 250 |mmon'mnumcn por cimnal

|G| neiper e | 2 |nulmuom in %o per jaar

[Auntal jaren groeis 10 antal juren

Zﬂﬂlmamwmmigun per comanl

1

[Prognose etmanling

Verdeling dag- avond- c.g. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuigeategorie
dag avond nacht
Verdeling dig 7440 |iotanl anndeel digperiode 07.00- 19,00 wur Qlv 93.64 95.64 90,30 | percentge lichte motorvooruigen betreffende perinde
Vordeling dag 6. 20} pemiddeld aandesl doguur Omy 4.90 1.51 3.73 |perceniage middelzware moiorvoeriugen betrelfende penode
Verdeling avond 20.90 | winal sandeel avondperiode 19.00-23 00 wur Qv Lo .85 5,97 | porcontaye zwars mularvoenuigen beirefTende periode
Vardeling avand 5.23 |genuddeld anndeel avonduur Omr parcentags molorfiets betielTende periode
Verdeling nuchi 4,70 |totnal aandecl nachiperiode 23 00-07 00 e
Verdeling and 0,59 | gomiddald pandes| nachtur Totaal 100,00 10iL.00 100.00
Gemiddelde uurintensitelt per voertuigeategorie
hundmuii herekend
dag avoiid nacht dag avond nacht
Qly 16.84 14.50 1.54 lichte motervooriig
Omy 0.88 0.23 0,06 | uurinicnsitoit middolzware motarvesriuigen
Qs 0.26 043 0,10} uurintensitert sware motarvoerluigen
Quir 0.00 0,00 0.00 i il ware malary
‘Totaal 17.99 15,16 1.7
dag avond nacht snelheden
intensiteit | intensiteit | intenmiteil | it i it aiielhield
Vi i {myt/poriode)] (myvthmr)  |imvtperiode) (mvtiuur) |imyipeniodel] (myiAur) (kmfuury
Lichie molon nertiigen 202,1 16,84 58.0 11,50 12.3 1,34 i50
Middelzware motorvosrivigen 106 0.88 0.9 0,23 0.5 0.06 60
Zwaro moloryogrivigen 32 0,26 1.7 0.43 0.8 0.10 60
Motorfivisen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 6
OMGEVINGSPARAMETERS:
Heogie woarmsempuni 1.3 |m
Hoogte wegdek 0.0 [m
Wepdekiypie | |referentiewegdek
Olbjectlractie 0.60 |-
Zichihock 127.0 | winden
Bodemfactor 0.50 [fbij negatieve bodemfactor hor, Afstand hard/eachiiijn-rijlijs invullen |
Hor. nfstand waarnp-rijhjn o8 |m
Har. afitand waarip-Kiuispusl 1500 | m
Hor, afstaid wanrnp-obsuakel 1060 | m
Hor. afsuind hard/zschilinerijiijn 10,0 fm
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avonil nacht
Qly Omy Ozv Qmr Qlv Qmyv Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Emissiegetal 604 53.6 L2 0.0 0.8 477 534 0.0 0.0 a2z 47,1 0.0 |dB(A)
Wegdekeortectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekearrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 09 0.9 09 09 09 09 0.9 0.9 09 0.9 0.9 0.9 |dB
Afstandscarrectie &4 -84 -84 8.4 -84 -84 -84 -4 -R.4 -84 -84 -8.4|dB
Extra verzwakkingsterm -1.9 <19 1.9 -1.9 -1.9 -1.9 -1.9 -1.9 -1.9 -1.9 -1.9 -1.9 |dB
Zichthoekcoirectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |di3
LAeq 1.0 44.2 41.8 9.4 50,4 383 440 -9.4 40,6 328 37.7 -0.4 |dB(A)
Caorrectie periode 0.0 0.0 .0 0.0 5.0 5.0 30 3.0 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB{A)
L.Aeq il 44,2 41.8 -9.4 554 433 49.0 w4 50.6 42.8 47.7 0.6 |dB(A)
LAeq totaal 523 56.5 52.9 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53.49 dB
[Geluidhelnsting Lnight 42.88 dB
[Afrek artikel 110 ¢ Wah. 5dR fartikel 3.6 Reken- en meervoorschrift geluidhinder 20016)
[Toctsinpswaarde peluidbelnsting Lden 48 dB
23-2-2011
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K+ Adviesgroep bov,
Eelit

Berekening wegverkeerslawaui conform Rekenmethode | RMV 2006

Projektor: ~ MI11014

Projekt; Akoestiseh onderzock bouwplan Breestraot te Mansbree
Datum: 01.03,2011

Situatie: Breukerheldeweg/ eerste verdieping/ 48 dB-contvur

VERKEERSINTENSITEITEN:

;"' lintensiteit: | 230 |motor per ctnoal
|Groc-1|mrcnmagm ] 2 |nulunmm it s per jaar
lﬁ!,""" jaren groei: | llJlnnnlnl jaran
[Progrose etmaatintensitelt: | 290 [molorvoeriuigen per cnnal
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertulgeategorie
dag avanil nacht
Vordeling dng 74,40 |totnal aandeal dagperiode 07 00-19.00 Qlv 95,64 95.64 90.30 | jrercentage lichie motorvocriuigen botrofTonde perode
Vardeling day 6,20 |gomiddeld anndegl dogumr Omy 4,90 1.51 3.73 |pereentage middelzwaro motorvosringen beireffende penode
Verdeling avoid 20,90 iwtan] aandoel avondperiode 19.00-23,00 uur [aFa8 146 1.85 5,497 | porceninge wware molorvoeruigen boirefTende periode
Verdellig avend .23 |uemiddeld nundeel avonduur Qmr pereanngo motorficts beirefende percde
Verdeling nacht 4.70 1etnal sandeel nacliperiode 23 00-07.00 yur
Vardeling nnchi .59 dadeld nandeel nochiuur Totanl 100,00 LU0 104100
Gemlddelde uurintensiteit per voerivigeategorie
handmatig berekend
dag avond mncht dag avond nacht
Oy 16.84 14.50 154 |uurintenaiteit Liehte motorvoertulgon
Omy L84 0.23 0.06 uurintensieit middalzware motoryvoorivigen
Qv L6 043 0,10 yurmicnsiteit 2ware moloryoeriuigen
CQmr 0.00 0.00 0,00 |uirintensilgit zware molorvostiuigen
Totanl 17.99 15.16 1.7
dag avonil nacht Thed
fenslielt i it i | intenitel i i it snelhicid
Yo rie (mvUperiode)| (mvi/uur] ""'UE"""'"I‘:‘ (s ) [Gevpenode)|  (mviuur) {kanuury
Lichie moiorvoerimgen 202.1 16,84 58.0 14.50 12,3 1,34 al)
Midilelaware motor oeriuigen 10.6 .88 09 0,23 05 0.06 a0
£ware motorvoeriuigen 32 0.26 1.7 043 0.8 010 a0
Motorfioisen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 6l
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle wanrneempunt 4.5 |m
Hoogic wegdek 00 lm
Wogdekiypo | |referentiewegdek
Ohjesilractic .60 |-
Zichihek 127.00 | graden
Bodembacion 0.50 |[bij newaticve boademinctor hor. Alstand hard/zachilin-rijli
Har. alstand waarmp-rijliin 6. | m
Hor. alstand waarmp-kruispunt 153000 |
Hor. afstand wanrmp-obsiakel 100.0 | m
Hor. afstand hard/zachilijo-rijlijn 10,0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag nvond nncht
Qly Omv Qv Qmr Oly Qmy Qzv Cmr Qly Omy Qzv Qmr
Emissiepetal 604 53.6 jl.2 0.0 5.8 417 534 0.0 50.0 42.2 47.1 0.0 [dB(A)
Wegdekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 09 0.9 09 09 09 0.9 0.9 09 0.9 09 0.9 0.9 [dB
Afstandscorrectic -8.7 -8.7 -7 -8.7 8.7 8.7 8.7 -7 B7 -8.7 -8.7 -8.7|dB
Extia verzwakkingsterm -L.& -0 -6 -1.6 -L6 -1.6 -1.6 -la =1.6 -1.6 -1.6 -1.6 |dB
Zichthoekcorrectie 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 51.0 ai.2 418 -84 50.4 383 440 94 406 EER g -9.4 |dB(A)
Correctic periode 0.0 0.0 0.0 0.0 50 3.0 3.0 5.0 10.0 10.0 10,0 10,0 |dB(A)
LAecq 51.0 44.2 +41.8 -2.4 554 433 49.0 4.4 50.6 42.8 47.7 0.6 |dB(A)
LAeq totaal 523 36.5 52.9 dB(A)
|Geluidbelnsting Lden 53.49 dB
[Geluidbelasting Lnight 4288 B
[Afrek artikel 110 3 Wyh. 5dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorsehrlft geluidhinder 2006)
[Toetsingswanrde geluidbelasting Lden 48 di
28-2-2011
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K+ Adviesgroep by,
Echt

Berckening wegverkeerslawaai conforn Rekenmethode

1 RMV 2006

Projekiur: — M11 014

Projeke: Akocstisch onderzock bouwplan Breestraat te Mansbree
Datum: 01.03.2011

Situatie: Breukerheideweg/ tweede verdieping/ 48 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

Etmaalintensiteit: [ 250 motor per ctmanl |
|Groeipere i | llnulunwm in Y per jaar J
[Aantal jaren groel: | 10| wanta et ]
|P‘rognusc tmanlintensiteit: I l!lﬂlnmmﬂ'uﬁ‘ 1gen per etmonl l

Verdeling dag- avond- c.y. nachtperiode Procentuele verdeling per voertulgentegorie
dag|  avond nnchi
Verdellng dag 7440 {1ataal nandeel dnupericde 07.00-19.00 uur Oh 93.064 05.64 90.30 ]| percentage hehio melorvoertuigen boirellends periode
Verdoling dag .20} geniddeld anndeel daguur Omy 4.90 1.51 3.73 | percentage middelawaro moiorvoerivigen hetreMende periode
Vardeling avond 20,90 |wtant nandeet svondperinde 19.00-23.00 wur (8228 146 2,85 5,97 percentage zware molorvoertuigan betreMande perlod
Verdaling avimd 5.23 [genuddeld aandocl avonduur Qmr perceninge matorfiely betreMende periode
Verdaling nachi 4. 70 1otanl anndeel nachiperioda 23 00-07,00 wur
Verdelng nichi 0.59 [ gomiddold aandeel nnchiuur Totaal 100,00 100,00 100.00
Gemiddelde uurintensitelt per voeriuigeategorie
handmutig berekend
day avond nacht dag avond nacht

Qv 16,84 14.50 1.54 |uiirimensiteit lchie motorvoariuigen
Qmy 0.88 0.23 .06 funrimensitoit mmddolzware motorvoorinigen
3728 0.26 0.3 0,10 uuriniensitoit svare molorvosrivigen
Quit 0.00 0.00 0,00 fuurintonsiteit sware modaryvoeriuigen

Totaal 17.99 15,16 1.7

dag avond nncht snelheden
intensiteil | inionsitail | inlensiteil | el I eil tait anelheid

Voscrluipeilegoric (myt/pariodedf  (mythmr)  Jimvuiperiadel] (mviduur)  [(myvtperiode)] (mvifur) {knvuur)

Lichile gioloroertiigen 202.1 16.84 58.0 14.30 12.3 1.54 0

Middolawars moiorvoerinisen 10.6 (.88 0.9 0,23 0.5 0.06 6l

Zvenre molorvoetiuigen 32 0.26 1.7 0.43 0.8 0.10 60

Motarfietsen 0.0 0,00 0.0 0.00 .0 .00 Gl
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoopto waameempin 75 [ m

Hooute weidek 0.0 |m

Wegdehype | |referentiewepdek

Objectiractic 0.60 |-

Zichihoek 127.00 | graden

Bodemfncior 050 |[bij negatiove bodemfnctor hor. Afstand havdZeachulije-rijliin nvullen|

Hor. afsiand waamp-rijlijn 34 m

Hor. afstand wiarmp-keuispunt 1300 [ m

Hur. afitand waamp-obsiakel 100.0 | m

Har. afstand hard/znchitlign-rijliin 10,0 Jm

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Omy Qzv Omr OQlv Qmy Qzv Qmr Oly Qmy Qav Qmr

Emissiegetal 604 53.6 51.2 0.0 398 47.7 534 0.0 s0.0 422 47.1 0.0 [dB{A)
Wegdekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekeorrectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.9 0.9 09 0.9 0.9 09 0.9 09 09 0.9 0.9 0.9 |dB
Afstandscorrectie -8.8 8.8 8.8 -8.8 -B.8 5.8 R4 8.8 -B.E 8.8 -8 -#8|dB
Extra verzwnakkingsterm -1.5 -1.5 =15 -1.5 -1.5 -1.3 -1.5 1.5 o -1.5 -1.5 1.5 |di3
Zichthockeorectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 .40 0.0 0.0 0.0 [dB
LAeq 510 44.2 41.8 9.4 S{L.4 383 44.0 9.4 40.6 328 377 -9.4 [dB(A)
Carrectie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10,0 10,0 10,0 [dR(A)

LAgqg 51.0 44,2 41.8 =04 534 43.3 49.0 4.4 50.6 4218 47,7 0.6 |dB(A)

LAeq lotaal 52.3 56.5 52.9 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53.49 dB

[Geluidhelasting Lnight 42,88 dB

| Aftrek artikel 110 & Weh. 5 di (artikel 3.6 Reken- on meervoarsehrift peluidhinder 2006)

[Toetsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB

28-2-2011
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K+ Adviesgroep by,

Eelu

Berekening wegverkeershowaai conform Rekienmethode I RMV 2006

Projekinr: M1 014

Projeki: Akoestisch onderzock bouwplon Breestraat te Mansbree
Datum: 041.03.2011

Siluatie: Breokerheideweg/ begane grond/ 53 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

150 |nmmn oertuigen por cimanl

Etmaalintensiteit: |

2! in % per janr

|Groeipercentage: |

[Auntal jaren groei: [ 10| aantal jaran

[Prognose ctmaalintensiteit: | 290 |metarvoertuigen per ctmal

Verdeling dag- avonds c.q. nnchtperiode Pri tucle verdeling per voertuigcategorie
dug avund mcht
Verdaling day 74,4 |otaal asndeol dngperiade 07 00-19,00 yur Oly 23.64 95.64 0,301 percontage lichte motaryoernigen betrellende periode
Vrdeling dig 0,20 | gomiddeld anndes] daguur iy 4,90 1.51 3.73 | percantage middelsware molerveeriugen betrellende periode
Verdeling avond 20,90 | totanl anndee] nvondjeriods 19 00-23, 00 uw QO 1.46 2,85 597 | percentage sware metoryoeruigen belrellende periode
Verdeling avond 5.23 |yemiddel] aandeel avonduur Omr prercentige motorliets betrollende periode
Vardeling nachi 470 f1otual nindect noliperiode I3 000700 jur
Varduling nnchi 0.59 |gemiddeld aandes| nnchivur Taotaal 100.00 100.00 L.
Gemiddelde uurintensiteil per voertuigeategorle
handmatig herekend
ilap avoni nncht dug avond nacht

Qly 16.84 14.50 154 [uurintensiteif lichie motrooseiugen
Omy 0,588 0.23 (1.0 | e et middelaware motory
2 .26 0,43 0. 10| iusiensie Zwvare molorvooriuigen
i 0.00 (.00 11,00 iurlitensiteil ¥ware molorvoortuigon

Totaal 17.99 15.16 I.'."I

dag avond nacht snelheden
lintenstied | imensitelt | intensiteil | imtenmion | intensiet | infenaieil snalhoid

Voeriuigcalgyoris imvi‘periodel| (mviduur)  [imvidporiode) (myur) | (msUperiode)| Gmviiu) (kmimur}

Lichte motaryocitige 2021 16.84 58.0 14,50 12.3 1.54 60

Middelzware motorvoorinigen 10.6 0.88 0.4 0.23 03 0.06 i

Zware moloryogringen 32 0.26 1.7 0,43 0.8 .10 ()

Motarfictsen 0.0 0,00 0.0 0,00 0.0 .00 )
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogte waarseempuni 1.5 |m

Hoogte wogdek 0.0 | m

Wapdehtype I |referenticwepdek

Dhecifretic 060

Zichithoek 127.0 | graden

Bodemlacior 0,50 {[bij negaticve bodem@netor hor. Afstand hardachtlijnerijiin invullen|

Hor. afstand waarnp-rijlijn 24 |m

Hor, afsiand waarnp-kruispuni 150.0 | i

Hor. fsiand waarnp-olsinkal 100.0 | w

Hor afstand hard/encltlipn-eijlijn 10,0 |in

BEREKENINGSRESULTATEN:

g avond nacht
Olv Oy Chay Qmr Qlv OQmy OQzv Qmr Oly Omy Qzv OQmr

Emissiegetal 60.4 REH ] 512 0.0 598 47.7 53:4 0.0 30.0 422 47.1 0.0 |dB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Optrekeomectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 a0 0.0 0.0 0.0 |dB
Refllectie-term 0.9 0.9 0.9 0.4 0.9 ] 09 0.9 0.9 IR 0.9 09 |dB
Afstandscorrectie -39 -3.% -39 -39 1.9 3.9 3.9 3.9 -39 3.9 -39 -1.9|dB
Extra verzwakkingsterm -1.4 -1.4 -4 -1.4 <14 1.4 -14 -14 -4 -1.4 -1.4 <14 |dB
| Zichthoekeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAcq 56.0 49.2 468 -4 554 433 49.0 =l 15.6 378 427 4.4 [dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 30 5.0 5.0 0 10,0 106 10.0 10.0 |dB(A)

LAeq 36.0 40.2 46,8 4.4 6.4 48.3 4.0 0.6 5.0 478 52.7 5.6 |dB(A)

1. Aeq tatanl 57.3 61.5 579 dB(A)
|Gnluidheluu![ng Lden 38.49 di

[Geluidbelasting Lnight 47.88 dB

[Afirek arrikel 110 g Wgh, 5B {artikel 3.6 Reken- en mectvoorschrift geluidhinder 2006)

| Toetsingswanrde geluidbelasting Lden 53 di

28-2-2011

17:18

Breukarheideweq by 53dB contour
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Echt

Berekening wegverkeerstawaal eonform Rekenmethode 1 RMV 2006

Projektmr: M1 014

Projekt: Akpestisch onderzoek bouwplan Breestraat te Maashree
Datum: 01.03.2011

Siluabie: Breukerheldeweg! eevste verdieping/ 53 dB-cantour

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmnnlinlenuiwil: | 250 lnmlur\‘mlﬂtﬂ'n per ehimaal
[Groelpereentage: | H| I i e janr
IARI‘HFUEI’EI'I groei: I Hllnn.mnl |aren
Iﬁlgnusu etmaalintensitelt: I 2‘-“'|Irnutur\‘wrluimrn per ctmanl
Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigentegorie
ding avond macht
Yordeling dog T4 1otnal nandecl dngperiode 07.00-19 00 vor Dly 23,64 95,64 90,30 | porcentage lichie moloryveenuiien bewefTende periode
Verdeling day 0,20 gemiddeld aandecl daguur Oy 400 1.3 3.73|; adddelavare molorveert baireliende periode
Verdeling avond 20,90 itanl anndes| avendperiode 19.00-23 00 On 1.46 2.8% 5.97 | pereentige avare motorvoeruigen betreffonde periods
Veideling ovond 3,23 | gomidedeld nanckee] mvemduur Omr pereentage motorfiets betrellonde porode
Verdeling nacht 470 ioimal amuceel nuchiperiode 23,0007 00 uur
Vordeling nachi .59 | pemiddeld anndect nacliuor Totaal 100,00 100.00 104,00
Gemiddelde uurintensiteit per voerivigeategorie
handmati berekend
dag avonid nnchi dag avond inaecht
Ol 16.84 14.50 154 funrintensiteil lichte motorveerlien
Omy 0,88 0,23 0,06 [uurintensiteil middelzware motarvocrtuigen
Qv 0.26 0,43 0,10 |uwinteig it 2%nre molorvoeriuigen
Omr 0.0 .00 0,04 ieil aware motor i
Tataal 17.99 15.16 1.7
| dag uvond nacht sielheden
inferigiteil | mtensitell | imensitein | inonaitgit | intonsiteil | intensitei snolheid
Vouort egorio L Uperiode)]  (myvtuur) |{mviperiote)| (m\'T-'I‘I.LI;J (mvi/puriode)] (vt ui) (km/unry
Lichte moiorvooriuigen 2021 16.84 38,0 14,50 123 1.54 L]
Middelzware motorvoeruigen 10.6 0.88 0.9 0.23 05 0.06 6
Zavilie molorouiigan 32 0.26 1.7 (.43 0.8 0,10 &G0
Motorfietson 0.0 0.00 00 0.00 0,0 0.00 Gl
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogle wanmecmpunt 4.5 | m
Hoogte wegdek [EN N I
Wogdekiype 1 |referentiewepdek
Cibjostiraciic (.60
Zichthook 127.0 | gradon
Rudeminciar (.50 ||bij newaticve hodenfactor hor. Afstand hord/zachilinecijlijn invullon|
Hew afatand wanmperijliin 00 |m
Hor. afsiand waarmp-kruispuni 1500 |
Hor. afstand wanmp-obsinkel 100.0 | m
Hor_afsiand hard/enchilijn-rijiiin 10.0 Jin
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
Olv Qmy OQzv Omr Qlv Qv Qv Qi Qly Omy OQzv Qmr
Emissiegetal 6.4 556 512 0.0 59.8 17.7 554 0.0 50,0 42.2 47.1 0.0 |dB{A)
Wepdekearreche 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 ] 0.0 0.0 [dB
Optrekcorrectie 0.0 0.0 0.0 a.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-tenm 09 0.9 09 049 09 0.9 09 0.9 0.9 0.4 09 0.9 |dB
Alstandscorrectie 5.7 -5.7 =37 =57 5.7 5.7 5.7 5.7 -5.7 57 5.7 -5.7|dB
Extra verzwakkingsterm -1.3 -1.3 -1.3 -1.3 <13 =13 B -1.3 -1.3 -1.3 «1.3 -1.3 [dB
Zichthoekeorrectie 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0,0 |dB
LAeq 543 474 45.1 -6.2 536 416 47.2 -6.2 439 36.0 40.9 +6.2 [dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB(A)
LAeg 54.3 474 45 1 =6,2 58.6 46.0 52.2 -1.2 33,9 46,0 50.9 3.8 |dB(A)
LAeq totaal 555 5.7 56.1 dB(A)
|Geluidbelasting Lden 56,73 dB
[Geluidbelasting Luight 46.11 dB
[Afirek arikel 110 Wgh 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006)
|Tue|5in&swnnrde geluidbelasting Lden 52 dB
28-2-2011

17:20

Breukerheidewaq vd1 53dB contou
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Echi

Berekening wepverkeerstawaal conform Rekenmethode 1 RMV 20046

Projekmr: M1 014

Prajekt; Akoestisch onderzoek houwplan Breestraat te Maashree
Datum: 01.03.2011

Siluatie! Breukerheideweg/ tweede verdieping/ 53 dB-contour

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmunli iteit: [ Zﬁﬂlmomr\‘nmuii on por wtmanl
[Groipercentage: | 3 iin i e oot
[Aantal jaren groci: [ 10 [aantal jaren
|Prognose etmaalintensiteit: | Hﬂlumtm‘ucrlumun per oimaxl
Verdeling dag- nvond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertui gurie
dag avond nnchit
Verdeling dag 7440 [1otal anndee! dagperiode 07,00 1900 uur Ol 93.64 05.64 90,30 pereentage lichie motorvoenuigon betreffonde periods
Yardeling day 6,20} |gemiddeld anndeel dnguur Qmv 4.90 1.51 3,73 | porcentage middelzwnre motorvowrivigen botrellimle periode
Yaordeling avond 20,90 iotanl anndeel avondperiode 19.00-23 00 wur (5P L.d6 285 5,97 | porcamage zware moiorvouriuigen betreiTondi: periode
Verdeling avund 5,23 | gemiddeld aandecl avonduur Oy percamiage moleficts herelMende periode
Verideling nachi 4,70 [1otaal anndeal nachiperinds 23.00-07.00 uw
Verdeling nacht .39 |gomiddeld aandee] i Totaal 100,00 10, (M) 100,00
Gumiddelde vurintensiteit per voertuigcategorie
handmatig berekend
dag avond nacht dag avoni nncht
Qlv 16.84 14.50 1.54d |usrimenanen lichie motorvoeriuigon
O 0.88 0.23 0.06 |uurintensiteit middelzware malaryoorinigen
Qs 0.26 043 0. 10 uuriniensiteit zware malorvoeriuigen
O 0.00 0.00 0.0H) funrintonsitgil zwnre moldrvocriuien
Totaal 17.99 15,16 1.7
dag avond nncht snelheden
[ i i angllicd
Vi fcitey (mvi/poriode) (mvifuur)  [(mvidg i (mvtfiuur)  |imviperiode)]  (myviiur) (ki)
Liclile molorvocmigen 2021 16.84 58.0 14,30 12.3 1.54 al
Middelavare moloreooriuigen 106 (.88 0.9 0.23 0.5 0.06 6l
Favare molorveruigen 32 0.26 1.7 0.43 0.8 .10 60
Motardi 0.0 0,00 0.0 0.00 0.0 (.00 &0
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wanrneénjant 75 |m
Huouie wepdek 0.0 |m
Wenidcktype | |referentiewegdek
Ohjectiractic 0.60 |-
Zichthock 127.0 | graden
Bodomlactor (.50 ||bij nogatiove badominctor hor, Alsiand hard/zgehilijn-tiilin s ulles]
Hor. afsiam] ivammp-rijlijn 0.0 [m
Her. afitand wiaiip-kruispuil 1500 [ m
Hor. alstand wanrnp-obsiakel 1000 |m
Hor. afsand hard/zachilijn-rijlin 10,0 |im
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nucht
Qlv Omyv Qzv OQmr Oy Qmy Qzv Omr Qiv Qmv Qv Qmr
Emissiegetal 604 336 512 0.0 59.8 47.7 334 0.0 50.0 42.2 47.1 0.0 |dB(A)
Wepdekcorrectic 0.0 0.0 0.0 0.6 0.n 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optickeorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 0.0 00 00 0.0 0.0 0,0 [dB
Refleotic-term 0.9 0.9 0.9 09 09 09 0.9 0.9 09 0.9 0.9 09 dB
Afstandscorrectie -8.3 -85 83 -8.3 8.3 83 -3 A3 <R3 -3 -8.3 -8.3(dB
Extra verzwakkingsterm -1.3 -1.5 -1.5 -L5 -1.5 -1.5 -1.5 =13 1.5 -1.5 -1.5 -1.5 |dB
Zichthockeoirectic 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
LAeq 3.6 4.7 424 -8.9 509 389 4.5 -#.9 41,2 333 38.2 -8.9 [dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 30 30 10.0 10.0 10.0 10.0 |dB(A)
LAeq 36 44,7 424 -89 339 43,9 49.5 =1.9 51.2 433 48.2 1.1 |dB(A)
LAeq totaal 51.8 57.0 3.4 dB(A)
[Geluldbelasting Lden 54.03 dB
|Geluidbelasting Lnight 43,42 dB
[Afirek artikel 110 ¢ Wyh, 5 dB {urtikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006)
[Toctsingswaarde peluidbelnsting Lden 49 dB
28-2-2011

17.20

Braukarheideweg vd2 63dB conlou
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M11 014
AO WVL Breestraat, Maasbree

Breestraal
Intensiteit

Groeipercentage
Etmaalintensiteit

Verdeling verkeergegevens

Totaal

Dag
Avond

Nacht

totaal

Dag
Avond

Nacht

Dag
Avond
Nacht

Maximum snelheid

Wegdektype
geen plateaus

Breukerheideweg
Intensiteit

Groeipercentage
Etmaalintensiteit

Verdeling verkeergegevens

Maximum snelheid
Wegdektype

477 Weekdag
15 %

10 aantal jaren
554 Weekdag

mvt  procenten

475 100.00
354 74.40
99 20.90
22 4.70

licht middelzwaar

446 20
331 17
85 2
20 1

licht middelzwaar

93.64 4.90
95.64 1.51
90.30 3.73
60 km/h
DAB

250 Weekdag
1.5 %

10 aantal jaren
290 Weekdag

zie Breestraat

60 km/h
DAB

2011

2021

zwaar
1.48
2.85
5.97

2011

2021

475
354
99
22

100.00
100.00
100.00



