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1.2
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Inleiding

Aanleiding

Op de hoek Rijksweg (N324) en de Palmstraat in Schaijk (gemeente Landerd) is een
recreatiepark “Recreatieoord De Maashorst” gevestigd. De exploitant van het Recrea-
tieoord De Maashorst wil een kwaliteitsslag op het park maken, zodat beter wordt
aangesloten op de eisen die in deze tijd aan dergelijke parken worden gesteld. Dat
betekent onder andere dat de stacaravans plaatsmaken voor recreatiewoningen. Het
aantal recreatieve verblijven wordt met een wijzigingsbevoegdheid vergroot van 365
naar 400. Omdat het geheel ruimtelijk wordt opgezet, wordt het areaal van het park en
de aanwezige recreatieve voorzieningen uitgebreid.

In de onderstaande figuur is de ligging van “Recreatieoord De Maashorst” weergege-
ven.

Figuur 1. Ligging van het “Recreatieoord De Maashorst”

Doel van het onderzoek

Binnen het bestaande bestemmingsplan is de herontwikkeling van het recreatiegebied
niet mogelijk. Om dit planologisch mogelijk te maken wordt een nieuw bestemmings-
plan opgesteld. Recreatiewoningen zijn geen geluidsgevoelige objecten op basis van
de Wgh. Formeel is akoestisch onderzoek dan ook niet noodzakelijk om de recreatie-
woningen te realiseren. Echter in het kader van een goede ruimtelijke ordening is wel
akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de nieuwe recreatiewoningen. Voor de norm-
stelling voor de recreatiewoningen is aangesloten bij de grenswaarden uit de Wet ge-
luidhinder. Dit onderzoek heeft tot doel inzicht te geven in het akoestische klimaat van
de nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen ten gevolge van wegverkeerslawaai.

Leeswijzer

Hoofdstuk 2 geeft een korte samenvatting van de relevante wet- en regelgeving.

In hoofdstuk 3 zijn de gebruikte onderzoeksgegevens opgenomen. In hoofdstuk 4 zijn
de onderzoeksopzet, de onderzoeksresultaten en de toetsing aan de Wgh beschre-
ven. Tot slot zijn in hoofdstuk 5 de conclusies van het onderzoek opgenomen.
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2.1

Wet- en regelgeving

Wet geluidhinder

De Wgh heeft tot doel geluidhinder te voorkomen en te beperken tot aanvaardbare ge-

luidsniveaus. In de Wgh zijn hiervoor twee soorten grenswaarden opgenomen:

— Voorkeursgrenswaarde’: Deze waarde garandeert een vrij goede woon- en leefsi-
tuatie binnen de invloedssfeer van een geluidsbron (wegen, spoorwegen, enzo-
voort).

— Hoogste toelaatbare geluidsbelasting: Deze waarde geeft de hoogste gevelbelas-
ting weer waarvoor een hogere waarde kan worden aangevraagd.

De grenswaarden zijn onder andere afhankelijk van de geluidsbron (weg- of railver-

keer), de ligging van de geluidsgevoelige bebouwing (stedelijk of buitenstedelijk ge-

bied) en het type geluidsgevoelige bebouwing. In de onderstaande tabel zijn voor wo-
ningen de voorkeursgrenswaarden en de meest voorkomende hoogste toelaatbare
geluidsbelastingen uit de Wgh voor wegverkeer en uit het Bgh voor railverkeer weer-
geven.

Wegverkeer Railverkeer
Stedelijk gebied
Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82) 55 dB (art. 4.9 lid 1)
Hoogste toelaatbare geluidsbelasting 63 dB (art. 83 lid 2) 68 dB (art. 4.10)
Buitenstedelijk gebied
Voorkeursgrenswaarde 48 dB (art. 82) 55 dB (art. 4.9 lid 1)
Hoogste toelaatbare geluidsbelasting 53 dB (art. 83 lid 1) 68 dB (art. 4.10)
Hoogste toelaatbare geluidsbelasting 58 dB (art. 83 lid 4) n.v.t.
bij een agrarische bedrijfswoning

Tabel 1. Overzicht van de grenswaarden uit de Wgh en het Bgh

Gezien de voorkeursgrenswaarde en de hoogste toelaatbare geluidsbelasting kunnen
zich drie situaties voordoen:

Een geluidsbelasting lager dan de voorkeursgrenswaarde
In deze situatie zijn volgens de Wgh geen nadere acties nodig om de geluidsgevoelige
bebouwing te realiseren.

Een geluidsbelasting tussen de voorkeursgrenswaarde en de hoogste toelaat-
bare geluidsbelasting

In deze situatie dienen bij voorkeur maatregelen te worden getroffen om de geluidsbe-
lasting terug te brengen tot een waarde die lager is dan de voorkeursgrenswaarde.
Wanneer er overwegende bezwaren zijn vanuit stedenbouwkundig, verkeerskundig,
landschappelijk of financieel oogpunt, kan voor de geluidsgevoelige bebouwing een
hogere waarde worden aangevraagd. Voor het verlenen van hogere waarden kan de
gemeente een gemeentelijk geluidsbeleid vaststellen.

De term voorkeursgrenswaarde stond in de Wgh tot 1-1-2007. Op 1 januari 2007 is de gewijzigde Wet
geluidhinder in werking getreden. Eén van de wijzigingen bestond uit het feit dat de term ‘voorkeurs-
grenswaarde’ werd vervangen door ‘ten hoogst toelaatbare geluidsbelasting’. Om verwarring te voor-
komen en de leesbaarheid te verhogen wordt in dit akoestisch onderzoek de term voorkeursgrenswaar-
de gebruikt.
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De gemeente Landerd heeft nog geen gemeentelijk beleid ten aanzien van het verle-
nen van hogere waarden vastgesteld. Zij volgen tot de vaststelling hiervan de oude
ontheffingscriteria uit het Besluit grenswaarden binnen zones langs wegen, die in wer-
king waren tot 1 januari 2007.

Een geluidsbelasting hoger dan de hoogste toelaatbare geluidsbelasting

In deze situatie is de realisatie van geluidsgevoelige bebouwing in principe niet moge-
lijk, tenzij geluidsbeperkende maatregelen worden getroffen waardoor de geluidsbe-
lasting daalt tot een waarde lager dan de voorkeursgrenswaarde of de hoogste toe-
laatbare geluidsbelasting.

Zones

Langs wegen en spoorwegen liggen zones. Binnen deze zones moet voor de realisa-
tie van geluidsgevoelige bestemmingen akoestisch onderzoek worden uitgevoerd.

Wegverkeer

De breedte van de zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de
weg: stedelijk of buitenstedelijk. De zone ligt aan weerszijden van de weg en is geme-
ten vanuit de rand van de weg. De zones, zoals beschreven in artikel 74 van de Wgh,
Zijn weergegeven in de onderstaande tabel.

Aantal rijstroken Zones langs wegen

Stedelijk gebied

Buitenstedelijk gebied

1 of 2 rijstroken 200 meter 250 meter
3 of 4 rijstroken 350 meter 400 meter
5 of meer rijstroken 350 meter 600 meter

Tabel 2. Overzicht van de zones langs wegen

Artikel 74 lid 2 van de Wgh maakt een uitzondering voor wegen met een
30 km-regime en woonerven. Deze wegen hebben geen zone en zijn daarmee niet
onderzoeksplichtig®.

Conform artikel 74 lid 2 van de Wgh is voor 30 km/uur-wegen geen onderzoeksplicht. Op 3 september
2003 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State uitgesproken (nr. 200203751/1: Ab-
coude) dat nog niet geconcludeerd kan worden dat het plan aanvaardbaar is vanuit het oogpunt van
een goede ruimtelijke ordening (goed woon- en leefklimaat, zoals opgenomen in het Bouwbesluit).
Daarom wordt bij 30 km-zones onderzocht of wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
of de hoogste toelaatbare geluidsbelasting op de gevel.
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2.2

Railverkeer

De wettelijke zone van een spoorweg is afhankelijk van de toegestane geluidsbelas-
ting op het referentiepunt uit het geluidregister.

De zone ligt aan weerszijden van een spoorweg en wordt gemeten vanuit de buitenste
spoorstaaf. De zones, zoals beschreven in artikel 1.4a uit het Besluit geluidhinder
(Bgh), zijn weergegeven in de onderstaande tabel.

Hoogste geluidsbelasting Zones langs spoorwegen
op referentiepunt

Kleiner dan 56 dB 100 meter

Gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan 61 dB 200 meter

Gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan 66 dB 300 meter

Gelijk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan 71 dB 600 meter

Gelijk aan of groter dan 71 dB en kleiner dan 74 dB 900 meter

Gelijk aan of groter dan 74 dB 1.200 meter

Tabel 3. Overzicht van de zones langs spoorwegen

Bouwbesluit 2012

Wanneer de voorkeursgrenswaarde ten gevolge van één van de omliggende
(spoor)wegen wordt overschreden, kan ook de akoestische binnenwaarde worden
overschreden. Bij verlening van een omgevingsvergunning voor bouwen (voorheen:
bouwvergunning) wordt de binnenwaarde getoetst aan het Bouwbesluit 2012. De bin-
nenwaarde van 33 dB moet worden gegarandeerd bij wegverkeerslawaai en railver-
keerslawaai (artikel 3.3 lid 1 uit het Bouwbesluit 2012) in woningen. Wanneer er
meerdere relevante geluidsbronnen zijn, moet de cumulatieve geluidsbelasting wor-
den gebruikt bij de berekening van de binnenwaarde.

Voor de akoestische binnenwaarde ten gevolge van wegverkeerslawaai mag de aftrek
ex artikel 110g van de Wgh (2 of 5 dB) niet worden toegepast.

Om bij een woning met een hogere geluidsbelasting dan de voorkeursgrenswaarde de
akoestische binnenwaarde te halen, moeten mogelijk aanvullende isolerende voorzie-
ningen worden getroffen.
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2.3

23.1

2.3.2

Rekenmethodieken

Voor de berekening van de geluidsbelasting van een individuele (spoor)weg en de
cumulatieve geluidsbelasting zijn verschillende rekenmethodieken beschreven in het
“Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” (RMG 2012) in bijlagen 11l (hoofdstuk 3) voor
wegverkeerslawaai en IV (hoofdstuk 4) voor railverkeerslawaai. Dit nieuwe RMG 2012
vervangt het oude Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 en is inwerking getre-
den op 1 juli 2012.

Rekenmethodiek voor de geluidsbelastingen

Volgens artikel 110d van de Wgh moet voor weg- en railverkeerslawaai het “Reken-
en meetvoorschrift geluid 2012” worden gevolgd. De reken- en meetvoorschriften
schrijven voor dat het equivalente geluidsniveau moet worden bepaald volgens stan-
daardrekenmethode 2, maar dat in bepaalde situaties kan worden volstaan met een
eenvoudigere standaardrekenmethode 1-berekening. Standaardrekenmethode 1 is
gebaseerd op een vereenvoudiging van de situatie, waarbij ten aanzien van het toe-
passingsbereik van de methode, voorwaarden worden gesteld.

Voor het uitvoeren van standaardrekenmethode 2-berekeningen wordt het computer-
programma WinHavik (versie 8.58) gebruikt.

Rekenmethodiek voor de cumulatieve geluidsbelasting

Cumulatie is alleen van belang in situaties waarin geluidsgevoelige bebouwing wordt
blootgesteld aan meerdere geluidsbronnen. Op basis van Bijlage |, hoofdstuk 2: “Re-
kenmethode cumulatieve geluidsbelasting” uit het RMG 2012 hoeven wegen en
spoorwegen, die niet zorgen voor een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde,
niet betrokken te worden in de berekening van de cumulatieve geluidsbelasting.
Volgens het RMG 2012 moet de cumulatieve geluidsbelasting worden omgerekend
naar de bronsoort (weg- of railverkeer) waarvoor de wettelijke beoordeling plaatsvindt.
De cumulatieve geluidsbelasting wordt berekend voor de bronsoort waarvoor de voor-
keursgrenswaarde het meest wordt overschreden.
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3.1

Onderzoeksgegevens

Voor het akoestische onderzoek wordt allereerst bepaald welke wegen en spoorwe-
gen relevant zijn voor het plangebied. Hiervan moeten de verkeersgegevens bekend
zijn.

Selectie van geluidsbronnen

In de directe omgeving van het plangebied liggen alleen wegen. Spoorwegen en ge-
zoneerde industrieterreinen zijn in de nabijheid van het plangebied niet aanwezig. Het
plangebied ligt dan ook niet in de zones van de een spoorweg en een gezoneerde in-
dustrieterreinen.

Het plangebied grenst aan de noordzijde aan de Rijksweg (N324). Deze weg ligt in
buitenstedelijk gebied en heeft twee rijstroken. Volgens de Wgh heeft deze weg hier-
mee een zone van 250 meter. Het plangebied ligt hierdoor in de zone van deze weg.

Het plangebied grenst aan de westzijde aan de Palmstraat. Deze weg ligt in buiten-
stedelijk gebied en heeft twee rijstroken. Volgens de Wgh heeft deze weg hiermee
een zone van 250 meter. Het plangebied ligt hierdoor in de zone van deze weg.

Aan de zuidzijde van het plangebied ligt de Nistelroolse Baan. Deze rustige buitenweg
heeft formeel een zone van 250 meter op basis van de Wgh. Echter gezien de lage
verkeersintensiteit op deze weg is niet te verwachten dat de voorkeursgrenswaarde
van 48 dB wordt overschreden in het plangebied.

Er is akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de geluidhinder ten gevolge van de Rijks-
weg (N324) en de Palmstraat.
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3.2

3.2.1

3.2.2

Uitgangspunten en verkeersgegevens
Uitgangspunten

Snelheid
Op de Rijksweg (N324) en de Palmstraat geldt een maximumsnelheid van 80 km/uur.

Verharding
Op de Rijksweg (N324) en de Palmstraat bestaat de wegverharding uit dicht asfaltbe-
ton (referentiewegdek).

Bebouwing en waarneemhoogten

De nieuwe recreatiewoningen worden maximaal 5,5 meter hoog. Alleen op de begane
grond worden verblijfsruimten gerealiseerd. In de onderstaande tabel worden vioer-
hoogte en waarneemhoogte van de recreatiewoningen weergegeven.

Verdieping Vloerhoogte Waarneemhoogte

in meters in meters
Begane grond 0,0 15
Maximale bouwhoogte 55

Tabel 4. Vloerhoogte en waarneemhoogte

Aftrek ex artikel 110g Wgh

De resultaten van de Rijksweg (N324) en Palmstraat worden gecorrigeerd met een af-
trek van 2 dB?, als bedoeld in artikel 110g van de Wgh, omdat de representatief te
achten snelheid van de motorvoertuigen hoger is dan 70 km/uur®.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens van de Rijksweg (N324) zijn afkomstig van een verkeerstelling
uit 2012, welke is uitgevoerd door de provincie Noord-Brabant.

De verkeersgegevens van de Palmstraat zijn afkomstig van een verkeerstelling uit
2014, die is uitgevoerd door de gemeente Landerd. Deze verkeerstelling is uitgevoerd
ter hoogte van Palmstraat 1b. Deze telling is uitgevoerd aan de noordzijde van de
Rijksweg (N324). Het verkeer afkomstig van het park is dan ook niet geteld bij dit tel-
punt. De verkeersgeneratie van het gehele park in de toekomst wordt bij de verkeers-
intensiteit van 2025 opgeteld. Voor de periodeverdeling is de standaardverdeling van
het wegtype: “80 km/uur met gemengd verkeer 2x1” ° gebruikt.

Om de verkeersintensiteit van het maatgevende jaar 2025 te berekenen is gebruik-
gemaakt van een autonome groei van 1,5 % per jaar.

Uitgezonderd bij geluidsbelasting, exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh, van 56 en 57 dB in deze situa-
ties bedraagt de aftrek ex artikel 110g Wgh 3 respectievelijk 4 dB.

Bij het opstellen van het RMG 2012 zijn de correcties ex artikel 110g bestudeerd. De consequentie is
dat voor wegen met een representatief te achten snelheid van minder dan 70 km/uur de aftrek op 5 dB
is vastgesteld. Voor de overige wegen is dat 2 dB. Bij het opnieuw vaststellen van de correcties ex arti-
kel 110g is rekening gehouden met de hernieuwde berekeningsmethode en de consequenties van het
Europees en rijksbeleid ten aanzien van geluidsbestrijding. Dit beleid richt zich de komende jaren op het
stiller maken van motorvoertuigen en ontwikkelen van stillere wegdekken.

VROM-brochure, VI-Lucht & Geluid, Een instrument voor het ramen van verkeersintensiteiten ten be-
hoeve van luchtkwaliteit en/of geluidsberekeningen, d.d. 29 juni 2007.
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3.2.2.1

Verkeersgeneratie van het Recreatieoord De Maashorst

Het initiatief leidt tot een verhoging van de verkeersintensiteiten op de Palmstraat en
de Rijksweg (N324). Door de realisatie van het plan kunnen maximaal 35 recreatie-
woningen meer worden gerealiseerd (na gebruikmaking van de wijzigingsbevoegd-
heid) op het Recreatieoord De Maashorst en neemt het oppervlak van het voorzienin-
gencentrum toe met 3.930 m? bvo.

De verkeersgeneratie van de 35 recreatiewoningen zijn bepaald aan de hand van de
kengetallen uit de CROW-publicatie 317 “Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie”.
Een recreatiewoning in het buitengebied genereert maximaal 2,8 voertuigbeweging
per etmaal (mvt/e). De extra voertuighewegingen ten gevolge van de recreatiewonin-
gen bedragen 98 mvt/e.

In het voorzieningencentrum worden diverse functies gevestigd, zoals detailhandel
(supermarkt, winkel), maar ook kantoren enzovoort. Voor de bepaling van de ver-
keersgeneratie is uitgegaan van de verkeersgeneratie van een “Buurt en dorpscen-
trum”, deze genereert 79,4 mvt/e per 100 m? bvo in een niet stedelijk gebied in de rest
van de bebouwde kom (geen centrum of rand van het centrum). Het Recreatieoord De
Maashorst verwacht dat maximaal 10% van de bezoekers geen gasten van het park
Zijn en dat deze extra verkeer genereren op de Palmstraat. De verkeersgeneratie door
de uitbreiding van het voorzieningencentrum bedraagt 314 mvt/e.

In de onderstaande tabel staat de planbijdrage (toename van de verkeersgeneratie)
door de uitbreiding van het Recreatieoord De Maashorst weergegeven. Deze planbij-
drage is opgeteld bij de verkeersintensiteit op de Rijksweg (N324) in 2025.

functies

De verwachte planbijdrage

voertuighewegingen per etmaal voertuighewegingen per periode
verkeers- dag- avond- nacht-
eenheden|  generatie LMy MZMY MV | Totaal periode periode periode etmaal

Recreatiewoningen 35 2,8/ woning 97,30 0,35 0,35 98 73,50 17,64 6,86 a5
Buurt- en dorpscentrum 393 79,4 / 100 m2 bvgl 312,04 0,38 0,88 314 292,00 22,00 0,00 314

totale verkeersgeneratie

409,34 1,23 1,23 412 363,50 39,64 6,86 412

99,4% 0,3%  0,3% | 100,0% | 7,4 %/uur 2,41 %juur 0,21 %/uur

Tabel 5. Planbijdrage door de uitbreiding van het recreatieoord

In de onderstaande tabel staat de verkeersgeneratie van het gehele Recreatieoord De
Maashorst weergegeven. De verkeersgeneratie wordt bij de verkeersintensiteit van de
Palmstraat opgeteld om de verkeersintensiteit bepalen voor de Palmstraat ter hoogte
van het Recreatieoord.

De verwachte verkeersgeneratie van het Recreatiecord
voertuigbewegingen per etmaal voertuigbewegingen per periode
verkeers- dag- avond- nacht-
functies eerheden|  generatie LMy MZMY My | Totaal periode periode periode etmaal
Recreatiewoningen 400 2,8 [ woning 1112,00 4,00 4,00 1120 840,00 201,60 73,40 1120
Buurt- en dorpscentrum 540 79,4 / 100 m2 bvo| 396,36 1,21 1,21 399 371,00 28,00 0,00 399
totale verkeersgeneratie 1508,36 5,21 5,21 1519 1211,00 229,60 73,40 1519
994% 0,3%  0,3% | 100.0% |6,64 %/uur 3,78 %/uur 0,65 % uur

Tabel 6. De verkeersgeneratie na de uitbreiding van het recreatieoord

Een optelling van de etmaalintensiteit en het aantal voertuighewegingen dat het plan
genereert, leidt tot een etmaalintensiteit inclusief planbijdrage. De voertuigverdelingen
zijn gecorrigeerd met de intensiteiten, periode- en voertuigverdeling van de planbij-
drage.

SAB 10




In de onderstaande tabel zijn de etmaalintensiteit voor het basisjaar, de autonome
groei, de etmaalintensiteiten (exclusief en inclusief plan) voor 2025 en de planbijdrage
weergegeven.

Rijksweg (N324) 16.413 (2012) 1,5 %ljaar 19.918 412 20.330

Palmstraat 1407 (2014) 1,5 %ljaar 1657 1519 3176

Tabel 7. Etmaalintensiteiten voor de verschillende jaren

In de onderstaande tabel zijn de periode- en voertuigverdelingen weergegeven van
het basisjaar (zonder planbijdrage).

Rijksweg (N324) 6,44 | 88,1 7,6 43| 336| 939 3.9 22| 116| 840 7,6 8,4

Palmstraat 650| 81,5| 167| 18| 330| 85| 167| 18| 1,20| 815| 167 18
Tabel 8. Periode- en voertuigverdelingen van het basisjaar (zonder planbijdrage)

In de onderstaande tabel zijn de periode- en voertuigverdelingen weergegeven voor
2025 (met planbijdrage).

Rijksweg (N324) 6,46 | 8836 | 743 | 421 | 3,34 [ 9398 | 385 | 2,17 | 1,14 | 84,06 | 7,57 | 837

Palmstraat 6,54 | 90,19 | 874 | 1,07 | 3,52 | 90,70 | 827 | 1,03 | 0,93 | 87,47 | 11,23 | 1,30
Tabel 9. Periode- en voertuigverdelingen voor 2025 (met planbijdrage)




4.1

Onderzoek

Onderzoeksopzet

Op het recreatieoord De Maashorst neemt het aantal recreatiewoningen toe van 365
naar maximaal 400 recreatiewoningen. Recreatiewoningen zijn geen geluidsgevoelige
objecten op basis van de Wgh. Formeel is akoestisch onderzoek dan ook niet nood-
zakelijk om de recreatiewoningen te realiseren. Echter in het kader van een goede
ruimtelijke ordening is wel akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de nieuwe recrea-
tiewoningen. Voor de normstelling voor de recreatiewoningen is aangesloten bij de
grenswaarden uit de Wgh.

Volgens de Wgh mag voor woningen de geluidsbelasting in principe niet hoger zijn
dan de voorkeursgrenswaarde. Voor wegverkeer is deze vastgesteld op 48 dB, ex ar-
tikel 82 van de Wgh.

Onder voorwaarden is een hogere geluidsbelasting tot de hoogste toelaatbare ge-
luidsbelasting toegestaan. De recreatiewoningen worden gerealiseerd op Recreatie-
oord De Maashorst. Op dit terrein worden naast 400 recreatiewoningen ook diverse
centrumvoorzieningen (horeca en detailhandel) gerealiseerd. Gezien de dichtheid van
recreatiewoningen en de aanwezigheid van voorzieningen is er vanuit stedenbouw-
kundig oogpunt sprake van een stedelijke situatie. Voor woningen in binnenstedelijk
gebied geld een maximaal toelaatbare geluidsbelasting van 63 dB.

Om te toetsen of de geluidsbelasting niet hoger is dan de voorkeursgrenswaarde van
48 dB en/of de maximaal toelaatbare grenswaarde van 63 dB, wordt de ligging van de
48 en 63 dB-contour bepaald. Dit wordt gedaan door middel van een vrije-veld con-
tour, hierbij wordt geen rekening gehouden met de afschermende werking van tussen-
liggende gebouwen.

SAB 12



4.2

Bepalen van de contouren

De ligging van de 48, 53 en 63 dB-contouren, vrije-veldsituatie, is bepaald met behulp
van de standaardrekenmethode 1-berekening. Deze rekenmethode is beschreven in
RMG 2012, bijlage Ill, behorend bij hoofdstuk 3.

In onderstaande tabel worden de berekende afstanden van de 48, 53 en 63 dB-
contouren en de kortste afstanden van de recreatiewoningen, welke gerealiseerd kun-
nen worden binnen de bestemming “Recreatie - Verblijfsrecreatie” weergegeven.

Weg(vak) Ligging van de geluidscontouren | Kortste afstand van de
tot de wegas in meters recreatiewoningen
48 dB 53 dB 63 dB tot de wegas in meters
Rijksweg (N324) 350 150 35 36
Palmstraat 90 30 7 13

Tabel 10. Afstand van de contouren tot de wegas

In overzichtstekening 1, bijlage A, is de ligging van de contouren weergegeven. De
berekeningen van de 48 dB-contouren zijn weergegeven in bijlage B.

Conclusie

Uit dit onderzoek blijkt dat een deel van de bestemming “Recreatie - Verblijfsrecreatie”
binnen de 48 dB-contouren, vrije-veldsituatie, van de Rijksweg (N324) en de Palm-
straat liggen. Nader onderzoek naar de optredende geluidsbelastingen op de rand van
de bestemming “Recreatie - Verblijfsrecreatie” is uitgevoerd ten gevolge van de Rijks-
weg (N324) en de Palmstraat. De resultaten zijn beschreven in paragrafen 4.3 en 4.4.
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4.3

Bepalen van de geluidsbelastingen

De geluidsbelastingen ten gevolge van de Rijksweg (N324) en de Palmstraat zijn be-
paald met behulp van de standaardrekenmethode 1-berekening. De gebruikte reken-
methode voor wegverkeer is beschreven in het RMG 2012, bijlage Ill, behorend bij
hoofdstuk 3.

De ligging van de waarneempunten is weergegeven in overzichtstekening 1, bijlage A.
De berekende geluidsbelastingen op de rand van de bestemming “Recreatie - Ver-
blijfsrecreatie” zijn weergegeven in de onderstaande tabel.

Waarneempunt Geluidsbelastingen in dB
incl. aftrek ex art. 110g Wgh
1
- 63
(Rijksweg (N324) )
2
60

(Palmstraat)

Tabel 11. Geluidsbelastingen ten gevolge van de Rijksweg (N324) en de Palmstraat

De berekeningen van de geluidsbelastingen ten gevolge van de Rijksweg (N324) en
de Palmstraat zijn weergegeven in bijlage C.

Toetsing aan de Wgh

Uit het onderzoek naar de geluidsbelastingen blijkt dat de hoogste geluidsbelasting
ten gevolge van de Rijksweg (N324) en de Palmstraat 63 respectievelijk 60 dB be-
draagt, inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh.

Bij recreatiewoningen direct aan de Rijksweg (N324) en de Palmstraat zijn de geluids-
belastingen hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Echter de hoogste toe-
laatbare geluidsbelasting van 63 dB wordt niet overschreden. De optredende geluids-
belastingen liggen binnen de normen uit de Wgh. Doordat er geen normen uit de Wgh
worden overschreden wordt een goed verblijfsklimaat bij de nieuwe recreatiewoningen
gegarandeerd.

Aangezien recreatiewoningen geen geluidsgevoelige objecten zijn op basis van de
Wgh is formeel akoestisch onderzoek voor de realisatie van de recreatiewoningen niet
nodig. Het is dan ook niet nodig (en mogelijk) om voor de recreatiewoningen hogere
waarden te verlenen.
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4.4

441

4.4.2

Mogelijkheden voor geluidsreducerende maatregelen

Om een zo goed mogelijk verblijfsklimaat bij de recreatiewoningen te realiseren wor-
den zo veel mogelijk maatregelen genomen om geluidhinder te voorkomen en te be-
perken. Hiervoor worden maatregelen getroffen om de geluidshinder afkomstig van de
Rijksweg (N324) en de Palmstraat te minimaliseren. Bij het treffen van maatregelen
geldt een voorkeursvolgorde: bron en overdracht.

Bronmaatregelen

Het vervangen van de huidige wegdekken (dicht asfaltbeton) op de Rijksweg (N324)
en de Palmstraat door een stiller wegdek is gezien het beperkte aantal woningen niet
alleen financieel onrendabel, ook zal een dergelijk stiller (en dus ook opener) wegdek
problemen opleveren bij het beheer (de levensduur van deze stillere wegdekken is
naar verwachting korter).

Ten opzichte van het bestaande dichte asfaltbeton is een geluidsreductie van 3,3 res-
pectievelijk 3,7 dB haalbaar door het toepassen van een dunne deklaag (type B) op
de Rijksweg (N324) en de Palmstraat. De hoogste geluidsbelasting op de rand van de
bestemming “Recreatie - Verblijfsrecreatie” bedraagt 60 respectievelijk 56 dB ten ge-
volge van de Rijksweg (N324) en de Palmstraat door het toepassen van het dunne
deklaag (type B).

Overdrachtsmaatregelen

Tussen de Rijksweg (N324) en de recreatiewoningen is een brede groenstrook gele-
gen. In deze groenstrook wordt wanneer mogelijk een grondwal of een dichte bos-
schage gerealiseerd, zodat het zicht op de Rijksweg wordt beperkt. Hierdoor neemt de
beleving van de rust toe.

Wanneer in de groenstrook een geluidswal wordt gerealiseerd dan zullen ook de op-
tredende geluidsbelastingen bij de recreatiewoningen afnemen.

Conclusie

Gezien de beperkte schaal van dit plan is het niet mogelijk of wenselijk om het weg-
dek op de Rijksweg (N324) en de Palmstraat te vervangen. Wel wordt de beleving van
de rust bij de recreatiewoningen versterkt door de realisatie van een dichte bosschage
of een geluidswal, waardoor de Rijksweg (N324) niet meer zichtbaar is.
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5.1

Conclusie

Op de hoek Rijksweg (N324) en de Palmstraat in Schaijk (gemeente Landerd) is een
recreatiepark “Recreatieoord De Maashorst” gevestigd. De exploitant van het Recrea-
tieoord De Maashorst wil een kwaliteitsslag op het park maken, zodat beter wordt
aangesloten op de eisen die in deze tijd aan dergelijke parken worden gesteld. Dat
betekent onder andere dat de stacaravans plaatsmaken voor recreatiewoningen. Het
aantal recreatieve verblijven wordt met een wijzigingsbevoegdheid vergroot van 365
naar 400. Omdat het geheel ruimtelijk wordt opgezet, wordt het areaal van het park en
de aanwezige recreatieve voorzieningen uitgebreid.

Recreatiewoningen zijn geen geluidsgevoelige objecten op basis van de Wgh. For-
meel is akoestisch onderzoek dan ook niet noodzakelijk om de recreatiewoningen te
realiseren. Echter in het kader van een goede ruimtelijke ordening is wel akoestisch
onderzoek uitgevoerd voor de nieuwe recreatiewoningen. Voor de normstelling voor
de recreatiewoningen is aangesloten bij de grenswaarden uit de Wgh.

Dit onderzoek heeft tot doel inzicht te geven in het akoestische klimaat van de recrea-
tiewoningen ten gevolge van wegverkeerslawaai.

Toetsing

Uit het onderzoek naar de geluidsbelastingen blijkt dat de hoogste geluidsbelasting
ten gevolge van de Rijksweg (N324) en de Palmstraat 63 respectievelijk 60 dB be-
draagt inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh.

Bij de recreatiewoningen direct aan de Rijksweg (N324) en de Palmstraat zijn de ge-
luidsbelastingen hoger dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Echter de hoogste
toelaatbare geluidsbelastingen van 63 dB wordt niet overschreden. De optredende ge-
luidsbelastingen liggen binnen de normen uit de Wgh. Doordat er geen normen uit de
Wgh worden overschreden wordt een goed verblijfsklimaat bij de nieuwe recreatiewo-
ningen gegarandeerd.

Aangezien recreatiewoningen geen geluidsgevoelige objecten zijn op basis van de
Wagh is formeel akoestisch onderzoek voor de realisatie van de recreatiewoningen niet
nodig. Het is dan ook niet nodig (en mogelijk) om voor de recreatiewoningen hogere
waarden te verlenen.
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Bijlage A

Overzichtstekening 1: Ligging van de geluidscontouren
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Bijlage B

Berekeningen van de 48 dB-contouren
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Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 23 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Rijksweg (N324)

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2012:
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

16413 mvt/etm
1,5 %fjaar
19918 mvt/etm
412 mvtietm
20330 mvt/etm

"
9

{maatgevend rekenjaar)

verkeersgegevens in 2012 (*) dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode {23/07)
(6,44 % per uur) {3,36 % per uur) (1,16 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 88,1 % 93,9 % 84 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7.6 % 3.9% 7.6%
Zroy: zware motorvoertuigen: 4.3 % 22% 8.4 %
Iplanbijdrage (***) dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode {23/07)
(7,4 % per uur) (2,41 % per uur) (0,21 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 0,3% 0,3 % 0,3%
Zioy: zware motorvoertuigen: 0.3 % 0,3 % 0.3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,46 % per uur) (3,34 % per uur) (1,14 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 98,36 % 93,98 % 84,06 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7,43 % 3,85 % 7,57 %
Zmv: zware motorvoertuigen: 4,21 % 2,17 % 8,37 %
[Snelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 80 km/fuur
mzmv: middelzware motorvoertuigen: 80 Km/uur
Ziv: zware motorvoertuigen: 80 km/uur
fractie harde bodem in overdachtspad: 0,49
bebouwing overzijde weg: 50 % geluidsreflecterend oppervlak
hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter
weghoogte: om
soort wegdek: referentiewegdek
wegdek-correctie Imv: 0 dB({A) {Bron: wwaw_stillerverkeer.nl)
wegdek-correctie mzmwv/zmy: 0 dB({A) {Bron: wwaw_stillerverkeer.nl)
totale wegdek-correctie : 0 dB(A)
afstand tot kruising met YR (verkeersregelinstallatie): geen VRI
afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel
correctie ex artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
|Afstand tot hart van de weq: 350 m
eluidshelastingen
Waarneemhooqte t.o.v. maaiveld [m] 15
e AN )
Ldag in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 48,93
Lavond in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 45,56
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 41,94
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 50,42
Correctie ex art. 110g Wgh - - 2
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding indB 48,42
Lden, incl. correctie art. 110g en afronding in dB 48

(*) : verkeerstelling uit 2012, uitgevoerd door de provincie Noord-Brabant
**) : veel gebruikte autonome groei
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Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 23 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Rijksweg (N324)

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2012:
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

16413 mvt/etm
1,5 %fjaar
19918 mvt/etm
412 mvtietm
20330 mvt/etm

"
*)

{maatgevend rekenjaar)

verkeersgegevens in 2012 (*) dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,44 % per uur) (3,36 % per uur) (1,16 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 98,1 % 93,9 % 84 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7.6 % 3,9% 7.6%
Zmv: zware motorvoertuigen: 4,3 % 22% 8,4 %
Iplanbijdrage (***) dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode {23/07)
(7,4 % per uur) (2,41 % per uur) (0,21 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 0,3% 0,3 % 0,8%
Zmy: zware motorvoertuigen: 0.3 % 0,3 % 0.3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/0T
(6,46 % per uur) (3,34 % per uur) {1,14 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 88,36 % 93,98 % 84,06 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7,43 % 3,85 % 7.57%
Zmy: zware motorvoertuigen: 4,21 % 217 % 8 37 %
Bnelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 80 km/fuur
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 80 km/fuur
ZIny: Zware motorvoertuigen: 50 km!utir
fractie harde bodem in overdachtspad: 0,48
bebouwing overzijde weg: 50 % geluidsreflecterend oppervlak
hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter
weghoogte: om
soort wegdek: referentiewegdek
wegdek-correctie Imy: 0 dB(A) {Bron: wwaw_stillerverkeer.nl)
wegdek-correctie mzmw/zmy 0 dB{A) {Bron: wwaw_stillerverkeer.nl)
totale wegdek-correctie : 0 dBfA)
afstand tot Kruising met YR {verkeersregelinstallatie): geen VRI
afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel
correctie ex artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
JAistand tot hart van de weg: 150 m |
eluidsbelastingen
Waarneemhoogte t.0.v. maaiveld [m] 15
Ldag in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 53,01
Lavond in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 50,54
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110gWgh 46,92
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 55,40
Correctie ex art. 110g Wgh - - 2
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding indB 53,40
Lcen, incl. correctie art. 110g en afronding in dB 53

{(*) - verkeerstelling uit 2012, uitgevoerd door de provincie Noord-Brabant
{(**) : veel gebruikte autonome groei
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Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 22 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Rijksweg (N324)

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2012:
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

16413 mvt/etm
1,5 %fjaar
19918 mvt/etm
421 mvtfetm
20339 mvt/etm

{)

*k)

{maatgevend rekenjaar)

fractie harde bodem in overdachtspad:
bebouwing overzijde weg:

0,42

50 % geluidsreflecterend oppervlak

verkeersgegevens in 2012 (*) dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,44 % per uur) {3,36 % per uur) {1,16 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 88,1 % 93,9 % 84 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7.6% 3,9% 7.6%
Zmy: Zware motorvoenwen: 4,3 % %2 Yo 8,4 %
planbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(7,4 % per uur) (2,41 % per uur) (0,21 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 0,3 % 0,3% 0,3%
Zroy. zware motorvoertuigen: 0.3 % 0.3 % 0,3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,46 % per uur) (3,34 % per uur) (1,14 % per uur)
Imyv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 88,36 % 93,98 % 94,06 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7,43 % 3,85 % 7.57%
Ziv: zware motorvoertuigen: 4,21 % 2,17 % 8,37 %
[Snelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 80 Km/iuur
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 80 km/uur
ZIny: zware motorvoertuigen: 80 Km/uur

hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter

weghoogte: om

soort wegdek: referentiewegdek

wegdek-correctie Imy: 0 dB{A) {Bron: www_stillerverkeer nl)
wegdek-correctie mzmv/zmy 0 dB{A) {Bron: v stillerverkeer.nl)
totale wegdek-correctie : 0 dB{A)

afstand tot kruising met VRI (verkeersregelinstallatie): geen VRI

afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel

correctie eX artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
|Afstand tot hart van de weq: 35 m

Geluidsbelastingen

Waarneemhogte t.o.v. maaiveld [m] 146
Ldag in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 63,55
Lavond in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 60,18
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 56,56
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 65,04
Correctie ex art. 110g Wgh - - 2
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding indB 63,04
Ldeni incl. correctie art. 110gen afrondim in dB 63

{*) : verkeerstelling uit 2012, uitgevoerd door de provincie Noord-Brabant
{**) : veel gebruikte autonome groei
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Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 23 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Palmstraat

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2014
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

1407 myt/etm

1,5 %fjaar
1657 mytietm
1519 myvt/etm
3176 mvt/etm

)
)
{

maatgevend rekenjaar)

fractie harde bodem in overdachtspad:
bebouwing overzijde weq:

0,47

50 % geluidsreflecterend oppervlak

verkeersgegevens in 2014 (*) dagperiode (07/19) avondperiode {(19/23) nachtperiode {23/07)
(6,5 % per uur) {3,3 % per uur) {1,2 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 81,5% 81,5% 81,5%
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 16,7 % 16,7 % 16,7 %
Zrv: zware motorvoertuigen: 1,8 % 1,8 % 1,8 %
Iplanbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,64 % per uur) (3,78 % per uur) {0,65 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 0,3% 0,3% 0,3%
Ziny: zware motorvoeruigen: 0.3 % 0,3 % 0.3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbiiirage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,54 % per uur) {3,52 % per uur) {0,93 % per uur)
I lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 90,19% 90,7 % 87,47 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 8,74% 8,27 % 11,23 %
Zmv: zware motorvoertuigen: 1,07 % 1,03 % 1,3 %
Brelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 80 Km/uur
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 80 km/fuur
Zrv: zware motorvoertuigen: 80 Km/uur

hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter

weghoogte: om

soort wegdek: referentiewegdek

wegdek-correctie Imv: 0 dB{A) {Bron: www_stillerverkeer.nl)
wegdek-correctie mzmv/zmy 0 dB{A) {Bron: v stillerverkeer nl)

totale wegdek-correctie : 0 dB{A)

afstand tot kruising met YRI (verkeersregelinstallatie): geen VRI

afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel

correctie ex artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
lAfstand tot ha_lrt van de weq: 90 m

Geluidshelastingen

Waarneemhooqte t.o.v. maaiveld [m] 1,5
Ldag in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 48,61
Lavond in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 45,87
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110gWgh 40,33
Letmaal, excl. aftrek ex art. 110g Wah 50,33
Letmaal, incl. aftrek ex art. 1109 Wgh 48,33
L24hr, excl. aftrek ex art. 110g Wgh 46,66
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 49,67
Correctie ex art. 110g Wgh - - 2
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding indB 47,67
Lden, incl. correctie art. 110g en afronding in dB 48

*) : verkeerstelling uit 2014, uitgevoerd door de gemeente Landerd
(**) : veel gebruikte autonome groei
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Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 23 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Palmstraat

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2014:
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

1407 myt/etm

1,5 %fjaar
1657 mytietm
1519 mvt/etm
3176 mvt/etm

"
)

{maatgevend rekenjaar)

verkeersgegevens in 2014 (*) dagperiode {07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (QSIOT
(6,5 % per uur) (3,3 % per uur) {1,2 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 81,5% 81,5% 81,5%
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 16,7 % 16,7 % 16,7 %
Zimv: zware motorvoertuigen: 1,8 % 1,8 % 1,8 %
Iplanbijdrage dagperiode {(07/19) avondperiode (19/23) nachtperiode (QSIOT
(6,64 % per uur) (3,78 % per uur) (0,65 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmyv: middelzware motorvoertuigen: 0,3% 0,3% 0,3%
Zmy: zware motorvoeruigen: 0.3 % 0,3 % 0.3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbirage dagperiode {(07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (QSIOT
(6,54 % per uur) (3,52 % per uur) (0,93 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 90,19% 90,7 % 87,47 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 8,74% 8,27 % 11,23 %
Ziy: zware motorvoertuigen: 1,07 % 1,03 % 1,3 %
Bnelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 80 km/fuur
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 80 km/fuur
ZIv: Zware motonvoertuigen: 30 kma‘ugr
fractie harde bodem in overdachtspad: 0,41
bebouwing overzijde weg: 50 % geluidsreflecterend opperviak
hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter
weghoogte: om
soort wegdek: referentiewegdek
wegdek-correctie Imv: 0 dB(A) {Bron: wwaw_stillerverkeer.nl)
wegdelk-correctie mzmv/zmy 0 dB{A) {Bron: wwaw_stillerverkeer nl)
totale wegdek-correctie : 0 dB(A)
afstand tot kruising met YRI (verkeersregelinstallatie): geen VRI
afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel
correctie ex artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
correctie ex artikel 110g van de Wgh: -dB
JAfstand tot hart van de weg: 30 m 1
Geluidshelastingen
Waarneemhoogte t.0.v. maaiveld [m] 15
Ldag in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 56,11
Lavond in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 53,37
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 47,83
Letmaal, excl. aftrek ex art. 110g Wgh 57,83
Letmaal, incl. aftrek ex art. 110g Wgh 53,83
L24hr, excl. aftrek ex art. 110g Wgh 54,16
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 57,17
Correctie ex art. 110g Wgh - - 4
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding indB 53,17
Lden, incl. correctie art. 110g en afronding in dB 53

*) - wverkeerstelling uit 2014, uitgevoerd door de gemeente Landerd
{(**) : veel gebruikte autonome groei
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Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 22 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Palmstraat

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2014
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

1407 mvtietm

1,5 %fjaar
1657 mvtfetm
1519 mvt/etm
3176 mvtfetm

{)
{*)

{maatgevend rekenjaar)

verkeersgegevens in 2014 (*) dagperiode {07/19) avondperiode {(19/23) nachtperiode (23!0T
(6,5 % per uur) (3,3 % per uur) 1,2 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 81,5% 81,5% 81,5%
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 16,7 % 16,7 % 16,7 %
Ziny: zware motorvoertuigen: 1,8 % 1,8 % 1,8 %
Iplanbijdrage dagperiode {07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,64 % per uur) (3,78 % per uur) {0,65 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 0,3 % 0,3% 0,3%
Zmyv: zware motorvoertuigen: 0,3 % 0.3 % 0.3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,54 % per uur) (3,52 % per uur) {0,93 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 90,19% 90,7 % 87,47 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 8,74 % 8,27 % 11,23 %
Zimv: zware motorvoertuigen: 1,07 % 1,03 % 1,3 %
[Snelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 80 km/uur
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 80 km/uur
Zimyv: zware motorvoertuigen: 80 km/uur
fractie harde bodem in overdachtspad: 0,16
bebouwing overzijde weg: 50 % geluidsreflecterend opperviak
hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter
weghoogte: om
soort wegdek: referentiewegdek
wegdek-correctie Imv: 0 dB{A) {Bron: www stillerverkeer.nl)
wegdek-correctie mzmv/zmy: 0 dB(A) {Bron: wwwy stillerverkeer nl)
totale wegdek-correctie : 0 dB(A)
afstand tot kruising met YRI (verkeersregelinstallatie): geen VRI
afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel
correctie ex artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
|Afstand tot hart yan de weq: 7m |
Geluidshelastingen
Waarneemhoogte t.o.v. maaiveld [m] 1,5
Ldag in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 64,15
Lavond in dB(A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 61,41
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110gWgh 55,87
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 65,21
Correctie ex art. 110g Wgh - - 2
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding in dB 63,21
Lden, incl. correctie art. 110g en afronding in dB 63

{*) : verkeerstelling uit 2014, uitgevoerd door de gemeente Landerd
**) : veel gebruikte autonome groei
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Berekeningen van de geluidsbelastingen






E N ONE v o T — ~
o~ o e C
@ 2N o o = o~
i < £ 5 B0 —
= = = O D e
= o v o o' W0 &R o~
< 23 & o
i 2 = o
~ v o™
o D o < — (=]
T a
= = < ~ E
s = o
) o et =
= O w 0 =
@ @ =
o B <
= =3 >
o bd >
oy =

Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 23 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Rijksweg N324

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Waarneempunt: 1 {Rijksweg (N324))
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2012:
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

16413 mvt/etm
1,5 %fjaar
19918 mvt/etm
412 myvtietm
20330 mvt/etm

)
)

{maatgevend rekenjaar)

verkeersgegevens in 2012 (*) dagperiode (07/19) avondperiode (19/23) nachtperiode {23/07)
(6,44 % per uur) (3,36 % per uur) (1,16 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 88,1 % 93,9 % 84 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7.6 % 39% 7.6%
Zrov: zware motorvoertuigen: 4.3 % 2.2 % 8.4 %

planbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode (19/23) nachtperiode (23/07)
(7,4 % per uur) {2,41 % per uur) {0,21 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmy: middelzware motorvoeruigen: 03% 03% 0,3%
Zrov: zware motorvoertuigen: 0,3 % 0,3 % 0,3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbijdrage dagperiode {07/19) avondperiode (19/23) nachtperiode (23/07)
(6,46 % per uur) (3,34 % per uur) {1,14 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 88,36 % 93,98 % 84,06 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 7,43 % 3,85% 7.57%
Zrov: zware motorvoertuigen: 4,21 % 217 % 8,37 %
Snelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 80 Km/uur
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 80 km/fuur
Zrv: zware rnotorvoertuigen: 80 krn/uur
fractie harde bodem in overdachtspad: 0,42
bebouwing overzijde weq: 50 % geluidsreflecterend oppenvlak
hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter
weghoogte: om
soort wegdek: referentiewegdek
wegdek-correctie Imv: 0 dB{A) {Bron: www stillerverkeer.nl)
wegdek-correctie mzmwv/zmy: 0 dB{A) {Bron: www_stillerverkeer nl)
totale wegdek-correctie : 0 dB{A)
afstand tot kruising met VRI (verkeersregelinstallatie): geen YRI
afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel
correctie ex artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
lAfstand tot hgrt van de weq: 36 m
Geluidsbelastingen
Waarneemhogte L.o.v. maaiveld [m] 1.5
Ldag in dB(A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 63,39
Lavond in dB(A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 60,02
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110gWgh 56,40
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 64,88
Correctie ex art. 110g Wgh - - 2
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding indB 62,88
Lden, incl. correctie art. 1109 en afronding in dB 63

{*) : verkeerstelling uit 2012, uitgevoerd door de provincie Noord-Brabant
{(**) : veel gebruikte autonome groei
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Standaardrekenmethode 1 op basis van het Reken en Meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012)

Datum: 22 juli 2014

Project: Recreatieoord De Maashorst
Projectnr.: 120617

Gemeente: Landerd

Wegvak: Palmstraat

Situatie: waarneempunt in vrije-veld
Waarneempunt: 2 (Palmstraat)
Invoergegevens:

etmaalintensiteit in 2014
autonome groei:

etmaalintensiteit in 2025:
planbijdrage:

etmaalintensiteit, incl. planbijdrage:

1407 mvt/etm

1,5 %fjaar
1657 myt/etm
1519 mvt/etm
3176 mvt/etm

{)
)

{maatgevend rekenjaar)

verkeersgegevens in 2014 (*) dagperiode {07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,5 % per uur) (3,3 % per uur) {1,2 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 81,5% 81,5% 81,5%
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 16,7 % 16,7 % 16,7 %
Zimv: zware motorvoertuigen: 1,8 % 1,8 % 1,8 %
Iplanbijdrage dagperiode (07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23/07)
(6,64 % per uur) (3,78 % per uur) (0,65 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 99,4 % 99,4 % 99,4 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 0,3% 0,3% 0,3%
Zimy: zware motorvoertuigen: 0,3 % 0,3 % 0,3 %
verkeersgegevens in 2025 incl. planbiidrage dagperiode {07/19) avondperiode {19/23) nachtperiode (23!0T
(6,54 % per uur) (3,52 % per uur) {0,93 % per uur)
Imv: lichte motorvoertuigen (incl. motoren): 90,19% 90,7 % 87,47 %
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 8,74% 8,27 % 11,23 %
Zimy: zware motorvoertuigen: 1,07 % 1,03 % 1,3 %
Snelheid voertuigen
Imv: lichte motorvoertuigen {incl. motoren): 80 Km/fuur
mzmy: middelzware motorvoertuigen: 80 km/uur
Iy Zware motorvoeméiqen: 80 Km/uur
fractie harde bodem in overdachtspad: 0,3
bebouwing overzijde weg: 50 % geluidsreflecterend opperviak
hoogte bebouwingg overzijde weg 10 meter
weghoogte: om
soort wegdek: referentiewegdek
wegdek-correctie Imy: 0 dB(A) {Bron: wwwy stillerverkeer nl)
wegdek-correctie mzmw/zmy 0 dB(A) {Bron: vy stillerverkeer nl)
totale wegdek-correctie : 0 dB({A)
afstand tot kruising met VRI (verkeersregelinstallatie): geen VRI
afstand tot obstakel (bijv. verkeersdrempel): geen obstakel
correctie ex artikel 3.5 van het RMG2012: 2dB
|Afstand tothart van de weq: 13 m |
Geluidshelastingen
Waarneemhoogte t.0.v. maaiveld [m] 15
Ldag in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 60,91
Lavond in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 58,17
Lnacht in dB{A), excl. correctie ex art. 110g Wgh 52,63
Letmaal, excl. aftrek ex art. 110g Wgh 62,63
Letmaal, incl. aftrek ex art. 110g Wgh 60,63
L24hr, excl. aftrek ex art. 110g Wgh 58,96
Lden, excl.correctie art. 110g en afronding 61,97
Correctie ex art. 110g Wgh - - 2
Lden, incl. correctie art. 110g en excl. afronding indB 59,97
Lden, incl. correctie art. 110g en afronding in dB 60

{*) - verkeerstelling uit 2012, uitgevoerd door de provincie Noord-Brabant
**) : veel gebruikte autonome groei



