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akoestisch onderzock HMB B.V.

INLEIDING

Inn opdracht van BRO, Postbus 4 te Boxtel, is door milieukundig adviesbureau HMB BV
een akoestisch onderzoek vitgevoerd op locatie Sevenumsedijk (ong.) te Maasbree.,

Aanleiding van het onderzoek is het voornemen van de opdrachtgever tot het bouwen
van een nieuw woonhuis op de onderzoekslocatie.

Het doel van het onderzoek is het berekenen van de geluidbelasting van de nieuw te
bouwen woning ten gevolge van wegverkeer, en het toetsen van de bereckende waarde

aan de geldende eisen.

Het onderzoek is uitgevoerd conform Standaard RekenMethode 2 uit het Reken- en
meetvoorschrift geluidhinder 2006.

In het voorliggende rapport wordt verslag gedaan van de berekeningsresultaten,
gehanteerde uitgangspunten en toetsing aan de door de overheid gestelde grenswaarden.

Sevenumsedijk (ong.) te Maasbree 3 08218202N



akoestisch onderzoek HMBB.V,

2 GEBRUIKTE GEGEVENS

2.1 Algemene gegevens

Bij de samenstelling van dit rapport is gebruik gemaakt van de onderstaande gegevens:
e de verkeersgegevens van de Sevenumsedijk zoals opgenomen in het verkeersmodel
van de gemeente Maasbree;
ontwerptekening 09-063 / S01, gew. 21-07-2009 van Silvrants Architecten;
een topografische kaart, luchtfoto en kadastrale tekening van de omgeving;
ter plaatse opgenomen situatiegegevens.

2.2 Situatiebeschrijving

De onderzoekslocatie ligt in buitenstedelijk gebied en bevindt zich binnen de geluidzone
van de Sevenumsedijk, Asbroekweg en Westeringse Kemp. Zie tabel 1 voor een
overzicht van de verkeersgegevens. Alleen de Sevenumsedijk is opgenomen in het
verkeersmodel van de gemeente Maasbree. Voor beide overige wegen wordt gesteld dat
hier een etmaalintensiteit heerst van ten hoogste 500 motorvoertuigen.

tabel 1: overzicht verkeersgegevens voor het jaar 2020

intensiteit rijsnelheid
| weg [mvt./etmaal} [km/h] wegdektype
Sevenumsediik 1148 60 klinkers
Asbroekweg 500 60 referentiewegdek
Westeringse Kemp 500 60 referentiewegdek

De kortste afstand van de nieuw te bouwen woning tot de weg-as van de Sevenumsedijk
bedraagt 22 m.

2.3 Eisen met betrekking tot de geluidbelasting Ly,

Bij het vaststellen van een bestemmingsplan of het nemen van een projectbesluit (Wro)
dient in het kader van de Wet geluidhinder voor alle omliggende zoneplichtige
geluidbronnen de te verwachten geluidbelasting op de gevels in kaart te worden
gebracht.

Voor nieuw te realiseren woningen binnen de zone van cen weg geldt een
voorkeursgrenswaarde van 48 dB, waarbij gezien de ligging van de onderzoekslocatie
buiten de bebouwde kom een maximale ontheffingswaarde geldt van 53 dB. Conform
artikel 110g van de Wet geluidhinder mag voor wegen met een snelbeid van 70 km/h of
meer op de berekende waarde een aftrek in rekening worden gebracht van 2 dB. Voor
alle overige wegen geldt een aftrek van 5 dB.
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akoestisch onderzoek HMB B.V.

Indien de geluidbelasting op de gevel boven de voorkeursgrenswaarde doch onder de
maximale ontheffingswaarde ligt kan door het college van B&W ontheffing worden
verleend voor een hogere grenswaarde. Aan dit verzoek kan slechts medewerking
worden verleend indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
onvoldoende doeltreffend zijn of op bezwaren stuiten van stedenbouwkundige,
verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

Mocht de geluidbelasting op de gevel boven de maximale ontheffingswaarde liggen, dan

is woningbouw in principe niet toegestaan. In voorkomende gevallen is onderzocht of er

alsnog mogelijkheden zijn om tot een inpasbare situatie te komen. Eventuele

mogelijkheden kunnen zijn:

o het treffen van bronmaatregelen om de geluidemissie vanwege de weg te beperken;

¢ het ftreffen van overdrachtsmaatregelen (bijvoorbeeld schermen) om de
geluidbelasting op de gevel te verminderen;
de afstand van de gevels tot de geluidbron vergroten, waardoor de belasting afneemt;
het bouwplan zodanig inrichten dat zich achter de meest belaste gevels geen
geluidgevoelige ruimten bevinden;

e het toepassen van dubbele gevels of vliesgevels waardoor de geluidbelasting op de
feitelijke gevel in voldoende mate afneemt;

o het toepassen van ‘dove’ gevels, waarvoor de grenswaarden uit de Wet geluidhinder
niet van toepassing zijn.

2.4 Eisen met betrekking tot de gevelgeluidwering G,

Op grond van het Bouwbesluit dient de uitwendige scheidingsconstructie die de
scheiding vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht een karakteristicke
geluidwering (Ga.) te hebben van minimaal 20 dB(A).

Daatnaast mag de geluidbelasting binnen een verblijfgebied niet meer bedragen dan 33
dB, en binnen een verblijfsruimte niet meer dan 35 dB.

Een verblijfsgebied is een cluster van één of meer op dezelfde verdieping gelegen aan
elkaar grenzende ruimten anders dan een toiletruimte, badruimte, technische ruimte of
verkeersruimte. Een verblijfsruimte is een ruimte voor het verblijven van mensen (voor
woningbouw in de regel de woonkamer, keuken, werkkamer, hobbyruimte en
slaapkamers). Een verblijfsruimte maakt per definitie deel uit van een verblijfsgebied.

Indien de geluidbelasting op de gevel derhalve hoger is dan 33 + 20 = 53 dB, dient door
middel van berekening te worden aangetoond welke maatregelen noodzakelijk zijn opdat
aan de in het Bouwbesluit genoemde eisen met betrekking tot de gevelgeluidwering
wordt voldaan,
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3 BEREKENINGEN

3.1 Toegepaste rekenmethode

De berekeningen voor de gevelgeluidbelasting zijn uitgevoerd conform Standaard
RekenMethode 2 uit het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006. Bij de
berekeningen is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu V1.21 van
dgmr. De ingevoerde gegevens alsmede de resultaten zijn in de bijlagen opgenomen.

3.2 Berekeningsresultatén voor de gevelbelasting Ly,

Zie bijlage 2 voor een gedetailleerd overzicht van de gebruikte verkeersintensiteiten en
de bijbehorende verkeersverdeling. Omdat de verkeersintensiteiten 10 jaar verder dan de
datum van de aanvraag van de bouwvergunning maatgevend zijn, is uitgegaan van het
planjaar 2020.

De beoordelingspunten bevinden zich op de gevel op een hoogte van respectievelijk 1,5
en 4,5 m. Zie tabel 2 voor een overzicht van de berekeningsresultaten. Zie bijlage 3 voor
een uitgebreid overzicht van de invoergegevens en berekende waarden.

tabel 2: berekende resultaten voor de geluidbelasting Lges [dB]

rekenpunt hoogte | Sevenumsedijk* | Asbroekweg® | Westeringse K.* totaal
. I,5m 51 30 14 56

01: voorgevel 1= & 52 31 14 57
. 1,5m 45 27 21 50

02: linkergevel 45m 26 29 21 )
. 1,5m 37 11 25 42

03: achtergevel |- 38 10 26 4
. 1,5m 48 18 24 53

04: rechtergevel 45m 29 T 74 54
voorkeursgrenswaarde: 48 48 48 (53)

max, ontheffingswaarde: 53 53 53

* inclusief correctie op basis van artikel | 10g vit de Wet geluidhinder

Uit de berekening blijkt dat de gecorrigeerde gevelbelasting ten gevolge van de
Sevenumsedijk ten hoogste 52 dB bedraagt, en daarmee hoger is dan de
voorkeursgrenswaarde, maar lager dan de maximale ontheffingswaarde. Nader
onderzoek naar mogelijk te treffen maatregelen om de geluidbelasting terug te brengen
tot beneden de voorkeursgrenswaarde is dan ook noodzakelijk.
Voor alle overige wegen wordt aan de geldende eisen voldaan,
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3.3 Geluidreducerende maatregelen voor de gevelbelasting Ly,

Bij bet ontwerpen van geluidreducerende maatregelen dienen achtereenvolgens de
volgende aspecten onderzocht te worden:

¢ maatregelen aan de bron;

e maatregelen in de overdrachtsweg;

o maatregelen bij de ontvanger.

Maatregelen aan de bron. Door bijvoorbeeld het verlagen van de rijsnelheid of het
omleiden van de verkeersstroom kan de geluiduitstraling vanwege de weg worden
beperkt. Echter gezien de kleinschaligheid van het bouwplan lijken dergelijke
ingrijpende en kostbare maatregelen geen haalbare optie.

Indien de bestaande klinkers op de Sevenumsedijk over 250 m worden vervangen door
bijvoorbeeld een stille elementenverharding of DAB (referentiewegdek), zal de
geluidbelasting afnemen tot beneden de voorkeursgrenswaarde. Afhankelijk van het
gekozen verhardmgstype dient rekening te worden gehouden met een kostenpost van ca.
€ 50.000,00 (€ 50,00/m>).

Maatregelen in de overdrachtsweg. De geluidbelasting bij de nieuw te bouwen woning
kan worden verlaagd door bijvoorbeeld het vergroten van de afstand van de woning tot
de weg-as en/of het plaatsen van geluidschermen of —wallen. Om te kunnen voldoen aan
de voorkeursgrenswaarde dient de kortste afstand tot de weg-as van de Sevenumsedijk
ten minste 45 m te bedragen.

Los van de vraag of eventuele geiuldschermen vanuit stedenbouwkundig of
verkeerstechnisch opzicht wenselijk zijn, dienen deze geplaatst te worden tussen de
woning en de maatgevende weg, in dit geval de Sevenumsedijk. Om effectief te zijn
dient een eventueel scherm een minimale hoogte van 3,25 m te hebben, over een lengte
van ten minste 30 m. Het effect van een scherm is het grootst indien dit kort bij de bron
of kort bu de ontvanger worden geplaatst. Schermen dienen klerdlcht te worden
uitgevoerd in een materiaal met een massa van ten minste 10 kg/m Voor een dergelijk
scherm d1ent men rekening te houden met een kostenpost van ca. € 29.785,00
(€ 235,00/m? + 30% bijkomende kosten).

Maatregelen bij de ontvanger. Indien eerder besproken maatregelen om bijvoorbeeld
stedenbouwkundige of financigle redenen niet wenselijk of mogelijk blijken, kan bij het
College van B&W ontheffing worden aangevraagd voor een hogere grenswaarde. Hierbij
dient te worden aangetoond welke bouwkundige maatregelen aan de woning worden
getroffen om een aanvaardbaar leefklimaat (zie eis Bouwbesluit) binnen de woning te
waarborgen. De woning voorziet in meerdere geluidluwe gevels.

Nader gevelreductie-onderzoek is pas mogelijk op het moment dat een definitieve
ontwerptekening beschikbaar is.

Sevenumsedijk (ong.) te Maasbree 7 08218202N
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4 VERHOOGDE GRENSWAARDE

De Wet geluidhinder (Wgh) kent een systeem van voorkeursgrenswaarden en maximale
ontheffingswaarden. Indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, kan een
hogere grenswaarde worden vastgesteld tot ten hoogste de maximale ontheffingswaarde.
In de regel is het college van B&W hiertoe het bevoegd gezag. In enkele uitzonderlijke
gevallen dient de hogere grenswaarde door Gedeputeerde Staten of zelfs door de
Minister te worden vastgesteld.

Een aanvraag voor een hogere grenswaarde wordt door de initiatiefnemer ingediend bij
het bevoegd gezag, Het verzoek dient minimaal de volgende informatie te bevatten:

de verzochte hogere waarde;

de redenen die aan het verzoek ten grondslag liggen;

de resultaten van een akoestisch onderzoek;

inzicht in kosten en effect van eventuele akoestische maatregelen (zie§3.3).

Na ontvangst van het verzoek vindt een ambtelijke beoordeling plaats. Pas als duidelijk
is dat bron- en overdrachtsmaatregelen om te kunnen voldoen aan de
voorkeursgrenswaarde onmogelijk of onacceptabel duur zijn, kan een hogere
grenswaarde worden vasigesteld. Wat wel en niet acceptabel is, is wettelijk niet
vastgelegd. Daarin dient elke gemeente haar eigen afweging te maken. Bij deze afweging
kunnen ook andere factoren een rol spelen. Hierbij rekening te worden gehouden met:

¢ stedenbouwkundige overwegingen;

¢ landschappelijke overwegingen;

e verkeerskundige overwegingen.

Een besluit hogere grenswaarde moet goed worden onderbouwd. In de ‘oude’ Besluiten
Geluidhinder waren criteria opgenomen waaraan een verzoek getoetst diende te worden.
In het ‘nieuwe’ Besluit zijn deze criteria komen te vervallen. Elke gemeente kan een
eigen beleid opstellen waaraan een aanvraag wordt getoetst. De oude criteria kunnen
hiertoe als aanknopingspunten worden gebruikt. In dit beleid kan ook opgenomen
worden hoe wordt omgegaan met zaken als geluidluwe gevels, 30 km-wegen, camulatie
van geluid en dove gevels.

Nadat het verzoek positief is beoordeeld, dienen belanghebbenden hierover te worden
geinformeerd, en in de gelegenheid te worden gesteld om het ontwerpbesluit in te zien en
eventuele bezwaren hiertegen in te dienen. Na de inspraakprocedure wordt door het
College een definitief besluit genomen. Ten slotte dient een vastgestelde hogere
grenswaarde door de gemeente te worden doorgegeven aan het Kadaster, opdat de
waarde hier kan worden ingeschreven. Bij het vaststellen van een hogere waarde moeten
de vastgestelde termijnen uit de Algemene wet bestuursrecht (Awb) worden
gerespecteerd. Binnen 6 maanden na ontvangst van de ontvankelijke aanvraag dient het
college van B&W een definitief besluit te hebben genomen. De termijn voor de
inspraakprocedure bedraagt minimaal 10 weken, als er geen zienswijzen worden
ingediend. Is dit wel het geval dan moet rekening worden gehouden met een vertraging
van 4 tot 6 weken. Daarmee kan de inspraaktermijn circa 4 maanden in beslag nemen.
Voor de feitelijke beoordeling van het verzoek heeft de gemeente derhalve circa 2

maanden de tijd.
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5 CONCLUSIES

In opdracht van BRO, Postbus 4 te Boxtel, is door milieukundig adviesbureau HMB BV
een akoestisch onderzoek uitgevoerd op locatie Sevenumsedijk (ong.) te Maasbree.

- Aanleiding van het onderzoek is het voornemen van de opdrachtgever tot het bouwen
van een nieuw woonhuis op de onderzoekslocatie. De kortste afstand van de nieuw te
bouwen woning tot de weg-as van de Sevenumsedijk bedraagt 22 m.

Doel van het onderzoek is het berekenen van de geluidbelasting op de nieuw te bouwen
woning ten gevolge van wegverkeer conform Standaard RekenMethode 2 uit het Reken-
en meetvoorschrift geluidhinder 2006.

Conclusie Wet geluidhinder:
Uit het onderzoek volgt dat de gecorrigeerde gevelbelasting ten gevolge van de

Sevenumsedijk maximaal 52 dB(A) bedraagt, en daarmee hoger is dan de voorkeurs-
grenswaarde, maar lager dan de maximale ontheffingswaarde. Voor alle andere
omliggende zoneplichtige geluidbronnen wordt wel aan de voorkeursgrenswaarde
voldaan. Indien maatregelen om de geluidbelasting tot beneden de voorkeurs-
grenswaarde te krijgen niet kosteneffectief zijn, kan bij College van B&W ontheffing
worden aangevraagd voor een hogere grenswaarde.

Conclusie Bouwbesluit:

Het Bouwbesluit vereist een karakteristieke gevelgeluidwering van minimaal 20 dB(A)
en een binnengeluidniveau in de woning van ten hoogste 33 dB. Aangezien de
gecurmnuleerde ongecorrigeerde gevelgeluidbelasting hoger is dan 53 dB dient aanvullend
onderzoek te worden verricht naar eventueel benodigde bouwkundige maatregelen opdat
het maximaal toelaatbaar binnengeluidniveau in de woning is gewaarborgd.

Aanvullend onderzoek kan pas worden uitgevoerd op het moment dat een definitieve
ontwerptekening van de woning beschikbaar is.

Sevenumsedijk (ong.) te Maasbree 9 08218202N
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HMB BV bijlaga 2
projecinr. 08218202N verkeersgegevens

Bepaling van de verkeersintensieiten op basis van tellingen

Berekening van autonoom groeipercentage uit twee bekende etmaalintensiteiten

-etmaalintensiteit 1 = n.v.t. molorvoeduigen per ¢lmaal
‘jaartal 1= nv.t {4
etmaalintensiteit 2 = nv.t, motorvoertuigen per etmaal
: jaartal 2 = nvt (4
berskend autonoom groeipercentage = LXAR 8]
Invulgegevens _
: sfraainaam = Sevenumsedifk {-}
wepcategoria = 5 I
toagestane rijsnelheid volgens categorie = 60 kmihr
tellingsjaar = 2020 [
Qeimanticsngsjaur = 1148 motorvocrtuigen
autonoom grogipercentage = 0.00% [
prognosejaar = 2020 H
Qahnall:pmnnnmjnt & 1148 motorvoertuigen
Tabel: indeling wegcategosieén ter bepaling van de geluidsbelasting
wegcalegorie Vﬂm’ hl Qd.ﬁ chm. Qm-om)"Quun Qﬂﬂﬂloam. !
5 80/50 80.40% 13.20% 8.40%
Tabel: verkeersverdeling
[ periode Py [%] Py 1%] Pas [%] Pun [%] ]
dagperiode 93.0% 3.0% 40% 0.0%
avondpariode 92.5% 3.0% 4.5% 0.0%
nachtperiode 92.0% 3.0% 5.0% 0.0%

Gedifferentieerde verkeersintensiteiten
dagperiode

Qyy [mvt.fuur] Qg [MIVE.uuT] Oy, [mvt./uur] Quy [mvt.fuur] Quoiaat (vt fuuir] |
71.53 2.31 3.08 0.00 76.92
93.0% 3.0% 4.0% 0.0% 100.0%
avondperiode
{ Q,, [mvi.fuur] Qpy [myt.Juur} Q,y vt fuur] Qe [t Ausur) Qi [myt.fuur] |
35.04 1.14 1.70 0.00 37.88
92.5% 3.0% 4.5% 0.0% 100.0%
nachtperiode
| Q,, fmvi./uur] Qpy [mvt.fuur} Q,y [mvt.juur] Quy [mvt.Auur} Quormet [t luur} |
8.45 0.28 0.46 0.00 9.18
922.0% 3.0% 5.0% 0.0% 100.0%

" datum: 03-08-2009
Sevenumsedijk hesland: srm 08218202n
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bijlage 2

verkeersgegevens
Bepaling van de verkeersintensiteiten op basis van tellingen
Berekening van autonoorm groeipercentage uit twee bekende etmaalintensitelten
etmaalintensiteit 1 = n.v.t. motorvoeriiigen per etmaal
jaartal 1 = nv.t. {1
etmaalintensiteit 2 = vt molorvooriuigen per etmaal
jaartal 2 = nv.t i8]
berekend autonoom groeipercentage = vt 8]
Invulgegevens
straatnaam = Asbroek / Wastering [E]
wagcalegorie = & -1
toegestana rijsnelheid volgens categorie = 60 ken/h
tellingsjaar = 2020 [-]
Qumastastingsiaon = §00 motorvoertuigen
autonoom groeipercentage = 0.00% {1
prognosejaar = 2020 -
Qeimascpognoseions = 500 motorvoariuigen
Tabel: indeling wegeategorieén ter bepaling van de geiuidsbelasting
[ wegcategorie Vinay ki) Qusg/Qovn, Qaveisg/ Qe Quaet/ Qe i
5 ~B0/50 30.40% 13.20% 6.40%
Tabel: verkeersverdeting
periode P (%] P_ny [%] p:. 1%} P [%] J
dagperiode 93.0% 3.0% 4.0% 0.0%
avondperiode 82.5% 3.0% 4.5% 0.0%
nachtperiode 92.0% 3.0% 5.0% 0.0%
Gedifferentieerde verkeersintensiteiten
dagperiode
Q, [mvt./uur] Qpy [mvt.fuur] Q.. Imvt.fuur] Q,, fmvlfuur] Quotet [MVLAUgr] ]
31.16 1.01 1.34 0.00 33.50
93.0% 3.0% 4.0% 0.0% 100.0%
avondpsriode
{ 0y, [mvt.fuur] Qppy {mvt.fuur] Q.. [mvt.juur) Q [mvt.fuur) Quogae [Mvt-fuuir] |
15.26 0.50 0.74 0.00 16.50
92.5% 3.0% 4.5% 0.0% 100.0%
nachtperiode
| Q [mvtiuur] Qpy [mvt.fuur] Qyy vt fuur] Q,r [mvt.fuur) Qoo [mvtfuur] |
3.68 0.12 0.20 0.00 4.00
92:.0% 3.0% 5.0% 0.0% 100.0%

datum: 04-08-2009
bestand: srm 08218202n
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bijlage 3

ligging gebouwen cn bodemgebicden
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ligging tocispunien en wegen
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